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тайская Восточная желфзная дорога. 





— р „= У р „ # 


во ’  ХАРБИНЪ. | 
Типограф!я Китайской Восточной желЪзной дороги. 
а = 1922. з 



















ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЯ ПРЕДП | 


КОММЕРЧЕСКОЙ ЧАСТ 


Китдайской Восточной жел. дор. 





1. ТРАНСПОРТНЫЯ ОПЕРАЦИИ. | 11. ТАМОЖЕННЫЯ оБрЯдНО 
|. КОММЕРЧЕСКЯ ОПЕРАЩИ. 


э и, 


ДЛ ПРОИЗВОДСТВА ВЫШЕУНАЗАННЫХЬ ОПЕРАЦИЙ зьютоя г 


а) КОММЕРЧЕСКОЕ АГЕНТСТВО.И ГОРОДСКАЯ СТАНЦИЯ ВЪ ХАРБИНЪ, На При- а 
стани, уголъ Коммерческой и Артиллерййской улицъ, соб. домъ ор съ О 
лешемъ Агентства на 8-мъ участкЪ (въ Мостовомъ поселкЪ).. к 3 


6) КОММЕРЧЕСКОЕ АГЕНТСТВО И ТРАНСПОРТНАЯ ‚КОНТОРА. во ВлАДИ- 
ВОСТОКЪ: СвЪтланская улица, домъ № 44. 


< 

в) КОММЕРЧЕСКОЕ АГЕНТСТВО ВЪ ГОРОДЪ БОДУНЭ И НА ПЛАТФОРМЪ ое. 

123 ВЕРСТЫ ЮЖНОЙ ЛИНИИ. Адресъ Агентства: Городъ. Бодунэ, по улиць к. 

Шанъ-шэнъ-мяо-хоу-гай, № 74. ОтдЪлене Агентства Платформа версты _ 
Южной лини. 


14 
гр ТАМОЖЕННОЕ АГЕНТСТВО И ТРАНСПОРТНАЯ КОНТОРА. НА ‘станщи 
МАНЬЧЖУРИЯ. 


д) ТАМОЖЕННОЕ АГЕНТСТВО НА СТАНЩИ ПОГРАНИЧНАЯ. | : р ыы 
е) ЗАВОЗНЫВ СКЛАДЫ: о 


1) При Харбинскомъ Коммерческомъ Агентств, для всякаго рода. грузовъ.. А, > 
2) При Владивостокскомъ Коммерческомъ Агентств», на пристани Этершельть 
для всякаго рода грузовъ. . Ах 
3) При Маньчжурскомъ Таможенномъ АгентствЪ, при конторЪ, для всякаго ‘рода 

грузовъ. 
4) На станщяхъ: Цицикаръ, Дуйциньшань, Ашихэ, Уцзимихэ, Имяньто, _Хайлинъ, 
Муданьцзянъ, Шуанченпу, Санчахэ и Харбин дд о грузовъ. 


ж) СКЛАДОЧНЫЯ ОПЕРАЦИИ: р ры ы а 


На станщяхъ: Аньда, Маньгоу, `Цайцзягоу, Лаошаогоу-пристань, Е `Бу- 
хай, Куаньченцзы и при Харбинскомъ и Бодунэскомъ Коммерческихь_ 
Агентствахъ, е > ых 








Подробныя справки можно получать: = Я т 


“ 
1) По операщямъ Агентства—у соотвЪтствующихъ Завфдывающихь „Агентств и”. 
2) По складочнымъ операщямъ—у начальниковъ соотвЪтствующихъ Станци 
3) Общя справкик-въ КОМИССЮОННО-ССУДНОМЪ а КОММЕРЧЕСКОЙ 
ЧАСТИ К. В. ж. д. въ городЪ ХарбинЪ. { 


В: 
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йская Восточная желъзная дорог 


р 


ТАЙСКАЯ ВОСТОЧНАЯ 


ЖЕЛЪЗНАЯ ДОРОГА. 


ХАРБИНЪ. 
Типограф!я Китайской Восточной желЪзной дороги, 








Та Новъще ‘оборудоваме о пристани; 
о О Е 13,121 футъ. 
Морская площадь .......... 3.135,000 кв. метровъ. 
Молъ (глубина 30 футовъ). ... „ Длина 13,450 футовъ. 
м 34. 
ВполнЪ достаточное количество паровыхъ катеровъ и баржъ. ‹ 
Водоснабжение: Снабжене водою усовершенствовано, и каждый пароходъ можетъ 
° въ Т часъ получить! 60 тоннъ воды. 
`Углеснабженге: Снабжене углемъ производится прямо изъ вагоновъ или же при по- 
Г. Мощи баржъ ' 
Нагрузка и выгрузка: ИмЪется въ распоряжеши достаточная сила для погрузки и 
выгрузки въ 1 день, при 10-часовой работъ—20,000 тоннъ. 
Склады: Склады занимаютъ площадь въ 258, 687 кв. метровъ, или 57,422 русскихъ 
кв. саженъ. 
Цистерны для бобоваго масла: Въ настоящее время имЪется 5 цистернъ по 1,200 
тоннъ, при чемъ уже строются еще на 20,000 тоннъ. 
_ Открытая площадь: Открытая площадь размЪромъ приблизительно 330,000 кв. ме- 
тровъ, или 73,340 русскихъ кв. саженъ. 
` Общая грузовмЪстимость: Общая грузовмЪстимость пристани—850,000 тоннъ. 
’Рабочая сила: Въ распоряжени постоянно имЪется 8,000 трудолюбивыхъ китайскихъ 
рабочихъ. 
Страхованге: ВсЪ грузы въ И порту находятся безплатно, и Южно- Мань- 
чжурская дорога беретъ на себя страхъ отъ огня. 
_ Осмотръ грузовъ: Сортъ бобовъ, жмыховъ и муки опредфляется осмотромъ, послЪ 
чего выдается ручательство за ихъ качество, повышающее стоимость 
грузовъ. 
_ Ничтожные расходы: Несмотря на перечисленное усовершенствованное оборудоване, 
расходы крайне ничтожны. 
Дешовый пароходный провозъ: ВслЪдстве усовершенствованнаго оборудованйя порта 
онъ естественно является исходнымъ пунктомъ пароходныхъ рейсовъ; 
фрахтъ при этомъ весьма низокъ. 


В | 
Прямое сообщене Харбинъ—Дайренъ. 


а) По. соглашеню съ Китайской Восточной желЪзной дорогой, Южно-Маньчжур- 
ская дорога по своей лини дЪлаетъ 34°/ю скидку противъ нормальнаго тарифа на. 
‘зерновые продукты, слфдующЕе на сфверъ отъ Лаошаогоу. ) 

6) Суточная перевозоспособность дороги—50,000 тоннъ, груженныхъ въ 5,624 ваг. 

_ в) Передаточная платформа на ст. Чанчунь. въ настоящемъ году расширена и 

° вполнЪ приспособлена для крупныхъ операцй. Пользованше крючками при нагрузкЪ и 

т выгрузк® совершенно не допускается, что исключаетъ такимъ образомъ возможность 
поврежденй. при а 


111. 
° Торговыя учреждетя. 


Дайренскй портъ обслуженъ слЪдующими учрежденями: 
Е тр Биржа зерновыхъ продуктовъ и валютная; 
НИ 1окогама Спеши Банкъ, Чеосенъ Банкъ, Китайсюй Банкъ, Русско-Аз!атсюй, 
Гонконгь-Шанхайскй, Лонкоу и еще до 10 главныхъ отдБленшй и отдЪленшй другихъ 
| С японскихъ и китайскикъ банковъ. 


< 













ЖАТВЕННЫХЪ МАШИНЪ — 


([иегиабтона! Нлкте\бет Сошрашу) |. 
Чикаго, Съверная. Америка. и. Г 
ТЕЛЕГРАФНЫЙ АДРЕСУ: «инт Евы А: ЧЕ :) 


Харбинсное Отдёлене: Бульварный проспекть, уг. внижейсной, № 08. — 


















































Г Те м х 
} в 1 р $ 
ИМ ЮТСЯ НА СКЛАДЪЬ:| 
Сноповязалки.—===—————— Жультиваторь. + 
й и 
Жатки. —=——=—= Зернодробилки. —=—=——= 4 
СБнокосилки: = Разбрасыватели удобревя. | у 
Грабли. а Прессы сБиные. о й 
С5новорошилки. —==== СВялки дисковыя. а. к 
ТГочила. == Сялжи разбросныя. з о 
Бороны пружинн. прямыя Сепараторьх. ——=—————. И ив). 
и дисковьхя. === Моторы керосиновые, ———— о 
-чме д . ‚. К ь. р 
Я УД 
ТГракторь керосиновые. Шлуги разные. Молотилки.` р 
ру Ма ИФ, я: 
Грузовики и друмя землед%льскйя машинь и о©орул1я. й т Не 
——————— ФСноповязальный шиагатъь. А - И у 
| лечить =. ИАН ЕВЕ и я ' № 





ов _ 
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ть гаи дебет (опрогаол, 4. | 


о 


|| Обри [ль Хоз. Корпорац. ‚Динитедть. 


а контора въ ШанхаЪ. 





Гредставительство: Бостонъ (Америна), Е (Англия), Владивостонт, 


. е 
_ 757 маме пвлеиЕ петь 


"@товук продажу всевозможныхъ англйекихъ и аме- |- 
‚ риканскихъ товаровъ. 


/мериканек!я сельско-хозяйсетвенныя ма- 
шины и орудя. 


(КОБЯНЫЕ ТОВАРЫ 


ИзСЪХЪ сортовъ инструменты лучшихъ англйскихъ и аме- 
| `риканскихъ фабрикъ. 


 МАНУФАНТУРА_ 
ЖЕВЕННЫЕ ТОВАРЫ: 


‚ Кожа ‘американская, ремни приводные, 








ВА производитъ покупку всякаго’ рода сырья: _ 
т Нине, щетины, конскаго волоса и т. д. 


| Х.бинское. Отдьлеше Корпоращи  помф- 
лся въ Московскихъ Торговыхъ рядахъ 
| Рвый Городь), Мо тк. 12) те Ир. у Геле- 
фонъ № 28 $. 

о 














Телеграхный адрееъ: „Агрико“. 


















` и\ Авин лу 
р И У 





_ зфемаи НЫ 


в | Неа Обними: т я | 
А. _Наднй Нопзе, Зотлашриют `ВаПатев. 


_ 1Ю№ООМ. 











Отдъления: о" Нью- -Торкъ, Берлинт, Шаихай, и `Харбн 


{ Агентства: Ст. Маньчжуры Китайской ВАО ЕнОй НОЕ ы й 
} роги, г. Сахалянъ (Не!атро) на АмурЪ против’ го- 
М рола Благовфщенска, ст. Пограничная Китайкой 
| ЗА Восточной желфзной дороги и г. Владивостокъ | р 
>| Покупка: Во всЪхъ странахъ Европы (включая и || 

р Ы < Германо), Америк и Кита всевозмж-. 
в ныхь потребительскихь товаровъ, преме-. 
товъ ‹{абричнаго, заводского и кустариго | 
оборудовашя, типографскихь, машин’ и | 
проч. 4 





















=—. 


й Не 

ббытъ: Во всфхь странахъ Европы (включая и ьр- 
‘маншо) пушнины, шерсти, волоса, щетны, | 

{ 

льна, льняного сЪмени и прочаго сыра, 


|. 


Производить сборъ льняного. сЪмени, пушний и. 


прочаго сырья на комиссюнныхъ началах 





| — = Имъеть на екладахъ: А 


мануфакту рные, галантерейные и скобяные _ 
ры, обувь, масло сливочное, пергаменть_ и прч 
товары А 


| ХАРБИНСНОЕ ОТДЬЛЕНЕ: | 
| 


Пристань, Мостовая ул., Гостиный Дворъ, . Муза, 
телефонъ № т т 











3-3 — 
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{ 1 } к У к 
ОЙ Г | у кат. и 5 1 уг’ фу у 
т уф ДЕТ " В Е хм 

КОНЯ, ИТ г 












И: евоавиы & Со. 


| ’ ЛОНДОНЪ: Мез$г$, Сул, М5, Сиг- 
Их не & Со, 

Зосе6 Сёпёгайе роиг Гауо- 
ег 1е двуорретепе 4и 
Соттегсе её ае Годи$ле 
еп Егапсе. 





'Вапдие 4е Рам её 4ез Рауз- 
(А Вавь | 





БОМБЕЙ. | КОБЕ. 
Не (Куань- ‚| ЧОКОГАМА. 
ный | ХАЙЛАРЪ. 
в ХАРБИНЪ (2 отд 
тдЪ- 
’ ДАЙРЕНЪ (Дальний) ‘леня: Новый Го- 
| ХАНЬКОУ родъи Виста. 


ОТДЬЛЕНЕ НА ПРИСТАНИ. 
| Пелеграфн. алресъ: «Синопристъ». 
|| Мостовая, № 24, собственный домъ. 
Телефонъ. №№ 4514, 2514. 
| Кабинегь Директора № 4614. 


| При Пристанскомъ отдфжении: 
| Врлотоспааваниея и пробирная пра 


| 














усеко: -Азатекй Банкъ.. 


| Отдвленю въ Парнив: 9, Ве Вопагеаи. 3 Отдёлене въ Шанкаф: ие Вина. 
Отдьлене въ Линдинь: 64, (18 Вгоад Зое! Е, 6. 


— КОРРЕСПОНДЕНТЫ БАНКА: 


› ВОМЕ: ре де Вота. 


ь 


| 








’ ЛЮНЪ: Зосее Сепеёга!е рочг | гауогзег |е 
Чеуе!орретепе 4и Соттегсе е{ ае 
Рае еп Егапсе. 


НЬЮ-ОРКЪ: Те путях Майопа! Вапк. 


САНЪ-ФРАНЦИСКО: ТБе Сгоскег МаНопа! 
ВапКк 0 Зап-Егапс1$Ко. 


МИЛАНЪ: Сгеано НаНапе. 


Дальневоеточныя отдфленя и агентетва. 


ГОНКОНГЪ. | ШАНХАЙ. 
и ТЯНЬЦЗИНЪ.. 
МАНЬЧЖУРИЯ. | 
УРУМЧИ. | ВЛАДИВОСТОКЪ. 
КАНИГАРЪ. 

ПЕКИНЪ. 


А 


Отдф лен! я ВЪ Харбин 


ОТДЬЛПЕНЕ ВЪ НОВОМЪ ГОРОДЬ. 
Телеграфный адресъ: «Синорусъ». 
Вокзальный просп, собств. домъ. 
Телефонъ №. 45314. 
Кабинеть Директора № 4914. 

При Новогородненъ отд лени: 
Сберегательная Касса. 


| Приемъ вкладовъ на текуще счета въ серебрЪ и золотЪ. Проценты по соглашен!ю. 
‚ Учетъ векселей. Покупка и продажа векселей и телеграфныхъ переводовъ. Инкас- 
ре а сироване траттъ и документовъ. 


й в операции въ ТЫ нитайскихь долларах банкъ производитъ исключительно Въ свребрь. 
| - Общия банковек!я операщи. 





( 








Е 







Дальневосточный бар М 
Взаимный Кредитъ ев Я бором 












Правлене въ гор. ХарбинЪ, уголъ Китайской и Коннбй 


Адресъ для телеграммъ „Кредитъ“. ЕАН Банка 47-14, Каб. 'Правл. 48-14. 






Премъ вкладовъ на текущие счета и ‘срочныхъ въ енахъ, мекс . 
доллар. и зол. руб. Учетъ векселей. Инкакоовыя ИН, Общи \ 
банковскя операщи. $ 















Премъ въ члены О-ва продолжается. | 
\ 








ГС. Я, Елькинъ. 
ПредсЪдатель Правленя И. `А. Лоцато. Члены Правлен!я | Д О роинейни 






























ИСНОВСНИЙ НИЙ НАРОДНЫЙ БАННЪ. 


ХАРБИНСКОЕ ОТДЪБЛЕНТЕ, 
Пристань, Китайская ул., № 1, д. Рабиновича, тел. 36—14 


ПРОИЗВОДИТ ОПЕРАЦИИ: У 
ПЕРЕВОДЫ: ИНКАССО: ВКЛАДЫ: — 


ый р векселей и документовъ на 9/00 платить по согла- 
ладивостокъ, ст. Мань- т щен к 
чжурйя, въ СовЪтскую указанные, ‘Гор. Дальне Г ] 
Росс!ю. Восточной республики. Валютныя операщи, | 


ПРИНИМАЕТ: ий 
ТОВАРЫ: тосылки. 


на комисаю, для  реализащи въ на всЪ города и МЪстности Росси И 
Чит», Верхнеудинск®, Владивосток ‚и’ Дальне-Восточной. ОН 
и на ст. Маньчжурия. ое разрЪш. къ ввозу, ий 


















































1. ЖАГАНУЪ. А. 1. ИЕ 
К ГЛАВНАЯ. КОНТОРА, ВЪ ХАРБИНЪ. ЕХРОКТ 1МРОКТ. НЕАОБ ОЕНСЕ НАВВИ\. 
Г. р Ре 73. Телефонъ 38-82. 73, АИШейзКауа $, Теерпопе 38.82. 





” ОТДЪЛЕНЫ радивоетОкт Дайренъ, Кобе. — ВКАМСНЕ$З: У|аЧуоз{оск, Башеп, Кобе. 








Телеграфные адреса: Сае аЧ@гез5е$: 
«Алтайская› [дарбинъ ‹руссомоль: — Владивосток. «АЦа!Ката» и «Ви$501т01» — У1а1уо$боск, 
а °  «Руссомиллъ» —-Кобе. $ «Виззот!» -КоБе. 
Мельница, 


Кру порушка, 
Макаронная Фабрика, 
Каменноуг. копи „Тавричанка.,. 
Покупка—продажа хл5бныхЪ злаковъ.. 

















АКЦОВЕРНОЕ ОБЩЕСТВО | 
бу НГАРМИСКИХЪ МЕЛЬНИЦТ, 


о ПАРОВЫЯ МЕЛЬНИЦЫ. КРУПОРУШКИ И ПРОСОРУШКИ: 
ПРОИЗВОДСТВО КРУПЧАТКИ ВСЪХЪ СОРТОВЪ. ПРОИЗ- 
› "ВОДСТВО КРУПЫ: МАННОЙ, ГРЕЧНЕВОЙ И ШИЕНА. 


Мука и крупа въ разныхъ упаковкахъ: 5 п, 1 п. 15 ф. и1 п. 
—..__\_ =— — 


о Е А ЕЕ: 


а ХАРБИНЪ: Пристань, и ул., № 56, при Главной КонторЪ, и Торговые ряды, № 66, 
‘противъ храма Св. Софии. Въ Новомъ ГородЪ: Базаръ, № 4а. Въ Модягоу;: Ско- 
белевская ул., № 8/77. Въ Старомъ ХарбинЪ: Фуражная ул., № 8. 

Вы: ЮЖНОЙ МАНЬЧЖУРИИ: Мукденъ, Яомынь, Чанчунь и. друте. 

‚ ВО О Семеновская ‘улица, № 6. ВЪ ЗАБАЙКАЛЬЪ: Чита, Верхнеудинскъ, == 
ТЕЛЕГРАФНЫЙ АДРЕСЪ: ХАРБИНЪ—АКОСЪ. 


Прейсъ-куранты и всф св дЪы!я высылаются по первому требован!ю. 




























| ПАЛИГОВ и. 
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КАЙЛА РТ 
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КИШЕЧНЫЕ ЗАВОДЫ 


въ ‚ХайларЪ ина с Маньчжур!я. 








| ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО ‚ИНОСТРАННЫХЪ ФИРМЪ. 














_ ТОРГОВО-ПРОМЫШЛЕННОЕ ТОВАРИЩЕСТВО 


_ П, ЩЕЛНУНОВЬ и М 


ВОТЬ А Зена а 





МАГАЗИНЫ: 1) Харбинъ-Пристань, Китайская, 6. 


2) Новый Городъ, Новоторговая, 13, телеф. 45-88. 


, дамскихъ шляпъ. РозливЪ’и складъ винъ. 
``’ 3) Ст. Чжалайноръ: жн 


ПОДРЯДЫ И ПОСТАВКИ. 

















8 мина 











О ее 


ГЛАВНАЯ КОНТОРА; Харбин При тЭмАь Шитайская, 6, телеф. 27-88. 


ОтдЪлы въ’немъ: Винно-бакалейный и’ гастрономический, 
хлЪъбный и кондитерскй. Москательный. ЖелЪзо0-скобя- 
ной и посудо-хозяйственный. Фабрика и складъ красокъ. 


ОтдЪлы въ немъ: Винно- бакалейный и гастрономический, 
модно-галантерейный, мануфактурный, готоваго муж- 
ского платья, дамскихъ шляпъ’и обуви мужской, дам- 
ской и дзтской. Премъ заказовъ мужского платья и 





При ‘копяхъ насл. Скидельскаго универсальная торговля. 





| 
аи ПОВ 




























Восточное Руеено- “Китае Транелортно- Стр тра: 


Вепеу'5 сотр!ейе рБгазе еоде. 


Х0вое и Номисс!онное Торе. | 


Тве Казфети Визз1ап-Отезе Ттапзроть, Тозитаое 
бот ‚ботрапу. 


Въ иБляхь привлечен! грузовъ на. порогу. ‘и развития. Ве. 
транспортныхъ операшй, Китайская Восточная желфзная дорога п 
оставила Восточному Русско-Килайскому 'Гранспортно- -Страховому в 
Комисбюнному Т-ву при открыти имъ своихъ конторъ въ Мань-_ 
чжури, Китаф, Японши, Росс1и и заграницей . именоваться 'Контраген- 
томъ по доставкф грузовъ Китайской Во желфзной дорог , 


| 1 |0 
Я 


Т-во производить слФдующия операщи: 

















т 


1) Премъ къ отправаеню и выдачу грузовъ большой и малой. 
вскорости; 3) етраховане грузовъ въ пути и на складахъ, 3) переводъ 
наложенныхь платежей на грузъ; 4) премъ грузовъ и багажа на хра- т ки, м, 
нен!е до отправленя его по желфзной дорог® и по прибыти; 5) вовер-_ 
шене таможенныхь обрядностей; 6) выдачу ссудъ подъ грузы; 7) транс-_ 
портировку товаровъ гужомъ;у8) транопортировку грузовъ по рёчнымь _ ый 
и морекимъ путямъ; 9) комисе1онныя операщи по ‚буде, и продажф 
грузовъ и 10) инкассо документовъ. 


у 


к 1 в и { Ч У 

Склады Т-ва по ливи Китайской Восточной `желзной дороги. 
считаются завозными. Во Владивосток завозными “складами Т-ва | 
являются склады Добровольнаго флота. 


Правленйе 'Г-ва’ помфщается: Харбинъ-Пристань, Дагональная. ул. И 
№ 11. Телеграфный адресъ: «Воскиторуссъ». Телефонъ 43-88. + 


Отдфленшя Т-ва открыты: въ ХарбинЪ, Аньда, Маньчжурии, `Вла- 
дивостокЪ, ЧанчунЪ, ДайренЪф, Бодунэ, ДЛалайсянЪ, Санъ-Чахо, Яо. | 
мынЪ, Куаньченизы, Лаошаогоу „Бейлинизы, Хуланхь, Посьетф, ни 
чун$ и Инкоу. 


Собетвенныя агентуры въ Берлин%, О, м и ны 














в м у 


‚ ВОЗНЯ, 





_Краеоту, очаровательноеть и истерию | 
‚Востока вы найдете въ Японии. 
самой красивой и интересной страны на Дальнемь Востон?. 


Пр!Бзжайте, пока не исчезнуть старинные 
обычаи восточныхъ народовтъ!! 


ЯПОНСКОЕ БЮРО ДЛЯ ТУРИСТОВ. = |1 
самая надежная организация для путешественниковъ. ``“ 
Въ помфщенти. Токшскаго вокзала. 


АССОЦТАЦЯ ЯПОНСКИХЪ ГОСТИНИЦЪ 


при 
ТРАНСПОРТНОМЪ ДЕПАРТАМЕНТЪ 
японскаго министерства желЪфзныхъ дорогъ. 

















_  УАаБЕИКАНАСТТО В) 
За справками просять обращаться, къ 
вышеупомянутому Департаменту. 





са | к! } | 
ИИ 0-й. в О ИЕР В ИХ 
АМ, | УТ. о ав мм | 
у о к. 
м 9 А ОЛА 
| Та Зи 





НЕФТЕПРОМЫШЛЕННАЯ Коити 


сАРТЬ 





Я ЕЕЫЕО-ТОЛЕЕСЬ: 


- ЗТАМРАВР ОП, СОМРАМУ = 
ОЕ МЕ\! УОВК: 









<\ у 





то он. с0.07 






ОсвЪтительныя масла. ' `’Смазочныя масла. 
Газолинъ и бензинъ. 
Лампы и печи. 
Асфальтъ и матер!алы для ‘постройки 'дорогъ. . 
Парафинъ, стеаринъ.и свЪчи. 


Г 

| РЕТВОИЕУМ . | 
‚ Роз ЩИ 

ОДУКТЫ о 


Отдфлен!я во всЪхъ главныхъ. Порода: 


Японии, Сама, к Инди, ве 
Китая, Филиппинскихь "Южной Я Ао ИО: 
Индо-Китая, »’ ОТРОВОВЪ, ‚. на Ближнемъ в 






Отд5лен!е въ ХарбинЪ: Дтагональная ул, 18. Тел. зна 


в 














Деиуеаи оотолиетеай «идите (отраит, | 


’ ^ Саманная ул., № 13. Тел. 21-80. 


Агенты Акщонернаго О-ва 
р рен 
—== Майеръ И К^. 


_ Предетавители многихъ.крупнфЙшихъ Фабрикъ 
и заводовъ въ АмерикЪ и ЕвропЪ. 











Агентства во всфхъ частяхъ свЪта. 


ИМПОРТЪ ЭКСПОРТЪ 
всевозможныхъ то- ||| всякаго рода сырья. 
_ варовъ. 


НА СКЛАДЪ ИМЪЮТСЯ: 
помпы и насосы разныхъ конструкщй; технический 
инструменть и скобяные товары; мануфактура, галан- 
терея, парфюмерия; аптекарске и химическе продукты. 


ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТДЪЛЪ принимаетъ полное устрой- 

ство фабрикъ и заводовъ, согласно требован1ямъ со- 

временной техники подъ наблюденемъ опытныхъ 

° инженеровъ. Шоставка и подряды на всевозможные 

матер!алы и товары для правительственныхъ, обществен- 
ныхъ и кооперативныхъ учреждений. 


| Отдьлешя въ Приморь$, ЗабайкальВ и Сибири. 
ол 0-80 а о Промышленная о 





>> 0 Со 
$ 
4 а, 
ея 
РУ * 





Главный представитель ›_ ыы И к 
Союза Американскихъ =—= 
—= Страховыхъ Обществт 
для Харбина и СЪверной он. и 
Е. О. ГОЛЕНПОЛЬСЮЙ. | 


В, Ямская ул.. уг. Китайской, д. № 1. Телоф. №81. Ух В 













а 
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чо 






















с © ^ еле м 3 Е". о м АЕ - 


Американския страховыя о-ва 
состоять въ (СоюзЪ Американ- 
скихъ Отраховыхъ Обществъ (с0- 
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иг -ч 
и’ 


бе 


ы вдиненныхь 20-ти обществъ) и’ 
1  обладаютъ капиталами; и 
: наличными .. 60 милион. 
т активами ... 400 миллон., 
. резервами... 250 мил он. 


золотыхъ м 


Немедленная выплата. и. произво- и 
дится въ любой валют въ’ Харбин® 1 и, 
Ш анхаЪ. | А 





<а\7САРААИАИСАТАТРАТАТАКАТААТАЛАТАЛУААУААУКАУТААТААТААТААТААТААТААУААМЕСАИРУ 
Ё 0909.09.05. 05.0905... 09.099. 09.0905. 09.05.05 099 
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хе 
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‚100 


ВЪ ИЗЬ 
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ВЩ 


| 
| 





Владивостокть. 





/ 


Главные энопортеры хльбныхь 
‚Маньчжурии. 
Управлен!е въ г. ХарбинЪ. 


ЩОНЕРНОЕ 0 
Азлатеная 


А 
Восточно- 


7 


Правлене въ Копенгаген®. 
Отд$лен!я: Дайрентъ. 


ТелеграФный адрееъ: Вассардъ— \/аззага. 


зерновыхьъ продунто 
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ДУ-ДЗ-ДЕРДА-ДЛЕ-АЗЬЛЕРДЕ-ДЕБДЕ-ДЕЬДЕНДЯ 


Ее НЕ 
ее. ИВ, 25.2“... ре бетнй 














Фирн а. 


порядку. 





г №№ по 


= 





| 8-й участок р К 
о У 106 



















\.`] 
РА Юбчоань\, оо ле. ды 10 
3]. Юй-да еле а] 1 105 
4 Фунъ-тай-и ии ли ь 94 200 
с Хынъ-суньЕхо "ют 86 
6 | И-чанъ-синъ ...... | 80 
7 Чинъ-фа-сянъ (бывш. Сунъ. хо- -юй) 80` 
'8 | Тунъ-зюй-сянъ.. 9... 80 
9 Фунъ-шинъ-хынЪъ (бывш. Тайчинъ)]| ‚ 80 
10 || Вянъ-фу-юфанъ ........| 76 
И Туйъздай-кау лье и 70 
12 | Чжанъ:дау-ю :.... ни 60 


13 || Тунъ-фа-лунъ :...:..-| 60 | 
14 Зюй-шинъ-тай 1. Пе х бо 
9 ИЮН Ъхощий ть А Убе 
16 1 `ХЖо-чинь-тай ‚не лье ЗОВИ 








’ 17|. Зюй-хинъ-чанъ о... 24: || 

18 Фу-зюй-тай Е, м ри 

',` 19|: Сонъ-хинъ-юфанъ .,....-Ё 20 
] Старый Харбинъ. 

20 |  Сонъ-хо-шинъ тен... 140 

21|’ Куан ринита 1094 

22. у’ Юй-кинъ-и “т. ад «В 105 

23 | ‹ Юнъ-хынъ-фунъ | 1001. 


24 Зюй-шинъ-тай г-н: .|Й 87 
25 Вянв-хинь и ит 70 
26 Тяв®охо-шинь ии 0 
) 27 ВЕРЮАНВА О. а ви 70 

28 Хо-зюй-кунъ .... а 70 В 

ро Харбинъ-Пристань. 

29 | Тунъ-хо-юфанъ.\... С ‚21-6 

И ® Интендантскй разльадь. 

30 Вянъ- ода ы 36. 

‚31| Дэ-шунъ-фу и... г. - 
ВИ] Юесунъехо йе 
33 |, \Чанъ-шинъ-тунъ „бы 
84] Оинеда О ДЕ 
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Чугунно-мЪфдно-литейный 
РЕВ НЩАН  отенадоя А 


машиностроительный заводъ 


М. С. БАРСКАГО. 


Харбинъ, Большой проспектъ, уг. Сансинской. 
| р 
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{72 <> 
ео, 
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_Принимаеть оборудоване мельницъ, 
маслобоенъ, фабрикъ, заводовъ и пр. 


<95-<2 
0558 
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Иметь первоклассный составъ рус- 
сы. мастеров, 


©02 
1905 








©05 
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ВЕ 


р. 
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Изготовляются самыя сложныя машины. 
и техническя оборудования. —————— 
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длдомАдлАлаАААААААА 


в рр рога 






















пассажирскя линии: 


Отъ Харбина до Сахаляна. 


Г э > до Фугдина. 
> > до Хабаровска и Николаовека. 
» > до Бодунэ. и. 


} ›  МБодунэ до Далай (по р. Нонни). М и | 
в, › Харбина по рёкЪ У ссури. СИ 






Т-во „У-тунъ“ принимаетъ перевозку грузовъ на бар- И ; 
жахь и пароходахь по рЪкамъ Сунгари, Амуру и М 
Уссури до Болунэ, Харбина, Сахаляна, Мох, Хаба-. 

ровска, Николаевска и др. попутныхь пристаней. 





АРА Для удобетва, гг. пассажировъ И отправителей  прузовъ ит 
агентетва, конторы и контрагентетва Т-ва въ. сльдующихль р 
пунктахъ: Далай, Бодунэ, Синдянъ, Цалинхэ, Ихантунъ. Сань. 
синъ, Тямыеы, Суву, Фугдинъ, Лахаеуху, Сахалянъ, Моха, 

Хабаровекъ и Николаевекъ. 








За справками просимъ обращаться въ главную кон- и 
тору Т-ва: Фуцзялянь, т2-я улица, на р РЪки | 
_ Сунгари. | ли 





№№ телехоновъ по Фуцзядяненой. центральной | 
сетанщи--870 и 940. По руеекой перо а и 
щи—817. И 


ро дан телеграмму: ит Ут 















ТРЕХЪ ВОСТОЧНЫХЪ ПРОВИНШИ. ^ 


Банкъ основанъ `29-го октября 2-го года Китайской республики (1910 годъ). 


Основной капиталъ 8.000,000 долл. 
Банкъ функщонируетъ съ разрЪшеня Китайскаго Правительства съ правомъ выпуска 
Г въ обращене бумажныхъ денегъ. 


й ПРОГРАММА ОПЕРАЩГИ: 


текуще счета, вклады на срокъ, выдача ссудъ, учеты, переводы денегъ и всЪ осталь- 
ныя операщи, которыми занимаются банки. 


'Условя весьма льготныя, и порядокъ для кллентовтъъ удобный. 


Главный Банкъ —въ ФуцзядянЪ. 


Отдвленя имфются въ слЪдующихъ городахъ: Мукденъ, Чанчунь, Гиринъ, Тяньцзинъ, 
Пекинъ, Шанхай, БлаговЪщенскъ, Дайренъ, Цицикаръ, ст. Маньчжур!я, ст. Аньда, 
Сяцзютай, Фаньцзятунь, Суньцзятай и Харбинъ-Пристань. 


Директоръ Чэнъ Тинъ-цзЪ, Товарищъ директора Лянь Вэнь-бинь. Управляющий Сунъ 
Вэнь-хай, Помощникъ Управляющаго Янь Юнь-цзи, 





СПЕШАЛЬНЫЙ МАГАЗИНЪ 


МУЖСКОГО БЪЛЬЯ 
„Жокей Клубъ“ 


Харбинъ, Китайская, 53 (рядомъ съ кафе Зазунова). 















е> 
ВСЕГДА БОЛЬШОЙ ВЫБОР’: 
фрачныхъ и зефировыхъ сорочекъ, воротниковъ, перчатокъ, под- 
тяжекъ, подвязокъ, запонокъ и пр. вещей мужского туалета. 
Приемъ заказовъ 


на всЪ виды новЪйшихъ фасоновъ: бЪлья, воротниковъ, манжетъ 
изъ шелка и другихъ матери. 


Заказы исполняются старшимъ закройщикомъ столичныхъ 
фирмъ ‚,Альшвангъ и Трахтенбергъ“‘. 


При повторныхъ заказахъ снят!е мЪрки не требуется—выкройки 
хранятся. 


При магазин: дамскюй и мужской салоны, прическа и 
окраска волосъ. 










поме ЧО 





ВА + № & ми АА ТФ АДЬИ ИАС Я а, У Е м =. 
Не ИИ у р К Е и и 
1^% Ай ы й ’ 4 
: + 




















Товарищество техно-химичеескихъ р 


Г.И. КРОЛЪ и 


Харбинъ, 8-й уч. Службы Пути. Телефонъ № 41-66. 


) А 


Главная контора по Гиринской ул., № 175. Телеф. № 43-65, Телеграфный и. 


- 


у ‚ Вновь оборудованъ СТЕАРИНОВЫЙ ЗАВОДЪ, вырабатываюний сте- 4 
З | аринъ лучшаго качества и сопутствуюцие продукты; олеинь, ое 


| глицеринъ и т. п. Я =). 
в, 2. СВЪЧНОЙ ЗАВОДЪ. Оптовая пролажа чисто-стеариновыхъ сф- 
чей вагоннаго ий другихЪ типовуъ. 


ОЛИФОВАРЕННЫЙ ЗАВОДЪ. Съ настоящаго. времени а выра- Ре 
батываетъ исключительно высшаго качества экспортную безнонну- — 
рентную СВЪТЛУЮ ОЛИФУ. 


На всЪ вышеуказанные продукты принимаются‘ 
срочные заказы по заводскимъ цфнамъ. 


9-4 


—- 





4. МъЪстная и экспортная торговля лЬеными строительными матералами. 
Оптовая продажа ДРОВЬ съ сунгарйскихъ концесай. 






Коноентно-шоноладная Фабрика 


А. П, ТААЗЕНКО 


г. Харбинъ. 


ФАБРИНА и КОНТОРА: Большой проспектъ, д. № 39, тел. № 35-66 
МАГАЗИНЪ и КАФЕ: Китайская, № 39, телефонъ № 18-18. 


_й 


Новоторговая, № ЧИТ. 


Фирма существуетъ на Дальнемъ оО съ 1906 г. 


даа № 


















|| ИИ 
ПЫЗАЫНЫЫ 
| сививСй 


|| ТО ОРГОВЫЙ БАНКЪ 


Основанъ вЪ 1872 г. 
ХАРБИНСКОН ОТДЪЛЕНГЕ. 


Биржевая, 16. 
















































































































Открыто вть 1918 г. 
ВЛАДИВОСТОЕКСКОЕ ОТДЪЛЕНТЕ. 
СвЪтланекая, 20. 

Премъ вкладовъ на текуше 
счета въ веребрф и золотф. 
Проценты повоглашентю. Учетъ. 
векселей. (Сеуды. Переводы. 
Премъ цфнностей на хранене. 
Инкаесироване документовъ и 

друпя банковек!я и раи 
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АКЦОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 


Единственные представители для Росси и СЪверной. М и о р 
ри веемрно извфетной американекой компани Е: й 


„и\егпайопа] бепега] Неее ® э' ео м 
зоо = бота 05 А“ : 


Оборудоване центральныхъ электрическихъ стан. т 
Электрическое оборудованйе фабрикъ, заводовъ, копей, 
рудниковъ и пр. промышленныхь предприятий. ме г. 
трическя желЬзныя дороги. Трамваи. Освфтительныя | 

устройства. Разнородныя спешальныя устройства. 


На екладахъ въ ХарбинЪ, Владивоетокь | 
и Шанхаф — 


моторы, вентиляторы, все для освфщенйя И пр 
электричесвя принадлежности. | 


ЛАМИЬЕ Еа1зоп С. Е. экономиче- ‚. 
сия и полуватныя. | 


Харбинское Отдълен —Стрьлковая 1/л., № 50, доме Цене | 
тросоюза. й 


СМЪТЫ БЕЗПЛАТНО. 
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`”ВАНКЬ - 
_ Миниетеретва Путей бообщеня 


Правлен1е въ ПекимнЪ. 


< 
ЛА МАЛА, 
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'БолЪе 70 отдВлен!й во всЪхъ городахъ Китая. Отдл.. въ г. ХарбинЪ, по Корейской ул 


©, 








Банкъ въ ФуцзядянЪ, по Главной улицЪ, уголъ 2-й. Телефонъ № 150. ь 
я. = 
| к _ Капиталъ банка 7.500.000 мексиканскихъ долларовъ. Ежегодное отчислене въ запасный * 
> фондъ '3.599, 523 мексиканскихъ доллара 68 цент. о 
: 2. к 3 й Я 
| 3 КОРРЕСПОНДЕНТЫ БАНКА ВЪ ГОНКОНГ, СИНГАПУР И ТОК1О. 1 
| к 1) Обция банковсюя операщи. 2) Переводы по телеграфу и почтф. 
5 3) м. на текупие счета (только въ мексиканскихъ долларахъ). 
к 4) Ссуды подЪ товары. 
ИИ, 
































—ъ5=2— 
= ИНВИИ ИИ = 
цы. | и ‚ СИБУРЪ“. 
— Короткая, 2, __ Натаионой аи / 
_Мука-крупчатка собственной мельницы 
Э&СПОРТ`Ъ муки, пшеницы, бобовъ и р \ 
ИМПОРТУ чая, сахара и пр. 
——— ПОДРЯДЫ. И ПОСТАВКИ 


ОТДВЛЕНЯ: —ст. Маньчжуря, Чжалайноръ, Чита. 
АТЕНТСТВА:— Шанхай; Владивостокъ; Хайларъ. 
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- "дары К и. Пгентетво 


МИНИСТЕРСТВА ТРАНСПОРТА | "В 
ДАЛЬНЕ-ВОСТОЧНОЙ РЕСПУБЛИНИ | 


ХАРБИНУ, АЙ ми, { 
Коммерческая, 20. Телеф. 46.84. Отдьлене— Маньчжуры. 


О 
ПРИНИМАЮТСЯ ГРУЗЫ - ока швы 


ДПЯ ПЕРЕВОЗКИ: 


1. ПО ВОДНОМУ транспорту изъ о 
и со всЪхъ пристаней Сунгари на в@Ъ пристани | 
Амурскаго бассейна и съ перевалкой на желвз- й 
ныя дороги до станщй Читинской, Амурской | 
и Уссурской желЬзныхъ дорогь съ полной | 
отвфтственностью за срочную доставку И _за вы 
ЦЪлость груза. 


1 В©, ЖЕЛЬЗНОДОРОЖНОМУ транс. | 
порту—на вс станши желфзныхь дорогъ. въ 
пред$лахь ДВР., сь наибол$е быстрой и уде- |’ 
шевленной для грузоотправителей переотправкой 
грузовъ на станщи Маньчжуря и. съ перево-.|} 
домъ всфхъ платежей, не исключая АМОНА 
ныхъ пошлинъ и акциза, на станши назначения. 


Ш. ПРИНИМАЮТСЯ ПРЕДВАРИТЕДЬ- (© 
НЫЕ ЗАКАЗЫ на плацкарты, и билеты на | ® 
скорые лофзла Читинской ж.д. № 5 Маньчжу" | 

‚рая Чита и №7 и ой 


т 
| 



















м —? “ 
пАТОСКАЯ ФРЬМА. | 


РУССКО-АЗГАТСКАЯ КОМПАН!Я 


ОСНОВАНА ВУЪ 1868 ГОДУ. 
” Адресъ для телеграммъ: Харбинъ, Тройка. Телеф. 36-81. Коды: А. В. С. 5 \. Еа4., Вепеу’з, Ритаде. 
Чит Харбинское ОтдЪлен!е; Мостовая, № 24, = | 


ОТДВЛЕНТЯ: ‚ |. РОДСТВЕННЫЯ ПРЕДПРИЯТИЯ: 


Алейская, Барабинскъ, Барнаулъ, Б!Йскъ, Блато- || Александрая, Барселона, Буэносъ-Айресъ, Варшава, 

’ | вбщенскъ, Владивостокъ, Иркутскъ, Ишимъ, Ека- || Вальпарайзо, Гельсингфорсъ, Генуя, Готенборгъ, 

|] теринбуртъ. Камень, Красноярскъ, Курганъ, Мань- || Гаити, Гокогама, Кобэ, К!евъ, Каиръ, Копенгатенъ, 

чжур1я, Называевекая, Новоникохаевскъ, Омскъ, | Лондонъ, Мексика, Манила, Москва, Нью-Торкъ, 

`’Петропавловскъ, Семипалатинскъ,  Ср®тенокъ, || Петротрадъ,’ Парижъ, Санъ-Франциско, Сидней, 

`Томскъ, Тюмень, Усть-Чёрышская Пристань, Усть- | Стоктольмь, Рига, Ревель, Р1о-де- Жанейро, Хри- 
Каменогорскъ, Язлуторовокъ. стая. 


ИМПОРТЪ * ЭКОПОРТЪ 


‘изъ-за границы' всякаго ‘рода товаровъ || за границу хлЪбныхъ ‘и зерновыхъ продук- 
товъ пушнины, щетины, шерсти 'и конскаго 
‚ потребныхъ для мЪстнаго рынка. волоса и проч. маньчжурскихъ продуктовъ. 
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'Русско-Азатская Компаня принимаетъ на себя всякаго рода поставки матер!аловъ и 
’ товаровъ для правительственныхъ и общественныхъ учрежденй, желЪзнодорожныхъ и 
трамвайныхъ предпрятй, при наикратчайшихъ ерокахъ. 
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` АНЩЕЮНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 


СИБИРСНАЯ = 
—= КОМПАНИЯ 


Тве Земай = 
—— бошрапу ЫшЦед 
Правлене въ Копенгаген. — 
’Харбинское Отд$лен!е 


Пекарная 24, телеф. 2683 и 4184. | 
‚ Тел, адресъ: Сибгринъ. 
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каменный и древесный Уголь. 


‚и Бордосыя вина), Дювоне, Бр. Амьэ (консервы), А ов 














Я) 


Предлагаетъ со своихъ концесай бревна, брусья, 
столбы телеграфные, шпалы, стойки, дрова, лЪСъ. 
пиленый всЪхъЪ размфров, смолу, скипидаръ. 


Иифеть склады въ Харбин и и 
| ЛЬСНЫЕ ОКЛАЛЬ:: | 


1. Новый Городъ, уголъ Ажихейской и Нагорной ул. / Телеф. № 41. 96. 
2. Харбинъ Пристань, уголъ Китайской улицы и Набережной Сунгари. 1 
Телефонъ № 28-96. $ 


. 




































Бревна, брусья, столбы, пиленый лЪсъ (доски) всЪхъЪ раз-" й 
мЪровъ, дрова твердыхъ и мягкихъ породъ, смола, скипидаръ, 








Кром$ лЪсныхъь матер!аловъ своихъ концессйй, имфется въ. 
неограниченномъ количеств5 Забайкальский сосновый пиле- 
ный лЬсъ всбхъ размфровъ, лучшаго качества. 











Торговый домъ состоить компаньономъ Франко- -Русскаго | 
Общества «Братья Шевченко, Кросъ и К*», 





Общество съ 9-го марта сего года. является склаподер- 
жателемъ парфюмер!и «Коти» и единственнымъ ен й 
для всей СЪверной Маньчжур слфдующихъ фирмъ: К р 






Г. Х. Муммъ (шампанское), Эннэсси (коньякъ), Бр. 'Рошеръ’ (ликерь), ыу 
Ноаэ Пратъ (вермутъ), Графъ Лова (шипучее вино), Кальветъ (Бургонсвя е. 





масло), Опторгъ (мануфактура). 





Кром$ того, Общество является суб’ ъагентомъ Страхового | 
Общества Франко- -Аз1атикъ. и 








Адресъ Торговаго Дома и Франко- и Мане 



















'ЛВСНОЕ ПРЕДПРЯТЕ 


‚ Ф. Ковальскаго 


ГЛАВНАЯ КОНТОРА: Харбинъ,. Аптекарская, 32. Телеф. №№ 44-80 
И 21-04. 


Адресъ для телеграммъ: Харбинъ-Пристань, Ковальскому. 


Собе АВС 6-№ е@1 Нот. 


ЛЪСНЫЯ КОНЦЕССТИ: при станщяхъ Китайск. Восточн. жел. дороги: 
Имяньпо, Яблоня, Ханьдаохэцзы и Хайлинъ. 


ЛВСОПИТЬНЫЕ И ДЕРЕВООБДВЛОЧНЫЕ ЗАВОДЫ. 


ЛВОНЫЕ СКЛАДЫ: Харбинъ-Новый, Нагорная, № 4. Телефонъ № 42-96. 
| Харбинъ-Пристань, уг. Китайской и. Полицейской. Тел. № 46-96, 
(т. Куаньченцзы. 


и 



























ПЪСНАЯ КОНЦЕСЯЯ 


Бр. ВОРОНЦОВЫХЪ 


Станщя Якэши, Кит. Вост. жел. дор. 


На» 


Принимаетъ заказы на разные 
строительные матералы исключи- 
тельно лиственничной породы, \ 
«Фр 
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\ 
Управлене и 
Коммерческое 






С к 

'СвЪтланская, 125. Ьи 

Тел. 12-98. АгерорВО 
м `Харбиньп ств 


Коммёрческая 
часть 
Владивостокъ, 


Ботаническая, 7. 
Тел. 9- Э-64: 


Корейска 
бе, -в. .) 


Владивостоксков Ком- 
` мерческое Агентство 


Харбин — паки . 





—-— 


Владивостокъ; камеч но-Уу гольное ’Складъ. зари 
аа и и реллт ргяле. | Харбин, Е 


8 участокъ, '№ 22. 
Адресъ дпя телеграмму; к П | б ИН! 2 
Владивостииь Нк | Сучанеюмй рудникъ, Приморекой о Л. рик °- Е 





Складъ топл У 6 У 
| и Соа]-Мтез о! бооевал. М. 
Владивостокъ, Вла и 14 
'Береговая, уголъ ` { р Чуркина. ГУ 
Е Г Е а Е К у ИИ | Я] Тел. 7-36. | 
ел. 1- Им 
ИО ЕВА ООВ: 


Продукты производетва, Сучанекихъ каменно- угольныхъ копей, р й: 

‘какъ топливо для промышленныхъ цфлей и для домашняго | и 

‘употребления, поступаютъ въ продажу подъ нижеел$дующими {м 
торговыми марками: | У п 


№ 1 уголь полуантрацитъ «кулачникъ» сортированный. 
№2 › > «орЪшникъ» > В 
№3 › брикетный- -прессованный. м 
№4 › сшекающцийся кокосовый рядовой— не сортированн. / 
№5 › › › «кулачникъ» сортированн. ка 
№67. “> > о «кулачникъ> мытый. 
№ м. > » _<оршникъ> » 
И, » » <кузнечный» Хит 


№ 3 кокс металлургический кусковый. фи м 


для отоплевя и паровозныхь и пароходныхь котловъ 

всевозможныхъ конструкшй, такъ для всякаго вида и рода комнат- 

ныхъ печей, очаговъ, газогенераторныхъ топокЪ, для цфлей коксоваго 

производства, являются въ полномъ смыслБ слова универсальнымъ твер- | 

дымъ минеральнымъ топливомъ. Лля кузниць наилучшимъ видомъ  то- 
плива является спещальный «кузнечный» —мытый мелкий уголь. 

Продолжительное хранеше (свыше одного года) спекающихся углей на ‘открытом в03- 

духВ замфтно не мфняеть ихъ природныхъ качествъ и свойствъ. . 

т анализъ спекающихся углей: 


И 


Летучя вещества (15 -—289].. ГАЛУ м ©. 
обра Анал: мови 6 А 
и теппопроизводительная способность, въ зависимости отъ содержания. ур 
золы и летучихъ веществъ, колеблется отъ 6.600— 7.200 калорий. _ |. И 19 


Ве АНИ 














а ЕХРОВТЕВ$ ОЕ 


\!Пеаё; Веапз; Веап-0!|; Веап-саКез. 


Неаа ОЕ: Саые аге5: 


а. 
НагЫю, 43, Соттегаа[ $. «ЗозКт». НагЬт, \У1аЯмуоз- 
{ок, Рашеп. 


«ЗозктЖо».  Гопаоп, Уап- 
сопуег. 


`Вгапер оеез: 


Раиеп. У аФуозюк. Уап- 
соцуег. 


Со4ес: 


_ Вепнеу; А. В. Ка 5-Е; Рт1- 
уате: 


Гоп4оп Е. С. 3. 16 Магк 
Гапе. 

















То Г.И. Бузановь 1 Слобнтаи: вы, 








_ Паровая вальцовая мельница и перловка. 


Фирма существуетъ съ 1916 года. 


КОНТОРА и МЕЛЬНИЦА: Харбинъ, Мостовой поселокъ, № 85. 
Телефонъ № 23-67. 


Производетво и ебытъ муки крупчатки веЪХЪ сортовъ, размо- 
ла, отрубей, перловой крупы высшаго качества | 
` ЭКСПОРТЪ муки марки «ДРАКОНЪ» и зерна за границу. 


° Прейсъ-куранты и образцы продуктовъ‘ мельничнато производства высылаются по пер- 
РА . вому требован!ю. 
Е ий р _ Адресь для писемъ: АА Адресъ для телеграммъ: 

Мо етом мельница Г. Н. Бузанова. == ХАРБИНЪ-_БУЗАНОВУ. 


женат важен 
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РИСТЬ ИВАНОВИЧЬ Ш 


Мостовая ул. № 24. Телефонъ 39-84. 
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всевозможных германских” товаровъ. [. 


ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТДЪЛУЪ: 


оборудован!е элеваторовъ, мукомольныхъ мельницъ, рисоочиетитель- | 
ныхъ, винокуренныхъ и пивоваренныхъ заводовъ, механическихь и’ 
деревообдьлочныхъ мастерскихъ. Смфты по требован!ю. | 


ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА: г 


машино и мельничностроительнаго завода Г. Лютеръ и мешинострои-_ | 
тельнаго завода «Баден!я» въ Герман!и. | 


ие о 


Явекаго морского и отъ огня страхового общества. 


и 



































ы 

ОТДЪЛЕНИЯ: ТОВАРИЩЕСТВО ‚ Телеграфный | ка 
адрееъ Главной м, 

Шанхай, 0 конторы и _ й х 
Дайренъ М || ТОЛА Ъ И К | веЪхъ отдьленй: и 

7 » ЛЁо. У 

Хайларъ, Г. 
Маньчжуря. Главная|контора: Харбинъ,Биржевая, 16, Имютея вов И 5 

—===— телефонъ 33-82: телеграфн. коды. . 

















ЭКСПОРТ И ИМПОРТЪ, 


Непоередетвенные связи съ хирмами Америки и Лондона. 


МЫЛОВАРЕННОЕ И МУНОМОЛЬНОЕ ПРОИЗВОДСТВО, 


Пароходетво по рр. Амурекаго баевейна. ‘ 


Принимаются на хранене и переотправку всевозможные. товары съ выда- 
чей ссудъ въ собственныхъ завозныхъ складахъ въ Харбинф, Маньчжурии, 
ХайларЪ и Шанхаф. Въ Харбинз имфетея оборудованный ледникъ.. 


—————=) НА СНЛАДАХЪ ВСЕГДА ИМЪЮТСЯ РАЗНЫЕ ТОВАРЫ. (———— 






































АКЦОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 


О-ТАКУ` 


(Ипотечный банк?ъ.. 


уу 


Основанъ въ 1908 г. 


Настоящий: основной капиталь ... . .. . 50,000,000 енъ. 
По требованю можеть ‘увеличиваль означенную сумму. 
Ученым. 5 35.000.000 ‘ввъ. 


Имфется спешальное право на выпуекъ облигашй въ 10 разъ 
болЪе выданнаго. , 






















Правлете въ 'Гов. 
‚ №51. 
Телефоны №№ 3887, 3507 и 3209. 


Харбинское отд$лен!е: Учасгковая ул. 


Отд ленгя: 


`Фузанъ, Генсанъ, Мукденъ, Дайренъ, Циндао, Тяньцзинъ, 
Аньдунъ, Шанхай и др. гл. городахъ. 


Имфется въ Осак%® собственная химико-обрабатывающая экепе- 
риментальная станщя. 


! 


Операщи производятся въ предфлахъ: Японш, Кореи, Мань- 
чжурши, Монголи, Восточной Сибири, Свверной и Средней 
частей Китайской республики и Южныхь острововъ. 


‹ 


. Выдаеть ссуды подъ недвижимыя имущества на ВЫГОДНЫХ Ъ 
условляхъ. 


капиталомъ. 
3. Пруемъ срочныхЪ вкладовъ съ  Ыбокими протщентами. 





о. и промышленныхь р и енабжене ихъ 
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‚› Въ Кореф: Чемульпо, Шенмангъ, Фузанъ, Вожанъ, Тайку, Чин- 
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Харбинекое отдзлен!е. 
Участковая улица. 


Ооновной капитально вони 
Оплаченный капитал... о 60.000.000 


ПредеЪдатель правленя С. Минобе. 


Телефоны №№ 2624, 2124 и 3814. 


Г1равленше въ Сеул, Корея. 


Отдфлен!я: 


Въ Японм: Токо, Осака, Кобе, Симоносеки. 


нампо, Кунсанъ, Мокпо, Гайлюнгь, Чунгдинъ. 

Въ Маньчнурм: Антунгь, Мукденъ, Дайренъ, Инкоу, Ча 

чунь, Тьелинъ, Ляоянъ, Р1оджунъ, Кайданъ, Ченьгуч1отунъ, 

Сцупингученъ, Фучатенъ, Гиринъ, Ланьгучингуцунъ. 

Въ КитаЪ: Шанхай, Тяньцзинъ, Циндао, Цижанъ. 

Въ Сибири: Владивостокъ, Александровеюй портъ. 
Въ Америк: Нью-Горкъ. 

Предетавительетво въ ЛондонЪ. 


Корреспонденты въ Санъ: Франциско, С1атлф, _Ныю-Торкь, аня } 
донЪ, Иж, й др. мФетахъ м!ра. 





АЕ ОАО ИССА СИС 
И 5 новы _ 


мА ААА ААЛАААААА дл 
























[ОКОГАМА 






СПЕШИ БАНКЪ 


Участковая ул., д. № 2115. Телефоны №№ 2024, 2914, 2524. 


Основной капиталъ 
Запасный капиталъ . 61.000.000 енъ. 


А 


.'. 100.000.000 енъ оплачено. 


Зарегистрированъ и учрежденъ въ Лпови въ 1880 году. 


ПРАВЛЕНЕ ВЪ 1ОНОГАМЪ. 


`Батавя, 


Бомбей, 
Буэносъ-Айресъ, 
Владивостокъ, 
Гамбургъ, 
Цинанфу, 
Циндао, 


Чанчунь, 
Шанхай, 
Симоносеки, , 


ОТДЬЛЕНИЯ: 


Кобе, 

Лондонъ, 
ЛТосъ-Анджелосъ, 
Лонъ, 
Гонконгъ, 
Гонолулу, 


Дайренъ (Даль- 
НИ), 


Калькутта, 
Вайюанъ, 
Сайгонъ, 


Цекинъ, 
Рангуиъ, 
Р1о-Жанейро, 
Манила, 
Мукденъ, 
Нагасаки, 
Нагоя, 


Нью-чжуант, 
Нью-1оркъ, 


Корреспонденты во всЪхъ важныхъ мВстахъ м!ра. 


__ ФФ 


Таньцзинъ, 
Тов1о, 

Ханькоу, 
Харбинт, 
Санъ-Франциско 
СЛатль, 


Сингапуръ, 


Сурабалъ, 
Сидней. 







о 
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ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 


ЕВРЕЙСКИ КОММЕРЧЕСКИ БАНКЪ, 


ТНЕ КАВ-ЕАЗТЕВМ 


ЛЕУЗН ВАМК ОЕ СОММЕКСЕ 


Правлен!е въ городЪ ХарбинЪ. 


А 
Г 


- Производитъ слБдуюшйя операщи: кееее | 


1) Премъ на текуще счета и вклады въ иностранныхъ валютахъ, 
2) Продажа и покупка иностранной валюты, и 
3) Переводы, покупка и продажа траттъ и выдача аккредитивовт, й 1 
4) Комиссонныя операщши по покупкз и продажЪ валюты, товаровъ и по страхован!ю недвижи-_ 
мостей, товаровъ и т. п. 

5) Учетъ векселей и товарныхъ документовъ, : ит 
6) Выдача ссудъ подъ товары, дубликаты и т. п. 
7) Премъ на хранене товаровъ и цЪнностей, 









Для цЪнностей имБется въ помфщен!и Банка спещальная кладовая, 


Сберегательная каеса для мелкихъ вкладовтъь. 


ПРАВЛЕШЕ: Предсвдатель, Соскинъь, И. Х. Члены: Фризеръ, Я. Д., и Сапиро, Б. М. 
Председатель совЪта Каганъ, А. 1. 








АНЦОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 


УЛЕНТРИЧЕСНИХЬ ПРЕДПРИЯТИИ 
===8ВЪ СЪВЕРНОЙ МАНЬЧЖУРИИ. 


Участковая, уг. Сквозной, наискось Городского СовЪта. К 





й 


Производитъ отпуекъ электрической энер- 
пи какъ для магазиновъ, квартиръ, такъ и 
для промышленныхъ предприятий. еее 








Телефоны: Главн. нонторы— Пристань № 35-13. 
АЕ Г ородъ № 22-18. 








Главная контора въ Дайрент: А90х- Абод- 
зи-п!0. Телефонъ № 53-10. —=—— 














пая 


Е 


К ОБЕ: Сакаемаци, 5 цюоме. 
Тел. мотомаци № 289. 


‚ ХАРБИНЪ: УЧастковая Ули "96, 
Тел. № 42-80 и 21-86. 


> ВЛАДИВОСТОКЪ: Пекинская ул., противъ 
и консульства. 





ВЕРА ВУ я Г ь. а ваз ее! В ке АА № 
р #79 4 у р ` 




















ТОРГОВЫЙ ДОМЪ 


, НЖЕНЕРЪ* 


В. д. КОЛПАКОВЪ и П. П. ШЕВЧЕНКО. 


Контора Т. Д. и Отдлешя перемфщены на Магазинную ули- 
цу.. № 1 (противъ Городокого сада). = В 


1 ТЕХНИЧЕСКАЯ КОНТОРА: _ |. 


Проекты и смфты. Постройка здавй. Ремонтъ. Внутренняя отдФлка по- 
м$фщенй. Разныя строительныя работы и поставки. 


2. МЕБЕЛЬНАЯ ФАБРИКА И МЕБЕЛЬНОЕ ОТДЪЛЕНМЕ: 


Стильные гарнитуры. Простая мебель. Фанерныя изд$ля. Мебель гото- 
вая и на заказъ. Ремонтъ, хранен!е и упаковка мебели. 

Драпировка пом$щен!й. Портьеры готовыя и на заказъ. Ковры: нер- 
сидсые, текинсые, руссюе, китайсв!е и др. Шелковые абажуры. 

ИмЪются новфйше альбомы и журналы мебели. 

Мебель собственнаго производства выпускается съ гарантей безплат- 
нато ремонта. 


3. ХУДОЖЕСТВЕННОЕ ОТДЪЛЕНЕ: 


Стильная отдфлка фасадовъ. Художественная внутр. отдфлка помфщевий. 

Картины. Гравюры. Барельефы, Металлопластика. Мраморная итальян- 
ская мозаика. Художественныя украшеня. Выжиган1я по дереву, бар- 

_ хату и кожз. Роспись по стеклу. Стильная вышивка. 

Исполнене по заказу кошй картинъ извфстныхъ художниковъ. 

Скульптурныя работы срочно выполняются въ ‘соботвенн. мастерскихъ. 


4. ДЕПО РОЛЛЕИ И ПАНИНО: 
Шанино, рояли. Полировка, ремонтъ, настройка. Укупорка. Храненше, 


5. ТОРГОВЫЙ ОТДЪЛЪ: т 


На склад фанера разнаго дерева: липа, дубъ, ясень, береза, бархатъ, 
орзхъ, ильмъ. Швейныя машины. Пишупя ‘машины. и. варе- 
ный. Концы. И проч. 

При заказахъ мебели и строит. подрядахъ допускаются льтотныя усло- 
вя платежа. Срочность исполнен!я заказовъ гарантируется. 


Г. Харбинъ. Телефонъ № 29-89. 


















—&$ 


ТОРГОВЫЙ ДОМЪ 


| ° Старинная Сибирская фирма существуетъь съ 1872 года. 
Харбинъ, Мостовая, Гостиный дворъ, 9и 94а. 


ив 





Ат, 
МАГАЗИНЬ ТОВАРОВЪ СВОЕЙ СПЕЦТАЛЬНОСТИ: = | 


Обувь, Рукавицы, Шереть, 


у Шубы, 
| Шапки, Перчатки, Вата, 


М$ховые и друте товары. 
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р кА ИИИИИИМА АИ ИИИЛИЛИИ АЙ в ИИА ИИА ИИА ма 
Е Ё 
О Торговый домъ 5 


© 
{1 


© 
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БРИНЕРЪ и К. 


КИ 
У 





Г. } 
о "Я Пароходный и транспортный отдфлъ: фрахтоваше судовъ подь 5 
| экспортные грузы, очистка грузовъ оть пошлины, транспортныя и |5; 
7 экспедищонныя ‘работы. 5 
> еее АГЕНТЫ: |<. 
>>] Атенсап АзаНс 5иеатзЫр Со. Могвоп, ГАПу & Со. (5. 
> Вапк те. Рипсе пе 14а. |< 
а пи$п шаа >. М. Со, 149. оуа] Мат 0. («5риге» Рапе ь\: 
Вийзн ш@а 5. №. Со, Ма КБоуа! Май 5. Р.С Эвие» Глпе). : 
_ ®>] Ве те. $4ват Ма\у!раНоп Со., «МедеПапа». (< 
| к ЕЙегтап, Вискпай $. $. Со., 44. Зойп \Маггаск & Со. > 
| Базегл & АизтаНап не Со. ЕгапК \Ма{егпоцзе & Со., шс. К 


[ 
© 


«Сеп» Глпе. Апагем \Мет & Со. 

Ноц!4ег, М!ааеоп &‘Со., РасШс ЗеатзШр Со. (Ата! пе). 
п4о-СНта 5{еат ВЫ В ь га. РасШс Май З{еатз$Ыр Со. 
Чауа-СЫпа-Ларап пе. 46 4ез Сопз1епа{атез Кёит. 
Меззаремез Маи#тез. 


КАК 


©, 
| 


МАЕ 


` Товарный и техническ!И отдёлъ: матер!алы для построекъ, обувь и мануфакту- 
’ ра, инструменты и скобяные НЫ выписка машинъ и техническ. пы, 


т 17 4 Р-р < К У ПА) м рае РУЧКИ ПАУКИ «р } «р А 
и МА АА -^. А А Л № МИ № Л ЛА Л м АА № А ^ А 
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У, ВОФЕ — 
и екладъ и 
мене И.Р. ГЛОНТИ и К. — 


Харбин. 
















Жофе нашего производства вырабатывается на самыхъ усо- _ 
вершенствованныхъ электрическихъ аппаратахъ (мельницахъ) — 

самой послЪдней конструкщи. Ж№юфе жарится, мелитсяи = 
развЪшивается безъ прикосновеня рукъ на спещально для 

* этой цфли приспособленныхъ машинахъ, посредствомъ кото- 
рыхъ всЪ негодныя для питаня вещества удаляются, а`пото- 

му за натуральность и абсолютную чистоту нашего продук 

та мы ручаемся. 


` По производству Жефе наша фабрика самая крупная на 
чт всемъ Дальнемъ Восток, им5ющая возможность удовлетво- 
рить срочный заказъ въ любомъ количеств$. 


! 
} 











И. И МАРНСЪ „№. 


Пассажирское и грузовое движение. бои | _ 


по рр. Сунгари и Амуру на М па- в 
роходахъ, грузоподъемностью 500.000 пуловъ, | 


А Ци < 
ХРАНЕН]Е и СТРАХОВКА ГРУЗА. О 


сушилка, крупорушка, просорушка на Интен- 
МЕЛЬНИЦА дантскомъ разъфздь Южной лини К. В. ж. д. 


ПОСТАВКА и ПОДРЯДЫ 


муки сортовой, сфянки, размола и отрубей лучшаго качества. 
ПОКУПКА и ПРОДАЖА всевозможныхъ зерновыхъ злаковь, 
ь АДРЕСЪ: Харбинъ, Коммерческая, № 32. 


‚ Главной конторы № 32-81. 
тела а вы Мельницы . . . № 47-67 


. 
ты 
. ь » 
у 
у у: 
Г. А 
1$ 











Американское Анщеонерное 0-во 


я |. и ОМОНЫ 


[. 6. А, ВазВ кто! & бошрапу Гиз. 


НЬЮ-ТОРКЪ. 
ОТДЪЛЕНЯ: Берлинъ, Харбинъ, Владивостокъ. 





ПРЕДСТАВИТЕЛИ: 
Искусственная кожа «Фабрикоидъ». 
Порохъ. Пиралиновые листы. 


Соединенная Компан!я стальныхъ заво- 
довъ: ЖелЪзо: сортовое, строительное, фа- 
сонное, черное кровельное, гальванизиро- 
ванное волнистое и гладкое и пр. 
Проволока. Гвозди. Болты и гайки. 
Рельсы, стрфлки, костыли и пр. 

Оталь инструментальная. 
Трубы котельныя и газовыя. 


Двигатели и станки. 





Въ Росс!и (Европейской). Во СХ центрахъ торговыхъ и промыш | 























СИБИРСКОЕ ОТДВЛЕНТЕ. 


Вееросе!йскаго Центральнаго Союза потребительныхъ | 


ЩЕНТРОСОЮЗТ 


ТЕЛЕФОНЫ: 25-61, 21-61, 22-61 И 23-61. 


| Центральное Правльне | й 
Харбинская вонтора. Москва, Новая Переведеновка, соболв. д 


Новый Городъ, уголъ Бульварнаго проспекта ’Правлене Сибирскаго Отдфлен й 
и Отр®лковой улицы (соботвенный домъ). ГО бок Анмовавокой области. 


УПРАВЛЕН!Е Дальневосточными конторами сибирскаго отдфленя «Центросоюза» въ | 


Вевгда имвютея на склад® для — и 
продажи разные сырьевые тварь й 


КОНТОРЫ И АГЕНТСТВА: 








ленныхь районовъ. 


Въ Сибири: Барнаулъ, Иркутскъ, Новониколаевскт, ‚Ровавы 
Кунгуръ, Славгоролъ, а Парлогралуь, Че 
бинскъ и др. 


№ 
На Дальнемъ ВоетокЪ: Владивостокъ, ВАНО, о Я 
Хабаровскъ, Николаевскт-на-Амурь, Никольскъ- `Уссурййскй 

Чита. ' 


За границей: Шанхай, Кобе, Токогама, Берлинь,. ав о. 


Нью-Гркъ, Лондонъ Марс^ль, Парижъ, Хрисмавя, Сток- | 
ГОЛЬМЪ, Копенгагенъ, Гельсишгфорсъ, Константинополь. 


СОБСТВЕННЫЯ ПРЕДПРГЯТТЯ: И 


Соляные промыслы. Кондитерская и химико-развзсочныя фабрики, 
Рыбные промыслы. Механичесмя и столярныя мастеремя. — 
Мукомольныя мельницы, Консервные заводы. 


Табачно-махорочныя фабрики. Сушильные затотовки фруктовъ. 
Дубильные заводы. Сыроваренныя предпрятя. 

Спичечныя фабрики. Сборка сырея и пушнины. 

Кирпичные и торфяные заводы. Сборка масла для экспорта. 

Обузвныя фабрики. Пимокатныя и овчиношубныя масторокия. 
Мыловаренные заводы. Собственныя издательства. _ 
Картофельно-терочные и паточные заводы, Собственный флоть на Волгё,. _Мурманйь, 


Енисев, Оби. и Томи, 








[о Ангио- Нитайсная осточная Торговая Номпан Я, 








ОА 


Харбин. 


Правлене: 17 о Ы г. Г.0п40п Е. С. 
Отдфлен1я: Харбинъ, Владивостокъ, Дайренъ и Кобе. 


Адресъ для телеграммъ: Уоз{ок, [лоп4оп, для отдъленй «Соя». 
_Т. Экепортный отдЪлть: 
днспорть зерновыхь и масляничныхь продуктовь и масла бобоваго, 
П. Маслобойный заводь въ г. Харбинъ. 
Производетво масла бобоваго фильтрованнаго и рафинировочнаго и жмыховь 


а образища. 


10. а отправка масла въ деревинныхь бочнахъ америк. образца, 


в 


\ 






















_ Михаилъ Дмитриевичъ 


КАСАТКИНЪ. 





| Паровая вальцовая мельница, паровой механико-авто- 
матическ маслобойный заводъ въ ХарбинЪ, 
5-й участокъ. 
ТЕЛЕХФОНУЪ М 27-67. 
Квартира: Биржевая ул., е. д., № 49, Телефонъ № 415. 
Телеграхный адресъ: Харбинъ Касаткину. 
















Полное оборудован!е | Продажа МЕЛЬНИЧНЫХЪ АЙ 
| принадлежностей, машинъ для л%соп 
МУКОМОЛЬНЫХЪ МЕЛЬНИЦЪ нНыхЪ, ‘деревообдфлочных% заводовъ 
} ковъ для мастерскихъ и пр. Кож 

балатные и др. приводные ремни, ка 
Сита мельничныя: шелковыя, бронз 
стальныя и проч. |. 

р! 


просорушекъ, крупорушекъ, ’ зерносуши- 

локъ и зернохранилищъ. Устройство спе- 

ц!альныхъ мельницъ для размола: соли, 
мЪла, сБры и проч. 

"Аи ТРАНСМИССИИ. Арматура для. паровыхь’ 


Продажа и установка ПАРОВЫХЪ МА- - й ДРУТИТЬ "Устооервы ‚измЪрительные) 








——— 








ШИНЪ, паровыхъ котловъ, нефтяныхъ, приборы, У 

газогенераторныхъ и др. двигателей вну- : | Н 

тренняго сгораня, водяныхъ турбинъ, Машинныя масла для всякихъ тех! 
насосовъ и проч. | скихъ цфлей. 





| па  н 


` БРАТЬЯ БЮЛЕРЪ | 


Машиностроительные и питейные ее 


т ИН 


_ 


Основанъ въ 1860 г. Число рабочихъ 2; ‚000 чел м 


— 
—». 


Отд$лен!е: Харбинъ, Китайская, 56.  Довфренный Э. Э Бруннеръ,. 





-= В. 


МАШИНЫ ДЛЯ УСТРОЙСТВА: 


Мукомольныхь мельниць и. `элеваторовъ. 
Черепичныхъ и цементныхъ фабрикъ. И" 

Пивоваренныхъ заводовъ. м: 
Шоколадныхъ и макаронныхъ фабрикъ. Е 
Прессы для печатаня газеть системы «Вирех». — | пе! 














Устройство механическихъ и пневматическихъ транспортеровь, В 
ы м т | . 
[| Имъфется для продажи: Вы швейцарсня шелковыя сита. Ч” |. 





КОНТОРА > 
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о. ХАРБИНЪ-ПРИСТАНЪ. 
Е | 'Геле<онтъ № 26-8306. 


< ©5 э 


Въ ЧанчунЪ и Дайренф. 


ОТДЬЪЛЕНТЯ: 
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НОЕ ДЬЛО } 


К Руеекаго Торговопромышленнаго т 


вр. ПОЛОВ 


ХАРБИНЪ, АЖИХЕЙСКАЯ УЛИЦА, № 22181. 
ТЕЛЕФОНЫ. №№ 39-81 и 44-08. 
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И м 1 ТМ 


ИРТИООРТ ЕЯ ОВО 


Основной капиталъ 100.000,000 енЪ, 


Агентство десяти самых крупныхъ страховыхъ 
обществъ въ Японии съ капиталом 100.000,000 ен. 


Харбинское Отдфлене: телеф. №№ 26-13, 29-81 и 42-13. 
Товарный снладъ на 8-мъ участкь, телеф. № 37-96. 










































$1 МРАКАТО ТТАГО МАМСЕЗЕ 
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_ЕХРОВТ ТИРОВТ 
УПапо, У1ае Арги7л, 48. Нагош, Ресагоала, 8. 
———щ— т — | Е НН и < 
ИТАЛЬЯНО-МАНЬТЖУРСК. СИНДИКАТЪ. 
С. 1. М. 
_ | ЭВСПОРРЬ © ИМПОРТЪ 
‚. | но ь | 








о ии [] 
| Митайекий Гоеударственный Банк 


ПРАВЛЕН!Е ВЪ ШАНХАЪ. 
110 ОТДЕЛЕН ВО ВСЪХТЪ ГОРОДАХЪ КИТАЯ. 


Ванкъ въ Харбин: Пристань, Корейская ул., № 6. Банкъ въ Фуцзядян®: Главная улица, уголъ 8-ей, 








* 











Капиталъ Банка (въ ‘настоящее вре-. Корреспонденты банка: 


79 аровъ. 
мя) 12.279,800 мексиканскихъ долларовъ он и Не ши. 


Франциско, Токо, СпЪши и Осака. 
‚Ежегодная прибыль 2.023,187 мекси-. О 
канскихъ долларовъ. 





Вклады на текуще счета только въ 
мексиканскихъ долларахъ. 





Ежегодное отчислене въ резервный Вклады на хранене въ любой валютЪ. 
` фондъ 2.919,414 мексиканскихъ долла- а 


| ровъ. Переводы по почт ‚и. по телеграфу. 





Общя банковсюя операщи. 
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ХАРБИНСКОЕ отдан 


Мостовая улица, 16. 


А древъ ДлЯ Не Е. 


ПРЫДСТАЗАТСДЬТВО ,-М, Ж. Д. 00 ПРОДЛ ти 








т хе 

ть т. 

ЭКСПОРТЪ: ИМПОРТ: г 
в ` ТЕЛЕФОНЫ: | в 
ерновые с ов . Сахаръ, джутовые | и 
масляничные Китом | ззао › ИВШЕи, мануеакту-_ м 
Квартира 28-06. , ЗИ | ИУ 

пы Складъ Сузуки 27-96. Е «Сакура» И Е 

и другте. Угольный складъ 47-78 Я друге. у о 

8 | м 

Собственные заводы и фабрики въ Японш, КореЪ, | п 
Кита, Южной Маньчжурии и Формоз$. к 

м и 

Главная контора въ Кобе (Япон!Яя). | _ 


отд ъ лЕНГЯ 


Лондонъ, Люнъ, Марсель, Нью-юркъ, Сеаттлъ, 'Портландъ, Санъ-Франциско, Техасъ, 
Гамбургъ, Портъ-Саидъ, Бомбей, Калькутта, Рангунъ, Сайгонъ, Сингапуръ, Батавй, 
Сурабая, Сидней, Буэносъ-Айресъ, Гонконгъ, Манила, Шанхай Ханькоу, Амой, 
Сватоу, Циндао, Тяньцзинъ, Дайренъ, Чанчунь, Харбинъ, Владивостокъ, Аньдунъ, Се- 


улъ, Чемульто, Фузанъ, Сейсинъ, Тайхоку, Тайнанъ, Кирунъ и въ разныхъ мЪстахъь | 


Японии. 


"ЧАСТЬ Тя. ОБЩЫ ОЧЕРКЪ СЪВЕРНОЙ МАНЬЧЖУРИИ. 


_1. СБверная Маньчжуря .... . 
а положене (1). Климатъ (2). ` Пространство (4), Колонизацы 9. Прямое 
_ и косвенное вляне Китайской Восточной желЪзной дороги на колонизацио Мань- 
чжур!и (8). Населене (12). 
П. Экономическое строене О Е Чао Беби а 
расли хозяйства (18). О ВОЫЕ районы (23). Хозяйственныя особенности. рай- 
_ оновъ (26). 
Ш. Административное устройство. к Е ) я 
Истор!я административной организащи (31). Дълене провиншй. (33). Провинщальныя 
учреждения (35). Департаменты и управления (37). Администращя полосы отчужде- 
ня Кит. Вост. жел. дороги (43). Самоуправленя (43). 


ЧАСТЬ 2-я. ДОБЫВАЮЩАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ. 
Земледфле и хлЪфбная торговля... 
ЛУ. Земледъле. .. НИ М 


Я и землепользоване (51). Скотъ (56). Мертвый инвентарь (58). Техника 
_ земледъля въ СЪФверной и. (60). Полевыя культуры СЪверной Маньчжу- 
_ рим (63). ПосЪвная площадь (71). Пропорщя культуръ и сЪвооборотъ (75). Густо- 
та сЪва и урожайность (78). Общ сборъ, потреблеше и избытки хлЪбовЪъ (80). 
Перспективы земледЪля и колонизащя (83). 


м. ХлЪбная. торговля. ом 


. * . 


правленя (99). Схема ЛВ бОТОрговли (ОО: 2) Хльботорловые районы (101). 
) Хльбный Фондб (110). Мьстная торловля. Горлювля уъздныхв центровв (117). 
апродажи (119). ХлЪбныя фирмы (121). Организащя скупки (124). Торговля 
Ъздныхъ центровъ (127). 5) Хлюбная торювля ж.-д. станшй (29). ХлЪбныя 
ирмы, ихъ операщи (129). СдЪлки (132). Торговыя сношенЯ (134). Платежи по 
Ъбнымъ. сдЪлкамъ (136). Формироваше парт (137). МЪшки (138). Хранеше 
ерна (139). Погрузка (143). Накладные расходы (144). Налоги на хлЪбъ (145). 

Клюбная торловля на пристаняхв (147). 7) Хлюбная тотовля Харбина и 


’направленя (159). Экспортная торговля (160). Бобы (162). Пшеница (166). 
Ъбныя цфны. Особенности регистращи хлЪбныхъ цЪнъ въ Маньчжурм (171). 
хлЪбныхъ цЪнъ (172). ХлЪбныя цЪны въ дяо и въ долларахъ (178). 
‘ЦФны въ отдЪльныхъ пунктахъ (180). ЦЪны сроковыхъ сдЪлокъ (1 9 
рее р - высоту хлЪбныхъ цБнъ (184), 





т" РСТ 


РОННИ ЗРАГАЯ 


А ре КА, 


РТУ №. 54 





Виды рес 


\У1. Торговля хл$бомъ и транспортъ 


7. Гужевыя перевозки (187). Грунтовые пути (188). Гужевой подвозъ хлфба къ ж.-д. 


станщямъ (193). Дальнй гужевой транспортъ (194). Сравнительная стоимость 
перевозки хлЪбныхъ грузовъ по. желЪзной дорог и гужомъ (195). Предълъ по- 


ниженя цЪфнъ на гужъ (198). Перевозка «цза-хо». Направлен!я и районы гуже- 
вого вывоза (204). Кампаня 1921—1922 годовъ (207). Организащя гужа ‚ (209). 
Гужевыя цфны (212). 2. Водныя перевозки хлба (215). Паровой транспортъ (215). 


Джоночное движене (219). Пристани (222). Итоги перевозокъ (224). Рьчные 


фрахты (227). 3. Жельанодорожная перевозка хльба (227). 
9? 


Б. Животноводство и его продукты ‚..... о... а 


УП. Общия условя животноводства. Овцеводство и коневодство ....... 


1. Районы животноводства (235). 2. Виды домашних животныхв (238). 3. Овцеводство. 


Районы закупокъ и численность овецъ (240). Экстерьеръ и продуктивность (242). 
Содержанше и уходъ (244). Торговля овцами (245). ТоварообмЪнъ и расходный 
бюджетъ монгольской семьи (248). Рынки сбыта баранины (250). Перевозка бара- 
новъ по Китайской Восточной жел. дор. (252). Условя перевозокъ (254). 4. /1ро- 
дукты овцеводства. Торговля шерстью (255). Обработка шерсти (257). ЦЪны на 
шерсть (260). Перевозка шерсти по Китайской‘ Восточной жел. дор. (261). Пер- 
спективы рынка (264). Торговля овчинами (265). 5. Лошади, ослы и мулы (268). 
Однокопытныя земледЪльческихъ районовъ (269). Табунное коневодство кочев- 
никовъ (271). Районы закупокъ лошадей и рынки сбыта (273). Перевозка лоша- 
дей по Китайской Восточной жел. дор. (275). Продукты коневодства (277). 


УШ. Крупный рогатый скотъ 


\, , 
71. Скотоводство и торювля скотомв. Численность скота (281). Районы пастбищ- _ 


наго скотоводства номадовъ (283). Районы закупокъ мясного скота въ Монголи 
и организащя торговли (287). Районы стойловаго содержаня крупнаго рогатаго 
скота (290). Спещальный откормъ скота для убоя на мясо и организащя тор- 
говли (292). Районы смЪшанной системы скотоводства (294). Заготовительныя 
цЪны (298). Рынки сбыта скота и мяса (299). Перевозки скота и мяса по Китай- 
ской Восточной жел. дор. (304). Правила перевозки скота и мяса по Китайской 


Восточной жел. дор. (307). 2. Продукты скотоводства (308). Торговля шкурами _ 


и кожами (309). Торговля и перевозки животныхъ жировъ (313). Торговля и 
перевозки кишекъ (315). Боенске отбросы (316). 


]Х. Свиноводство. Птицеводство. Рыболовство ............. 


7. Свиноводство. Районы разведеня свиней (319). Перевозки свиней по Китайской Вос- 


точной жел. дор. (321). 2. Продукты убоя свиней (324). 3. Птицеводство. Разве- 
дене птицъ (327). Торговля яйцами (328). 4. Рыболовство (331). 


В. ЛЪсное дЪло и остальные виды добывающей промышленности 


Х. ЛБса и лЪсопромышленность. ......... 


ЛЪса СЪверной Маньчжурии (337). Общ условя лЪсопромышленности (339). Кит. Вост. 


жел. дор. и л5сопромышленность (341). ЛЪЬсной районъ восточной лини Китайской 
Восточной жел. дор. (342). Хингансюй лЪсной районъ (347). Нижне-Сунгарйскй 
лЪсной районъ (351). Гиринскй лЪсной районъ (353). Условя выработки матер!а- 
ловъ на концесмяхъ СЪверной Маньчжурми (355). Калькулящя себЪстоимости 
дровъ и лЪсныхъ матер!аловъ (356). Факторы, тормозяще развите лЪсопро- 
мышленности (359). Торговля лЪсомъ на мЪстномъ рынкЪ и Китайская Восточ- 
ная жел. дор. (363). Вывозъ лЪса изъ СЪверной Маньчжурии (368). Южно- 
Маньчжурсюй рынокъ (369). Вывозъ на рынки Китая (373). Заморсве рынки (375). 

Перспективы вывоза Маньчжурскаго лЪса (379). 


Х1. Остальные виды добывающей промышленности. ............ 


Ископаемыя богатства СЪв. Маньчжурии (382). Значене каменнаго угля для страны (382). 


Сорта угля, потребляемаго` вь СЪверной Маньчжурм (383). Чжалайнорское мъ- 


сторождене (386). Друмя мЪсторожденя въ Съверной Маньчжур!и (389). Осталь- - 


ныя ископаемыя въ СЪверной Маньчжурии (390). 
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у 
Стр. 
ЧАСТЬ 3-я. ОБРАБАТЫВАЮЩАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ .`.... 395 
ХИ. Общя условя промышленности. . еее. .397 
Развите промышленности (397). Кризисъ промышленности (398). Вляше мровой вой- 
ны (402). Промышленные центры (403). Снабжене топливомъ (407). Рабочая 
сила (409). Правовое положене (411). 
ХШ. Мукомольная промышленность ;.. и еее 413 
Туземное и европейское мукомолье (413). Число и производительность мельницъ (415). 
Условя работы мельницъ (418). Значеше колебаня цЦЪнъ на зерно (423). СебЪ- 
стоимость производства (428). Сорта муки (430). Вывозъ продуктовъ муко- 
молья (432). ЖелЪзнодорожные тарифы на продукты мукомолья (436). Муко- 
молье и Кит. Вост. ж. д. (440). 
ХГУ. Маслобойная промышленность. . 443 
Развит!е маслобойнаго дЪла (443). Условя производства (447). Условя сбыта (450). 
Транспортъ бобовыхъ продуктовъ (454). Настоящее положене и перспективы (459). 
463 


ХУ. Друг!я отрасли обрабатывающей промышленности. 


Винокуренное дЪло (463). Свекло-сахарное производство (467). Прочя отрасли (471). 


`, ЧАСТЬ 4-я. ТОРГОВЛЯ, ДЕНЕЖНОЕ ОБРАЩЕНИЕ И КРЕДИТЪ. .. 475 


ХУТ. Раззит! внфшней и внутренней торговли. . 477 


Съ 1895 по 1906 годъ (477). ПослЪ войны (479). Торговый балансъ 1913 года 482), 
М!ровая война (484). ПослЪ 1917 года (487). Товарооборотъ 1920 и 1921 годовъ 
(490). Экспортная торговля въ 1921 году (494). Участе С. Маньчжурии во вн5шней 
торговлЪ Китая (495). Торговый балансъ С. Маньчжур!и (496) 

ХУИ. Организащя торговли. 197 

1. Импортно-экспортная торловля (497). Условя экспорта черезъ Владивостокъ (501). 

Экспортъ черезъ Дайренъ (502). Сравнене восточнаго и южнаго направленй (502). 

Морская перевозка экспортируемыхъ продуктовъ (504). Страны назначенйя экспорт- 

| ныхъ и происхожденя импортныхъ грузовъ (505). 2. Разиры внутренней тор- 

ы овли (506). Строене грузооборота Харбина (508). Торговый оборотъ (511). 

3. Китайская торюовля (515). 4. Транспортно-комиссонныя конторы (516). 

м, 5. Оббединемя тор1овао класса (520). 6. Торювый оборотв и правовая 0б6- 
становка (523). 


ОГ. Дт. 525 


ХУШ. Денежное обращене въ С. Маньчжур!и. . 


7. Изв истори денежнао обращения (525). 2. Современное состояше денежнаю обра- 
щентя (527). Серебро въ слиткахъ (528). (Серебро въ чеканной монетЪ (529). 
МЪдная чеканная монета (530). Бумажные денежные знаки (534). Три денежныя 
системы (542). Иностранная монета и кредитные билеты (542). 3. Вллямше денежнаю 
обращентя на народное хозяйство края (543). 


ы ЖХ. Кредитъ Е 247 
_7. Общее состояше кредита (547). Ссудныя конторы (550). Ломбарды (551). МЪЖняль- 
ныя лавки и конторы (552). Банкирскя конторы (553). Частные банки (553). 
Провинщальные правительственные и полуправительственные банки (557). Банкъ” 
3-хъ Восточныхъ провинцй и отдЪленя банковъ Китайскаго и Путей Сообщеня 
(563). ОтдЪлешя Китайскаго банка (563). ОтдЪленя банка Путей Сообщеня (565). 
Банкъ 3-хъ Восточныхъ провинщй (566). 2. Европейскй кредите (566). 3. Ссудния 
операции Кит. Вост. жел. дор. (569). Кредитныя базы (572). Значене кредитныхъ 
базъ (574). 





У 





ЧАСТЬ 5-я. КИТАЙСКАЯ ВОСТОЧНАЯ ЖЕЛЪЗНАЯ ПОРОА 90 Е 
2: 
ХХ. Работа дороги. ... АНУ 574 ие. 


Г 
ЖелЪъзная дорога и хозяйство края (577). ин а (578), ед пере- , гы я 
возокъ по мЪсяцамъ (581). Строеше грузооборота (581). ГлавнЪъйшие грузы (584). о Я 
Грузовые потоки (588). Пасеажирское движене (589). Результаты эксплоатащи (593). ^ 


ХХИ.. Работа ‘станщй с. сое ИИ 9х 


1. Западная линтя (597). Ст. Маньчжуря— ст. Чжаромтэ (598). Ст. Маньчжуря (601). ‚.21 
Станщя Чжалайноръ (604). Станщшя Хайларъ (606). Станщи Цаганъ, Хорхонтэ, о . 
Вангунъ, Угуноръ, Хакэ, Чжаромтэ (608). Станщи Якэши—Няньцзышань (609). |+ 
Станщя Якэши (611). РазъЪздъ Хорго (612). Станщя Иректэ (612). Станщя з 5%. 
Хинганъ (613). Станщя Бухэду (614). Станщя Ялу (614). Ст. Чжаланьтунь (615). $ 
Ст. Чингисъ-Ханъ (616). Ст. Турчиха—ст. Дуйциньшань (618). Ст. Фуляэрди (618). | | 
Станщя Цицикаръ (619). Станщя Аньда (621). Станщя Маньгоу (623). Ст. Дуй- 5 
циньшань (624). 2. Восточная линтя (627). Ст. Ашихэ (630). Ст. Эрцендяньцзы— | 
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ПРЕДИСЛОВИЕ. 


Настоящая попытка экономическаго описан1я СЪверной Маньчжур!и являет- 
ся результатомъ обслфдовавя края; которое было произведено въ 1921 году 
Управлен!емъ Китайской Восточной желфзной дороги при посредств% особаго 
Экономическаго Бюро. 

Бюро, открывшее дЪйствя въ маЪ 192т года подъ руководствомъ И. А. Ми- 
хайлова, начало работы съ детальнаго изученя литературныхъ и архивныхъ 
матер!аловъ. ВсЪ харбинскмя общественныя библютеки и мномя частныя, же- 
л$знодорожные архивы и хранилища административныхъ учрежденй были 
обсл$дованы для извлечен!я необходимыхъ данныхъ: историческихъ, описа- 
тельныхъ и картографическихъ. 

Списокъ использованныхъ литературныхъ матераловъ столь великъ, что 
его не пришлось включить въ книгу. Нельзя, однако, не отмфтить, что основ- 
нымъ матер1аломъ служилъ двухтомный трулъ агентовъ Управленя дороги 
П. Н. Меньшикова, П. Н. Смольникова и А. И. Чиркова (томъ 1-—Гиринская 
провиншя, томъ П—Хэйлунизянская провин!!я), давшихъ относящееся къ 1914 
—15 гг. содержательное описан!е большей части УЪфздовъ Хэйлунизянской и 
Гиринской провиншй. Книга эта была тёмъ болфе цфнна лля Бюро, что ру- 
ководитель обслдован!я 1914—15 гг. П. Н. Менышиковъ принималъ ближай- 
шее участе въ работахь Бюро, любезно помогая своими совфтами и указан!ями. 

Въ дальнфйшемъ были предприняты м$ры для сосредоточеня статистиче- 
скихъ матер!аловъь отъ административныхь и общественныхъь учреждений и 
частныхъ лицъ. Многочисленныя выборки изъ матераловъ желфзнодорожной 
коммерческой статистики были исполнены статистическимъ отдфлешемъ Ком- 
мерческой Части подъ руководствомъ С. Г. Обуховича, много содЪйствова- 
вшаго успфху работъ Бюро. | 

Высшая администрашя Хэйлунизянской и Гиринской провиншй любезно 
предоставила статистическя данныя провинщальныхв департаментовъ. Повф- 
рочнымъ матераломъ служила уфздная статистика, собранная путемъ анкеты 
отъ уБздныхъ начальниковъ и коммерческихъ обществъ. 

Харбинсюй Биржевой Комитетъ оказаль пфнное содфйстые Бюро пред- 
оставлешемъ имфющихся въ его распоряжен!и матераловъ. Предсфдатель К-та 
Н. В. ВодянсюЙ и секретарь Н. М. Доброхотовъ много помогли ознакомлению 
Бюро съ состоян1емъ торговли въ кра. Управлене китайскихъ морскихъ та- 
моженъ въ ХарбинЪ во главЪ съ г. Д*Анжу предоставляло Бюро разнообраз- 
ныя св5дфН!я о размфрахъ экспорта и импорта товаровъ. Японское Генеральное 
Консульство снабдило Экономическое Бюро матералами о работ$ японскихъ 


фирмъ. 


Хх 

На-рялу со сводкой, провЪфркой и разработкой всЪхъ этихъ матераловъ 
шло м5стное обслЪдоваше, которое было проведено путемъ посфщенйя агента- 
ми Бюро тяготЪющихъ къ Китайской Восточной жел. дорогЪ мЪ$стныхь тор- 
говыхъ и административныхъ центровъ (какъ по лин дороги, такъ и внЪ ея), 


также лБсныхь концесаий и главныхЪъ вывозныхъ морскихЪ портовъ. 


Во всфхъ этихъ пунктахъ производился опросъ административныхъ и же- _ 


лзнодорожныхъ агентовъ, представителей фирмъ и общественныхъ организа- 
шй. Особую помощь оказали въ этой работЪ китайскя коммерческая общества, 
съ которыми Бюро установило постоянныя и прочныя связи. 


Данными, полученными при обслЪдованйи, заполнялись опросные бланки 
—основной и два спешальныхъ, посвященныхъ работЬ станшй и гужевымъ 
перевозкамъ. 


Въ м5стномъ обслБдоваши принималь учасме весь составь Бюро: 
И. А, Михайловъ, Т. В. Бутовъ, А. С. Мещерский, И. В. Павловъ, В. И. Су= 


ринъ, Н. К. ФедосЪевъ, П. Е. Ковырковъ, Е, Е. Яшновъ, А. Г. Скерсть,. 


А. Ф. Яголковскй, Д. Д. Шестериковъ, Г. А. Богдановъ, Н. Н, Кармазин- 
скй и переводчики В. И. Нечаевъ, И. А. Отодракъ, Вань Цзин-фу и 
И. М. Воищевъ. | 

Главное вниман!е обращено было на состояше земледфля, скотоводства, 
лЪсного дБла, обрабатывающей промышленности, торговли ихъ продуктами, 
кредита и денежнаго обращеня и работу желЪфзной дороги. Прочя отрасли 
хозяйства края освЪщались пишь попутно. 

Подготовительныя работы къ обслЪлованю начались въ средин$ мая 
1921 года и уже въ февралЪ 1922 года было приступлено къ печатанию 
книги. Сколь ни кратокъ этотъ срокъ, позволительно отм$тить, что за тотъ 
же перодъ времени силами Экономическаго Бюро произведенъ рялъ другихъ 
работъ, лишь косвенно связанныхъ съ обслБдовавшемъ: проектироваше раз- 
личныхъ м5ропрятй по улучшенйю коммерческой работы Кит. Вост. жел. 
дороги, пересмотръ отдфльныхь тарифовъ, составлен!е проекта новаго мЪстна- 
го тарифа, установлене постоянной связи съ коммерческими кругами на 
м5стахъь и информашя ихь о м5ропряйхъ жел. дороги и, наконецъ, сложная 
работа по кодификаши дЪйствующихъ на дорог правилъ и постановленйй, 
касающихся коммерческихъ операшй. | 

На-ряду съ широкимъ содЪйствемъ, оказывавшимся Экономическому Бюро 
съ разныхъ сторонъ, обслБдоване встрЪтило и н$которыя трудности: поздки 
на мЪста въ глубь страны нер$дко были невозможны изъ-за налич!я хунхуз- 
скихъ шаекъ, и даже обстоятельное обсл5ловане вблизи лиши порою встр$чало 
затруднения. 

Если, тъмъ не менЪе, работу. удалось исполнить, Экономическое Бюро 
всецф$ло обязано этимъ всегда вдохновлявшей его настойчивости и твердому 
руководству г. Управляющаго дорогою, а также сочувственному вниманию, ко- 
торымъ оно было удостоено со стороны административныхъ учрежденй, ком- 
мерческихъ предприятй, общественныхъ организашй, желБзнодорожныхъ аген: 
товъ и видныхъ спещалистовъ по отдфльнымъ отраслямъ. 

Принося глубокую благодарность всфмъ, оказавшимъ помощь въ обслБ- 
довати и разработкЪ его матер!аловъ, Экономическое Бюро считаеть долгомъ 
отмЪтить, что отдфльныя главы настоящей книги прочтены въ рукописи или 
въ корректур$ Э. Э. Анертомъ, Б. В. Скворцовымъ, М. И. Гейманъ, г. Г. Якобсен, 





всфхъ желЪзнолорожныхъ станшй, разъ5здовь и пристаней рЪки Сунгари, а 
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СЪВЕРНАЯ МАНЬЧЖУРИЯ. 


Географическое положен!е. 


Подобно китайскому двору, городу или внутреннему государству, СЪ- 
верная Маньчжур!я надежно укрЪплена естественными преградами. На западЪ, 
на сверЪ, на востокЪ она ограждена рфчной системой Аргуни, Амура и Ус- 
сури. За этой водной преградой высятся стЪны горъ. Съ запада Большой 
Хинганъ надежно защищаеть Маньчжурю отъ холодныхьъ вфтровъ. Предста- 
вляя собой продолжене горной цфпи, тянущейся мерид1анально черезъ весь 
Китай до Амура, онъ соединяется здфсь съ нагорьемъ Ильхури-Алинь и’ вы- 
сокой грядой Малаго Хингана, отдфляющей Маньчжур!ю оть Амура (по-ки- 
тайски Хэйлунцзянъ—рЪка Чернаго Дракона). На западЪ Болышой Хинганъ 
медленно спускается къ Аргуни, образуя высокое плато Барги. 


На восток сложная сфть хребтовъ-—отроговъ Тяньбошаня, подъ разно- 
образными назван1ями, тянется вдоль моря и Уссури, до смян!я ея съ Аму- 
ромъ. Изъ этихъ хребтовь главнЪйиие: Чжанъ-гуанъ-цай-линъ, Лао-Ъ-линъ 
и Тайпинлинъ. 


Внутри огражденная горами развертывается громадная плодородная рав- 
нина, орошаемая Сунгари и ея притоками, которые спускаются съ этихъ горъ 
и образуютъ мощную рфчную систему. 


Сунгари (по-китайски—Сунгъ-хуа-цзянъ,—рЪфка Кедроваго цвЪтка) беретъ 
свое начало на высотахъ юго-восточнаго узла хребтовъ, вытекая изъ озера, 
расположеннаго внутри бывшаго кратера на священной горф’ Бай-тоу-шань, 
достигающей 2,600 метровъ и дающей начало другой громадной рЪкЪ—Ялу. 
Таинственное озеро носитъ имя Ланъ-чанъ-шанъ—«Пучина Царя Драконовъ». 
Миеическй горный духъ, царяцпИй надъ озеромъ, р$кой и красмъ, сообщилъ 
Сунгари священный характеръ. 


Проложивъ себЪ дорогу по узкимъ горнымъ долинамъ, рфка становится 
судоходной при выходЪ на равнину и, миновавъ холмистыя предгорья, широ- 
ко разливается въ привольной степи. Зат$мъ отъ впадевя Хуланьхэ до устья 
Муданьцзяна опять ея воды сжаты въ высокой, но довольно узкой степной 
‘долинЪ. ДалЪфе внизъ берега становятся низменными, и р$ка раскидываетъ по 
обширной луговой степи свои излучины, часто раздфляясь на рукава, образу- 
юпШе множество поросшихъ кустарникомъ острововъ. Общее протяжеше рф- 
ки составляетъ 1,750 верстъ. 





Течен!е степныхъ рфкъ обычно измфичиво. Сунгари часто мфняеть свое. и 
русло, занося иломъ прежнее течене и прокладывая новый путь. 5% Ч: 


ч 


В силу особенностей климата, подъемъ воды зависитъ, главнымъ образомть, 4. 
оть лфтнихь дождей. Въ началЪ и концЪф лфта, въ перюды сухой жары, уро- = 
вень рЪки падаетъ, обнажая мели въ верхнемъ. теченйи и перекаты- въ ниж- = 
немъ, весьма затрудняющие судоходство. Особенныя трудности представляеть 
СансинскЙ перекатъ, расположенный близъ устья Муданьизяна, гдЪ уровень 
воды, случалось, падаль ниже 2 футовъ. | р 


\ 


Самый болышой притокъ Сунгари—Нонни, которая собираетъ свои воды Ра. 
съ обильно накоипляющихъ влагу склоновъ трехъ главныхъ хребтовъ запада. 
—Б. Хингана, Ильхури-Алинь и Малаго Хингана. Въ верхнемъ теченши она, 
какъ и вЪеръ ся приточовъ, протекаетъ среди скалистыхъ обрывовъ горъ. За- | 
тБмъ горы смфняются небольшими жолмами, и, наконецъ, рфка выходить въ — 
обширную низменность, усЪянную" озерами и ‘болотами, солончаками и’ выхо-^ 
дами солы и покрытую м$стами буйной высокой травой. 


> 2 


Съ Малаго Хингана къ Сунгари стекаеть Хуланьхэ. Изъ правыхъ прито-” 
ковъ болышое значене имфютъ Лалиньхэ, Ашихэ, Маянхэ и быстрый Му- 
даньизянъЪъ. | 


ВсБ лЪъвые притоки берутъ начало съ Хинганскихъ цфпей. ВсБ правые— - 
спускаются съ высотъ юго-восточнаго Тяньбошанскаго узла. Эти послф де въ. 
наибольшей степени отличаются особенностями горныхь потоковъ, ‘стреми- — 
тельно прокладывающихъ дорогу въ узкихъ горныхъ долинахъ. 


‚Въ Тяньбошанскомъ'районЪ истоки Сунгари сближаются съ верховьями 
Ялу. Въ Монгольской степи Сунгари близко подходить къ верхнему течению 
самой мощной р$Ъки маньчжурской рфчной системы —Ляохэ, которая, до про- 
ведешя желЪзныхъ дорогъ, была единственной почти связью между СЪверной | 
Маньчжур1ей и внутреннимъ Китаемъ, 


] 


Климатъ. 


} 


Климать СЪверной Маньчжур!и далеко не опредляется ея широтнымъ 
положешемъ. Расположенный къ сфверу и югу оть 45-й параллели, край на- 
ходится на одной широтЪ съ Ту ркестаномъ, Касшйскимъ и Чернымъ морями, 
съ Туршей, средней Италей, южной Франщей, Канадскими ера и Ван- 
куверомъ. | 


Однако, средней годовой температурз Сунгарйской равнины соотвЪт- 
ствуютъ болЪе сЪверныя мЪ$ста: средняя Волга, Московсюй районъ, Лания. 


По абсолютнымъ колебанямъ температуры, соотв$тствуюция климатиче- 
ск!я области расположены еще сфвернЪе: сЪверъ Камчатской области, Байкалъ, 
сЪверъ Урала. 


Январская ‘температура равнины соотвЪтствуеть измфренямъ Иркутска, 
Тобольска, Архангельска, южной Гревланди и Сверной Аляски. 


Тюльская температура совпадаеть съ показанями для Якутска, Иркутска, - 
ВЪрнаго, К1ева, ВБны и Нью-Трка. 


Теоретическая средняя годовая температура 45° сЪверной широты опрел$- з 
ляется въ 9,6 П. выше нуля. Январская* должна равняться плюсъ о,8°, 1юль- 
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ская—ПлюсЪ -22,0°. Однако, средн!я температуры Сунгарйской равнины да- 
ютъ значительныя отклонен!я. Среднйя за то лЬтъ (1912—1921) измБревя въ 
Харбин даютъ годовую температуру въ плюсъ 3,1° (на 6,5 ниже нормы). Ян- 
варское отклонен! еще боле значительно.. Средняя температура января со- 
ставила минусъ 19,8° (на 20,6° ниже нормы). Польская температура была на 
`уровн$ плюсъ 23,3” (на 1,3° выше нормы). - 


Сл$довательно, надлежитъ признать, что равнина значительно холоднЪе, 
чфмъ ей причитается быть по географическому положению. 
* 


Нормальная температура лЪтомъ объясняется значительной лЪтней облач- 
ностью, ум5ряющей температуру. Зимн!е холода усилены вллянемъ Якутской 
области, сухостью зимняго материковаго муссона и сильными вЪтрами въ нача- 
‘лЪ холодовъ, уносящими тепло замерзающихъ рЪфкъ въ друмя области. Коле- 
баня влажности воздуха въ течен!е года въ Маньчжури болЪе велики, чфмъ 
_ въ какомъ-либо другомъ мЪБстЪ на землЪ. 


Если таково положене въ рЪфчной равнинф, защищенной отъ сфверныхъ 
ВЪтровъ высокими хребтами, то на западномъ и сфверномъ склонахъ хребтовъ 
тепла еше меньше. Средняя годовая температура Хайлара’за то лБтъ опредф- 
лилась на уровнф минусъ 2,6° (на 5,7° ниже, ч$мъ въ ХарбинЪ). На высотахъ 
_Б. Хингана годовая температура достигаетъ минусъ 4°. , 


Въ климатическомъ отношени край можно раздБлить на три района: 
центральную равнину, западное Хинганское плато и восточныя долины. Наи- 
боле благоприятныя ‘условя представляетъ равнина, гдЪ выше годовая тем- 
пература, больше тепла въ вегеташонный перодъ и выше средняя  температу- 
ра этого пер1ода. 


Это видно изъ слфдующей таблицы: 
































Выевота надъ Средняя тем- || Сумма тепла || Средняя го- ни бе 
уровнемъ цература, ве- за ветет. довая темие- . 
гетац. пе- Пер мороза 
моря рода (°Ц.) ратура 
Авин ль. о © [ОКОЛО Ом. р 2638,9 2,4 145 
РЕ. о. | 2005-500%: 16,1 | 2463,9 2,0 129 
сн. от, | 600--яодм. 143. | 28т,5 2,9 106 








На западБ и на восток лишь три лБтнихъ м$сяца-—пюонь, тюль и августъ 
—бываютъ безъ заморозковъ. Въ центр и на юг свободенъ отъ замороз- 
ковъ и сентябрь. 

Размахъ колебаний температуры—разница между наибольшими отсчетами 
въ течене мфсяца—не одинаковъ въ течене года. Этотъ размахъ сравнительно 
малъ лфтомъ и вдвое больше весною и осенью. 


РаспредЪлен!е осадковь по м$сяцамъ года “чрезвычайно неравномЪрно. 
Первые и послфдн!е м$сяцы даютъ ничтожное количество осадковъ—снЪж- 
ный покровъ ‘крайне тонокъ. Весна обычно засушлива. Зато. лЪтне м$сяцы 
отличаются необыкновеннымъ количествомъ осадковъ. Достаточно привести 


”. 





4 , 


среднйя лесятилфтн!я данныя по Харбину: въ январф и февралЪ выпало 


8,0 мм. осадковъ, въ ЮнЪ и ЧюлЪ-—-257,4, въ ноябрЪ и декабрЪ— 14,7. Лва лЪт- — 


нихъ м$фсяпа дали половину осадковъ за годъ (537,6). к 

Малыя количества снфга избавляютъ край отъ весеннихь половомй. Но 
лфтне ливни даютъ прибыль воды, а иногда и вызываютъ наводненйя вслЪл- 
стве того, что обширные водосборы поверхности горъ даютъ возможность 
накоплен1я значительныхъ запасовъ дождевой воды, а узюмя долины не все- 
гда могутъ быстро пропустить эту воду. | 

Замерзане и вскрыте рЪкъ происхолитъ обычно въ кониф ноября и 
въ началЪ апрЪля. 

В обшемъ, климать края можно характеризировать, какъ рЪфзко континен- 


тальный зимой и морской лЪтомъ. Особенностью его являются рфзке пере- > 


ходы оть одного типа къ другому. Глубокой осенью въ затишье бывають. 
лЪ$тне теплые часы, и л$тнимъ раннимъ утромъ случаются часы ощутительна- 
го холода. Зимой путнику иногда приходится отогрфвать руки объ накален- 
ную солнцемъ глыбу, противоположная сторона которой покрыта льдомъ. 


ЛЪто наступаеть неожиданно и стремительно. Зелень покрываетъ деревья 
и землю съ внезапной и удивительной быстротой послЪ первыхъ дождей. За- 
т$мь приходятъ жары, во время которыхъ ливни, коротке, но обильные, пе- 
ремежаются съ яркимъ солнечнымъ сянемъ. М$сяцы съ температурнымъ ма- 
ксимумомъ оказываются и м$сяцами максимумовъ осадковъ. 

РЪзке переходы отъ телла къ холоду и отъ сухости къ сырости небла- 
гоприятно отражаются на растительности. Они ухудшаютъ качество какъ дре 
весины, такъ и травъ, и являются главнымъ препятстыемь къ развито садо- 
водства. Они лишаютъ аромата ивЪты и пчелиный мелъ. 


Нельзя, однако, не отмФтить, что Маньчжурсюй климать имфетъ свои по- 
ложительныя стороны— особенно для земледБмя. Влажность лфта облегчаеть 
повторныя пропашки. Неизм$нные л$тне дожди обезпечиваютъ хлЪфба доста- 
точным» запасомъ влаги. Если хлЪба ранняго сЪва иногда и страдаютъ въ 
случаБ запоздан!я дождей, то основные маньчжурске посфвы гарантированы 
отъ засухи. Полнаго неурожая бобовъ не бываетъ-—развЪ$ только’ отдфльныя 
поля пострадаютъ отъ наводнен!я въ долинахъ горныхъ рЪкъ. | 

ВслФдъ за лождями сухой перюдъ наступаетъ съ отчетливой точностью, 
обезпечивая наилучипя условя для уборки позднихъ злаковъ. 


Какъ ни сурова безснЪжная зима, но она спасаеть поля отъ насфкомыхъ 
и грызуновь. Она же открываетъ удивительныя возможности зимней перевоз- 
ки по скованнымъ морозами дорогамъ. 


Пространство. 


Географическое строене края, предопредфлившее его экономическую ор- 
ганизашю, является источникомъ н$фкоторыхъ затруднешй при опредфлен!и его 
границъ. Если западная, сЪверная и восточная границы естественно опредфле- 
ны, то на югБ, юго-запад и юго-востокЪ такихъ естественныхъ границъ н$тъ. 


Отсюда возникаютъ разноглася, гл провести разграничительную линю 
между СЪверной и Южной Маньчжурей. РазрЪшая этотъ вопросъ, мы пола- 
гаемъ, что не можетъ быть раздЪлен!й безусловныхъ и неизмфнныхъ. РаздЪ- 
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Физическая схема 
С. Маньчжури. 
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лен!е края зависитъ отъ точки зрфн!я, съ которой край изучаютъ, и оть мо- 
мента краевой истор!и, который подвергается изучен!ю. 


Съ точки зрЪНя административной СЪверная Маньчжур!я ограничена пре- 
дфлами Хэйлунизянской и Гиринской `провиншй и Хулунбуирскаго округа 
(Барги). | 

Съ точки зр$в!я морювой въ составь СЪверной Маньчжур!и входять лишь 
тБ районы, которые тяготБютъ къ Китайской Восточной желфзной дорогф. 
Сфера такого тяготЪн!я различна для отдБльныхь пролуктовъ. ХлЪбъ и лЪсь 
изъ многихъ у$здовъ двухъ сфверныхъ провиншй совершенно не поступаютъ 
на Китайскую Восточную дорогу. Съ другой стороны, эта дорога отправля- 
етъ скоть не только хэйлунизянскй, гиринскй и хулунбуирскй, но также 
изъ Мукденской провинши и изъ сеймовъ Внутренней Монголйи. 

Очертавйя этихъ районовъ весьма неустойчивы. Проведеше новыхъ дорогъ 
и затрудненя въ эксплоаташи старыхъ, обмелен!е или углублене рЪкъ, из- 
мфненя конъюнктуры цЪфнъ, —-все это быстро измфняетъ предфлы сферъ торго- 
ваго тяготЬня, 

Поэтому, въ предлагаемой книг не будеть дано СЪверной Маньчжу- 
ри, заключенной въ незыблемыя очертаная. Каждая глава будетъ выяснять 
сферу тяготБнйя отдфльнаго продукта. Вь глав5 же вступительной, обращаясь 
къ опред$лен!ю пространства края, мы будемъ имЪфть въ виду административ- 
ныя границы края. 

_ Для Хэйлунизянской провинщи и Барги весьма полный и тщательно раз- 
работанный матер!алъь ‘относительно площадей и уЪзловъ содержится въ 
атлас$, изданномъ Главнымъ Межевымъ, и Колонизацюннымъ Управлешемъ 
‘этой провинщи. 

Обм$ръ границъ по сводной картБ этого атласа позволилъ , опред$лить 
площадь Хэйлунизянской провинши въ 473,608 кв. верстъ. и Барги (съ. но- 
вымъ Ууфздомъ Со-лунь)—въ 171,444 кв. верстъ. 

По Гиринской провинши наиболфе точныя свфлфыя приведены въ из- 
вЪстномъ трудф П. Н. Менышикова. 


На основан и всвхь этихъ данныхъ пространство СЪФверной Маньчжур!и 
опредБ5лится въ такихъ разм$рахъ: 








Кв. верстъ Вв. ли, т Е 

Хэйлунизянская провиншя .... 473,608 т.624,477 73,100 
с тит 988.058 26,453 
Гиринская провиншя. ...... 241,102 829,231 37:36 
ВГоес 0. 1886154 3.04т,76т 136,879 


Такимъ образомъ, СБверная Маньчжур1я по пространству превосходитъ 
вмЪстЪ взятыя Амурскую и Приморскую области (869,200 кв. верстъ) и на 
30”’о превышаетъ поверхность Гермави въ ея до-военныхъ пред$лахъ. 


Колонизацт!я. 


Географическое строене и климатическя усломя были важнфйшимъ 
Факторомъ, предопредБлившимъ формы колонизамии края, политическое его 
тягот не, экономическия связи и всю систему хозяйства. 









Въ открытыя съ юга ворота, пользуясь ‘теченемъ рЪ$къ, пришли’ китай- 
ские колонисты, постепенно освоивипе равнину и проникиие ‘въ плодородныя У 
горныя долины. Они принесли съ собой навыки многовБковой земледВль-# ›’ 
ческой культуры, торговлю, ремесло и ^основныя формы административной | 
организаши. 


Вторымъ важнымъ факторомъ стала Китайская Восточная желфзная до- 
рога, проведене которой ускорило заселенйе края и связало его съ мровыми 
рынками. 


Начало современныхь политическихъ отношенй Маньчжурш (и Монго- | х 
ли) кь Китаю опредБляется двумя моментами: во-первыхъ, завоевашемъ объ- ' — 
единившимися подлъ властью Нурхаци (ум. въ 1626 году) монголо-маньчжур- к 
скими племенами собственнаго Китая и водворения тамъ маньчжурской дина- 
сти Дай-цинъ (1644—т9тт гг.) и, во- -вторыхъ, начавшимся около того же 'ь 
времени (половина ХУП^вфка) проникновешемъ русскихъ на Амуръ. Новая о 
динасия, вид5вшая въ Маньчжур!и страну своихъ предковъ и основу своей ее 
власти, должна была стремиться сохранять интересы сородичей отъ напора 
какъ русскихъ, такъ и китайпевъ. Но выполнен1е обфихъ этихъ задачъ вело 
къ невольнымъ противорч1ямъ. Защита отъ русскихъ требовала отказа отъ в: 
племенныхъ вольностей, централизащи власти, укр$плешя осфдлости и орга- ' их 
низаши переселения. Все это, однако, противор$чило интересамъь какъ мань- © 
чжурской аристократии, такъ часто и насущнымъ потребностямъ рядовой мас- = 
сы м$стнаго населенля. я 7 


Борьба этихъ противорф'ий составляетъ все содержаше маньчжурской по- 
литики династи Дай-цинъ. Въ конц$-концповъ, побфда обычно доставалась 
на долю болфе жизненныхь и нашонально-пфилыхь запросовь Китая въ цф- Я 
ломъ. Параллельно съ китаизашей самой динасии замедленнымъ, но непре- | 
рывнымъ темпомъ шла и китаизашя Маньчжур!и. 


По примЪру русскихъ, начавшихъ строить на удобныхь м$Ъстахь укр$- 
пленные «остроги» (Албазинскй— въ 165т г., Хабаровсый —въ 1652 г., Гункин- Аы 
скй— въ 1653 г., Нерчинскй— въ 658 г. ит. д.), маньчжурское правитель- И 
ство тоже приступило къ сооруженйо городовъ. Шервымъ былъ построенъ | 
Айгунь (1684 г.), затБмъ Мэргэнь, (теперь Нуньцзянъ—вЪ .686 г.). Черезь ааа 
эти города прошелъ первый военно-почтовый трактъ, связавпий Южную 
Маньчжурю съ Амуромъ. Въ 1692 г. былъ основанъ Бодуно, ставший впослЁл- = 
сти исходнымъ пунктомъ для развимя колонизаши монгольскихъ земель. их 
За ними слфдовали Цицикаръ (1691 г.), Хуланьченъ (1734. г. или даже ра- ‚о — 
нЪе) и Хайларъ. ВсЪ эти города были окружены глинобитными или деревян- 
ными стБнами. Съ ихъ постройкой началось и болЪе дЬйствительное закрЪ- 
плене Хэйлунизянской и Гиринской провиншй за Маньчжурской. динасцей, 
Фактически—за Китаемъ, 


Такъ какъ наиболЪе удобнымъ путемъ сообщеня были р$ки, колонисты . 
поднимались вверхъ по Ляохэ, отгула перебрасывались на Сунгари и распро- 
странялись по ея притокамъ. Этому обязаны своимъ развитемъ Чженизятунь 
близъ Ляохэ, Бодунэ на Сунгари, Хуланьченъ на Хуланьхэ, Аченсянь на Аши- 
хэ и Нингута (Нинань) на Муданьизян$. 


Первымъ осфдлымъ китайскимъ элементомъ въ СЪФверной Маньчжур!и бы- ' 
ли хань-цзюни —китайцы, помогавиие маньчжурамъ въ завоевании собствен- 
наго Китая, и ихъ потомки. НаравнЪ съ маньчжурами они оказались облада- 
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телями обширныхъ земель и пользовались различными преимуществами. ЗатЪмъ, 
съ водворешенъ Маньчжурской` династи, слухи о пустующихъ плодородныхъ 
земляхъ Маньчжур1и и Монгол! начали распространяться въ сфверныхь областяхъ 
собственнаго Китая. Оттуда по своей инишатив$ потянулись переселенцы. Не- 
смотря на протесты м$стныхъ князей, ихъ притокъ все увеличивался. Пересе- 
ленцы такъ или иначе входили съ князьями въ денежныя соглашея, сади- 
лись на ихъ земляхъь и платили имъ подати. Увеличене осфдлаго сельскаго 
населения вызвало образоване городскихъ пентровъ Хуайдэсянь, Чанту- 
фу, Чжэнизятунь, Факумынь и проч.). Въ кониЪ-концовъ, постепенно по- 
явилась и китайская администрагия. 


Одновременно съ этимъ колонизацюнное значенше имфла и посылка 
войсковыхъ частей, предназначавшихся для охраны внфшняго и внутренняго 
мира на окраинЪ. НЪкоторая часть этихъ войскъ зат$мь осфла на мЪстБ и 
постепенно принималась за привычный земледфльческй трудъ. Есть основа- 
шя думать, что именно военный элементь далъ первыхъ китайскихъ (не 
хань-цзюней) землепашцевъ въ Хэйлунизянской провинщи. Наконецъ, нфкото- 
рую роль сыграла также высылка на окраину политическихь и ‘уголовныхъ 
преступниковъ. Но собственно китайская колонизашя все же долгое время 
развивалась слабо. Лишь постепенно росло въ краб земледБле, отчасти за 
счеть осфдавшихъ понемногу туземныхъ племенъ (дауры, олоты и т. п.). 


Въ то же время центральная власть упорно стремилась примирить задачу 
охраны края отъ русскихъ съ интересами мЪстнаго населеная путемъ особой 
военной организащи его въ такъ-называемыя „знаменныя“ войска (ци-жень), 
куда должны были входить не только маньчжуры и хань-цзюни, но и оби- 
тавция здЪфсь тунгусския и монгольская племена; послфдная, впрочемъ, выпол- 
няли свои обязанности не очень охотно, и пропессъ ихь поглощеня мань- 
чжурской областной государственностью такъ и не быль вполн$ законченъ 
до самаго падения Дайцинской династи. Организащя знаменныхь войскъь до 
извфстной степени была аналогична русскому казачеству и преслБдовала тЪ 
же ифли,—охраны окраинъ государства. Однако, въ силу своей разноплемен- 
ности она не обнаружила той же жизненной силы, уступивъ, въ конЦц$-кон- 
цовъ, поле битвы нивеллирующимъ шаблонамъ китайскаго административнаго 
управления. 

Но эта перемБна произозила значительно позднфе. Въ ХУПТ вЪкЪ ПЦе- 
кинъ продолжалъ заботиться объ укр$плени знаменныхъ войскъ, органи- 
заши рЪчного и почтоваго транспорта, о создани военно-пахотныхъ поселе- 
ний (гуань-тунь) и пограничныхъ военныхъ карауловъ. Колонизащюонныя м$- 
ропраят1я центральной власти имфли въ виду только окраины Маньчжурли, 
т.-е. побережья Амура и Аргуни, и. отчасти новые сухопутные тракты. ПШла- 
ном5рному заселенйю края китайцами ставились всевозможныя препятствя,— 
вплоть до полнаго запрещеная (для китаянокъ переходъ на сфверъ отъ Вели- 
кой Стфны былъ запрещенъ до 1878 г.). 

Несмотря на это, земельная ‘тЪснота въ собственномъ КитаБ постепенно 
выгоняла въ Маньчжур!ю все новыя и новыя волны переселенцевъ. Медленно, 
но постоянно они осЪдали по направлению съ юга на сЪверъ. И въ то время, 
какъ офишальная колонизашя сЪверныхъ окраинъ Маньчжурии и Монголи 
не принесла существенныхъ, результатовъ (ло сихъ поръ китайская побережья 
Амура и Аргуни пустынны), это‘ самовольное передвижен!е неуклонно дЪла- 
ло свое дло: фактически отодвигало сфверныя границы Китая. 


* 
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Въ ХУШ вЪкБ этотъ пронессъ протекалъ малозамЪтно, и его вмянЕе 
сказывалось лишь въ южной части СЪверной Маньчжурш. Но въ ХХ вфкЪ. 
онъ усилился, особенно въ перодуъ 1820—1850 годовъ, когда колонизашюон- 
ный потокъ достигь уже Хуланьчэна (къ сфверу отъ Харбина). Выходцы 


изъ провиншй собственнаго Китая Чжи-ли и Шань-дунъ сначала обычно на- 


нимались въ работники въ казенныхъ селешяхъ, а затБмъ арендовали земли у _ 


знаменныхъ. Постоянныя столкновен!я, возникавиия на почвЪ земельныхъ от- 
ношенй между пришлыми арендаторами-китайнами и мЪстными землевладфль- 
пами, вызвали необходимость урегулированя переселенческаго л$ла. Въ 1860 г. 


изянъ-цзюнь Тебцина представилъ докладъ съ просьбой офишально раз-. 


рЬшить переселене китайцевъ въ Ху-лань, чтобы путемъ обложеня распахан- 
ныхЪ ими земель получить средства на содержанйе войскъ. ДЪйствительныя 
же причины этого ходатайства заключались въ Айгунскомъ и Пекинскомъ до- 
говорахъ и усилен!и русскаго вмявя (переименоване Усть-Зейской станицы 
въ Благовфщенскъ). Поэтдму разршене было дано, и 2 милллова шанъ сво- 
бодной земли открылись для переселенцевъ. Но послфднйе хлынули въ такомъ 


большомъ количествЪ, что м$фстныя власти не могли справиться съ ихъ устрой- Г 


ствомъ, да и съ мБсть начали раздаваться протесты. Поэтому свободное пе- 
реселене то запрещалось, то снова разрЪшалось, пока въ 1878 году оно не 
было освобождено отъ послфднихъ путъ. Съ этого времени переселенцы по- 
текли непрерывнымъ потокомъ. За 20 лфтъ, съ 1861 по 1881 гг., въ предф- 
лахь нынфшнихъ уфздовь Цинъ-ганъ, Ланъ-си, Ху-лань, Ба-янь и Суй-хуа, 
т.-е. вь районЪ средняго теченя Сунгари, обосновалось до 200,000 семей ки- 
тайскихъ переселенцевъ. 


Прямое и косвенное вл1ян!е К. В. ж. д. на колонизацию Маньчжурии. — 


СлЪдующимъ толчкомъ къ усилен китайской колонизаши Маньчжурии 
послужили начавииеся въ первой половинЪ 90-хъ годовъ прошлаго вЪ$ка пе- 
реговоры о проведеши желфзной дороги черезъ Сфверную Маньчжурию. 


Районъ переселен!я былъ распространенъ къ сфверу-востоку-—на область Тунъ- | 


кэнь (теперь Хай-лунь, Тунъ-бей, Ванъ-куй), гл было отведено для заселевя 
до 1,5 милл. шанъ. Мовидимому, такая площадь и до сихъ поръ тамъ не 
освоена. 


и желЪфзной дороги застала такое положеше вещей: 


. Участокъ дороги Маньчжуря —Хинганъ прошелъ черезъ Баргу, засе- 


ее ю кочевниками. 


2. Участокъ Хинганъ—Чингисъ-Ханъ —черезъ владфнйя бродячихъь и ни- 
кому фактически не подчинявшихся орочонъ. 


3. Участокъ Чингисъ-Ханъ—Цицикаръ—по мБстности (вблизи точно не 
опредфленной границы хопгуна Чжалайтэо Чжеримскаго сейма), находившейся 
фактически во владБыи Маньчжурской динаспи. Заселенными. пунктами здЪсь 
были лишь Цицикаръ и н$сколько деревень вблизи него. } 


4. Участокъ Яньтуньтунь— Маньгоу —черезъ владЪня хошуновъ Дурбэть и. 


сфверный Горлосъ Чжеримскаго сейма, заселенныя кочевниками и’ не и - 
впия осБдлыхь жителей. | | 


5. Участокъ Дуйциньшань—Харбинъ—черезъ почти независимыя владф- _ 


ня княжества Маннай-гунъ; только южная часть ихъ съ городомъ Хуланьче- 
номъ принадлежала къ владфн!ямъ Маньчжурской династии, 
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6. Участокьъ Южной лини— черезъ владфн]я княжества Южнаго Горлоса 
Чжеримскаго сейма; уже во время постройки эта полоса фактически перешла 
во власть Маньчжурской динаспи. 

7. Участокъ Харбинъ—Эрцендяньизы-—черезъ владЪыя Маньчжурской ди- 
насти съ городомъ А-чэнъ-сянемъ. 

8. Участокъ Эрцендяньцзы— Хайлинъ, хотя и числился принадлежащимъ 
маньчжурамъ, но фактически былъ во власти бродячихъ шаекъ; осфдлаго на- 
селенйя здЪсь не было. 

9. Участокъ Хайлинъ ——Модаоши— черезъ владфыя Маньчжурской дина- 
сти съ городомъ Нингутой. 

го. Участокьъ Модаоши— Пограничная находился вн влмянйя какой-либо 
организованной власти. 

Въ общихъ чертахъ осЪдлость Маньчжурш къ этому времени можно об- 
рисовать такъ. Заканчивалось заселене района южной линйи и Аченсяня. Былъ 


‘наполовину заселенъ районъ Харбина—Хуланьчена. В начальной стади ко- 


лонизащи находились районы Хай-луня и Нингуты. На остальномъ простран- 
ствЪ, тяготБющемъ къ К. В. ж. д., осфдлаго населен!я почти совсЪмъ не было. 
Немедленно же послЪ боксерскаго возстан!я и русскаго похода (1900 г.) 


м5стная маньчжурская и начавшая появляться. около’ того времени китайская 


администрашя, обезпокоенная развийемъ русскаго переселенля въ край и вво- 
домъ русскихъ войскъ, рьшила приступить къ прочному закр$пленю своихъ 
правъ не только на Южную, но и на СЪверную Маньчжур!ю. Но это можно 
было выполнить лишь основываясь на фактЪ дЪйствительнаго освоен!я края 
китайцами. Поэтому была выработана ифлая система колонизашонныхъ м$- 


‚ ропраятйй, которая стала’ неуклонно и посл$довательно проводиться въ жизнь, 


особенно послЪ русско-японской войны. Эта война значительно усилила при- 
токъ переселенцевъ, такъ какъ войска, двигавийяся съ юга, непрестанно гна- 
ли на сЪверъ толпы переселенцевъ, и дфлали для колонизаши сЪверныхь про- 
винщй гораздо больше, ч$мъ вс колонизащюонныя системы. 

Страдало отъ колонизащши, конечно, прежде всего туземное кочевое и 
полуосЪфдлое население. Естественно, что представители его—князья тЪхЪ хо- 
шуновъ, которые были предназначены стать жертвами новой политики (Чжа- 
сакту, Дурбэтъ, С$верный Горлосъ, Чжалайтъ), пытались протестовать про- 
тивъ нея, указывая на возможность волненйй среди кочевниковъ. Но частью 
хитростью, частью деньгами, частью силой ихъ упорство было сломлено. Къ 
этому же времени (1905—1907 гг.) относится уничтожене военно-знаменнаго 
управлен1я Маньчжурей и введене обще-китайской системы администраши. 
Свержен!е Дай-цинской династи (въ т9тг г.) окончательно, повидимому, устра- 
нило со сцены маньчжурсюЙ сепаратизмъ и, несмотря на временное отпадеше 
Барги, способствовало росту китайскаго влявя въ Маньчжури. Русская ре- 
волюшя со всми ея дальневосточными осложненями еще бол$е подчеркну- 
ла этотъь процессъ. 

Посл$ т9оо г. было приступлено къ китайской колонизащи слфдующихъ 
`УЪздовъ и): 

Хэйлунизянская провинщя. 


т) Бай-цюань, 2) Кэ-шань, 3) Ань-да, 4) Линь-дянь, 5) Лунъ-цзянъ, 6) Цзинь- 
синъ, 7) Нунь-изянъ, 8) Нэ-хэ, 9) Бу-си, то) Да-лай, т Тай-лай, 12) Тунъ-хэ 


и 13) Танъ-юань. 


*) Въ н$5которыхъ изь нихь и-ранё6 было немногочисленное китайское земледвльческое населен!е, но оно не 
имВло никакого экономическаго значения. 











(““ к: 
‘ | у Га 
то. и 
Мо: 
Гиринская провинщя. | с. _ 
г) Санъ-синь, 2) Хуа-чуань, 3) Фу-изинь, 4) Ми-шань, 5) Гунъ-изянъ, 6) Бао | 
цинь, 7) Фанъ-чжэнъ, 8) Дунъ-нинъ. Г 
Уже къ 1914 году въ этихъ уфздахъ оказалось: Х 
ЗемледЪльческаго населения: г а 
Хэйлунизянская провинщя . .. . . 592,600 душъ. _ | 
Гиринская » о РОВьЕоО 
795,700 душь. м. 
ПосЪвной площади: \% 
\ ие 
Хэйлунизянская провиншя . , . .1.017.740 шанъ. х и 
Гиринская » ии Я 
Т.277,405 шанъ. м 
1 # 


КромЪ того, за это время продолжалось переселене и во мноме друге 


узлы. 
Такимъ образомъ, посл т9оо года Возникли соьлующе новые земле- 


дБльческо-хл5боторговые районы: | 


По Западной лиши: 
т. Цицикарсюй, даюний теперь до 7 милл. пуд. хлЬбныхъ излишковъ. 


2. АНЬДИНСКЙ, > ›» свыше 40.» » » 2 
По Восточной лини: 
2. Тунбинсянсюй, даюпий теперь ло 5 милл. пуд. хлЪбныхъ излишковъ. 


Въ общемъ, около *|5 хлЬбныхь излишковъ, поступающихъ теперь на же- 
лзную дорогу, дають т$ . уБзды, колонизашя которыхъ началась послЪ 
1900 года. Въ лЪйствительноети, значене этого пер1ода еще боле велико, 
такъ какъ за счетъ переселения въ эти годы чрезвычайно возросла сельско-хо- 
зяйственная продукщя Харбинскаго и Сунгарййскаго районовъ. 

БолЪе наглядныя и достов5рныя цифры, рисующия быстрый прогрессъ 
сельскаго хозяйства въ СБверной Маньчжурш, представляютъ данныя объ от- 
правленши хлЪбныхь грузовъ по Китайской Восточной желЪзной дорогЪ, ко- 
торая начала свою коммерческую дЪятельность съ 1903 года.. 

Данныя эти сведены въ слЪду ющей таблицЪ: 

Отправлено со всфхьъ станщй К. В. ж. д. хл5бныхъ грузовъ (въ милл!- 
онахь пудовъ): 
о 

1903 1904 1905 | 1906 | 1907 | 1908 | 1909 | 1910 | 1911 1912 | 1913 | 1914 | 1915 к о 
Е ан 


























Въ мЪстномъ сообщенш 6,6] 2,2 22 3,1 41, 50 41| 6,0 й 6 5.7 52 во, оба 
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РЕ и 
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Картина, рисусмая этими пифрами, не нуждается въ особыхъ пояснен1- 
яхъ. /КелЪфзная дорога застала мфстное земледЪл!е въ полунатуральныхь фор- 
махъ` при незначительномъ количеств товарныхъ избытковъ производства. 
Но прошли немнопе годы, кончилась русско-японская война, и результаты 
импульсированной проведенемъ дороги колонизашонной политики китай- 
скихъ властей сказались быстрымъ росломъ земледфльческой пролдукши, кото- 
рая, несмотря на сильный приростъ: населенйя, стала все болЪе и болЪе обго- 
нять м5стныя потребности въ продуктахъ полеводства. Въ перюдъ 1912— 
14 гг. наблюдается нЪкоторая реакшя, вызванная совпаденемъ нЪсколькихъЪ 
недородовъ и причинами иного порядка (революшя т91т г. и пр.). Но въ 
дальн5йшемъ разм$ръ хлЪбныхъ избытковъ опять быстро повышается, пре- 
высивъ въ 1917 году 60 милл. пудовъ. 


Вышеприведенныя. данныя кончаются этимъ годомъ, такъ какъ за послБл- 
нее время (1916 1920 гг.) отправка хлЬбныхъ грузовъ по К. В. ж. п. пере- 
стала отражать дЪйствительный ростъ хлЪфоныхъ избытковь СЪФверной Мань- 
чжур!и,—-въ виду огромнаго гужевого вывоза ихъ прямо на Чанчунь и на 
Гиринъ-Чанчунскую жел. дорогу. Если мы примемъ во вниманйе количество 
гужевыхь отправокъ, то убфдимся, что размБръ, избыточнаго фонда СЪверной 
Маньчжур!и въ 1921 году уже превышалъ тоо милл. пудовъ, въ то время 
какъ въ 1917 году онъ составлялъь лишь около 8о милл. пудовъ. 


Изъ колонизашонныхъ мфропрятй посл$днихь л$ть нельзя нё отм$5тить 
учреждения въ 1914 году Главнаго Межевого и Колонизащоннаго Управлен!я 
Хэйлунцзянской провинщи (Цинь-чжанъ цзянь чжао-кэнь цзунъ-цзюй). Оно 
производило обм$ръ всфхъ пахотныхъ земель и пустырей, привлекало пере- 
селенцевъ и содЪйствовало имъ въ разработкБ полученной земли. На расхо- 
ды этого учреждевя на первый годъ было отпущено 788,390 долларовъ. 
Первоначально было организовано одно центральное унравлен!е и 6 отдБле- 
ый съ 60 межевыми партями; впослБдстваи число отдЪлевй было доведено 
до 12 и партй— до 180. Въ 1919 году за окончанемъ работъ Управленйе бы- 
ло расформировано. Одно врёмя оно издавало особый журналъ, посвященный 
вопросамъ колонизащши и м5стнаго хозяйства (Кэнь-у гунъ-бао). Въ 1918 г. 
Управленемъ быль выпущенъ упомянутый выше атласъ Хэйлунизянской про- 
винщи (Хэй-лунъ-изянъ-шэнъ Цинь-чжанъ-цюань-ту), основанный на результа- 
_тахъ работъ по межеванию. 


Межевыя работы Управлен!я не только помогли урегулированю  колони- 
заши, но и упорядочили частное землевладфые, такъ какъ отграничетемъ 
участковъ была сокращена возможность широко практиковавиагося ранЪе 
самовольнаго захвата земель. Есть н5которыя основанйя полагать, что. наблю- 
давшееся ранфе значительное преуменьшен!е влад$льцами количества принад- 
лежавшихъ имъ облагаемыхъ земель лишь сократилось, но не было устране- 
но совсёмъ. ВладБльцамъ, привыкшимъ уже платить налогъ за преуменьшен- 
ную площадь, большею частью удалось и здфсь оградить свои интересы. 


Организашя подобнаго учреждев!я н$фсколько позднфе была осуществле- 
на и въ Гиринской провинщи, но закончилась съ гораздо меньшимъ успЪхомъ. 


Въ заключен!е необходимо замфтить, что колонизашонное движене въ 
СЪверную Маньчжур!ю, обнаруживая въ общемъ неуклонныя поступательныя 
тенденши,—въ отдфльныхъ частностяхъ лавало иногда и отрицательныя пока- 
заня. Такъ Ц. Н, Меньшиковымъ еще въ 1914 году была замфчена убыль 


у 


12 
населения и посфвной площади въ нфкоторыхъ Ууфздахъ (А-чэнъ, Юй-шу, Фу- 
юй, Нунъ-ань и др.). Тогда это наблюдалось, главнымъ образомъ, вь уже плот- 
но заселенной южной части Гиринской провинши, откуда значительная мас- 


са арендаторовъ схлынула на вновь открытыя для колонизаши территор!и. 


Хэйлунизянской провинщи. Теперь подобное явлене-—хотя и въ небольшихъ 


масштабахъ—замфчается иногда и на сЪверЪ, нд вызывается оно уже лругими 


причинами. Такъ въ 1918-—19 гг. въ сфверной и восточной частяхь Узда 
Хай-лунъ было брошено переселенцами до 16,000 шанъ земли; переселенцы 
разошлись вслЪдств!е свирфиствовавшихъ эпидемий. То же самое наблюдалось 


въ уфздахь Тунъ-бэй и отчасти ТЪ-ли. БЪгство переселенцевъ наблюдалось и’ 


въ н5которыхъ районахъ Восточной лини (напр., въ Нингутинскомъ уЪздЪ) 
— вслЪдств!е хунхузскаго террора. . 


Но все это—явленя, вызываемыя частными и преходящшими причинами. 
Горазло серьезнфе другой еуСтранимЕИ моменть,—это уже замбчающееся въ 
нфкоторыхь колонизуемыхъ районахъ сокрашеше пригоднаго земельнаго фонда, 
‚о чемъ будетъ итти р$фчь въ заключительной части этой главы, 


Такова въ краткихъ чертахь исторя колонизаши СФверной Маньчжурии 
и роста въ ней земледфльческаго промысла. Какъ видимъ, послфднйй въ его 
тгеперешнихъ товарныхъ Ффоомахъ, превратившихъ маньчжурскаго землевла- 
пальца въ часть мрового хозяйственнаго аппарата,—созданъ исключительно 
проведенемъ желфзной дороги. Безъ нея здфсь до сихь поръ неизбЪфжно 
господствовало бы полунатуральное хозяйство замкнутой земледфльческо-ско- 
товодческой страны съ незначительнымъ развимемъ полуремесленной обраба- 
тывающей промышленности въ немногочисленныхъ городскихъ центрахъ. 


Населенте. 


О количеств$ населення СЪверной Маньчжур, какъ и прочихъ частей 
Китая, можно найти самыя противорфчивыя свЪдфня. Это и понятно. ЗдЪсь 
никогда не производилось переписей, подобныхъ современнымъ переписямъ 
населен!я въ ЕвропЪ, АмерикБ и Японш. ВсЪ имфюнияся по этому вопросу 


данныя исходятъ или отъ м5стной (У$здной) китайской администращи, или. 


отъ м$стныхь коммерческихъ или сельско-хозяйственныхъ обществъ. ТЪ и дру- 


ия въ лучшемъ случа основываются въ своихъ выводахъ на приблизитель-о 


номъ полицейскомъ учет, —при чемъ часто не населенля, а лишь количества 
семей, въ худшемъ же— на субъективномъ мн$фнш. При этомъ, почти какъ 
общее правило, учитывается лишь взрослое население (то съ 12-ти, то даже съ 
16-ти лЪтъ). Еще хуже учитывается туземное населен!е. 


Вообще, всЪ китайская данныя рЪфзко преуменьшаютъ численность населе- 
ня, такъ какъ источникомъ ихъ почти всегда являются административные 
учеты, производяццеся съ т$ми или иными фискальными цфлями (потому то 
не учитываются малол5тне и старики, часто производится учетъ лишь коли- 
чества семействъ и т. д.). На этомъ основываются т$ изсл$дователи (напри- 
мфръ, такой авторитетъ, какъ П. В. Шкуркинъ), которые полагаютъ, что на- 
селеня въ КитаЪ не 400—500 миллюновъ, какъ указывается во всЪхЪ учеб- 
никахъ и справочникахъ, а много больше (до 800 милл.), 


я 


Плотность населен!я по УЪздамъ. 


Картограмма 


На одну вв. версту жителей: 
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Т от 50 до 100 ч. 


МВ 


и боле 


отъ 5 до 20 ч. 
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(Цифры—число душъ на 1 кв. версту). 
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По даннымъ, полученнымъ Экономическимьъ Бюро непосредственно отъ 
административныхъ учрежденйй Хэйлунизянской и Гиринской провиншй, на- 
селеше ихъ въ 1919 г. опрелБлялось такими цифрами: 


я. Мужчинъ Менщинъ. ВСЕГО. 
Хрилунизянская „сл. 1657026 1.277;944 ^2.934.970 
ария 477 0 2.653,470 6.160. 9иЯ 





Вот 0) .9155:104.503) 934 9105,97 


Въ виду явной преуменышенности этихъ ланныхъ, пришлось продЪлать 
кропотливую работу пров5рки свф$дЬЙ о населени путемъ сопоставленя 
многообразныхъ статистическихъ ланныхъ, полученныхъ при обслЪфдовани. 

Въ результатБ для 1921 г. получены слфдуюция цифры. 
|. Хэйлунизянская провиншя: 

а) уБзды, тяготБюце къ Кит. Вост. жел. дор. . . 3.960,000 душЪ. 
6) уфзды внЪ района тяготБня ..... . около 150,000» 
В ОтООСЯ. ГОО о ри зао, ОФФ 





4.180,000 ДУушъЪ. 





И ея о О о ео 
ИТ, Гиринская провиншя: 
а) УБзды; тяготБюцше къ Кит. Вост. жел. дор. . . 4.262,000 душъ. 
0) УБзды внф района тятотфня ... .. . 0коло3.000,000 —» 
Е ПОЛОС ОУН ее аа НОО 5 
р .7512,000 дДушЪ. 


Такимь образомь, общая численность населення вь Спверной Маньчжурми со- 
ставляеть около 11.800,000 душь обоеюо пола. 

Кьъ началу 9о-хъ годовъ прошлаго столЪя населене обфихъь провиншй 
по китайскимъ даннымъ исчислялось округленно цифрой около 12 милл. 
душьъ. Если предположить, что эти данныя преуменышали его, и фактически 
оно равнялось 2 милллонамъ душь, то увидимъ, что за зо лЪть населене 
здфсь увеличилось въ 6 разъ и теперь уже равняется населенйю всей Сибири. 

Если вспомнить, что за послБдейя 25 лЪтъ населене русскаго Дальняго 
Востока увеличилось приблизительно всего въ 2'[» раза то быстрый темпъ 
заселення Маньчжур1и станеть особенно яснымъ. ЯЛпонсюй авторъ книги 
«Есопопис Н!5®югу 0{ Мапспипа», опредБляя средыйй ежегодный приростъ на- 
селеня Маньчжур!и въ 4,8‘/о, приходитъ къ выводу, что населене здБсь ра- 
стетъь въ 3,4 раза скорфе, чфмъ въ Японии въ 2,5 раза скорЪе, чЪмъ въ 
Соединенныхъ Штатахъ. 

Густота населеня совершенно закономфрно растеть соотвфтственно холу 
колонизащи. Прилагаемая картограмма заселенности отд$льныхь УБздовъ на- 
глядно изображаетъ эту связь. НаиболЪе густое населенйе протянулось поло- 
сой оть Куаньченизы черезъ Харбинъ къ сфверу, до у$здовъ Цинъ-ганъ, Хай- 


4 





лунъ, Суй-хуа включительно. На юг$ въ этой полосЪ населенность превышаеть | к 
тоо чел. на кв. версту и къ сБверу отъ Харбина колеблется отъ 99 ло 50 че — 5% 
ловфкъ. Съ запада и отчасти съ востока этотъ наиболфе заселенный районъ 
обрамляютъ уфзды съ населенемъ отъ 5о до 10 чел. на кв. версту, а за ними 


уже тянется широкое пространство, заселенное менЪе, чфмъ то челов. на кв. | 
версту. < 
Самыми густо населенными УЪздами на описываемой территории, тягот | 


ющей къ Кит. Вост. жел. дорогф, являются: Бинь-изянь (372 чел. на кв. вер.), | 
Шуанъ-чэнъ (108 чел.), Юй-шу (107), Дэ-хуй (100), Нунь-ань (100), А-чэнъ (99), 
Суй-хуа (88), Бинь-сянь (87), Ба-янь (80), Ванъ-куй (71), Хай-лунъ (61), Цинъ- 
ганъ (55), Лань-си (55), Ху-лань (54). 

Несомнфнно, что на густоту населен я вляли также естественныя и тор- 
гово-промышленныя услов!я. Районъ Восточной линии, за исключенемъ А-чэнъ- 
сяна (АшихЭ), заселенъ весьма слабо въ силу своего лфсного характера. На = 
Сунгари населенность н$фкоторыхъ Уфздовъ выдЪфляется благодаря наличию 
сравнительно людныхъ торговыхь пунктовъ (Сансинъ, Фугдинъ). То же са- 
мое необходимо сказать относительно У$здовъ Бинь-изянъ (Фуизядянь) и. 
Лунъ-цзянъ (Цицикаръ). - 


Половой составь населен!я китайская офищальная статистика опредЪляетъ 
въ такихъ величинахъ: ; 


На 1,000 мужчинъ прихолится женщинъ: 
во всей Хэйлунцзянской провинщи. (...... 77 | 
по 28 уфздамъ, тяготЪющимъ къ Кит. Вост. жел. дор. з 77$ 
по; всей Гиринской провинши о Зе ор а ми 
по 18 уБздамъ, тяготъфющимъ къ Кит. Вост. жел. дор. +; 736 
въ, объихь провинщяхь а  ю е ва 
по всей территория, тяготфющей къ Кит. Вост. ж. д.. . 754 У 


Эти данныя не даютъ дЪйствительнаго соотношеня половъ въ» населен 
края. Свойственный китайской статистик недоучетъ нерабочаго населеня въ 
большей мЪрЪ сказывается на женщинахъ, почему ихъ численность должна | 
быть преуменышена сильнфе, ч6мъ мужчинъ. м 


Но, принявъ во вниман!е и это, нельзя отрипать, что равнов$ая половъ 
зд$сь существовать не можетъ. Въ колонизуемыхъ м$стностяхЪ всегда наблю-. 
дается большее или меньшее преобладанйе мужского пола, И, дЪйствительно, 
даже указанные малонадежные источники все же отчасти отм5чаютъ эту 
зависимость. 

Въ большей части старыхъ уУ$здовъ число женщинъ не падаетъ ниже 
800 на 1,000 мужчинъ; наоборотъ, въ большей части вновь колонизуемыхъ 
уфздовъ оно ниже 700, опускаясь иногда ло 500 и даже менЪе. | 


О возрастномь составь м5стнаго населеня не имфется никакихъ данныхъ. 
Можно лишь съ увфренностью полагать, что въ силу общихъ условй коло- 
низуемыхъ районовъ здЪсь, на-ряду съ перевфсомъ мужского пола, наблю- 
дается и относительное преобладаве рабочих возрастовь ‘надъ нерабочими. Въ 
старыхъ Ууфздахъ составъ населен1я носитъ боле нормальное строеше: число 
женщинъ и дфтей здЪсь выше, и весь бытъ отличается болЪе устойчивымъ харак- 
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теромъ. Въ колонизуемыхъ же уфздахъ всЪ силы переселенцевъ въ течене до- 
вольно долгаго времени устремлены, главнымъ образомъ, на организащю хо- 
зяйства, обзаведене, приспособлене къ новымъ услошямъ. Этимъ ифлямъ 
какъ-разъ и соотвтствуеть благопрятный въ трудовомъ отношени половой 
и возрастной составъ переселенческой массы. 


Численный составъ китайской семьи, вЪрнЪе— хозяйства, довольно великъ, 
особенно по’ сравнеюшю съ обычной русской крестьянской семьей. Въ срел- 
немъ, этоть составъ, при принятомъ китайской апминистрашей учетЪ населе- 


‘вая по количеству семей, опредфляется обычно въ 8—9 человфкъ. И это, по- 


видимому, не слишкомъ далеко отъ истины. Здесь сказывается характерная 
для китайцевъ склонность къ объединенйю, къ артельности, къ ДФЙйств!ю ско- 


помъ, прочно храня связи родственныя, земляческля и цеховыя. Какъ въ тор- 


говыхъ и промышленныхъ предпр1ятяхъ, они и въ земледЪфльческомъ пред- 
праяти стремятся дЪйствовать сравнительно большимъ коллективомъ, что, впро- 
чемъ, вполнЪ соотвЪтствуетъ особенностямъ ихь интенсивнаго, построеннаго, 
главнымъ образомъ, на значительной затрат$ ручного труда хозяйства, 


Какъ ни благопрятенъ въ трудовомъ отношеви половой, и возрастной 
составъ населеШя описываемой территорли, ‘все же въ наибол$е богатыхъ посф- 
вами районахъ оно не въ состоянйи справляться со всфмъ цикломъ полевыхъ 


`работъ. Это вызываетъ ежегодный притокъ наемныхъ рабочихъ изъ Шаньдуня, 


Чжили, Мукденской и отчасти Гиринской провиншй, направляюпийся въ ко- 
личествЪ до 300,000 челов5къ преимущественно въ Аньдинсюй и Харбинскй 
районы. 


О профессюнальномь составь населемя имфются лишь отрывочныя данныя 
китайскихь источниковъ по отдф5льнымъ уфздамъ за разное время. › Ихъ из- 
учене приводить къ сл5дующимъ выводамъ. Соотношеше земледфльческаго и 
внфземледЪфльческаго населешя въ отдфльныхь уфздахъ въ значительной степе- 
ни зависитъ отъ развития городской жизни, при чемъ довольно рфзко по от- 
носительному количеству не занятаго землед$льческимъ трудомъ населения вы- 
дБляются уБзды съ крупными центрами, какъ Фупзядянь, Ципикаръ. Но и въ 
прочихъ уфзлахъ количество не земледЪфльцевъ не такъ незначительно, какъ 
это могло бы показаться съ ‘перваго взгляда. Поскольку позволяютъ судить 
китайск!е источники, количество не земледфльческаго населенйя колеблется въ 
среднемъ въ предБлахь то—20°/о, поднимаясь порой и выше. Такимъ обра- 
зомъ, въ этомъ отношени СЪверная Маньчжурмя напоминаеть Европейскую 
Росслю. Сравнительно слабое развите фабрично-заводской промышленности 
здфсь возм щается очень значительным вовлечевшемъ населенля въ торговлю, 
въ ремесла и въ друше виды занят! \(лфса, нфдра, транспортъ и т. п.). Въ ре- 
зультатЬ, офишальная ‘китайская статистика даже для такихъ сравнительно 
захолустныхъ УЪздовъ, какъ напр., Да-лай, опредЪфляеть количество неземле- 
дъльческаго. населея въ 16°/о. 


Племенной составь населевя земледЪфльческой территор!и, тяготБющей къ 
Китайской Восточной ж. д., если и обнаруживаетъ разлишя по своему происхо- 
жден!ю, то въ хозяйственномъ отношеви является очень однороднымъ. Пре- 
обладающую и господствующую массу всюду представляютъ китайцы, при- 
шедице сюда въ большинств5 изъ Чжили, Шаньдуня, Мукденской, а за 
послфднее время даже изъ южной части Гиринской провинщи. Ихъ культура, 
языкъ, бытъ и хозяйственные навыки совершенно ‘стерли нашональныя особен- 
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ности туземнаго населенйя. Даже тамъ, гдЬ маньчжуръ сравнительно много — 


(напр., въ УБздЪ А-чэнъ), они совершенно окитаились, за исключенемъ, развЪ, 
нЪкоторыхъ частностей общественнаго и домашняго быта. Разговорный мань- 
чжурсюй языкъ упфл$лъ лишь кое-гдЪ въ глухихъ мЪстностяхъ на западЪ и 
сЪвер$ Хэйлунизянской провинши. По ролу заняйй маньчжуры тоже ни- 
чмъ не отличаются отъ китайцевъ. 


НЪсколько больше ихъ сохранили свои на!ональныя особенности и языкъ дауры, живуще по среднему 
теченю Нонни и частью въ Баргф. На Нонни они занимаются земледвмемъ и торговлей, въ Барг&, главнымъ образомъ, 
скотоводетвомъ. Изъ другихъ тунгусскихъ племенъ въ (0. Маньчжур!и обитаютъ: 


зольцы —по нижнему теченю Сунгари (уфзды Хуа-чуань, Фу-цзинъ) занимаются преимущественно рыболовствомъ 
и быстро ассимилируются китайцами; 


солоны—по Нонни, Амуру и въ Баргв; на сЪверф занимаются охотою, южнфе также и земледёемъ; въ Бар. 
гдЪ ихъ до 8,000, ведутъ скотоводчесюй образъ жизни; ; 


орочоны—по рр. Ятгъ, Номинь и Гань, бирары—по Амуру (отъ Айгуня до устья р. Уюнь) и въ уфздф Лунъ-мынъ 
и манеры —по р. Кумар% — занимаются охотою, отчасти и скотоводствомъ. 


Монлольская племена въ Сверной Маньчжурии, извфотныя подъ разными мёстными названями: `дарачины, 
бату- буряты, читчины, олоты, дурбэты, бартуты и монлолы-буряты, живуть вдоль юго-западныхь границь опи- 
сываемой территор!и, частью въ предфлахь обфихъ провинцй, частью въ Монгоши и Баргф. Харачины занимаются 
преимушественно земледфшемъ; остальныя племена, тлавнымъ образомъ, скотоводствомъ, 

Изъ пришлыхъ народовъ, играющихъ н5которую роль въ земледфльческомъ хозяйств края, можно упомянуть ко- 
рейцевъ, начавшихъ все въ большемъ и большемъ числ селиться въ томъ районф, который примыкаетъ къ Корев и ЗВ 
морью (у$зды Му-линъ, Дунъ-нинъ и др.). Блатсдаря имъ, назала быстро развиваться культура риса. 
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_ _ ЭКОНОМИЧЕСКОЕ СТРОЕНТЕ. 


Географическая услоыя наложили глубок отпечатокъ на ходъ колони- 
защи края. Истор!я колонизаши опредфлила сравнительную плотность населе- 
ня. Плотность населеня въ связи съ транспортными услонйями опредфлила 
экономическое строене СЪверной Маньчжурии. 


До проведен!я желЪзной дороги въ кра существовало нЪсколько эко- 
номическихъ системъ, мало связанныхъ между собою. 


Степи внутренней Монгол и Хулунбуирскаго округа и прилегаюця къ 
нимъ окраины Сунгарййской равнины топтали кочуюция стада монгольскихъ 
племенъ. ЗдЪсь господствовало натуральное скотоводческое хозяйство, за- 
мкнутость котораго лишь отчасти нарушала небольшая караванная торговля съ 
чжилйпами и небольшия закупки хлБба въ ближайшихъ земледЪфльческихъ 
областяхъ. 


Въ. горахъ и нагорьяхъ маленьюя бродяч!я племена жили охотой. 


По верхнему и среднему теченю Сунгари, на Ашихэ и Хуланьхэ, на пло- 
дородныхъ почвахъ равнины и въ благодатныхъ долинахъ между восточными . 
хребтами—вдоль Муданьизяна, Маянхэ и Мулинхэ—ширилась пашня, упорно, 
съ каждымъ годомъ надвигавшаяся на окрестные лЪ5са и степи. 


Связью между отдфльными районами служили рЪки, по которымъ сооб- 
щен!е велось на лодкахъ, и тракты, гдЪ медленно двигались старинныя арбы 'Та- 
мерлановой конструкши. Но эти средства связи были неудовлетворительны: 
тракты плохо служили лЪтомъ, а рЪфки зимой. Особенности расположен]я си- 
стемы Сунгари удаляли СЪФверную Маньчжуршо отъ внЪшняго м!ра вслЪдстве 
того, что эта р$ка стремила свои воды на сфверо-востокъ къ дикимъ берегамъ 
Амура и дальше внизъ мимо пустынныхъ низовьевь къ бурямъ ’Татарскаго 
пролива. Движен!е грузовъ должно было итти и теперь идеть преимуще- 
ственно противъ течения. 

Р$чныя сообщен!я не давали удобной связи съ вн-шнимъ мромъ. При 
помощи рфкъ трудно было связать и замкнутыя экономическмя системы, су- 
ществовавиия въ краЪ, такъ какъ при р$чномъ транспортЪ водораздфльные 
хребты становятся всегда и хозяйственно-раздЪльными. 


Проведене Китайской Восточной желЪзной дороги было великимъ эко- 
номическимъ событемъ. Въ этомъ краЪ натуральнаго хозяйства, не имфвшемъ 
постоянной связи не только съ внЪшнимь м!ромъ, но и между отдфльными 
рынками внутри края, жельзная дорога стала стержнемъ новой хозяйствен- 
ной организаши. 





т8 . 
Она сблизила между собою оторванные районы скотоводческие, лсные и 
земледфльческ!е, сплела ихь въ единый организмъ-—мЪФновой, торговый, то- 
варный,—и все это хозяйственное ц$лое она связала съ ближайшими рынка- 
ми русскаго Лальняго Востока и Южной Маньчжури и съ мровымъ рын- 
комъ, открывъ сразу четыре выхода къ нему: черезъ порты Владивостокъ, 
Инкоу, Дальн!й и черезъ дороги Россйской сЪти. 


Японя и Европа предъявили спросъ на бобы, руссюй Востокъ—на хлфбъ 
и скотъ, Южная Маньчжуря—на лЪсъ и муку. Работа закипфла во всфхъ 


районахъ, . усиливъ быстро ихъ взаимную зависимость и обмЪнъ продук- 
тами. 


к 


У ЖелЪзная дорога не только перевозила эти грузы. Она стала грандюз- 
нымъ насосомъ, который втягивалъ въ край съ запада колоссальныя денеж- 
ныя средства-—превращавипяся здЪсь въ спросъ на рабочая руки, строительные _ 
матерлалы и продовольстве, а съ юга—бурный потокъ стремительной стийной 
колонизацщи. 


у | 
Горячая работа по хозяйственной организаши края дважды прерывалась 
войнами—въ 1900 и 1904— 5 гг. Но эти войны, временно подрывавиия торго- 
вый оборотъ, принесли С$верной Маньчжури большую пользу, привлекая 
къ ней мровое вниман!е и вызывая привлечеше въ край все новыхь ' денеж- 
ныхъЪ средствъ. 


Отрасли хозяйства. 


ВсЪ отрасли хозяйства края получили живой импульсъ къ работЪ. Но изъ 
всфхъ отраслей имъ въ наиболышей степени воспользовалось земледьме. 


Маровой рынокъ, да и ближше русске рынки предъявили спросъ, глав- 
нымъ образомъ, на продукты земледфл!я. Да и колонизашонный потокъ при- 
несъ съ юга людей съ вфковыми навыками къ издавно чтимому тамъ сельско- 
хозяйственному труду. 


Естественныя услов1я оказались чрезвычайно благопраятны: климатическя | 
данныя своеобразныя, но чрезвычайно устойчивыя, обезпечиваюпия расти- 
тельность достаточнымъ количествомъ влаги и тепла, и прекрасныя почвы 
равнины и долинъ обфщаютъ усп$хЪъ землед$льцу Лишь на западЪ, ближе къ 
Хингану, проступаютъ легкя почвы и выходы солонцевъ и соды среди низмен- 
ныхъ болотистыхъ пространствъ. Но и здфсь.къ сЪверу снова начинають преобла- 
дать жирныя (фей-ди) почвы. На нижнемъ теченйи Сунгари и въ долинахъ вос- 
тока перегнойныя лЪсныя почвы даютъ прекрасные урожаи. Равнина почти вся 
покрыта глубокой неистощенной почвой—лесовой или жирными суглинками. 
Склоны горъ вполнф доступны для воздфлыванйя. Если высоюя цфпи Тяньбо- 
шаня и Чжанъ-гуанъ-цай-лина, пороспия густыми лЪсами, мало доступны для хлЪ- 
бопашша, то друпя горы на востокЪ съ ихь пологими склонами и мягкими кон- 
турами вершинъ, поросшихъ мелкимъ кустарникомъ, —весьма благоприятствуютъ 
распашкЪ. 


Происходившая частью при помощи правительства, частью (и всего 
успшнЪе) въ порядкЪ собственной инищативы сельско-хозяйственная колони- 
зашя края заложила на недавно еще пустынныхъ поляхъ прочный фунда- 
ментъ дальнфйшаго развимя м$стной экономической жизни. На этомъ фун- 


Гиринская провинцЯ. 


Р. Хай-лянЪ-хэ. 


(Изъ фотографий г. Надарова). 
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Гиринская провинця. 


Вершина горы Мо-пань-шань. 


(Изъ фотографий г. Надарова). 
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Гиринская провинщя. 
Дорога на одинъ изъ переваловъ востсч- 


наго нагорья. 


(Изъ фотографий г. Надарова). 





Гиринская провинщЯ. 


Восточный склонъ перевала Сяопаньлинъ. 


(Изъ фотографий г. Надарова). 
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даментБ стали быстро расти и друпя отрасли труда, ремесла, промышленность 
и торговля. Но земледЪле продолжаетъ главенствовать. Именно оно черезъ 
немного лфть вывело Маньчжур!1ю изъ изолированнаго хозяйственнаго поло- 
жен!я и связало ее съ мровымъ рынкомъ. Маньчжурск1е бобы, маньчжурская 
пшеница стали изв$стны почти всюду—въ Азш, АмерикБ и ЕвропЪ. Поэтому 
земледьме является ‘не только основой хозяйственно-бытовой жизни сельскао на- 
селемя Стъв. Маньчжури, но и опредюляеть весь экономический рост этоло края. 


ЗемледЪл1е, продолжая неуклонно развиваться, содЪфйствуетъ росту какъ 
торговли и перерабатывающей промышленности, такъ и внутренняго рынка 
для другихъ отраслей. Но съ н5которыми изъ этихъ отраслей оно приходитъ 
и въ столкновен1е. Распространяясь голъ отъ года въ стороны отъ густо за- 
селенныхъ УБздовъ, оно гонить передъ собой лБса и стада кочевниковъ. 
Пока колонисты продолжаютъ прибывать въ край, ничто не можетъ остано- 


_вить этого неумолимаго марша хлЪбопашества. 


Значен!е землед$ля будетъ особенно ясно, если мы попытаемся опредф- 
лить производительность главнЪйшихь отраслей хозяйства въ краЪ. 


Въ дальнЪйшихъ главахъ будутъ приведены подробныя статистическя 
данныя относительно каждой отрасли. ЗдЪфсь же мы приведемъ лишь итого- 
выя данныя средняго сбора продуктовъ земледфл!я за послфднйя 5 лфтъ, сред- 
няго прироста стадъ и выхода продуктовъ скотоводства, средней вырубки 
лЪсныхь матер1аловъ и средней добычи ископаемыхъ матерлаловъ. Съ этими 
данными сопоставимъ средная величины выхода всфхъ этихь продуктовъ на 
товарный рынокъ и экспортъ ихь. Цодь выходомъ на рынокъ мы понимаемъ 
отправку для продажи на рынки сбыта по желЪзной дорог, гужомъ и во- 
дой. Получимъь сл$Бдующую таблицу (въ милл. пудовъ): 





а им и Экспорть. 
тельность. по жел. дор. 
о о о ттО 58 90 
Л$сопромышленность .. 200 тоо 48 3 
Лобывающая промышл. . 25 18 т — 
СнОтонолОтво и.о 14 бл 2 т 
669 234 123 94 


’Эта таблица свидфтельствуетъ, что изъ всфхъ продуктовъ, которые про- 
изводитъ край, лишь третья часть (35,3°/о) имфетъ товарный характеръ, и что 
изъ рыночныхъ грузовъ лишь половина доставляется на рынокъ по жел. до- 
рог. Изъ всего производства края экспортируется 14,1°/о. Наибольшей то- 
варностью отличается добывающая промышленность (72%), главный про- 
дуктъ которой—каменный уголь—лишь въ ничтожной части потребляется на 
м5стЪ. ЛЪсопромышленность посылаеть на рынокъ половину своего производ- 
ства, скотоводство—около 43°/о. Наименьшей товарностью отмЪчено земледЪ ле, 
пускающее въ торговый оборотъ лишь 25,6°/о своихъ продуктовъ. 


ВслБдств!е особенностей добычи каменнаго угля, добывающая промышлен- 
ность болыпую часть своего товарнаго фонда (83,3°/о) отправляеть по жел$з- 
ной дорог$. Изъ товарныхъ избытковъ земледфля лишь 52,7°/о попадало на 
рельсы. ЛЪсопромышленность и скотоводство грузятъ еще меньше: первая—48°/о, 
второе—33‘/о, поручая доставку остального арбамъ, вод$ и погонщикамъ. 
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Зато земледфле является наиболфе экспортной отраслью, отправляя на 
вывозъ 81,8°/о товарныхъ запасовъ. Продукты скотоводства въ значительной 
мЪр реализуются на внутреннихъ рынкахъ—вывозится лишь 16°[о фонла, 
Остальныя отрасли не имфють пока болышого экспортнаго значеня: лБсопро- 
мышленность экспортируетъ лишь 3°/о товарныхъ продуктовъ, добывающая 
промышленность ничего не экспортируетъ, если не считать случайныхъ от- 
правокъ въ 1919 г. угля на Забайкальскую жел$зную дорогу: 


Среди основныхъ отраслей первое мЪ$сто' по продукщи занимаетъ земле- 
дъле, дающее 64,3°/о производимыхъ въ краф продуктовъ (по в$су ихъ). 


Но это значен!е земледфля и соотношене его съ другими‘отраслями еще 


болЪе ярко выясняется изъ сопоставления ифнности продуктовъ краевого хо-. 


зяйства. Такое опрелЪлен1е ифнности продуктовъ даеть возможность выдф- 
лить и значене обрабатывающей промышленности, работа которой не можетъ 


быть учтена въ вфсовыхъ единицахъ, такъ какъ эта промышленность не про- 


изводитъ новыхъ продуктовъ, а лишь перерабатываетъ сырье, уже учтенное 
по другимъ отраслямъ. 


При оцфнкБ краевой продукши мы будемъ руководствоваться современ- 
ными цфнами. 


Не приводя всфхъ довольно кропотливыхъ расчетовъ по опифнк$ много- 
численныхь отдфльныхъ видовъ грузовъ, объединенныхъ въ приведенной та- 
блицЪ, укажемъ лишь, что средняя стоимость продуктовъ мЪ$стнаго земледЪ ля 
за пудъ опредБляется въ г,оо зол. рубль, скотоводства —вЪъ 3,00—5,00р., лЪсовъ — 
въ 0,30 3. р. и н5дръ—вЪ 0,25 з. рублей. Эта оцфнка, не претендуя на абсо- 
лютную точность и не учитывая изм$ненйй стоимости отдфльныхъ грузовъ'во 
времени, т5мъ не менфе, даетъь довольно точную схематическую характеристи- 
ку относительнаго значеня данныхъ категорий грузовъ. 


На основанйи всЪБхъ этихь исчисленй мы можемъ составить слБдующую 
таблицу (въ милл. золотыхъ рублей): | 


Годовая про- 





поте Пе ВоВ Онера 

"| [о °/о ы р 

Земледь ме „о. ЗО ОБО 90 9т,8 
ЛЪ$сопромышленность .. 60 (11,2) 30 (18,5) 15 (16,5) ду 2,0 
Скотоводство мы 65] А ОНА НЫ СЕР 3 Я 
Обрабатывающ. промышл. 6 (11) 6 (3,8) 6 (6,7) 3 ра 
Об промышленн. ОВ 2,6) Уи ИС — —_ 
537 (100) 162,5 (100) 9т (100) 100 тоо 


Таблица эта показываетъ, чтс среди общей работы края землед$ле за- 
нимаеть не только первое, но исключительное по важности мЪсто, давая 
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Зо,т общей пролукши (по ифнности ея). Еще большую роль играютъ про- 


дукты земледфля въ экспорт$ края, составляя свыше 90°) общей суммы 


вывоза. - 


® Въ товарномъ фондЪ и ж.-д. перевозкахъ около 20°/, составляютъ лЪс- 
ные матералы и около 10° — продукты скотоводства. Обрабатывающая и до- 
бывающая промышленность имбли до сихъ поръ очень небольшое значение. 


Въ экспорт края слфдущее мЪ$сто за продуктами земледфля занимаютъ 
скотоводческ1я цфнности. 


РазумЪется, итогъ годовой производительности—552 милл. з. рублей—не 
опредБляетъ полностью годового дохода края. Для полноты слфдовало бы при- 
бавить доходы, которые приноситъ торговля, ремесло и промыслы. Одна- 
ко, для опредБленя этихь Доходовъ н$фтъ никакихъ, хотя бы приблизитель- 
ныхъ, данныхъ. 


Несмотря на эту н$которую неполноту, приведенная таблица даетъ яркую 
характеристику экономической отсталости богатЪйшаго края. Доли зе- 
мледфмя и лфсопромышленности слишкомъ велики, доли обрабатывающей и 
добывающей промышленности слишкомъ низки (хотя десять лЪть тому на- 
задъ он$ были еще ниже). 


Соотношене работы отраслей отчетливо выясняетъ продовольственно-сырь- 
евой характеръ хозяйства края, вывозящаго зерно и сырье въ обм$нъ на фабрикаты 
идаже на продукты добывающей промышленности, — типичнаго коловальнаго хо- 
зяйства, выбрасывающаго на рынокъ громоздюе и дешовые грузы. 


Этой отсталости края въ немалой степени содЪйствовали особенности 
экономической политики Китайской Восточной дороги. `Когда въ 1896 году 
представители двухь импер1й заключили первый договоръ о постройкЕЁ до- 
роги, русская сторона была заинтересована, главнымъ образомъ, въ томъ, 
чтобы дать выходь къ морю Великому Сибирскому пути и дорогу Забай- 
калья сомкнуть съ дорогой Приморской области. 


_ Въ дальнфйшемъ выдвинулась новая —очень трудная— задача: привлечь 
маньчжурское сырье на дороги русской сфти, направить въ Росаю китайске 
товары (главнымъ образомъ чаи) черезъь дороги Сибири и, наконецъ, органи- 
зовать распространене въ Маньчжур1и издфлй росайской промышленности. 


Это была колон1альная политика, и выводомъ изъ ‘нея было упорное 
стремлен!е помфиать развитю `мЪ5стной обрабатывающей промышленности. 
Единственной отраслью, получившей поддержку, было мукомолье. Всякая по- 
пытка организовать иныя промышленныя предпраятя встр$чалась неодобри- 
тельно.“ Да и покровительство мукомолью см$нилось политикой заградитель- 
ныхъ пошлинъ на муку, благопраятствовавшихъ переносу мельницъ въ Забай- 
калье, Приамурье и Приморье. 


Характерной особенностью тарифовъ дороги было рЪфзкое противополо- 
жен!е ставокъ м$стнаго и транзитно-ввозного сообщенй. М$Ъстный тарифъ 
былъ очень высокъ-—много выше ставокъ росайскихъ дорогъ. Ставки тран- 
зитныя и ставки на привозные русске товары были, напротивъ, чрезвычайно 
низки. Эта искусственность въ построен! тарифовъ была, между прочимъ, 
одной ‘изъ главныхъ причинъ широкаго развитая гужевыхъ перевозокъ, кото- 
рыя всегда отвлекали отъ дороги значительное количество грузовъ. 
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Война, вспыхнувшая въ ЕвропЪ, первоначально неблагоприятно ‘отрази- 
лась на хозяйственной работЪ края. Обнаруживиийся скоро недостатокъ мор- 
ского тоннажа, а затБмъ и провозоспособности желфзной дороги задержалъ 
развите экспорта. 'Горговыя связи съ германскими фирмами, развивавшими 
значительную работу въ Восточной Аз!и, были оборваны. Приливъ русскихъ 
фабрикатовъ сократился. 


Послфдовавшее за войной прекращене политической и крайнее ослабле- 
не экономической связи съ Росаей произвело новый повсротъ въ экономи- 
ческой жизни края. 


Прежде всего, прекратился притокъ въ край денежныхъ средствъ—въ 
прежнее время довольно обильный. Это обстоятельство, на-ряду съ обезифне- 
н1емъ бумажныхъ денежныхъ знаковъ, разорившимъ не только отдфльныя 
фирмы, но и массу населеня,—не только пр!остановили притокъ капиталовъ, 
столь нужныхъ краю, но уничтожили значительное количество капиталовъ, 
прежде накопленныхъ. Торговый оборотъ, а особенно промышленное пред- 
принимательство, долгое время не могли оправиться отъ этого потрясенйя. 


Зат$мъ, постепенно отмерли старыя торговыя связи, кредитныя отноше- 
шя и коммерческя привычки, связывавиия сЪверо-маньчжурскя фирмы съ 
Росцей. Нужно было перестраивать торговую организацию, обращаясь къ но- 
вымъ рынкамъ и сбыта, и закупокь. Приходилось отъ привычной русской 
валюты переходить къ другимъ —дфло оказавшееся очень труднымъ. 


Постепенное оскудфе русскихъ областей Дальняго Востока замфтно со- 
кратило спросъ на маньчжурское зерно и скотъ. Пришлось искать болЪе 
дальнихъ рынковъ, сталкиваясь съ конкуреншей другихъ странъ, имбющихъ 


больший опытъ въ маровой торговлЪ. Всю эту работу торговые круги должны ' 


были дБлать самостоятельно, безъ помощи государственной организащи, безъ 
серьезной финансовой базы, безъ солиднаго опыта и техники. 


Не приходится удивляться, что открылось значительное поле дЪятельно-. 


сти иностранному торговому посрелничеству и влянйю. Иностранные банки, че- 
резъ свои отдЪлен1я въ СФверной Маньчжур!и н$сколько пополнили недостатокъ 


средствъ, импортно-экспортныя конторы содфйствовали установлен!ю или рас- 


ширен!ю связи съ новыми ‘рынками. ы 


Между тБмъ, вньшые рынки замфтно увеличили свой спросъ на мань- 
чжурске продукты. Необыкновенные экономическе успЪ$хи Япони значитель- 
но увеличили покупательную способность ея населен!я. Импорть продуктовъ 
С. Маньчжур!и въ Японю и въ районъ Ю.-М. ж. дороги возрасталъ изъ го- 
да ВЪ ГодЪ. 


Европейске рынки, едва начавиие оправляться отъ военныхъ бурь, по- 
требовали большя ‘количества маньчжурскихъ продуктовъ, бпросъ этотъ былъ 
особенно великъ въ первое время по наступлети мира. 


Китайская Восточная желфзная дорога чрезвычайно пострадала вслдстве 
сокращенйя грузооборота съ Росей, особенно вслЪдстйе прекращеюя тран- 
зитныхъ перевозокъ, столь выгодныхъ для дороги и составлявшихъ въ 1913 Г. 
—10°/, а въ 1916 г.даже 35°/, ея работы. 


Озабоченная возм5щенемъ этихъ утратъ и сознающая невыгодность гро- 
моздкихъ дешовыхъ грузовъ, неизбфжно таксирующихся по низкому тарифу, 
администрашя дороги была вынуждена пересмотрЪть принципы колональной 
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Долина низовья р. Бурхату. 
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(Изъ фотографий г. Надарова). 
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(Изъ фотографий г. Надарова). 


Гиринская провинцЯ: 
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тарифной политики, принявъ м$ры къ увеличеню м$стныхъ перевозокъ и 
‘ развитю перерабатывающей промышленности, дающей дорог болфе ифнные 
_и, если можно такъ сказать, болЪе тарифоподъемные грузы. Всемфрное. вни- 
ман!е было проявлено, за послфднее время, къ промышленнымъ предпрят!ямъ. 
Имъ представлялись особыя удобства при перевозк продуктовъ. Имъ пере- 
давались на льготныхъ условяхъ участки земли. Наконецъ, само общество 
К. В. ж. д. стало входить участникомъ въ новыя предпр!ят!я. 


Все это даеть основав!я думать, что промышленной работЪ въ краЪ прел- 
стоитъ прекрасный расцвфтъ. Правда, сушествуютъ и трудности. Нужла въ 
средствахъ не утолена. Недостаеть' опытнаго квалифицированнаго персона- 
ла. Возникаютъ н$фкоторыя затруднен!я и съ топливомъ. Но трудности эти 
вполн$ преодолимы. Капиталъ приливаетъ и будетъ приливать въ СФверную 
Маньчжур!ю, гдЪ условя работы обфщаютъ ему большия выгоды. Вырабаты- 
вается кадръ искусныхь техниковъ. Разработка колоссальныхъ угольныхъ 
богатствъ края лишь начинается. 


Можно утверждать съ ув$ренностью, что въ ближайпие годы значитель- 
но разовьются перевозки обработанныхъ л$сныхъ матер1аловъ и продуктовъ 
переработки зерна и скотскаго сырья. Однако, земледБле и экспортъ зерна 
на продолжительное время останутся господствующими отраслями производ- 
ства и торговли края. 


Экономическ1е районы. 


РаздБлен! края на экономическе районы обычно представляетъ значи- 
тельныя трудности и всегда является операщей совершенно условной. 


Первое удаление отъ дЪйствительности заключается уже въ томъ, что подъ 
экономическимъ райономъ понимается совокупность смежныхъ м$стностей, 
имфющихъ однородные экономическ!е признаки и представляющихъ н$которую 
единую область, отмежеванную опред$ленно оть другихь областей. Между 
тЪмъ, на дБлЪ однородные признаки могутъ быть у м$стностей, отдфленныхъ 
другъ отъ друга значительнымъ пространствомъ. Границы экономическихъ рай- 
оновъ на дЬлЪ всегда неуловимы, неустойчивы, постоянно пересЪкаются и 
накладываются другъ на друга. 


Вторая трудность вызывается тфмъ, что при выд$лен!и районовъ приходится 
обычно имфть дБло съ матералами, приноровленными уже къ н5которымъ 
территор1ямъ, которыя пфликомъ не обладаютъ необходимыми экономически- 
ми признаками. Такъ, китайская офишальная статистика составлена поуЪздно, 
и экономическе районы приходится составлять изъ цфлыхь уфздовъ, отлично 
зная, что мнопе уБзды хозяйственно неоднородны. 


Наконецъ, подборъ этихъ уфздовъ въ районы приходится вести по одно- 
му какому-либо признаку или групп$ связанныхъ признаковъ, не обращая 
внимашя на остальные. 


Эту условность районнаго дфлен!я слфдуетъ непрестанно помнить, сл$дя 
за дальнЪйшимъ изложенемъ, гдБ цфлые уфзды распредБлены по районамъ 
на основан!и частичныхъ экономическихь признаковъ и гдЪ границами рай- 
оновъ служатъ предфлы крайнихъ УЪздовъ. 
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Между тЪмъ, несмотря на всЪ трудности, раздфлев!е на районы совершен- 


но необходимо. Прежде всего, оно даеть возможность боле ясно представить 


общее экономическое строеше края. Оно же позволяетъ дать и бол$е точ- 
ныя цифровыя данныя, такъ какъ офищальныя статистичесюя данныя слиш- 
комъ мало точны въ предфлахъ небольшихъ территорий. 


Самое грубое экономическое раздЪлен!е облегчено тфмъ, что оно совпа- 
даетъ съ географически-климатическимъ. Мы уже подготовлены предыдущимъ 
изложешемъ къ тому, чтобы выдлить: 


г. Хинганское плато (Барга). 
2. Центральную Сунгарййскую’ равнину. 
3. Восточный горный районъ. 


Четко отграниченная Аргунью съ запада и Б. Хинганомъ съ востока, 
Барга (Хулунбуирскй округъ) можетъ быть опред$лена экономически, какъ 
районъ чистаго кочевого скотоводческаго хозяйства, обрабатывающий про- 
дукты въ своихъ торговыхъ центрахъ. 


Районъ возвышенностей къ востоку отъ Сунгари трудно выдфлить съ 
подобной отчетливостью. Приходится прибЪфгнуть къ признаку торговаго тя- 
готЪн!я и включить въ этотъ восточный районъ. уБзды, отправлявиие свои 
грузы, главнымъ образомъ, со станшй восточной лиши Китайской Восточной 
желЪфзной дороги,—именно УЪфзды Гиринской провинши: т) А-чэнъ (Ашихэ), 
2) Тунъ-бинь, 3) Нинъ-ань (Нингута), 4) ) Му-линь и 5) Ми-шан. Въ хлЪботор- 
говомъ отношенйи территоря, тяготБюшая къ восточной линш, дБлится на 
четыре самостоятельныхь подрайона: 1) Ашихэ, тяготБюиИй отчасти къ югу, 
отчасти къ ст. Ашихэ, и составляюпий соединительное звено между уЪ$здами 
Шуанъ-ченъ-пу и Бинь-цзянъ; 2) Тунъ-бинь—бассейнь рЪки Маянхэ (къ стан- 
ши Упзимихэ); 3) Нинъ-ань—бассейнъ Муданьцзяна (къ г. Нингут$ и станшямъ 
Мулинь, Ильинсюй и Мацяохэ). 


Въ долинахъ рфкъ этого района развернулась земледфльческая работа. 





По склонамъ горъ расположены богатЬйция лЪсопромышленныя предпраятя. 


Простирающаяся между двумя указанными районами Сунгарййская равнина 
представляетъ колоссальную область, пространство которой, въ предБлахъ 
торговаго тяготфня къ Китайской Восточной НО дорогЪ, можеть быть 
опредЪлено въ 400,000 кв. верстъ, а населен1е-—въ 7!/2 милмюновъ душъ. 


Эта область полновластмя земледЪля можетъ быть раздБлена на районы 
по признаку хлЪботорговаго' тяготфвя. Мы выдфляемъ шесть районовъ: 


/. Цицикарскй—бассейнь рфки Нонни, состояпий изъ Уфздовъ Хэйлун- 
изянской провинши: т) Лунъ-цзянъ, 2) Цзинъ-синъ-чжэнъ, 3) Нэ-хэ, 4) Нунь- 
пзянъ и 5) Бу-си, тяготБЪющихъ преимущественно къ станшямъ Ципикаръ и 
Фуляэрди. 


Т1. Аньдински, тяготЪюций къ станшямъ Аньда, Маньгоу и сосфднимъ 
и состояпий изъ уфздовъ Хэйлунизянской провинши: т) Линь-дянь, 2) Ань- 
ла, 3) Кэ-шань, 4) Цинъ-ганъ, 5) Бай-цюань, 6) Чжао-дунъ, 7) Хай-лунъ, 
8) Ванъ-куй, 9) Тунъ-бей, то) Лань-си, тт) Лунъ-мынъ. 
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Ш. Харбинскй, тяготБюций къ Харбину и включаюций уЪзды: Гиринской 
провинши: т) Бинь-цзянъ (Фу-цзя-дянь) и Хэйлунизянской: 2) Суй-хуа, 3) Ху- 
лань, 5) Ба-янъ, 6) Цинъ-чэнъ и 7) Т$-ли. 

ТИ. Нижне-Сутарски, включающий расположенные по нижнему течен!ю 
Сунгари У$зды: Хэйлунизянской провинши: т) Му-лань, 2) Тунъ-хэ, 3) Танъ- 
юань, и Гиринской: 4) Бинь-сянь, 5) И-лань (Сансинъ), 6) Хуа-чуань, 7) Фу- 
‚ изинь, 8) Фанъ-чженъ и 9) новый уфздъ Бо-ли. 


Г. Бодунаскй, тяготЪюцй: а) къ городу Бодунэ и черезъь него къ Юж- 
ной лини Китайской Восточной желфзной дороги, и 0) къ станши Аньда 
Западной лии, и состояпйй изъ у$здовъ: Хэйлунизянской провинши— 
т) Тай-лай, 2) Да-лай. 3) Чжао-чжоу и Гиринской—2) Фу-юй (Бодунэ). 

_ УГ Южный, тяготЪюций къ станшямъ Южной лиши Кит. Вост. жел. дор. 
и состоящий изъ уфздовъ Гиринской провинщи: г) Шу-анъ-чэнъ, 2) У-чанъ, 
3) Юй-шу, 4) Дэ-хуй и 5) Нунь-ань. , 

Въ сферу влян!я Китайской Восточной жел. дороги изъ уфздовъ обЪихъ 
провиншй СЪверной Маньчжурьи нами включено, кром$ Барги: по Хэйлун- 
ЦзЯнНСКОЙ—28 и по Гиринской—т8, всего 46 уфздовъ. Изъ включавшихся сюда 
предыдущими изслБдован!ями уфздовъ исключены Чанъ-линъ и Чанъ-чунь, какъ 
тяготфюпше теперь въ хл5боторговомъ отношен!и почти исключительно къ 
Южно-Маньчжурской желфзной дорог$, и Дунъ-нинъ, Тунъ-пзянъ, Бао-пзинъ, 
Мао-хэ и Суй-юань, какъ тяготБюпие, главнымъ образомъ, къ Приморью и 
Амурской .областямъ. Въ составьъ южнаго района включенъ уфздъ Нунъ-ань, 
хотя онъ тяготфеть въ значительной мБрЪ къ Чанчуню. 


Такимъ образомъ, въ сферу влян!я Кит. Вост. жел. дороги входятъ всЪ 
земледЪльческе уБзды Хэйлунизянской провинши и болыне половины земле- 
дфльческихь уфздовъ Гиринской. 


Пространственные разм$ры каждаго изъ районовъ видны изъ слБлующей 
= 9 
таолицы: 5 








РАЙОНЫ о А Кв. ли. ыы 
ара РАЯ 17,830 ° 588,053 26,463 
Ц. Цицикарсюй . . . ' 170,178 17. 6991583910 26,267 
Ш. Аньдинскюй .`. .. о 67,932 7,065 2333008 10,485 
Ру Харбине. 2)... ^ 26,624 2,769 9Т,322 4,109 
У: Н.-Сунгарйсюй . . 76,293 7934 "2621385 11,808 
УТ: Бодунаеюй-....).:, 7 .359.965 3,740 123,489 аа 
И жный  оео 23,275 оо 79,720 3,587 
УП. Восточный .... 47,068 4,895 161,938 7,287 
о 7 541303 ,12:123.625 95,563 


Въ томъ числЪ по 28 у$зд. 
`Хэйлунизянск. пров. . 332,701 34,60т 1.141166 1.82 


По ‘18. уЪзд. Гиринской 
ООВ И... 114.635 11,922 394,406 17,748 
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На первомъ мЪстБЬ по разм$рамъ стоять районы. Барги и Цицикарский. ' 


За ними слБдуютъ Нижне-Сунгарийсюй и Аньдинск районы. . 


Численность и густота населешя (безъ полосы отчужденя) въ устано- 
вленныхь нами экономическихь районахъ рисуется слБдующей таблицей: 





ы Общ. площ. Населен1е На 1 квадр. 
Р/ АИГ О,$Н. Ы. въ квадралн. (тыс. душь вер. прихо- 
верстахъ. обоего пола). дится душъ. ^ 
Г Баран м ры 50 0,29 
|, Пицикареюмй о. м сдает ОО 435 2,6 
НЕ; АнвдинскЮй Л... отнодой 67932 1,680 24,7. 
ПО Онроинекит оо оО 1,535 977 
У. Н.-Сунгарйскй ". {1 Я6,293 у. бу „мА 
УГ “Бодуньски-. зы ен ВИО 850 23,6 
УП. Южный с а 2,025 89.0 
УЛИ. Восточный идеи „оно мо ии 0б8 645 13,7 
Вис пои ч 6285780 Зурах тмнИ 
Въ томъ числЪ: яд . 
по 28 у5зд. Хэйлунизянск. пров. 332,701 3,960 11,9 
по 18 УБзд. Гиринской пров. . 114,635 доб 


Густота населения на описываемой территории въ общемъ совершенно за- 


кономЪрно растетъ по направленйю колонизащи. Всего плотн$е заселены са-. 
мые старые районы Южный и Харбинск!й; за ними слЗдують Аньдинсюй и’' 


Бодунэскй, при чемъ въ послфднемъ наибольшая густота населенйя (65,т чел.) 
наблюдается въ самомъ у$здБ Бодунэ; третью группу. представляютъ Восточ- 
ный и Нижне-Сунгарйсюй районы и на посл$днемъ м$стЪ стоитъ Цицикар- 
скй районъ, въ которомъ черезчуръ низкая пифра населенности объясняется 
наличемъ значительнаго количества еще не заселенныхъ монгольскихь тер- 
ритор!й и горныхъ пространствъ. 


Хозяйственныя особенности районовъ. 


Экономическе признаки тЪсно связаны другъ съ другомъ и, во вмЪстЬ, 
съ географическо-климатическими условями. 


Естественныя очертан!я края открыли ворота на ютъ. Оттуда и пришли 
колонисты. Они прежде всего и гуще всего заселили среднюю излучину Сун- 
гари. Это такъ понятно: здфсь было ближе къ родинБ; здфсь было тепло, 
здфсь была легкая хорошая почва и большая судоходная рЪка. 


Изъ этого центральнаго гнфзда, изъ района, который мы назвали Юж- 
нымъ, волны переселемя шли по разнымъ направленямъ. Поэтому Южный 
районъ оказался наиболфе заселеннымъ. Чмъ далыше отъ него-—-т$мъ р5же 
становится населене. | 

РаспредЪлен!е густоты населен!я въ значительной мфрф опредфлило осо- 
бенности хозяйственнаго строя’ районовъ. 
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СЪверная Маньчжур!я подобна вфтвистому дереву, котораго широкимъ 
низомъ ствола служить Южный районъ, верхней частью -—Харбинскйй, и кото- 
‘раго вЪтвями являются друме районы, примыкаюцие къ названнымъ. 


Такъ располагаются климатическая условя. Годовая температура выше. 
всего’ на югВ, ниже въ ХарбинЪ, еще ниже на сЪверъ, на востокъ, особенно 
на западъ. 

Такъ распредфлена и плотность населен!я, котораго численность на ква- 
дратную версгу можетъ быть изображена такой схемой: 


> 





Нижн,-Сунг. 
; Б 13,3 
а 
е 9 Ц 
ИЦ, 
2 Е 
_ <,б6 Ань 
247’ `` Харбинсюй 
> 5 Восточный 
аз Уно 14,2 


Соотвфтственно располагаются и друге хозяйственные признаки. ГдЬ 
гуще населен!е, тамъ большая часть пространства распахана. Процентъ рас- 
пашки по районамъ (изъ общей площади каждаго) составляетф, убывая отъ 
корня къ вБтвямъ: 

10 





2 
р 
33 11 
в 
55 


Ч$мъ гуще населене, т$мъ боле великъ процентъ мелкопос$вныхъ хо- 
зяйствъ (исключенше составляеть лишь Цицикарск! районъ). Этоть процентъ 
опред$ляется такими данными: 


ПРЕ 
р 
‚3 
я 
: АЕ 8 
35 ^—_29,7 
38,4 


Районы съ болЪфе густымъ населенемъ характеризуются и болфе интен- 
сивной организашей хозяйства. Это особенно ясно изъ распредфленая по рай- 
онамъ видовъ животныхъ. По мЪрЪ распашки исчезаютъ пастбища, а съ паст- 

| бищами скрываются и потребители объемныхь кормовъ-—гулевой рогатый 
скоть и овцы. Ихь см5няютъь въ интенсивномъ хозяйствЪ' друге виды, кото- 





ен а САО, СИНИХ 
а 
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рые легче, скорфе и выгоднфе преврашаютъ зерновой кормъ и отбросы въ 
мясо —свиньи и домашняя птица. Въ качествЪ рабочихъ животныхъ начина- ^ 
ютъ чаще примфнять лошадей, муловъ и ословъ. (^ к Иа 

СлЪдуюпия схемы, на которыхъ представлено количество животныхь 
каждаго вида по районамъ на 100 шанъ посЪва, ясно изображаетъ эту связь; 





Рогатый скотъ. Овцы. ' 
6,2 0,6 
705 7,5 ; (а | * 
5 39 5. 
`` 53 — 6,4 `` 36——=—-2/4 
и И 
) С ; 


Ч$мь дальше отъ главной оси заселеня, т5мъ больше овецъ игрогатаго 
скота. Понятное исключен!е представляютъ Нижне- -Сунгарийский и Восточный 
районъ, гдЪ по природнымъ услоыямъ гулевое скотоводство не можетъ имЪть 
распространения. 

Обратная картина со свиньями и однокопытными: | 





Свиньи. Лошади, ослы, мулы. 
8 | 8,4 
в. а аа . ме 
1 716 ря ах. 
Я 88 „_ 0-86 
#0 | 6,9 
44,7 17,6 


Этотъ. процессъ эксженсификаши по мЪрЪ удаления отъ ядра заселенйя до- 
веденъ ло пред$ла въ Бари, глБ малочисленное населене, совершенно не 
имБющее посЪфвовъ, располагаетъ на каждую сотню людей 300 головъ скота, 
1,000 лошадей и 3,000 овецъ, совершенно не имя свиней. 

Торговые центры Барги стягивають къ себф скотъ и продукты ското- 
водства не только изъ пред$ловъ этого округа, но также изъ Халхи и сей- 
мовЪъ, расположенныхь къ югу. Можно предполагать, что этотъ торговый обо- 
ротъ значительно усилится въ будущемъ. - 

Монгольская степи имБютъ много выходовъ къ желфзнымъ дорогамъ. 
Привычный, самый древыйй торговый путь идеть изъ глубины Монголш на 
Калганъ, Пекинъ и Тяньцзинъ. Южно-Маньчжурская жел. дорога привлекаетъ 
монгольсме товары при помощи линш, протянутой въ степь оть Сыпингая 
на Чжэнизятунь и дальше въ направленйи на Таонаньфу. Рядъ другихъ ли- 
ый въ этомъ район давно предполагался къ постройкф. 

Но вс$ эти выходы, расположенные въ зонахь густого земледЪльческаго 
населен!я, представляютъ большия затрудненя для скотопромышленности. Пашня, 
надвигающаяся на степь и удаляющая стада, мшаетъ подгону ихъь къ станшямъ. 

Все боле выгоднымъ становится направлен!е сталъ къ центрамъ Барги, 
гдЪ скотъ не нужно вести на веревочкЪ по межамъ и гдЪ окрестности же- 
лЪзнодорожныхъ станшй изобилуютъ прекрасными пастбищами. 


\ 
\ 
у м 
7 9 е ^- 
{- „С анвоняъи и ` 
`. | ЗБ в к езононо, © 
и: =: | 1 ЩЕ == Х^ 
\ лниуа & ФанизАиичн_ 7 | 
о “ЕнРаыайчемь — - — Живьный; // 
ы в у 
| о 


"д 
«Х ии 
х ИИ 
> 


& 


\ | ИНДИ 
— д | 


ИЕ. - 
$ ) анияечхе 


Е 


буре” 


ааа ояоченирничезеначк Ее РСБИ 
`отяоэьтояото) ‘< 





и 


'отноеъчи Тоимее ‘Т : / , ты в 
: “.` 
558% и 
ги к ‘тооЯ ‘сиу я втнуточет чноиз4 отяовьимонояе. и - к 
/&нэвочуачх ЧЕ В панка 
Г | Г р 
у х змизалотазем ее У ак 


\774 


х 
% 
\ < 


\ 


/ ева --- ` 
И. счеене о 


их 


== 
; 5 Фаниэбииун_-- 71 
\ -^& 
< на 5 "нАлис ей Жненныих 
За 5. ие 
` \}\ ная очиуно9'нн'1® 
< и -=—^ 
0 Фануноь “ и и \ 
о 1 ^^ \ \ 
— \ \-- 
ь Ех 


— 


ра 


о 
7 


\ 
\ 
— 


6х”. м 
< 7 ( `-® } РР. 
\ авы Е и". 
р ра ФанеиАЧеЕЯ 




















ка, 


Скотоводствомъ не исчерпываются богатства Барги. Ея громадныя, озера 
полны рыбой. Верховья р$къ теряются въ прекрасномъ лиственничномъ лЪсу. 
Наконецъ, на территори Барги находится Чжалайнорское угольное м%сто- 
рождеше, которое въ настоящее время является главнымъ ислочникомъ мЪст- 
наго угля въ СБверной Маньчжурии. 


Переходомъ Барги къ земледфльческимъ районамъ равнины служить Ди- 
цикарскй район, который давно являлся базой китайскаго вмян!я на ближ- 
вйя монгольскя области и душой обороны противъ расширения русскаго вл1- 
яя. Быть-можеть, поэтому нигдЬ такъ не отразилось монгольское и русское 
вляше какъ въ этомъ район$, который давно сталъ центромъ торговой связи 
съ русскими поселениями по Амуру. 


Р$дко заселенный районъ, съ огромными свободными для земледЬлая 
площадями, въ значительной мфрБ живетъь скотоводствомъ. Болышая часть 
посфвовъ отведена овсу и ячменю, которымъ снабжались прежде русскя воин- 


° скЯя части. Монгольсюй скотьъ обмЪфнивается здЪсь на хлБбъ, которымъ Ци- 


цикарск!й районъ снабжаеть Монголю. Скотъ сбывался въ Харбинъ и Бла- 
говфщенскъ, куда велеть изъ Цицикара большой старинный трактъ. Верховья 
Нонни богаты ископаемыми. ЗдЪсь добывается золото и уголь. Отроги и скло- 
ны Б. Хингана эксплоатируются многочисленными л5сопромышленными пред- 
прятями. 

Сосфдый районъ—Аньдинский— представляеть собой быстро расив$таю- 
шую область, выбрасывающую ежегодно на‘ рынокъ громадные хлЪфбные из- 
бытки. Скотоводческая работа ничтожна. Зато пашня все увеличивается, вы- 
зывая параллельный ростъ свиноводства. 


Обширность распаханныхъ пространствъ къ сЪфверу отъ желЪзнодорожной 
ливи и сравнительная рЪ$дкость населен!я являются источникомъ ‘упомянута- 
го громаднаго фонда избытковъ, составляющихъ теперь около 40‘/о всего вы- 
возного фонда С$верной Маньчжурии. ЗамЪфтную часть этого фонда составля- 
етъ пшеница, сбываемая въ Россю и Харбинъ. 


Ближайция къ ливи дороги мЪстности мало пригодны для земледЪлия. 
На многочисленныхь озерахъ, разбросанныхъ невдалекЪ отъ лини, идетъ до- 
быча соды. 


Если избытки Аньдинскаго района чрезвычайно велики, то Харбинскй 
районь вывозитъ, главнымъ образомъ, продукты сосфднихъ районовъ. Продук- 
щя района почти цфликомь уходить на снабжен!е громаднаго города, ко- 
тораго. спросъ наложилъ отпечатокъь на всю организашю производства въ 
районЪ. | 

Пченица идетъ на харбинскя мельницы, бобы—на маслобойные заводы. 
Подъ влян!емъ городского спроса очень возросъ процентъь посфвовъ пшени- 
цы въ район$ (21°/, противъ 5°/о на югБ). Горолской же спросъ былъ причиной 
прекраснаго развитйя подгородняго огородничества. 


По Сунгари полхолятъь къ Харбину противъ течешя джонки и баржи съ 
хлёбомъ и л5сомъ Нижне-Сумартскию района. 


Не такъ давно этоть районъ отправлялъ часть своихъ хлЪбныхъ запасовъ 
внизъ по Сунгари: пшеницу для снабженя русскихъ мельницъ и бобы— для 
экспорта черезъ гор. Николаевскъь на АмурЪ. Теперь перевалка хлЪба идетъ 
исключительно черезъ Харбинъ. На подходящихь къ Сунгари ° хребтахъ, 
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соелиняющихъ систему Тяньбошаня съ Малымъ Хинганомъ, ведется оживлен- 
ная рубка лЪса, которымъ снабжается Харбинъ съ Фуцзядянемъ и сельскя 
местности безл$сныхъ районовъ. 


Къ югу оть Нижне-Сунгарйскаго и къ востоку отъ Харбинскаго рай- 
оновъ тянутся уфзды Восточнаго района, поражаютщаго разнообраземъ своей 
продукши. | 

Разнообразна, прежде всего, продукщя сельскаго хозяйства. Подъ влян!- 
емъ спроса ‘изъ русскихъ областей развиты посфвы пшеницы, отличающейся 
здфсь высокой натурой. Растутъ посфвы риса. Техническя культуры обнару-_ 
живаютъ наибольший ростъ именно въ Восточномъ районЪ, гдЪ распространя- 
ются посфвы свеклы, табака и конопли и гдЪ среди горъ кроются запретные 
посфвы мака. ЗдЪсь же идетъ успфшное приготовлене вина изъ м$стнаго ди-. 
каго винограда. Пчеловодство дЪфлаетъ успфхи съ каждымъ годомъ. 


Склоны горъ’покрыты разнообразнфйшими и ифннфйшими породами де- 
_ревъевъ, вырубка которыхъ даетъ главный вывозной запасъ края. 


Н$дра земли богаты столь же разнообразными ископаемыми. Здфсь на- 
ходятся громадныя залежи угля, золота и серебра. Отсюда снабжаются горо- 
да известью и камнемъ. 


Къ югу отъ Харбинскаго района вверхъ по Сунгари расположены 'уфзды' 
Бодунэскаго и южнаго районовъ. 


о Бодунаский районь совмфщаетъ ‘Уфзды старинной колонизаши, густо за- 
селенные и интенсивно землед5льческе, съ другими, еще сохранившими харак- 
теръ вольной монгольской степи. Роль, которую Цицикаръ играетъ относитель- 
но Барги, Бодунэ долженъ былъ играть относительно Горлоса, внфдряя въ 
степь китайскую колснизашю и администращю. Свои избытки районъ направля- 
етъ во всЪ стороны: частью на станши Западной лиш К. В. ж. д., частью на Юж-_ 
ную лин!ю, частью вверхъ по Сунгари на джонкахъ, частью на арбахъ въ Чанчунь. 


Южный районь —наиболфе густо заселенный, отм5ченъ наиболыней ин- 
тенсивностью земледЪля. Изъ всфхъ районовъ СЪверной Маньчжури онъ 
ближе всего приближается къ типу исконнаго китайскаго земледъльческаго 
хозяйства. 


Главная доля посфвовъ здфсь--бобы и просовые хл5ба. ПШшеницы почти нЪтЪ. 
Поля удобряются навозомъ. Въ качествЪ рабочаго скота въ болышой мЪръ 
прим$няются ослы и мулы. Свиноводство было бы важной отраслью хозяй- 
ства, если бы повторныя эпидемши не истребляли запасовъ свиней. На-ряду со 
свиньями откармливаются и птица. Южный районъ является главнымъ рын- 
комъ заготовки птицы и яицъ. 


Если Цицикарск!й районъ служить переходомъ къ Барг$, то Южный 
можно считать переходомъ къ хозяйственному строю Мукденской провинши, 
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АДМИНИСТРАТИВНОЕ УСТРОЙСТВО. 


Истор!я административной организащи. 


Маньчжурйя до 1907 года имфла чисто военное- управлеше. Во главЪ трехъ 
провиншй стояли изянъ-изюни съ резиденшей въ главныхъ городахъ’ про- 
винщй — МукденЪ, ГиринЪ и ЦицикарЪ. Помощниками изянъ-изюней по упра- 
вленю провиншями были, такъ-называемые, фу-ду-туны. 


Въ Гиринской провинши было шесть Фу-ду-туновъ (въ Гиринф, Нин- 
гутЬ, Бодунэ, (Сансинф, Алэчука и ХуньчунЪ), въ Цицикарской провин- 
ши— пять (въ АйхунЪ, "Мэргэнъ, ПицикарЪ, ХуланЪ и Хайларт). 

Въ 1907 году произведена реорганизащя управленя Маньчжурей въ 
смыслЪ упразднен1я института цзянъ-цзюней и учрежден!я, вмБсто нихъ, 
одного генералъ-губернатора (или вице-короля)—изунъ-ду съ резиденшей въ 
г. МукденЪ и трехъ военныхъ губернаторовъ—сюнь-фу, съ резиденшями въ 
МукденЪ, Гирин и ЦицикарЪ. Этой реорганизашей было положено начало и 
дальнф-йшихъ реформъ административнаго управленя въ Маньчжурш, суп: 
ность коихъ сводилась, съ одной стороны, къ введеню въ ней обще-провин- 
щальнаго управленйя, т.-е. къ упразднено Ффудутунствъ и учрежденйю, вм$- 
сто нихъ, дао-таевъ и областныхъ, окружныхъ и У$здныхъ начальниковъ, а съ 
другой стороны, къ введено общей для Китая системы провиншальнаго упра- 
вленя, выработанной Комисаей Государственныхь Реформъ въ 1906 году. 


_ Ко времени установлешя республиканскаго строя въ КитаЪ, управлене 
ВЪ Маньчжур значительно видоизмЪнилось: фудутунства были повсюду (за 
исключенемъ Мукдена) упразднены и замБнены военно-административными.. 
дао-таями, образовалось и было намЪчено много административныхъ л$ле- 
н!й— областей (фу), округовъ (чжоу), отдБловъ (тинъ) и уфздовъ (сянь), во 


‚ глав5 коихъ были поставлены уже гражданские чины. 


Съ утвержденшемъ въ 1912 году республиканскаго строя, въ КитаЪ сей- 
часъ же возникло сильное течене въ пользу окончательнаго раздфлен!я воен- 
ной и гражданской власти и установленя во всей стран одной системы 
гражданско-административнаго управленйя. Идя на встрЪчу этому теченйю, Пра- 
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вательство въ первую очередь упразднило должности генералъ-губернаторовъ 
(цзунъ-ду), но оставило временно военныхъ губернаторовъ-—сюнь-фу, переиме- 
новавъ ихъ въ ду-ду. Наконепъ, въ 1913 голу въ каждой провинши было 
учреждено по одному гражданскому губернатору —минъ-чжэнъ-чжанъ съ упра- 
влешемъ (синъ-чжэнъ-гунъ-шу), подразд$лявшимся на четыре департамента: вну- 
треннихъ дфлъ (нэй-у-сы), финансовъ (цай-чжэнъ-сы), просвфщенйя' (изяо-юй- 
сы) и промышленности (ши-Ф-сы). Военно-административные цао-таи были 
переименованы въ Гуань-ча-ши (окружной инспекторъ). Управлене Гуань-ча- 
ши подразд$лялось на четыре же отдфлен1я съ наименовавями, соотвЪтство- 
вавшими департаментамъ управлен!я губернатора. 

Въ цБляхь упрощеная системы административнаго управленйя, существова- 
вшее до сего времени административное дфлене провиншй на области (Фу), 


округа (чжоу) и отдЗлы (тинъ) было упразднено, а взам$нъ ихъ провинши, 


согласно распоряженю Президента, должны быть подраздфлены только на 
уфзды съ уБздными начальниками во глав (сянь-чжи-ши). 

Въ 3-мъ году Китайской республики (1914 гола) установлеше единой 
гражданско-административной системы провиншальнаго управлен!я было под- 
тверждено опубликованемъ положен1я о провиншальной (шэнъ-гуань-чжи), 
окружной (дао-гуань-чжи) и уфздной власти (сянь-гуань-чжи). Согласно этому 
положен1ю, во главЪ5 гражданско-административнаго управленая провинши 
ставился губернаторъ (сюнь-ань-ши), округа (дао)—лао-инь (инспекторъ) и 
УБзда—уБздный Начальникъ (сянь-чжи-ши). 

Въ 191:6-мъ году наименоваше губернатора--сюнъ-ань-ши было зам$нено 
шенъ-чжанъ (начальникъ провинши). | 

Первоначально при управлен1и губернатора (гунъ-шу) было учреждено два 
департамента: обще-административный (чженъ-у-тинъ), подразд5лявшийся на 4 от- 
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дфленя— 1) общихъ длъ (цзунъ-у-кэ), 2) внутреннихъ дБлъ (нэй-у-кэ), 3) про-_ 


св5щеная (цзяо-юй-кэ) и 4) промышленности (ши-$-кэ), и финансовий (цай- 
чжэнъ-тинъ), состоявпийизъ 3 отдфленй— т) общихъ д$лъ (пзунъ-у-кэ), 2) сбо- 
ровъ и обложен (чжэнъ-цюэ-кэ) и 3) по разсмотрфю приходныхь смЪтъ и 
отчетовъ (чжи-юнЪ-кэ). / 

Въ 1917-мъ году, въ виду опубликовашя временныхь положений объ 


учреждении въ провинщшяхъ департаментовъь просвфшенйя (цзяо-юй-тинъ) и. 


промышленности (ши-Ъ-тинъ), отдфленйя обще-административнаго а 


мента по д5ламъ просв5щеня и промышленности были упразднены, а внесеннымъ, 
затБмъ, въ томъ же году исправлешемъ въ 14-й пункть положевя о про- 
винщАлЬНой власти (шэнъ-гуань-чжи), четыре отдфлешя означеннаго департа- 
мента переименовались въ 1-е, 2-е, 3-е и 4-е отдБления. 

Во главЪ военнаго управлевя провиншями въ первые годы республики, 
какъ было сказано выше, стояли Ду-ду, въ 3-мъ году Кит. р., 1914 году, 
они были переименованы въ изянъ-изюни, а въ "91б:мъ году ВЪ ду-изюни. 
Съ 1913 года по 1915’ годъ въ ЦПицикарской и Гиринской провиншяхъ глава 
военнаго управленя именовался еще ху-изюнь-ши. Впрочемъ, указанныя раз- 
личЧ1я въ наименовашяхъ не вносили существенныхъ изм5ненй въ функщи 
военныхъ главъ провиншй, власть коихъ заключалась исключительно въ за- 
въдыван!и всфми военными ‘учрежденями въ провинши и начальствован!и 
надъ расквартированными въ провинщи войсками. Однако, фактически они 
являлись и являются исключительными руководителями вс$хъ. отраслей упра- 
вленя и политики провиншй, вслБдсте почти безпрерывнаго ВоврА НЫ 


должностей губернаторовъ. 
\ 
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Г. Харбинъ. Вокзалъ. 





Ворота въ г. Цицикаръ. 


мне еже. =. — ч ы —— 


Дворъ китайской каменной богатой фанзы. 





Гиринская провинцЯ. 


|1 Съверныя ворота г. Дуньхуасяня. 


(Изъ фотографий г. Надарова). 
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`Такимъ образомъ, посл$ упраздненйя генералъ-губернатора (цзунъ-ду), им$- 
вшаго резиденщю въ МукденЪ, три провинши Маньчжур!я (Мукденская, Ги- 
ринская и Цицикарская) утратили свой, объединяюций административную 
власть центръ и управляются независимо другъ отъ друга, подчиняясь непо- 
средственно Пекину. 


Но это только юридически. На практик$ же, въ виду учрежденя въ 
МуклденЪ въ 1919 году должности Военнаго Комиссара 2-хъ Восточныхъ про- 
виншй (Дунъ-сань-шэн сюнь-юе-ши), объединяющаго военную власть въ Мань- 
чжурш, и постояннаго совм$щен!я командующими войсками провиншй (ду- 
пзюнь) губернаторскихъ постовъ, административное управленйе Цицикарской 
и Гиринской провинций теперь снова въ значительной степени зависитъ отъ 
Мукдена. 


Дълен!е провинщй. 


Провинши въ административномъ отношении дфлятся на’дао (округа) и 
уУфзды (сянь). | 


Гиринская провиишя имЪеть слфдуюця административныя дЪленя: 
т. Цзи-чанъ-дао (Гиринъ.Чанчунсюй  округъ).  Резиденшя  даоиня 
(инспекторъ) въ г. ЧанчунЪ. 


Цзи-чанъ-дао объединяетъ въ себЪ нижеслфдуюне п уЪздовъ: 
Цзи-линъ-сянь (бывшая область Пзи-линъ-фу), Чанъ-чунь-сянь (бывшая область 
Чанъ-чунь-фу), И-тунъ-сянь (бывш!Й независимый округъ И-тунъ-чжи-ли-чжоу), 
Мэнъ-цзянъ-сянь (бывпий округъ Мэнъ-цзянъ-чжоу), Нунъ-ань-сянь, Чанъ-линЪъ- 
сянь, Шу-лань-сянь, Хуа-дянь-сянь, Пань-пти-сянь, Шуанъ-янъ-сянь и Дэ-хуй-сянь. 


2. Бинъ-цзянъ-дао (Бинъ-пзянсюй округъ). Резиденщя даоиня вь городЪ 
ХарбинЪ. 


Бинъ-цзянъ-дао объединяетъ нижесл$дуюнще 8 уБздов: Бинъ-цзянЪъ-сянь (бы- 
вший отдЪлъ Бинъ-цзянъ-тинъ), Фу-юй-сянь (бывшая область Синь-чэнъ-фу или 
гор. Бодунэ), Шуанъ-чэнъ-сянь (бывшая область Шуанъ-чэнъ-фу), Бинь-сянь (бы- 
вшая область Бинь-чжоу-фу), У-чанъ-сянь (бывшая область У-чанъ-фу), Юй-шу- 
сянь (бывШИЙ независимый отдфлъ Юй-шу-чжи-ли-тинъ), Тунъ-бинь-сянь (бы- 
вший уфздъ Чанъ-шоу-сянь)и А-чэнъ-сянь. 


3. Янь-цзи-дао (Яньцзиганскй сокругъ). Резиденшя ‘даоиня въ городЪ 
Яньцзиганъ. 


Янь-пзи-дао объединяеть нижеслЪдуюцие 8 уфздовъ Янь-изи-сянь (бы- 
вшая область Янь-цзи-фу), Нинъ-ань-сянь (бывшая область Нинъ-ань-фу, городъ 
Нингута), Хунь-чунь-сянь(бывций отдфлъ Хунъ-чунь-тинъ), Дунъ-нин-сянь (бы- 
вши! отдфль Дунъ-нинъ-тинъ), Дунь-хуа-сянь, Э-му-сянь, Ванъ-цинъ-сянь и Хэ- 
лунъ-сянь. 


4. И-лань-дао (Сансинскй округъ). Резиденщшя даоиня въ г. И-лань 
(Сансинъ). 


И-лань-дао объединяетъ нижеслЪдуюцие 12 уфздовъ: И-лань-сянь (бывшая 
область И-лань-фу), Бо-ли-сянь (вновь образованъ изъ территории у. И-лань- 


И 
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сянь), Тунъ-изянъ-сянь (бывшая область Линъ-цзянъ-фу), Бао-цинъ-синь (вы- 
дфленъ изъ территории Уфзла 'Гунъ-изянъ и Ми-шань), Ми-шань-сянь (бы- 
вшая область Ми-шань-фу), Ху-линъ-сянь (бывший отдфлъ Ху-линъ-тинъ), Суй- 
юань-сянь (бывпий округъ Суй-юань-чжоу), Хуа-чуань-сянь, Фу-цзинь- -СЯНЬ, 
Жао-хэ-сянь, Фанъ-чжэнъ-сянь и Му-линъ-сянь. 


Такимъ образомъ, Гиринская провиншя въ административномъ отношенйи 
дЪфлится на 4. дао и 39 уфздовъ. 


Главный городъ провинии—Гиринъ (Цзи-линъ), гдЪ имфеть свою’ рези- 
деншю губернаторъ Гиринской провинши. | 


Цицикарская провиния (Хэй-лунъ-изянъ-шенъ) дфлится на нижеперечислен- 
ные здао (округа), 32 У$зда и 7 подготовительныхъ или колонизащонныхъ 


УБздовъ (шэ-чжи-цзюй). Резиденшя губернатора въ г. Цицикар$ (Лунъ- -изянъ-› 


сянь или Букуй), главномъ город провинши. 


т. Лунъ-цзянъ-дао объединяетъ слБ дующие 15 уЪфздовъ и 4 подготовитель- 
ныхъ уЪфзда: Лунъ-цзянъ-сянь (бывшая область Лунъ-изянъ-фу), подготов. у. 
Цзинъ-синъ-чжэнь (шэ-чжи-цзюй), образованъ изъ района Цзинъ-синъ-чжэнь, 
находившагося ранфе въ 'вЪдЬви помощника ‘начальника уЪзда Лунъ-цзянъ- 


сянь), Нунь-цзянъ-сянь (бывшая область Нунь-цзянъ-фу), Да-лай-сянь (бы-. 


впий отдфлъ Да-лай-тинъ), Чжао-чжоу-сянь (бывш. отдЪлЪ Чжао-чжоу-тинъ), 
Ань-да-сянь (бывш. отд. Ань-да-тинъ), Линъ-дянь-сянь (образованъ изъ района 
Дунъ-цзи-чжэнь у. Ань-да), Нэ-хэ-сявь (бывш. независим. отд. Нэ-хэ чжи-ли- 
тинъ), Кэ-шань-сянь (образованъ изъ района Сань-чжань у. Нэ-хэ), Цинъ-ганъ- 
сянь, Бай-цюань-сянь, Чжао-дунъ-сянь (образованъ изъ р. Чанъ-у-чэнъ), под- 
готов. у. Бу-си (образованъ изъ района Си-бу тэ-ха), Ху-лунь-сянь (бывш. об- 
ласть Ху-лунь-фу-— Хайларъ), Лу-бинъ-сянь (бывш. область Лу-бинъ-фу— 
ст. Маньчжур!я), Гай-лай-сянь (образов. изъ колонизованныхъ. земель монголь- 
скихъ хошуновъ Дурбэтъ и Чжалайтъ), Ши-вэй-сянь (образ. изъ района Цзи- 
ла-линъ—пограничный караулъ), подготов. у. Со-лунь-шань (Солонсюя горы) 
и подготов. у. Ци-гань (изъ района пограничнаго караула Ци-я-хэ Ка-лунь). 


2. Суй-лань-дао (Суй-хуа-хуланскй округъ). Резиденшя даоиня въ городЪ 
Суй-хуа-сянь (Бэй-линъ-цзы или Бэй-туань-линЪ-изы). 

Суй-лань-дао объединяеть нижесл$дуюцщие 13 уБздовъ и подготовитель- 
ный уфздъ: Суй-хуа-сянь (бывш. области Суй-хуа-фу), Суй-лэнъ-сянь (образов. 
изъ р. Шанъ-изи-чанъ, находивш., въ вБдЪш!и пом. начальника у. Суй-хуа), Ху- 
лань-сянь (бывш. обл Ху-лань-фу), Хай-лунь-сянь (бывш. обл. Хай-лунь-фу), 
Банъ-куй-сянь (образов. изъ района Банъ-хуй-чжэнь у. Хай-лунь), Гунъ-бэй-сянь 
(образов. изъ р. Тун-бэй у. Хай-лунь), Ба-янь-сянь (бывш. окр. Ба-янь-чжоуы— 
Ба-янь-сусу), Цинъ-чэнъ-сянь (бывш. у. Юй-цинъ-сянь), Лань-си-сянь, Му-лань- 


сянь, Гунъ-хэ-сянь (бывш. у. Да-тунъ-сянь), Танъ-юань-сянь, Лунъ-чжэнь-сянь ” 


(образ. изъ р. Лунь-мынь-чжэнь, Ань-гу-чжэнь и У-юй-чжэнь) и подгов. у. 
ТЪ-ли-—(образованъ “изъ района, находивш. въ вфдёыи Тф-шань-баоскаго и 
Дунъ-синъ-чжэньскаго командировъ знаменныхъ (маньчжурск.) войскъ (СЪ-липъ). 


3. Хэй-хэ дао (Хэ-хэск!й или Сахалянскй округъ). Резиденшя даоиня въ 

. Хэй-хэ (Сахалянь или Хэй-лань-пао у. Ай-хунь). 
Хэй-хэ-дао объединяетъь нижесл6дующие 4’ уЪада и 2 подгот. у.: Ай-хунь- 
сянь (Айгунъ) (бывш. невзав. окр. Хэ-хоской обл.—Ай-хунь-чжи-ли-тинъ), Ху- 


ма-сянь (бывш. подготов. отд. Ху-ма-тинъ), Ло-бэй-сянь (бывш. подг. у. Ло-. 
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бэй), полг. у. У-юнь (образ. изъ р. карауловъ Вэнь-хэ-чжэнь и Васъ-синъ-чжэнь 


` по р. Уюньхэ въ у. Ло-бэй), подготов. у. Суй-дунъ (образ. изъ р., находивш. 
въ вБдн!и суйдунчэнскаго помощника начальника у. ‘Ло-бэй, у. городъ пе- 
‘ренесенъ въ п. Ао-лай-ми-тунь) и Мо-хэ-сянь (изъ района’ караула Мо-хэ). 


Въ началЪ 1920 года, вслЪдств!е возвращеншя Хулунбуирскаго края подъ 
власть Китая, въ г. ХайларБ учреждена должность главноуправляющаго во- 
дворенемъ порядка въ Хулунбуирскомъ округЪ (Хулунъ Буиэръ-шань-хоу ду- 


бань), при чемъ въ его вЪдБн!е, помимо Барги, выдЪлены изъ Лунъ-изянъ-дао 


три Узда Ху-лунъ сянь, Лу-бинъ-сянь и Ши-вай-сянь. 


Провинщальныя учрежденйя. 


Такъ какъ современная система административнаго управленя какъ въ 
Гиринской, такъ и въ Цицикарской провиншяхъ одна и та же и даже, за 
н$которыми незначительными исключешями, общая для всЪхь провиншй Ки- 
тая, то ниже, при краткомъ поверхностномъ обзор? ея, мы не будемъ разсматри- 
вать каждую провиншю въ отдфльности, а приведемъ общую схему современ- 
наго адлминистративнаго аппарата. Центральная власть провинщши представле- 
на нижеслБлующими учрежден!ями, находящимися въ главномъ город про- 
винщи. 


Губернаторь (шензь-чжань)—стоитъ во главЪ гражданской администращщ, про- 
винщи, полиши, особыхъ полицейскихъ отрядовъ и т. п. ЁКром$ того, на 
него особо, возложены функши надзора за финансовой и судебной отрасля- 


‚ми управлешя, а также и за другими спещальными учрежденями въ провин- 


щи (за исключенемъ военныхъ). 


Губернаторъь по всфмъ вопросамъ входить съ докладомъ Президенту и 
сносится съ надлежащими министерствами. 


Въ отношенш финансовой отрасли управленя имфеть право контроля 
внутреннихъ пошлинныхъ и налоговыхъ поступлений и ихъ расходованИя, а также 
надзора за администращей по сбору пошлинъ и налоговъ. Въ этомъ случаЪ 


губернаторъ сносится съ министерствомъ финансовъ. 


_ Въ отношени судебныхъ установлеюшй въ провинши губернаторъ имфетъ 
право контроля ихъ расходовъ. Въ отношенш контроля надъ судебной адми- 


‚ нистрашей, назначене судебныхъ слЪ$дователей и тюремной администраши въ 


УБздахъ производится губернаторомъ по докладу предсфдателя судебной па- 
латы и сношен!ю съ министерствомъ юстиши, а въ случаБ лихоимства и про- 
чихъ протизаконныхъ поступковъ со стороны судей, прокуроровъ и чиновъ 
всфхъ судебныхъ инстаншй въ провинщи, предписываетъь о предварительномъ 
отстранени ихъ отъ исполнен!я служебныхъ обязанностей и ходатайствуетъ 
передъ Президентомъ и министромъ юстищи о наказан ихъ. 

Въ отношении другихъ спешальныхъ учреждевй въ провинщи, губерна- 
торъ дйствуетъ согласно правамъ, предоставляемымъ ему положенмями объ 
этихь учрежденяхъ и на основанйи полномочйй, даваемыхъ ему подлежащими 
министерствами, 


36 
Въ составъ управленйя губернатора’ (гунъ-шу) входить департаменть по 
административнымъ дфламъ (чженъ-у-тинъ), подраздЪляющийся на 1, 2, 3 и 4 
отдфленя. Начальникъ департамента является Ффактическимъ помощникомъ 
губернатора по всфмъ административнымъ дфламъ провинщи и во всЪхъ слу- 
чаяхъ отсутстыя или болЪфзни губернатора остается замфстителемъ его. 


Дасини, находясь въ непосредственномъ подчиненйи губернатора, явля- 
ются руководителями административнаго управления ввЪБреннаго имъ округа и 
несущими надзоръ по директивамъ губернатора и департаментовь провинщи 
и за спещальными отраслями управления. 


Даоинь ведеть наблюден!е за дЪфйстыями У$здныхъ начальниковъ. Въ 
случа незаконныхъ дЪфйств или распоряженйй со стороны послфднихъ, при- 
нимаетъ м$ры къ простановк$ этихь дфйствй или распоряжевй и лоноситъ 
губернатору на распоряжеше. Представляетъ уфздныхъ начальниковъ къ на- 
градамъ и взысканямъ, на время отлучки У$злныхъ начальниковъ назначаетъ 
временныхъ замЪфстителей. На освободивиияся должности уфздныхъ начальни- 
ковъ представляетъ губернатору списокъ кандидатовъ. Въ исключительно экс- 
тренныхъ случаяхъ, даоинь, помимо губернатора, имфетъ право обращаться 
непосредственно къ центральному правительству и Президенту. 


Въ городахъ, открытыхъ Для иностранной торговли, онъЪ совм5щаетъ 


должность чиновника по иностраннымъ дФламъ (или чиновника минисгерства. 


иностранныхь д$Блъ). 


ГЯавой уъзда является уюздный начальникь (сянь-чжи-ши или цзянь-ду). 
Функши уЪзднаго начальника очень сложны и разнообразны. Компетеншя 
его распространяется на всЪ отрасли управленля въ уБздЪ. Въ уБздахь, какъ 





мы видфли выше, хотя и существуютъ вспомогательныя учрежденя по раз-. 


личнымъ отраслямъ управленя, но общее руководство все же остается въ ру- 
кахъ уфзднаго начальника, за' исключенемъ лишь судебнаго дБла въ ТБхЬ 
уБздахъ, гл уже учреждены м$стные суды или отдфленйя ихъ. 


У$здный начальникъ подчиненъ непосредственно даоиню, но по экс- 
треннымъ и важнымъ вопросамь имфеть право сноситься непосредственно 
съ управленлемъ губернатора и другими центральными управленями провин- 
ши. Своихъ сотрудниковъ Уфздный начальникъ выбираеть преимущественно 


самъ и именной списокъ ихъ представляетъ черезъ даоиня губернатору на’ 


утверждене, который, въ свою очередь, сообщаетъ министерству внутреннихъ 
дБлъ для свЪдЪнИЯ. | 

Въ общирныхь по территори и и/сто населенныхз уюздахь учреждаются, по 
ходатайству губернатора, должности помощиижовь уюздныхь начальниковь (сянь- 
цзо). Посл$дые должны находиться въ одномъ мЪстЪ съ уфзднымъ начальни- 
комъ. Помощники УЪздныхъ начальниковъ, подъ руководствомъ уЪзднаго 
начальника, управляютъ отлаленной отъ центра частью уфзда, при чемъ на 


ихъ обязанности, главнымъ образомъ, лежитъ наблюдеве за порядкомъ, об- 


слБдован!е нуждъ и .бфдстый, постигшихъ сельское населене (неурожай и 
т. п.), руководство истребленемъ вредныхъ для хозяйства нас5комыхъ, побу- 
ждене къ взносу поземельныхъ налоговъ и т. д. Расположенная въ районЪ, 
находящемся въ вЁдЪнши помощника у$зднаго начальника, полишя находится 
въ распоряжен!и послЪдняго. 
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Помощникъ уфзднаго начальника назначается губернаторомъ. 


Въ колонизующихся провиншяхь районы, нахоляпиеся въ вфлфни по- 
мощниковъ уфздныхъ начальниковъ, съ теченемъ времени выдфляются обыч- 
но въ особые, такъ-называемые, подготовительные и колонизашонные уфзды — 
шэ-чжи-цзюй, которые впосл$дстве, въ зависимости отъ хода колонизаши, 
превращаются въ особые административные Уфзды или соединяются съ сос$д- 
нимъ уЪфзломъ. 


Департаменты и управленйя. 


Финансовый департаменть провинщи (цай-чжэнъ-тинъ), подвБдомственный 
министерству финансовъ, управляетъ всфми финансовыми дфлами провинши, 
сборомъ внутреннихъ пошлинъ, акциза и разныхъ налоговъ, разсмотр5вшемъ 
приходо-расходныхъ см$5тъ всфхъ учреждений провинщи и т. п. Департаментъ 
имфеть въ своемъ состав5 3 отдфленйя: общихь дЪлъ, сборовъ и обложевй и 
по разсмотр$нио приходо-расходныхъ смЪфть и отчетовь различныхъ учрежде- 
ый ит. п. дБЛЪ. | 


Сборъ государственныхъ внутреннихь пошлинъ и налоговъ производится 
на м5стахъ спешальными конторами по сбору пошлинъ и налоговъ (шуй-изюань- 
чжэнъ-шоу-изюй), разбросанными по разнымъ‘горговымъ городамъ и м5стеч- 
камъ провинщи, и заставами (шуй-ка), разставленными по разнымъ путямъ 
перевозки грузовъ, а также по границамъ провинщи. Сборомъ поземельныхъ 
налоговъ, м5стныхь налоговъ и обложен вфдаетъь уфздный начальникъ че- 
резъ имБющееся при его управлении отдБлене по сбору поземельныхъ нало- 
говъ и особые отдБлы по сбору м$стныхъ налоговъ и обложений (чжэнъ- 
шоу-чу) или отдфлы съ т5ми же функшями; но называюниеся отдБлами по 
финансовымъ д$ламъ (цай-у-чу). По этой части Уфзлный начальникъ состо- 
итъ подъ контролемъь финансоваго департамента. 


Въ тБхъ городахъ, гдЪ имфется особое городское полицейское ‹управле- 
н1е —цзинъ-ча-тинъ, отдфлы по финансовымъ дЪламъ (цай-у-чу), вБдаюцие сбо- 
ромъ м$5стныхь налоговъ и обложен, подчинены не у$здному начальнику, а 
полицейскому управленю —цзинъ-ча-тинъ. 


Въ оживленныхъ торговыхъ центрахъ провиншй имфются отдфлы гербо- 
ваго сбора (инь-хуа-пуй-фэнь-чу), находяциеся въ вБ дн! управлен!я гербо- 
ваго сбора при министерств5 финансовъ (инь-хуа-шуй-чу) и подъ контро- 
лемъ финансовыхъ департаментовъ провиншй и губернаторовъ. Вс лица и 
учрежденя, коимъ препоручена на мЪстахъ продажа гербовыхъ марокъ, полу- 
чаютъ устанавливаемое министерствомъ финансовъ вознаграждене, а за со- 
дЪйсгв!е въ распространеши и въ наблюдени за правильной оплатой гербо- 
вымъ сборомъ представляются отл$лами гербоваго сбора, совм5стно съ фи- 
нансовыми департаментами провинщй, къ наградамъ черезъ губернаторовъ ми- 
нистерству финансовъ. 


Торговля виномъ и табакомъ находится въ вБд$ни Управленя по винно- 
табачнымъ дфламъ Китая (Цюань-го-янь-цзю-ши-у-пу), состоящаго въ непо- 
средственномъ подчинен!и у Премьеръ-Министра (Гоу-цзунъ-ли). Во главЪ сто- 
ктъ главноуправляюний—ду-бань--и начальникъ управленя—шу-чжанъ. Для 
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ревиз!и сборовъ съ табака и вина въ провиншяхъ Китая при управления по. 


винно-табачнымъ дфламъ Китая состоитъ ревизонная комисайя (Пзянъ-ча-вэй- 
юань-хуй). | 


Въ провинщяхъ имфются конторы по винно-табачнымъ дЪфламъ —янь-изи- 
ши-у-цзюй (ранышеё назывались конторы по казенной продажф вина и табака 
—янь-цзю-гунъ-май-цзюй) и отдБлешя ихъ въ крупныхЪ торговыхъ центрахъ 
(обычно при налоговыхъ конторахьъ—шуй-цзюнь-чжэнъ-шоу-изюй). Конторы 
по винно-табачнымъ дфламъ въ провиншяхъ находятся, [въ вфдБнии Управле- 
шя по винно-табачнымъ д$ламъ Китая. 


Департаменть промышленности (Ши-ъ-тинь) подчиненъ министерству зе 
мледфля и торговли (Нунъ-шанъ-бу) и совм$стно съ губернаторомъ зав5дуетъ 
земледфлемъ, промышленностью и торговлею. Распоряженемъ отъ мая мЪся- 
ца 1919 г. министерство земледфля и торговли подтверждаетъ, что землел- 
ле, лЪса, обрабатывающ. промышленность, торговля, рыболовство, скотовод- 
ство, судоходство, электричесмя предпр ятя, горнопромышленность и т. И. 


должны находиться въ вфлБни департамента промышленности, но полуказен-. 


ныя и находяицяся подъ казеннымъ контролемъ предпрятйя (какъ напримЪръ, 
въ Цицикарской провинши приска, опытная станшя по машинной добычЪ 
золота, почтовое пароходство, телефонная станшя въ ЦицикарЪ, лЪсопромыш- 
ленныя акщонерныя об-ва, монополя по продажЪ и покупкЪ сЪры и се- 
литры), согласно разъяснен!ю губернатора, не входятъ въ компетеншю депар- 
тамента промышленности, а находятся въ непосрелственномъ вЪяфн!и управле- 
шя губернатора. 


Вь Цицикарской и Гиринской провишияхь спещально для завфдывав!я госу- 
дарственными лЪсами и добычей золота учрежлены еще л®сное управлеше (Шень- 
линъ-пзюй) и управлене по добычЪ золота (Цай-цзинь-цзюй), функши коихъ, 


согласно изданному 6 декабря 1918 года положению о нихъ, заключаются, пер-. 


ваго: вЪдаеть дЪлами, относящимися къ 1) эксплоатащи, слач$ и контролю 
государственныхъ лЪсовъ, 2} обм$ру и размежеван!ю государственныхъ ЛЪСовъЪ, 
3) обслдованю государственныхь лфсовъ, 4) опытамъ государственнаго лЪсо- 
водства, 5) разведению и устройству питомниковъ государственныхъ ЛЪСовъЪ, 
6) доходамъ, сборамъ и представленйю сборовъ съ _государственныхъ лЪсовЪ, 
7) охран$ государственныхъь лЪсовъ, 8) заявлемямъ и тяжбамъ По пово- 
дамъ сдачи государственныхь лЪсовъ и 9) ‘другими л5лами, относящи- 
мися къ государственнымь лЪсамъ. Второго: завфдываетъь дЪлами, отно- 
сящимися къ 1) поощтренйю золотопромышленности и контролю надЪ 
ней, 2) выдачЪ разрьшен!й на эксплоаташю золотыхъ присковъ и по 
отобраню ихъ, 3) обм$ру и  размежеванию праисковыхь площадей, 
4) обслЬдованю золот. присковъ, 5) изслфдованшю золота, 6) доходамъ, 
сборамъ съ золотыхъ присковъ и представлен1ю ихъ, 7) занятымъ присками 
землямъ, 8) охран$ пршсковъ, 9) заявлешямъ и тяжбамъ о прискахъ и 
то) дБлами, относящимися къ пр!искамъ казенной эксплоатащи и проч. 


Эти управленя подчинены министерству земледфля и торговли и нахо- 
дятся подъ косвеннымъ контролемъ губернатора. До учреждевйя этихъ упра- 
влей и даже послЪ учрежденая, въ провиншяхъ существовали различныя 
чисто-провинщальныя учрежденая по зав$лыван!ю золотыми происками и лЪ- 


сами, но въ данное время, по требованю министерства, вс$ эти дфла посте-. 
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пенно сосредоточены ВЪ промышленномъ департаментЪ И ВЬ указавныхъ но- 
выхъ учреждешяхъ, слЬдстемъ чего явилось упразднене прежнихъ учре- 
жденй. 

/ 


’ _  Колонизаия въ данное время также передана въ вфдБве промышленнаго 
департамента и прежде существовавпия спешальныя учреждения упразднены. 


‚”Въ качеств вспомогательныхъ учрежден!й на м$стахъь по зав$лыван!ю и 
проведен1ю въ жизнь находящихся въ вБдфныш департамента промышленности 
дБлъ являются, главнымъ образомъ, уюздные начальники и отчасти коммерческая 
(шанъ-у-хуй) и сельско-хозяйственныя 0б-ва (нунъ-хуй). Коммерчесюя общества 
существують на основаняхъ спещальнаго закона о нихъ (шанъ-хуй-фа) и под- 
раздЪляются на главныя о-ва (цзунъ-шанъ-хуй) и просто о-ва (шанъ-хуй). Пер- 
выя учрежлаются въ м$стахъ пребыванйя высшей алминистративной власти 
(губернатора и т. п.) и въ крупныхъ торгово-промышленныхъ центрахъ, вто- 
рыя въ м$фстахъ пребывая м$стной власти (уфздныхъ начальниковъ) или въ 
оживленныхъ торгово-промышленныхъ пунктахъ, находящихся въ в5дфНи м5ст- 
ной власти (т.-е. въ уЪфздахъ). Общества организуются на выборныхъ нача- 
лахъ, и кажлые выборы утверждаются черезъ промышленный департаментъ 
министерствомъ земледЪьля и торговли. Сельско-хозяйственныя общества ор- 
ганизуются также на основан временнаго положешя о нихъ (нунъ-хуй- 
чжань-синъ-гуй-чэнъ) и главною цфлью имЪфють развие и улучшене спосо- 
бовъ веденя сельскаго хозяйства, а. также статистическое сельско-хозяйствен- 
ное обслфдоваше. Прелусмотр$ны — провинщальныя сельско-хозяйственныя об- 
щества въ главн. Ггородахъ провинши (шенъ-нунъ-хуй), у$здныя сельско-хозяй- 
ственныя об-ва (сянь-нунЪ-хуй) и сельсюя сельско-хозяйственныя об-ва (ши- 
сянъ-нунЪ-хуЙ). ‘ 


Прямая обязанность главныхъ коммерческихъ обществъ и коммерческихъ 
обществъ (или, какъ ихъ еще принято называть, торговыхъ палатъ) заключа- 
ются, согласно закону о нихъ, въ нижесл5Бдующемъ: 1) въ изысками и об- 
суждени м5ръ улучшеня условй торговли и промышленности, 2) въ 
представлени центральной и м5стной высшей администраши своихь со- 
ображенй (мн5вй) по вопросамъ изм$нен!йя и отм5ны постановленй закона 
о промышленности и торговлЪ, по дБламъ, имБющимъ то или иное значен!е. 

для торговли и промышленности, 3) въ сообщен!и данныхъ центральнымъ или 

.. мфстнымъ властямъ на ихъ запросы или справки по торгово-промышленнымъ 
дфламъ, 4) въ обслфдоваи торговли и промышленности и ведеви статистики 
вЪ этой области, 5) въ обсл5дованйи по порученйю торгово-промышленниковъ 
разныхъ отраслей промышленности и торговли и удостовфревйи происхожде- 
ня, а также цБнъ торговыхъ предметовъ, 6) въ собиранйи экспонатовъ 
для выставокъ, 7) въ улаживани, по просьбамъ заинтересованныхъ лицъ, спо-, 
ровъ между торгово-промышленниками, 8) въ принятйи успокоительныхь мЪръ 
въ случаЪ возникновен!я паники на рынк$ или возбуждени  ходатайствъ 
о томъ передъ мфстными административными властями, 9) въ устройствЪ торго- 
выхь музеевъ, торгово-ремесленныхь школъ и другихъ общественныхъ учре- 
жденй, имБющихь значен!е для торговли и промышленности, однако, въ ка- 
ждомъ случаЪ съ разрфшен!я министерства земледЪфл!я и торговли. 

р Помимо перечисленныхъ обязанностей, главныя коммерческ1я общества долж- 

ны заниматься еще: т) разборомъ и разр шешемъ споровъ между коммерческими 

обществами по просьбЪ этихъ обществъ и 2) выполненемъ, въ случаЪ воз- 





в №: | чих А“ М УТ и «ели 
| А УзА 





40 Я 


никновеншя въ томъ необходимости, совмфстно съ коммерческими обществами 
поручений, ланныхъ имъ высшими центральными или мБстными администра- + 
тивными властями. . 


Коммерческия общества Китая объединены. во все-китайскй союзъ ком- 
мерческихъ обществъ (или совфтъ торговыхъ палатъ)—Цюань-го шанъ-хуй-лянь- 
хэ-хуй (въ ШанхаЪ). 


При коммерческихъ обществахь учреждаются третейсюме суды по ‘торго- 
вымъ дфламъ (шанъ-ши чунъ-дуань-чу). 


Необходимо отмЪ$тить, что коммерческя общества, помимо ихъ спешаль- 
наго назначен!я, играютъ еше весьма зам$тную роль въ общественно-полити- 
ческой жизни Китая. Они почти всегда первыми реагирують на вс обще- 
ственныя нужды и политическя событйя, какъ ВНуреннии такъ и внфшния, если. 
пгослфдёйя затрогиваютъ интересы Китая. | 


Коммерческия общества какъ въ Цицикарской, такъ и въ Гиринской про- 
виншяхь имфются во всфхь УЪздахъ и играють большую роль въ торгово- 
промышленной и общественной жизни, сельско-хозяйственныя же общества 
существуютъ пока только въ нфкоторыхъ Ууфздахъь, при чемъ въ Гиринской 
провинши ихъ значительно больше, чфмъ въ Цицикарской. Министерство 
земледБля и торговли ежегодно напоминаетъ провиншальнымъь властямъ о 
необходимости учрежденя этихь обществъ на м$стахъ, но пока мало успфшно. 
Въ провинщальныхъ гороцахъ эти общества имфются. Въ Гирин существуетъ 
даже сельско-хозяйственное опытное поле (Нунъ-Б-ши-янь-чанъ). Въ ЦицикарЪ 
также. существовало сельско-хозяйственное опытное поле, но года 3 тому на- 
задъ оно закрыто. Въ прошломъ году снова поднятъ вопросъ объ открытии его. 


Департаменте Просвющенля (Цзяо-юй-тинз) подчиненъ Министерству Про- 
свЪфщеная и зав$дываетъ совмфстно съ губернаторомъ учебными д$лами про- 
винщи и всфми находящимися въ провинши не-спешальными учебными заве- 
ден!ями. Начальникъ Департамента назначается декретомъ Президента. При 
ДепартаментЪ устанавливаются отъ 4 до 6 провиншальныхь инспекторовъ 
просв щевя (Шэнъ-ши-сюэ). 


На мБстахь учёбное дфло находится въ в$дфнаи уфздныхъ начальниковъ, 
въ помощь коимъ установлены уфздные инспектора просвфщеная (Сянь-ши- 
сюэ) (отъ т до 3-хъ)и попечительства народнаго просвЪфщения (Цюань-сюэ-со). 
КромЪ того, предусмотр$но учреждене въ провинщальномъ городЪ главнаго 
Общества народнаго образованйя (Шэнъ-цзяо-юй-хуй) и въ у$здныхъ городахъ 
отдфлешй О-ва наролнаго образованйя (Цзяо-юй-фэнь-хуй), иибющихъ ифлью 
содЪфйствовать распространен!ю народнаго образованя и тому под., но эти об- 
щества имфются въ данное время лишь въ н$которыхь, боле крупныхь 
уЪздахь. 


Попечительствами народнаго образованая учреждаются народные курсы 
(сюань-пзянъ-со), на которыхъ читаются лекщи, въ цфляхь наибольшаго рас- 
пространен1я народнаго просв$щен!я среди населеня. 


Управлене по иностранным дъламь (Цзяо-шэ-шу) в$даетъ дЪлами, въ ко- 
ихъ замфшаны иностранцы, и ведетъ сношен1я съ иностранными Дипломатиче-. 
скими представителями по общимъ для провинши вопросамъ. Начальникъ 
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_управленйя назначается Министерствомъ Иностранныхъ Дфлъ. Управленше на- 
ходится въ в5дБНи Министерства Иностранныхъ Дфлъ, но состоитъ подъ не- 
посредственнымъ надзоромъ губернатора. 


На м5стахъ при каждомъ управлеви даоиня существуеть должность 
чиновника Министерства Иностранныхъ ДФлъ, зав5дывающаго лфлами дипло- 
матическаго характера. Эту должность обычно совмфщаеть даоинь, въ соста- 
= управлевя коего имфется въ этомъ случаБ отдЪфлене по иностраннымъ 
дЪламъ. 


Въ гор. Харбин и по станшямъ Кит. Вост. жел. дороги для разбора 
дфлъ, возникающихъ въ полосф отчуждешя К. В. ж. д., въ коихъ замфшаны 
китайцы, учреждены съ 1899 года (реорганизованы въ т9от г.) особые отлЪ- 
лы по иностраннымъ дламъ. 


Въ ХарбинЪ существуеть главный желюзнодорожный отдъль, или Бюто по ино- 
страннымъ дЪфламъ Гиринской провинши (Цзи-линъ-шэнъ-тЪ-лу-цзяо-шэ-цзюй) 
для разбора дЪлъ, возникающихъ въ полосЪ отчужденая, пролегающей по Гирин- 
ской провинщи, и для сношешя съ иностранными и русскими дипломатическими 
представителями по дипломатическимъ вопросамъ, касающимся полосы отчу- 
ждения. Гакой же главный отдБлъ Цицикарской провинщи (Хэй-лунъ-цзянъ-тф- 
лу-цзяо-шэ-цзюй) для полосы отчужденя, пролегающей по Цицикарской про- 
винши. По главнымъ станшямъ желЪфзной дороги имфются желфзнодорожные 
отдфлы (тЪ-лу-изяо-шэ-фэнь-изюй), подчиненные главнымъ отдфламъ въ Хар- 
бинЪ. Начальниковъ главныхь отдфловъ принято называть еще предсфдателями 
бюро или комиссарами по иностраннымъ дЪламъ, а завзёфдлывающихъ отд5лами 
по станшямъ-—делегатами. Лолжность Начальника главнаго отдфла Гирин- 
ской провинши въ послфднее время совм$щается Биньцзянскимъ даоинемъ, 
являющимся въ послфднее время и чиновникомъ Министерства Иностранныхъ 
Д$лъ. При ‘управленйя даоиня существуетъ особое дипломатическое отдфле- 
ве (Вай-цзяо-кэ), начальникъ: коего и ведеть фактически всЪ дфла длинлома- 
тическаго характера. / 


Въ ХайларЪ при Главноуправляющемъ водворенемъ порядка въ Хулун- 
буирскомъ кра (Хулунь-буиэръ-шанъ-хоу-ду-бань) также имЪется особый чи- 
новникъ Министерства Иностранныхъ ДЪлъ (Вай-цзяо-юань). 


Съ упраздненемъ русскихъ консульствъ, всф дЪла и архивы послфднихъ 
поступили на хранене въ управлен!я по иностраннымъ дфламъ (въ Цицикарь 
и Гирин$). Н$которыя функши консульствъ перешли также къ этому 
управленю и чиновникамъ по иностраннымъ дЪламъ. 


Провиншальное злавное полицейское управлеме (Цюань-шэнъ-цзинъ-у-чу) объ- 
единяётъ полишю всфхъ уфздовъ. въ провинши, состоитъ въ вфдБни губер- 
натора и получаетъ инструкщи оть Министерства Внутреннихъ ДЪлъ. 


Начальникъ управленя назначается декретомъ Президента. 


Въ провиншальныхь городахъ и крупныхъ торговыхъ пентрахъ (Чан- 
чунь, Фуцзядянь, Харбинъ, Хайларъ и такъ далЪе) имБются. осо- 
быя городск!я полицейскя управленя (Цзинъ-ча-тинъ), в$даюния городской 
полищей, санитарнымъ и пожарнымъ дфломъ. Эти управлен!я на м$стахъ под- 
чиняются даоиню, а въ провинщальныхь горолахъ-—губернатору. Въ н5кото- 
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рыхъ отношеняхъ онф подчиняются также и провинщальному мы. — 
управлен!ю. 


Полишя УБздовъ и УЪфздныхъ городовъ возглавляется у$зднымъ полицей- 
скимъ управлешемъ (Сянь-изинъ-ча-со). Прежле должность начальника поли- 
цейскаго управленя совмЪщалась УБзднымъ начальникомъ, но теперь назна- 
чается особое лицо. УЪздная.полищя находится въ фактическомъ распоряже- 
ши узднаго начальника и является въ рукахъ уЪфзднаго начальника главным 
исполнительнымъ аппаратомъ по управленйю У$здомъ. 


УЪфздная полишя въ соотвфтстви съ дБленшемъ уфзда на сяны (волость 
или сельсюй районъ, въ Маньчжури обычно принято географическое дЪле- 
не, а не чисто-административное) подраздЪляется на участки, при чемъ пер- 
вымъ участкомъ почти всегда считается УЪздный городъ. Участки, _ въ свою 
очередь, дБлятся на околодки. Контингентъ уфздной полишши зависитъ отъЪ 
плошади и населенности: въ  качеств5 минимума для Уфздовъ 1-го 
класса установлено 300 челов$къ, для Уздовъ 2-го класса—200 человзкъ 
и для 3-го класса—тоо человЪкъ. 


\ 


Въ у$здахь въ помощь полищи, а въ т5хъ сельскихъ районахъ, гдЪ 
полиши не имЪется, взамБнъ ея, формируются особыя охранныя дружины 
(бао-вэй-туань) изъ ‘иБстнаго сельскаго населен1я. УЪздъ длится на нЪсколь- 
ко, въ зависимости отъ м$5стныхь условй!й, районовъ, и каждый районъ соста- 
вляеть одну дружину. Каждый дворъ выставляеть по одному дружиннику, . 
то дворовъ составляютъ одинъ пай съ пай-чжаномъ’ (десятскимъ) во главЪ, _ 
то пай составляютъ одно цзя съ изя-чжаномъ (сотскимъ) во главЪф, 5 цзя 
составляеть одно бао съ бао-дуномъ (пятисотскимъ) во главЪ. 


Во глав5 дружины (туань) стоять туань-изуны (длружинный старшина), 
назначаемые уфзднымъ начальникомъ, являющимся главнозавёфдующимъ м$ст- 
ной охраной. Десятске и проч. назначаются старшиной дружины и утвер- 
ждаются У$зднымъ начальникомъ. | | 


‚Функщи охранныхъ дружинъ заключаются въ регистраши всего осфдлаго. 
населеня и бродячаго элемента, регистраши рождающихся, умирающихъ, вы- 
селяющихся и прибывающихъ, въ наблюдени и вылавливави = преступна- 
го элемента, борьбЪ съ’ хунхузами и т. п. 


Строевыя ученя производятся подъ руковолствомъ пятисотскаго (бао- 
дунъ) въ свободное отъ земледфля время. Время для дружинныхь учевшй 
назначается дружиннымъ старшиной, а для соединенныхъ ученый дружинъ— 
у$зднымъ начальникомъ. 


Высшимь судебнымь установлемемь в5 провинщи является Судебная, палата 
(Г а0-дэнъ-шэнь-пань-тинЪ), учреждаемая въ главномъ город провинши. Она 
разсматриваеть аппелящонныя и кассашюонныя жалобы на р5шеюя мфстныхъ 
(территоральныхъ, или, какъ ихъ называютъ, окружныхъ) судовъ (ди-фанъ- 
шэнь-пань-тинъ). 

М$стные суды положено учреждать въ уфздныхь городахъ и крупныхъ 
торговыхъ центрахъ. 


М$стные суды подраздфляются на дв инстанщи, и, кромЪ того, при нихъ' 
учреждаются въ н5которыхъ случаяхь особыя отд$лен!я для разбора мелкихъ 
дфлъ (мировой подсудности). 


” 
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М$стные суды разсматриваютъ всф гражданская и уголовныя дфла. 


При судебныхъ установленяхъ всфхь инстаншй имфются прокуроры и 
прокурорске чины (Пзянь-ча-тинъ-тинъ-чжаньи Цзянь-ча-гуань), въ компетен- 
 щю коихъ входить возбуждене уголовнаго преслЪфдованйя, производство 
НЙ, наблюден!е за приведенемъ въ исполнеше приговоровъ и такъ 
далЪе. 


Въ распоряжении прокурорскаго надзора и суда имЪется, такъ-называемая, 
судебная полишя (сы-фа и изинъ-ча), выдфляемая м5стнымъ полинейскимъ 
управленемъ изъ состава горолской полиши. 


Въ уБздахъ, гдь мЬстные суды еще не учреждены, судебныя функши 
т-й инстанши мЪстнаго суда выполняются Уфзднымъ начальникомъ, при ко- 
торомъ имЗется въ этомъ случа особый сулебный чиновникъ (Чэнъ-шэнь-юань). 


=> ы => 
Въ Гиринской и Цицикарской провиншяхъ м$стный судъ имфется дале- 
ко не во всфхъ уЪздахъ. 


ум Администращя полосы отчужден!я Кит. Вост. жел. дороги. 


Съ переходомъ въ сентябрЪ 1920 года юрисдикши въ полосЪ$ отчужденйя 
К. В. ж. д. въ руки Китая, послфдняя была наименована «особымь райономь 
Восточныхь провиший» (Лунъ-шэнъ тэ-бЪ-цюй-юй). Для этого района въ 
Харбин$ учреждены особыя судебныя установленя— Судебная Палата особа- 
го района Восточныхъь провиншй и Окружный Судъ особаго района Восточ- 
ныхъ провиншй. Окружный Судъ имфетъ н$фсколько отдБлевй въ г. Харби- 
н$ и на главныхь станшяхъ К. В. ж. дороги, для разбора дЪлъ мировой 
подсулности. Полицейское дфло въ особомъ районЪ находится въ вфдБн!и 
Полицейскаго Управления особаго района Восточныхъ провиншй (ДЛунъ-шэнъ- 
тэ-б$ цюй-юй цзинъ-ча гуанъ-ли-чу).Въ вЪфдЪёи этого Управления находится 
вся городская и поселковая полишя полосы отчужденая и г. Харбина. Лля 
завЪдыван!я городскими и поселковыми хозяйствами особаго района учрежде- 
но въ Харбин управлен!е городскихъь и поселковыхь хозяйствъ (ши-чжэнъ- 
чуань-ли-цзюй). Жел$знодорожная нолищшя находится въ вфдфёи ПредсЪда- 
‘теля Правлен!я дороги. 


Самоуправлен1я. 


Представительнымь народнымь ораномь для надзора надъ высшей алмини- 
стративной властью въ провинши является, такъ-называемое, ировиншаль- 
ное собраше (шэнъ-и-хуй) въ главномъ городЪ провинщши, избираемое населен1- 
емъ провинши черезъ- каждые три года. Обычныя сесфи собрашя бываютъь 
разъ въ тодъ и продолжаются 60 дней. Экстренныя же сесаш, созываемыя въ 

- случаЪ чрезвычайной надобности самимъ губернаторомъ или по требованию 
половины общаго числа членовъ палаты,—не болЪе зо дней. 

Провинщальное собранйе иметь право вырабатывать различныя правила 
для провинщи (не противорфчания дфйствующимъ законоположевямъ), раз- 
сматривать бюджеть провинши, дБлать высшей провиншальной власти запро- 
сы и представлешя по различнымъ вопросамъ заявлять черезъ Мини- 
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стерство Внутреннихь ДЪФль Государственному Совфту о незаконныхъ дЪйств- 


яхъ высшей провиншальной власти, съ требоващемт привлечения къ отвЪт-. 
ственности, принимать и разсматривать петиши и т. д. . 


Провиншальныя собранйя существуютъ съ первыхъ лЪть республики. До 
утверждения республиканскаго строя въ провиншяхъ существовали сов$- 
щательные комитеты (пзы-и-цзюй), учрежденные въ перодъ подготовитель- 
ныхъ конститущонныхъ реформъ въ Кита$ въ гпослфдне годы царствовав!я 
Дайцинской династ!и. 


Постепенное введеше въ КитаЪ ормновь самоуправленая (или общественнало упра- 
влемя) въ уБздныхъ единицахъ и городскихъ поселеняхъ было ‘намфчено и 
проводилось еше до республиканскаго строя (съ 1908 г.). Въ Маньчжури са- 
моуправлене было введено въ первые годы республики, но, просуществовавъ 
очень недолго, было упразднено, какъ и въ другихъ частяхъ Китая, въ по- 
слВдей автократическй перюдъ президентской власти Юань Ши-кая подъ 
предлогомъ несоотв$тствя его формъ республиканскому строю. Въ т917 году 
снова былъ поднятъ вопросъ объ учреждении самоуправлешя, но до 1920 го- 
да онъ попрежнему оставался открытымъ. Въ ноябрЪ 1920 гола послфдовалъ 
лекретъ Президента, предлагаюний провиншальнымъ властямъ предпринять подго- 
товительныя м$5ры къ введеню общественнаго управлевйя на м$стахъ, а еще 
раныше (въ т9т8 г.) было опубликовано новое положеше о самоуправлеми в5 утз- 
дахь (сянь-цзы-чжи-фа), согласно которому функши органовъ уфздныхъ само- 
управленншй заключаются въ зав$дываюни просв5щенемъ, м5стнымъ благо- 
устройствомъ, въ содфйстыи развитю различныхъ отраслей промышленности и 
общественныхъ прелпр!яйй, въ зав5лываНи санитарнымъ дБломъ, благотво- 
рительностью и т. д. 


х 


ДЪйствя уБздныхь органовъ самоуправлевя распространяются только на 
тЪ дла о м$фстныхь пользахь и нуждахъ въ уБздЪ, кои касаются этихь еди- 
ницъ цфликомъ, или не могутъ быть самостоятельно выполнены органами го- 
родскихъ (ши-изы-чжи) или сельскихъ (сянъ-изы-чжи) самоуправлений. - 


Органами УЪздныхъ самоуправлений являются— уъздное собраше (сянь-и-хуй) 
въ качествЪ совЪщательнаго органа, а уфздный совфтъ-—управа (сань-цань-ши- 
хуй) въ качеств исполнительнаго органа.` 


Главныя УЗзлныя собранйя избираются самимъ населемемъ уЪзда, въ со- 
став 15 человЪкъ при населеши уфзда ло 150 тысячъ душъ, и съ добавле- 
н1емъ по т гласному на каждыя посл$дуюция зо тысячъ душъ населеня, но 
въ количествЪ, не превышающемьъ 3о-ти гласныхъ на уфздъ. 


Въ составъ уфзднаго совЪфта, или управы, входятъ: въ качествЪ предсЪда- 
теля совфЪта—уЪздный начальникъь и отъ 4 до 6 членовъ совфта. Половина 
числа членовъ совфта избирается уфзднымъ собрашемъ, а половина назначается 
УБзднымъ начальникомъ, при чемъ члены: по назначеню должны обязательно 
быть съ цензомъ для гласныхъ уфзднаго собранйя. 


Общий ближайший контроль надъ органами уфзднаго самоуправлен!я воз- 
лагается на даоиня. 


Новое положеше о самоуправлени лородскихь и сельскихь поселешй опублико- 
вано только въ 1юлБ 192т года. | 








4. 





а Городскими лоселешями признаются города (чэнъ) и посады —торговыя 

и слободки (чжэнь), при чемъ въ городскихъ поселен!яхъ съ населенемъ менфе 

° 10 тысячъ человЪкъ должны вводиться органы сельскаго самоуправленя 
(сянъ-изы-чжи). 


их Города подраздфляются на два класса—тэ-бЪ-ши и пу-тунъ-ши. О при- 
т числени городовъ къ 1-му классу возбужлается ходатайство передъ Мини- 
. °  стерствомъ Внутреннихъ ДЁлъ. 


Я Органами городского самоуправлен!я являются—тородское самоуправле- 
— __ не (ши-цзы-чжи-хуй) въ качеств5 рЪшающаго органа и городской совЪтъ 
и (ши-цань-ши-хуй) въ городахъ перваго класса. 


Гласные городского самоуправленя избираются на 2 года населенемъ го- 
рода въ числЪ, при населени до 50 тысячъ душь—то человёкь и свыше 
50 тысячь—по ггласному накаждыя лише! я 10 тысячъ душъ населеная, при чемъ 
для городовъ т-го класса предфльное число гласныхь установлено въ 30 че- 
ловЪкъ, для городовъ 2-го класса—20. 


Городской совЪфтъ въ городахъ т-го класса состоитъ изъ городского головы 
(ши-чжанъ), 2 помошниковъ (пзо-ли-юань), 3 участковыхъ старшинъ (цюй- 
дунъ) и отъ 4 до 8 почетныхъ членовъ совфта (минъ-юй-цань-ши-юань). 


Городской голова является предсБдателемъ: городского совЪта. Городской 
голова избирается городскимъ самоуправленемъ изъ горожанъ, имфющихъ 
цензъ для гласнаго городского самоуправленя, при чемъ городской голова 

} города т-го класса посл избравя утверждается Министерствомъ Внутрен- 
нихъ ЛЪлъ, а города 2-го класса—-органомъ власти ближайшаго надзора. } 


Почетные члены сов$та избираются также городскимъ самоуправленемъ 
изъ горожанъ, обладающихъ цензомъ для гласнаго. 


Для городовъ 2-го класса не прелусмотр$но городского совЪфта, а уста- 
навливается только городской голова и въ помощь ему городске старшины 
(ити-дунъ), число коихъ опред$ляется въ зависимости отъ количества дЪлЪъ, 
но не болЪе 4-хъ. Они избираются городскимъ самоуправленемъ изъ горожанъ, 
обладающихъ цензомъ для гласныхъ. 


Помощники городского головы въ совЪфтБ (цзо-ли-юань) назначаются го- 
родскимъ головой съ утвержденйя  городскимъ самоуправлешемъ изъ горо- 
жанъ, обладающихъ цензомъ и спещальнымъ образованемъ. 


. Участковые старшины (цюй-дунЪъ) назначаются городскимъ самоуправле- 
шемъ. 


Гласные городского самоуправленя избираются срокомъ на 2 года, а го- 
родской голова и длруте члены исполнительнаго органа на 3 гола. 


Органы городскихъ самоуправлевн!й находятся подъ ближайшимъ надзо- 
° | ромъ у$зднаго начальника. 


Районом5 сельскало  самоуправлетя являются принятыя въ уфздахь единицы 
—сянъ, границы коихъ, въ случаяхъ неясности, устанавливаются уфзднымъ 
начальникомъ въ зависимости отъ географическихъ и экономическихъ условй. 





Органы сельскаго самоуправленя — сельское собране (сянъ-изы-чжи-хуй), 


& вь качествЪ совфшательнаго органа, и сельсюя старосты (сянъ-чжанъ) и по- 
мощники сельскихъ старостъ отъ т до 2-хъ, въ качествз исполнительнаго 
н органа. . ух 


Гласные сельскаго самоуправленя избираются, при населени до 5 тысячъ 


душъ, въ числЪ до 6 человЪкъ и свыше 5 тыс.--по одному гласному на ка- 


| ждыя 3 тысячи душ Ъ населеня, но въ общемъ не бол$е то гласныхъ на одинъ 
сельский районъ. 


Ближайпий надзоръ за органами сельскаго самоуправленя лежить на 
уБздныхъ начальникахъ. | 


`- 


Въ 1921 же голу (23 поня) опубликовано положене о Провинщальномь 
Совющательномь Комитетиь (Шэнъ-цань-ши-хуй), состоящемъ изъ прелсЪда- 
теля и 12-ти членовъ. | 


Предсфдателемъ является губернаторъ. Изь числа 12 членовъ—3 назнача-_ 


ЮТСЯ губернаторомъ изъ числа начальнцковъ департаментовъ, 3 приглашают- 
ся со стороны, но изъ числа уроженцевъ провинши, и б избираются провин- 
щальнымъ собранемъ. 


Комитетъ вдаеть: т) разработкой различныхъ мБроприямй администра- 
тивнаго характера и м$стнаго благоустройства; 


2) выработкой мЪръ по упорялоченю управлевшя принадлежащимъ про- 


мями и другимъ провиншальнымъ имушествомъ; 


3) предварительнымъ обсуждешемъ представляемыхъ губернаторомъ провин- 
шальной палатЪ приходо-расходной смЪты, отчетовъ и др. дЪлъ; 


4) обсуждешемъ ВоВ о ВОЗМОЖНОСТИ Или в привести \ 


ВЪ иИСПОлНеНТе постановлен1я провинщальной палаты; 


.| 5) прелварительнымъ обсужденемъ отв Ътовъ губернатора на запросы Пров 
Е шальной палаты; 


6) выступлешемъ въ провиншальной палатЪ, по порученю губернатора, для 
дачи объясневшй по затрснутымъ вопросамъ или для заявлен!я своего мнЪнйя; 


7) разрБшенемъ спорныхъ вопросовъ и затруднен, возникающихь у ор- 
гановъ самоулравленйя различныхъ степеней; 


8) обсуждешемъ способовъ приведен!я постановлевйй провинщальной пала- 
ты въ исполнен!е; 


г: 9) выражешемь своей точки зря по вопросамъ государственно-админи- 


вопросамъ; 


. и 10) другими дЪлами м$стнаго характера, не подлежащими, согласно суще- 
к ствующимъ законоположенямъ, вЪдЪнию Центральнаго Правительства. 


ыы Вс р5шеня Комитета приводятся въ исполнен!е губернаторомъ. Для вы- 
полнен!я канцелярскихъ и хозяйственныхь работь Комитета губернаторъ 
назначаетъ штатъ секретарей и канцелярскихъ служащихъ. ` 


винщи недвижимымъ имуществомъ, сооруженями;, общественными учрежде- 


стративнымъ и отвфты на о бернатора о мн5нм Комитета по этимъ 


. 





и 


“ 





т 





°— Органы самоуправлевя на новыхъ, указанныхь выше началахъь въ про- 
_: виншяхь Маньчжур!и еще не введены, но начало подготовительныхъ работъ 
р ° въ этомъ направлени ожидается въ самомъ ближайшемъ будущемъ. 


Въ качествЪ подготовительныхъ м$ръ къ введеню самоуправлен!я на мф- 
стахь, `Министерствомъ Внутреннихъ ЛФлъ въ 1919 году предприняты шаги къ 
подготовк$ инструкторовъ путемъ учрежден!я въ Пекин образцовыхъ кур- 
совъ м$стнаго самоуправленя (ди-фанъ-цзы-чжи-мо-фань-цзянъ-си-со). Слуша- 
тели курсовъ набираются въ провинщяхъ, а по окончании курсовъ возвраща- 
ются на свои м$ста, гдЪ должны быть использованы въ качеств5 преподава- 
телей’ на такихъ же курсахъ, предположенныхъ кь учреждению во всфхъ дао- 
иньствахъ и уфздахъ въ качествЪ инструкторовъ. 





Помимо учрежлевй, находящихся въ вфдфыши высшей провиншальной 

власти и выше разсмотрЪнныхъ, существуетъ рядъ учрежденйй, не подвЪдом- 

°_.  ственныхъь м$стнымъ властямъ и управляющихся изъ общаго центра. Къ та- 

кимъ учреждевямтъ относится морская таможня, почта, телеграфъ, соляная 
монопол!я и друг. 


Во глав управлен1я дфлами соляной монополи въ КитаЪ стоить главно- 
управляющий —ду-бань,—должность коего совмБщается Министромъ Финан- 
совъ. При главноуправляющемъ имфется Управлене по солянымъ дБламъ 
(янь-у-шу) съ отдфльнымъ ‘начальникомъ во главф, который и управляетъ 
всфми соляными дЪлами въ государств. | 


Во главЪ Управления дфлами соляной монополи 3-хь провиншй Мань- 
чжур!и стоить комиссаръ по перевозкБ соли 3-хъ восточныхъ провиншй 
(лунъ-сань шэнъ янь-юнь ши) съ резиденшей въ г. МукденЪ. Монопольной 
перевозкой соли въ Гиринской и Цицикарской провиншяхъ вЪлаетъ гиринъ- 
цицикарское управлен!е соляныхъ перевозокь (цзи-хэй цюе-юнь цзюй), нахо- 
дящееся въ Чанчун$. Склалы соляной монопол!и находятся во всфхъ круп- 
ныхъ центрахъ провиншй, главный складъ для Гиринской и Цицикарской 

` провиншй находится въ г. ЧанчунЪ. 
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ь, ЗемлевладЪн!е и землепользоваве. 
Выше мы установили общую площадь Хэйлунцзянской и Гиринской. про- 
‚ виншй. Исчерпывающихъ матераловъ для суждевя`о томъ, какъ она распре- 
‘дляется по различнымъ категор1ямъ земель и видамъ землевладфня ни въ 
китайской или иной литературЪ, ни въ китайскихъ офишальныхь учрежденяхъ 
не имфется. Но отрывочныя данныя по этому вопросу, способныя освЪтить 
обийе контуры явлен!я, можно найти въ различныхь источникахъ. Извлечение , 
изъ нихъ представляется вь нижеслБлующихь таблицахъ"): ь 
Общая Посзвная площадь | Зарегистрированн. } 
нераспаханныя Остальная площадь. 
н площадь. (1921 г.). земли (1917 т.). | 
Районы и провинщи. т те РЯ а е- 
‚а э* ‚а и 2 = ы °я ы 5 Ее 
Г 9 5х м. м2 а ЧТ „| м О = 
В В Зе За Е СЕ Е Е у 
о > © о > 75 5. . 
Ва 28 | 25| 28 РЕВ 2Е ЗЕ ЕЕ 28 Е 
1. Цицикароюй ....... 17.699] 26.267| 353| 530 2] 1.545 2.317 — 9]15.80123.420 89 
т Аныинови. ...... 7.065| 10.485] 1.640] 2.460 23] 2.748! 4.024 39] 2.672] 4.001 39 
Ш: Харбиномй ....... 2.769| 4.109] . 900] 1.350 83| 365! 547 13| 1.504| 2.213] ' 54 
Гу. Нижне-Сунгарйсвьй . ...|7.934| 11.808| 793] 1.190, 10] 2.737] 4.105 35| 4.404! 6.513] 55 
Мо Бодуна бк Е. 3.140 5.557] 740 1.110 201 276| 413 7| 2.724! 4.034, 73 
ыы. и. 2.421| 3.587] 1.307| 1.960 55 В 13—11 1:16] 1.6441502.45 
УП. Восточный. .... `...| 4.895] 1.287] 515 170] И| 696 1.044 14] 3,684] 5.473 15 
Но всей территор!и, тяго- | | й 
твющей къ Кит. Вост. жел. дор. [46.523 69.100] 6.248| 9.370] 14| 8.380|12.463'  1881.895|47.267 68 
Й | 
Въ томъ числ: | | 
у По 28 уЪздамъ Хэйлунизянской 
провиниии че ть = Оо р = с 
. По 18 Убадами Гирннокой ‘про. [84-601 | 51.352] 3.580 5.294\ ° 10] 5.966 8.848 — 17}25.105 37.215 — 78 
о О .. . [11.929 17.748] 2.718] 4 076) 23| 2.414| 3.620 20] 6.790|10.052° 557 
| О } 3} 
‚} ‚ Шо всей Хоэйлунцаянской про- р | 
| а 49.101 73.100] 3.580] 5.370 7]10.402|15.398|  21]35.11952.382 12 
По всей Гиринской провинщи .|25.038 37.316] 4.050] 6.076 16| 6.953710.404 2814.051120.836 56 
| | 
я | | 
у Всего по обЪимъ провинщямъ 74.139 110.416! 7.630]11.446 10 17.33925.802] 23]49.170 73.168 67 
о | 
| | | 





























А *) Источники эти сл$дующе: 1) общая площадь, какъ укавано ранфе, опредфлена для Хэйлунцзянской провин- 

у ши по измёреню планиметромъ, китайской колонизащюонной карты 1918 г., а для Гиринокой—по даннымъ П. Н. Мень- \ 

ь шикова; 2) посзвная площадь—по исчисленямъ Экономическато Бюро на 1921 г.; 3) не распаханныя земли—по стати- | 
стическому отчету Пеканскахо министерства, земледёл!я и торговли (Ди-лю-цзы Нунъ-шанъ-тунъ-цзи-бяо Нунъ-шанъ-бу цзунт- 

к у-тинъ-тунъ-цзи-кэ) за 6-й годъ республики; 4) остальная площадь—по разноети. | 

. **) Шанъ — 2/з десятины; я 








$2 


Въ итог по обфимъ провиншямъ 10°/о общей площади находится подъ_ 


полями, 23°/о падаетъ на учтенныя и, какъ увидимъ ниже, въ значительной 
мБр$ уже перешедиия въ частное владфн!е, но еще не используемыя земли ') 
и, наконецъ, остальные 67‘/о поверхности представляютъ прочя категория 
земель: неудобье, льса, усадьбы и пригодныя для земледфля, но еще не за- 


регистрированныя площади. Въ Гиринской провинши площадь распаханныхь . 


земель и абсолютно, и относительно выше, чф$мъ въ Хэйлунцзянской. Зато въ 
посл5дней въ полтора раза болыше зарегистрированныхь пустошей и въ 
2'/» раза болыше земель прочихъ категорий, извЪстная часть которыхъ тоже со 


реет мъ можетъ поступить для сельскохозяйственнаго . использованя. Такимъ 


образомъ, потенщальныя возможности для развит! земледфлия въ Хэйлуницзян- 
ской провинши неизм$римо выше, и можно надфяться, что въ ближайшие же 
годы ея посфвная площадь по размьрамъ превзойдеть Гиринскую. Этотъ’ про- 
цессъ вполнЪ ясно опредфлился уже съ момента проведеня Китайской Вос- 
точной желЪфзной дороги. И, несомнЪнно, его результаты оказались бы къ на- 
стоящему моменту еще болфе существенными, если бы не сошально-полити- 


ческя причины, препятствуюция Китаю въ полной м5р$ осуществлять свои 


колонизащонныя возможности. 

На тяготБющей къ Кит. Вост. желЪфзной дорогБ землелЪльческой терри- 
тори подъ полями находится 14°/о общей плояцади, учтенными пригодными 
для распашки землями занято 18°/0 и на остальныя категори земель па- 
даетъ 68°/о. Такимъ образомъ, здБсь запахано пока значительно менфе поло- 
вины всей пригодной для этого площади. 

Такъ какъ зарегистрированныя пригодныя земли въ большей своей части 


будутъ использованы, какъ колонизашонный фондъ, то ихъ географическое 


положеше даетъ возможность вилфть, куда булеть передвигаться въ буду- 
щемъ центръ народнаго хозяйства въ СЪверной Маньчжурии. Разсмотрфн!е раз- 
мфровъ вышеуказанныхъ категорй земель по уфздамъ убЪждаетъ, что 97°/о 
всфхъ учтенныхь въ обЪфихъ провиншяхъ пригодныхъ, но незапаханныхь зе- 
мель падаеть на Хэйлунцзянскую провинийо и на расположенные къ сЪверу 
отъ Восточной лиши Китайской Восточной желфзной дороги У$зды Гиринской. 
Такимь образом», почти всь возможности расширендя земледьльческао хозяйства во 
Спверной Маньчжурми лежать кд спверу оть маиистрали Китайской Восточной 
желъзной дорои и отчасти в5 непосредственной близости оть нея сз юм. Въ рай- 
онЪ. непосрелственнаго вмяня Южно-Маньчжурской дороги количественнало 
развит!я земледБля ожидать нельзя; всЪ перспективы мЪстнаго хозяйства тамЪ 
должны основываться ‘лишь на качественномь его прогрессъ. 

ДальнЪйшее разсмотр5н!е данныхъ вышеприведенной таблицы будетъ слЪ- 
лано въ отдфлахъ о посфвной площади и перспективахъ земледфля въ краф. 
Пока же посмотримъ, въ чьемъ влад5ыши находятся вышеуказанныя площади, 

Фактическимъ распорядителемъ большей части неучтенныхъ земель (по- 
слБднй вертикальвый столбець таблицы) является казна. Но какихъ-либо 
болфе подробныхь данныхь о владЪыш этими площадями не имфется. Зато 
въ вышеупомянутомъ «статистическомъ отчет» за 1917 годъ Министерства 
ЗемледЪлия и Торговли помБщены любопытныя цифры о владфльцахъ учтен- 


ныхъ нераспаханныхъ земель. Эти данныя сгруппированы въ сл$дующей та- 
Е и 





1) То обстоятельство, что въ таблицф посзвная площадь взята за 1921 т, а паощадь нераспаханныхъ земель— 
за 1917 г., не имЪетъ большого значеня, т. к. на-рялу съ продолжающейся распашкой новыхъ земель продолжается и 
ихъ дальнфии!й учеть; вдобавокь площадь ихъ увеличивается расчисткой лфсовъ. 
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Общее ко- . е 
Л | В О ИО ЛВ 
учтенн. === - Е — = 
: нераспа- > 
Районы и провинци. АИ |  Казенныхъ, Общественныхъ. Частныхъ. 
земель | Е == -. АЕ 
въ тысяч, | Гысячь и 'Гысячъ а м у 
шанъ. | шанъ. г шанъ. | Ио бы т 9 
ОО РАБО ИНЬ, м ЕН МЫ АЕ УЕ 
$ | 
Авен г. Г. 2.317 416 18 105 9 | 1.796 | 73 
Е О ен 4.024 | 1.228 30 3 2.198 70 
аби нии июнь 547 193 35 10 2 344 63 
1\. Вижне-Сунгарйеми. ...... 4.195 2.302 56 290 | й 1.513 37 
И ле. 413 151 37 () 1 256 62 
О О на не Зы: 13 - -- 1 1 12 99 
У ОО ее. оо 1.044 184 18 |. 80_ 8 830 79 
В Е ЕВЕ Е ЕН Е Е ЕАН Е 
) По всей территорли, тяготфющей 
\ къ Кит. Вост. жел. дор... ... .| 12.468 4.469 35 445 й 1.549 61 
4 _ Въ томь чиослЁ: ь 
Ио 28 уфздамъь Хэйлунизянекой про- 
И И И.Н ы 8.8483 3.014 34 130 2 5.699 64 
Но 18 уфвдамъ Гиринской провинции. 3.620 | `1.455' | 40 315 | У. 950 51 
у 
| | 
Но всей Хэйлунцаянской провинци . . 15.398 8.365 54 580 4 6.450 | 42 
Но всэй Гиринской провинши" ... .| 10.404 2.699 26 1.231 12 6.474 62 
й * 
Ее 
) | 
” Шо обзимъ провинщаямь. .... 25.802 | 11.067 48 | 1.8 7 | `12.924 | 50 
| В 











Изъ 25.802,000 шанъ (17.269,000 дес.) пригодныхь цфлинЪъ, зарегистри- 
рованныхъ въ обфихъ провившяхъ, ровно половина (12.924,000 шанъ) уже 
продана казной въ частныя руки, а 7°/о (1.8т1,000 шанъ) перешло во владф- 
не различныхъ общественныхъ организашй. У казны, такимъ образомъ, оста- 
лось лишь 43° цфлинъ (11.067,000 шанъ), при чемъ количественно этоть 
казенный фондъ распредЪляется поровну.между Хэйлунизянской и Гиринской 
провиншями. Около 60°/о частныхъ пустошей (7.549,000 шанъ) падаетъ на земле- 
дфльческе уфзды обфихъ провинши, тяготЪюние къ Китайской Восточной же- 
лЪзной дорогЪ, а большая часть остального количества находится въ неземле- 
| дЪльческихь уфзлахъь Гиринской провинщи, расположенныхъ къ сЪверу отъ 
Восточной лини Китайской Восточной желЪзной дороги. 

На земледфльческой территср!и, тяготфющей къ К. В. ж. д. цфлинъ за- 
регистрировано всего 12.463,000 шанъ\8.3 10,000 десятинъ), изъ нихъ въ част- 
ныя руки перешло 61°/о (7.549,000 1шанъ) и къ общественнымъ организац- 





р: 





ямъ 4/о (445,000 шанъ); остальные 35°/о остаются во владбнйи казны, умень-_ 
шаясь путемъ продажи, но одновременно и увеличиваясь дальнЪйшимъ обмЪ- 
ромъ и учетомъ свободныхъ земель. Наибольиия абсолютно количества пере- 
шедшихъ въ частныя руки цфлинЪ нахолятся въ Цицикарскомъ (1.796.000 шанъ ) 
и Аньдинскомъ (2.798,000 шанъ) районахъ. Вообще во всЪхъ районахъ част- 
ныхь иблинъ значительно больше, чфмъ казенныхь, за исключешемь Ниж-’ 
не-Сунгар!йскаго района, гдЪ за казной остается еще боле половины (56°). 
всфхь иБлинъ, Въ Южномъ районЪ зарегистрированныя ифлины почти совер- 
шенно отсутствуютъ. 

Въ итогЬ по всфмъ 46 землелфльческимъ уфздамъ обфихъ провинцйй, тя- 
готЬБющимъ къ К. В. ж. д., мы имфемъ учтенную площадь сельско-хозяйствен- 
наго значенйя (посфвъ и всЪ илины) ВЪ 22.063,000 шанъ (14.708,000 деся- 
тинъ); изъ нея принадлежитъ частнымъ лицамъ (посфвъ и частныя цФлины) 
—17.149,000 шанъ (11.432,000 десятинъ), или 78°/0, казнЪ —4.469,000 шанъ 
(2.980,000 десятин), или 20°/,, и общественнымъ организащямъ 445,000 шанъ 
(297,000 десятинъ), или 2‘; изъ этой площади уже распахано 9.370, 000 шанъ 
(6.248,000 десятинъ), или 42°1о. 


Частное землевладЪне въ краф двоякаго происхожденая. Въ давно заселя- 
емыхъ У$здахъ оно проистекаеть изъ захватовъ, пожалованй, покупокъ у 
казны и т. п., имфвшихь мфсто въ сравнительно давнее время, при чемъ съ 
тБхь поръ мнойя земли уже усп$ли н$сколько разъ перемфнить своихъ хо- 
зяевъ посредствомъ продажъ и иного вида отчужденй. Среди первоначаль-. 
ныхь владфльцевъ этого рода земель выд$ляются маньчжуры, хань-изюни и 
вообще представители знаменныхь войскъ. Разм5ры ихъ землевладфя посте- 
пенно убываютъ въ пользу покупщиковъ — пришлыхъ китайскихъ з6мледфль- 
цевъ, ВмЪстЪ съ тмъ, послЁдне значительную часть этого рода земель ‘ис-. 
пользуютъ на правахъ аренды. 


Въ новыхъ уфздахъ вся незаселенная площадь, въ случа намфревя ее 
колонизировать, распродается правительствомъ въ частныя руки. Такъ какъ 
въ эти перюды на мЪстБ обычно еще отсутствуютъ сколько-нибудь многочис- 
ленные кадры переселенцевъ, то значительная часть такихъ земель попадаетъ 
скупшикамъ, иногда собирающимъ по нЪскольку тысячъ десятинъ—сЪ цфлью 
дальнфйшей перепродажи ихъ по боле выгоднымь ифнамъ, или эксплоатани 
путемъ слачи въ аренду. Порой эти скупщики попадаютъ и виросакъ. Такъ 
случилось, напримЪръ, при попытк$ центральной власти колонизировать бе- 
рега Амура: мобилизованныя тамъ скупщиками пространства до сихъ поръ 
остаются неиспользованными. Но большей частью, конечно, скупщикамъ не 
приходится жаловаться на убытки. 


Что касается среднихь размюровь частнало землевладьня и предфловъ ко- 
лебанй ихъ, то прямыхъ данныхъ по этому поводу, какъ уже сказано, не 
имЪется. Къ разр5шен1ю этого вопроса можно подойти лишь косвенно. 


Вопреки мн5ншо н$которыхъ изслЪфдователей, китайское земледьле въ 
Маньчжур!и осуществляется не однородной массой мелкихь «труловыхъ» яче- 
екъ, а сложнымъ составомъ довольно разнообразныхъ по разм5рамъ хозяйствъ. . 
Тъмь болфе контрастовъ должно наблюдаться въ размфрахъ землевладЪ ня. И _ 
дЪйствительно, оно начинается съ карликовой собственности въ нЪсколько 
‹му>“) и кончается владфнаями въ н5сколько сотъ и даже тысячъ шанъ. 

*) «Му›—1/:0 шана. 
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Видъ деревни на берегахъ средней 


Сунгари. 
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Гиринская провинцЯ. 


Зажиточный хуторъ въ долинЪ р. Янь-цзи-хэ. 


(Изъ фотографий г. Надарова). 





Крестьянская усадьба въ С. Маньчжурии. 








Приготовленный къ погрузкЪ хлЪбъ на 


участкахъ Ш категор!и К. В. ж. д. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 
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Особенно очевиднымъ становится далеки отъ уравнительной однородно- 
сти характеръ китайскаго землевладБ я, если вспомнить о весьма значитель- 
ной массф китайскихъ земледъльпевъ, совершенно лишенныхъ земельной соб- 
ственности. Въ ежегодномъ «статистическомъ отчетЬ» Пекинскаго Министер- 
ства Земледфля и Торговли за 6-й годъ республики (1917 г.) приведены по- 
УБздныя цифры посфва на арендованной земл и количества сельскихь хо- 
зяйствъ, съЪющихъ: а) только на своей землЪ, 0) на своей и арендованной и 
в) только на арендованной землЪ. Въ этихъ данныхь чрезвычайно много оче- 
видныхъ грубыхъ ошибокъ, такъ-что ихъ абсолютная величина совершенно 
не можетъ быть использована. Но несомнфнно, что нфкоторое относительное 
значеше онЪ имфють и въ этомъ смыслЪ лаютъ приблизительное отражене 
дфйствительности. 
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Какъ видимъ, болЪе '/л (27°/о5) всБхъь пос5вщиковъ въ СЪфверной  Мань- 
чжур!и являются безземельными, сЪющими только на арендованной землЪ и, 
кромЪ того, Ч изъ нихъ имфетъ настолько малое—даже по китайскимъ мас- 
штабамъ—количество собственной земли, что вынуждена приарендовывать у 
боле крупныхъ владфльцевъ. Такимъ образомъ, почти вся посфвная (а въ 
Маньчжур это значитъ—почти вся пахотная) земля принадлежить всего 
53°ю посфвщиковъ, при чемъ подобное явлене наблюдается во всфхъ рай- 
онахъ, за исключенмемъ Цицикарскаго, гдЪ арендаторовъ лишь 9°/.. 


Около “/ь (39°/)) всей посЪфвной площади, арендуемой безземельными и 
малоземельными крестьянами, оказываются обложенными очень тяжелымъ 
налогомъ въ вид арендной платы въ пользу землевладфльцевъ. Въ результа- 
т положене бфднфйшей части посфвщиковъ становится крайне труднымъ. 
Тутъ-то, повидимому, и заключается разрфшене непонятнаго на первый 
взглядъ ‘противорЪчя: почему, несмотря на все трудолюб@е и крайне скром- 
ныя потребности, масса китайскаго крестьянства такъ бФдна. Очевидно, за- 
тЪмъ, что наименфе устойчивые слои этой бЪдноты, ‘утрачивая возможность 





‚ *) Для узздовь Хойлунцзянской провинции по исчисленямь Экономическато Рюро, Гиринской — по мфетнымъ 
офищальнымь ханнымъ за 1919-1920 гг, 








самостоятельнаго хозяйствован!я, переходятъ въ разрядь безхозяйныхъ эле- 
ментовъ, изъ которыхъ, главнымъ образомъ, вербуются все увеличивающиеся 
кадры хунхузничества. 


Отсюда невольно напрашивается вопросъ: не цфлесообразнъе ли было бы 
на-ряду съ организашей карательной борьбы съ этимъ явленйемъ, требующей 
большихъ расходовъ и гибельно отражающейся на всемъ м5стномъ хозяйствЪ, 
— обратить усиленное вниман!е на хозяйственное—и прежде всего на земель- 
ное—устройство этой нищей, но трудолюбивой массы? - 


Въ заключене этого отд$ла необходимо еще сказать нЁсколько словъ 
068 условяхь аренды. 


Ихъ можно подраздЪлить на слфдуюция три категори^ 


. Испольная аренла, — когда землевлалФлеиъь даетъ помфщен!е, землю, 
скотъ, орудя и сфмена, и урожай д$лится пополамъ. По существу это являет- 
ся скорБе наймомъ издольнаго рабочаго. 


2. Издольная аренда, —когда землевладфлецъь даетъь только помфщеше и 
землю, а арендаторъ работаеть своимъ скотомъ, орумями и инвентаремъ. 
При такой аренлЪ землевладфльцу отчисляется отъ 20 ло 40°/, урожая, въ 
зависимости отъ спроса на землю. ь 


3. Аренда-въ собственномъ смыслф этого слова, т.-е., когда землевладЪ- 
лецъ даетъ только землю и получаетъ за нее обусловленное количество де- 
негъ (р$дко) или зерна (большею частью). Колебаня разм$ра арендной пла- 
ты въ этомъ случаБ—въ зависимости отъ разныхъ побочныхъ моментовъ и 
ифнъ на землю — очень значительны: отъ т доу до 2 даней*) съ шаня. 


ПримЪняется .иногда слача пцфлинъ исполу: аренлаторъ, раснахавиий из- 
вЪфстную площадь пфлины; половину ея получаетъ въ свою собственность. 

На сЪверЪ, въ связи съ общимъ недостаткомъ рабочихъ рукъ, чувствует-_ 
ся недостатокь и въ аренлаторахъ. Въ «Офишальномъ ВЪфстникБ Промышлен- 
ности Хэйлунцзянской провинщи» (Хэй-лунъ-изянъ Ши-Ъ гунъ-бао, Хэй-лунъ- 
пзянъ ши-Ъ-тинъ Бянь-изи-чу) за 1919 толь приводится, напримЪръ, 
слБдующее сообщене изъ Узда Хай-лунь: «Испольщиковъ найти не- 
легко. Чтобы сдать т фанъ-ли **), ‚нужно имфть на участкЪ фанзу, молотиль- 
ные камни, жернова, колодецъ и 3—4 шана огородовъ, посл$дыйе безъ осо- 
бой платы. При этомъ, обмфрка земли арендаторами-крестьянами производит- 
ся особымъ способомъ, называемымъ «чжанъ-шанъ» (саженный шанъ), при 
которомъ т фанъ-ли оказывается равнымъ не 45, а всего 33—34 шанамъ; за 
исключенемъ огородовъ это даеть лишь 30 шанъ оплачиваемой земли». 

Въ старыхъ уфздахъ часто наблюдается какъ-разъ обратное явлене: не- 
достатокъ, земли, ведупий къ значительному повышению арендной платы. 


Скотъ. 


Въ настоящей книг м$5стному скотоведству посвящены спещальные от- 
дфлы. Здфсь намъ необходимо лишь вкратцф познакомиться съ обезпечешемъ 
земледЪльческаго хозяйства животной рабочей силой. 





*) Доу— десятая часть даня; дань-—объемная мфра разной величины: отъ 11 до 21 пуда. $ 
**) Фанъ-ли— квадр. яи—45 шанъ— 0,29 кв. версты, или 30 десятинъ. 
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Рабочими животными въ кра являются лошади, мулы, быки и. отчасти 
ослы. Количество ихъ, по даннымъ различныхь источниковъ, сл5дующее: 








Численность животныхъ (въ тысячахъ головъ) по даннымъ: 





















































П. Н. Меньшикова | М%стныхъ административн. учрежд. Мфстн. администрат. учрежд. *) ‘2 =. 

РАЙОНЫ о я т = 
й ее “. . т В 
Е Е ы Кр. рогат. скота. | 54а | = | Кр. ротат. скоза: | 4; ЕВ 
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ЕЕ ЕЕ 
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Т. Цицикар-. у | | 
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Данныя эти возбуждаютъ сомнфвя съ перваго взгляда невфроятными и 
необъяснимыми: несоотвЪтствями между собою. НапримЪръ, въ Харбинскомъ 
районЪ въ 1914 г. насчитывалось 293,500 головъ стойловаго скота’ (лошадей, 
муловъ и кр. рогатаго), въ 1918 —уУже 417,400 головъ и. въ 1919 г. снова 
только 276,500 головъ; въ. Нижне-Сунгарйскомъ район$ въ 1914. г. было 
168,900 головъ, въ 1918 г. стало только 100,800 головъ. Таковы колебаня по 
сравнительно болышимъ территор1ямъ принятыхъ нами районовъ; что касает- 
ся отдфльныхъ уфздовъ, то здЪсь противорЪч!я между приведенными данными 
еще болЪе разительны. 

Къ счастью, гармоничный строй вфками сложившагося китайскаго ‘земле- 
дльческаго хозяйства даетъ возможность внести сюда н$которыя поправки. 
Въ китайскомъ хозяйств нфтъ ничего лишняго, и всЪф части его точно согла- 
сованы другъ съ другомъ. Согласовано съ разм$ромъ посфвной ‘площади и 
количество рабочихъ животныхъ: на каждые 100 шанъ пос$ва  дер- 
жится въ среднемъ 14—16 головъ рабочаго скота (лошадей, муловъ и быковъ)}; 
на сБверф нфсколько больше, на юг меньше. Въ соотвфтствии съ этимъ, въ 
послфдней вертикальной графЪ приведенной таблицы даны обийя количества 
рабочаго скота, необходимыя для обслуживаня пос$вной площади, исчислен- 


тр, 





*) Тонько по уЪздамъ Хойлунцзаянской провинщи. 
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ной нами для 1921 г. При этомъ для Южнаго района мы считали по 14 го- 
ловъ на 100 шанъ, для Харбинскаго, Бодунэскаго и Восточнаго—по 15 и для 
остальныхъ районовъ—по 16 головъ. 


Главную массу (около 70°/,) рабочихъ животныхъ представляютъ лошади 
и мулы; быковъ держится въ среднемъ около 30‘’/о. Ослы играютъ только. 
подсобную роль и нфкоторое значене прюбрьтають лишь въ Южномъ, Бо- 
дунэскомъ и Восточномъ районахъ, т.-е., главнымъ образомъ, въ Гиринской 
провинши. 


Вообще скотъ въ земледЪльческомъ китайскомъ хозяйствЪ далеко не имЪ- 
етъ того значеня, какое мы привыкли наблюдать по отношен1ю крестьянска- 
го русскаго хозяйства. Необходимая для воздфлыван!я растений энермя здБсь 
въ большей относительно мЪрЪ прилагается въ вид рабочей силы челов$ка, 
а не животныхъ. ВмЪстЪ съ тфмъ, китайске крестьяне съ отвращенемъ отно- 
сятся къ молоку и его продуктамъ и совершенно не употребляютъ ихъ въ 
пищу; это обусловливаетъь почти полное отсутсте молочнаго животновод- 
ства, едва прививающагося лишь около крупныхъ пентровъ съ европейскимъ 
населенемъ. Наконецъ, и мясное питанйе играетъ для китайскаго землед$льца 
относительно меньшую роль. Въ результат скотоводство въ земледфльческихъ. 
районахъ носитъ опред$ленно выраженный служебный характеръ, ифликомт. 
подчиненный интересамъ полеводства`и отчасти транспорта. Лишь кое-гдЪ, 
главнымъ образомъ по окраинамъ земледЪльческихъ районовъ, имфетъ н$ко-” 
торое значен!е промышленная выкормка скота на рынокъ, о чемъ будетъ 
рфчь въ главЪ о скотоводствЪ. Да и то здфсь главной цфлью является угили- 
защшя отбросовъ ханшиныхъ, отчасти маслобойныхъ заводовъ. 


Мертвый инвентарь. 


Мертвый инвентарь китайскаго земледфльческаго хозяйства, несмотря на 
свою— съ европейской точки зр$н!я— примитивность, представляеть довольно 
сложный комплексъ орудй, очень простыхъ и вмЪстЪ цБлесообразныхъ, съ 
мфняющимися по м$стностямъ и иногда въ зависимости отъ происхожденя 
переселенцевъ деталями ихь устройства. Въ соотвфтстьи съ тьмЪъ, что въ ки- 
тайскомъ земледфЪли относительно большую роль играетъ человЪф ческий трудъ, 
значительная часть этихь орудй предназначена для ручного ‘употребленя. 
Несмотря на свою простоту, далеко не всЪ они могутъ быть’ изготовлены вну- 
гри хозяйства и въ лучшемъ случаЪ требуютъ денежныхь затратъ на покупку . 
желЪфзныхь и каменныхъ частей. Но затраты эти, принимая во вниманйе про-. 
стоту, массивность и, сл$ловательно, прочность указанныхъ частей, очень не 
велики и при сравнительной интенсивности м$стнаго хозяйства, повидимому, 
обременяютъ его еще менфе, чфмъ соотвфтствуюцие расходы—русскаго кре- 
стьянина. 


Обычный ассортиментъ китайскихъ сельскохозяйственныхъь орущй слф- 
дуюпий: 


1. Для обработки земли. < 


г. Плугъ (ли, ли-чжанъ) съ желфзнымъ лемехомъ (ли-цзянь-эръ, ли-чань- 
эръ, ли-тоу-эръ) и надфваемымъ на лемехъ особымъ желфзнымь ситомъ (ли-хуа- 
цзы) для измельченая земли. 


у < совы 


Ри и и т 
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2. Культиваторъ (куай-па), состоящий изъ деревянной рамы, прикрЪплен- 
° ной горизонтально четырьмя стойками къ деревяннымъ полозьямъ. ПосрединЪ 
<  ВЪ нее вставленъ продольный брусъ съ отверсмемъ, въ которое вставляется 
°— Деревянная стойка‘ въ наклонномъ положени съ жел$знымъ лемехомъ на 
®  КониЪ. Имъ пользуются для вспашки при посЪв$ мелкихъ сфмянъ, пшеницы 
°— и при обработк$ огородовъ. Иногда за неимфвемъ скота культиваторомъ ра- 
р ботаютъ на людяхъ. 
№ 3. Борона (ба)-- деревянная рама съ жел$зными зубьями на двухъ попе- 
_  речныхъ сторонахъ. 
г 


4. Серя желЪзныхъ мотыгъ: а) для очистки полей отъ корней двухъ ви- 
довъ: съ топорообразнымъ конпомъ (сяо-гао-тоу-эръ, сяо-бань-пзяо-эръ} и съ 
двумя загнутыми зубьями (эръ-чи-гоу-цзы), 6) для окучки всходовъ (ти-мяо- 
дао), в) для полки (чу-тоу), г) кирка для измельченля земли (ла-гао-тоу, да- 
- Ц8ЮЭ). | 

5. Желфзныя вилы для земли и навоза (сань-гу-т$-ча, сань-ча-цзы). 


| 
, 
| ‚ 


П. Для” поства. 


т. Конная сфялка съ двумя желфзными зубьями (лоу). Иногда ее тянутъ 


и руками. 

| 

| 2. Ручная сЪялка изъ тыквы съ деревянной выводной ‘трубкой (лянь- 
ху-лоу). 


3. Небольшой каменный катокъ для выравниван!я почвы послЪ посфва 
(я-ди-ши-гунь-цзы, дунь-цзы). 


Ш. Для уборки. 
т. Сершъ, напоминаюций скорфе нашу косу, но меньшихъ размЪровъ, для 
| хлБбовъ (лянь-дао) и иногда нфсколько иной формы для травы (шанъ-дао). 


2. Леревянныя вилы съ двумя зубьями (эръ-гу-му-ча, лянъ-гу-ча-цзы) и 
четырьмя (сы-гу-му-ча, сы-гу-ча-изы) и грабли (лоу-чан-па и па-цзы). 


к [7. Для молотьбы. 


т. Каменный валъ (да-чанъ-пши-гунь-зы, дунь-изы, хунь-цзы). 
‚ Деревянный цфиъ (лянь-чжанъ, лянь-па). 
3. Деревянный гребокъ для отгребавля, зерна (туй-бань, туй-па). 


> 


‚Г. Для въяная и очистки зерна. 


т. Ручная механическая вЪялка съ широколопастнымъ колесомъ въ дере- 
вянномъ ящикЪ большого размфра, напоминающая европейский типъ (фынь-чэ- 
изы, шань-чэ-Ццзы). 

2. Ручная плетеная изъ прутьевъ вфялка въ видф совка (бо-пи). 


3. Деревянная лопата (му-сянь) и метла (сао-чжу). 





бо 


{. Приборъ для обрушиваня зерна (нянь-иза), состоящий изъ неподвиж- 


наго каменнаго круга (ити-нянь-пань), по которому оселъ (обычно) вращаетъ о 


каменный валъ (ши-нянь-то, нянь-гунь-ицзы). 
5. Жерновъ для перемола зерна (ши-лю-мо). 
6. СоломорЪзка (чжа, чжа-дао). 
Наконецъ, сл$дуеть упомянуть еще’ корзины различной формы и лля 


различныхъ цфлей: для переноски навоза (фэнь-лоу, фэнь-доу, сяо-фэнь-куанъ), 
соломы (тай-куанъ), для очистки зерна (шай-цза) и т. п. 


'Таковъ, въ общихъ чертахъ, составъ китайскаго сельскохозяйственнаго 
инвентаря. Конечно, далеко не у каждаго хозяина имфется полный комплектъ 
перечисленныхь орудй. Вообще, китайске землед$льцы, привыкийе къ самой 
скаредной эконом!и во всемъ,‘и здБсь обнаруживаютъ умфнье ипфлесообразно 


ограничить до минимума свои расхолы. Въ деревняхъ широко примняется _ 


заимствоване орулй однимъ хозяиномъ у другого, что значительно ограни- 
чиваетъ количество ихъ сверхъ строго необходимаго для данной посфвной 
площади. 


Изь всЪхъ этихь орудий механическая передача примняется, въ сущности, 


лишь въ одномъ—въ вышеуказанной вЪялкЪ, кстати сказать, по своей гро- 


моздкости и сравнительной дороговизнЪ,: доступной лишь довольно крупнымъ 
посфвщикамъ. Какъ уже сказано, она очень напоминаетъ наши обычные 


типы ручныхъ а. вЪялокъ, почему невольно является мысль о. 


заимствован!и ея извнЪ. Но опрошенные нами китайск!е крестьяне увЪряли, 
что она приняв въ КитаЪ съ весьма давнихъ поръ. 


Для жатвы всЪхъ хлЪбовъ служитъ исключительно серпъ (лянь-лао). 


Для распашки цфлинъ, почти не поддающихся китайскому плугу, при- 
мБнялись русские желЪфзные плуги и даже тракторы, прюбрЪтавшеся для этой 
цфли колонизащоннымъ бюро и совершенно не вошедиие въ обычный оби- 
ходъ китайскаго хозяйства. 


Техника землед$лля въ СЪверной Маньчжурии. "2 


Китайске колонизаторы перенесли съ. собой въ С$верную Маньчжур!ю тЪ 
навыки къ земледЪфльческому труду, въ которыхъ ихъ воспиталъ тысячелЪтвйй 
опытъ Китая и которые такъ замфтно отличаютъ этотъ трудъ отъ западно- 
европейскаго и русскаго. Характерными особенностями его являются: уже от- 
мЪченная простота сельскохозяйственнаго инвентаря, большая затрата ручного 
труда на обработку почвы и уборку и плодосм$нный сфвооборотъ безъ при- 
м5нен!я пара и залежи. 


Удобреме играеть очень болышую роль вь м$стномъ земледфльческомъ 
хозяйств. Не прим$няется оно лишь на св5жихъ еще не истощенныхъ земляхъ, 
почему гораздо болЪе распространено въ южныхъ районахъ. Приготовлене удо- 
бревя составляетъ одну изъ важныхъ заботъ китайскаго крестьянина. Для удо- 
бренйя никогда не употребляется навозъ въ неперепрЪломъ видЪ, а изЪ него и изъ 
всякихъ другихъ хозяйственныхъ отбросовъ готовится компостъ (черная земля). 
Для этого около фанзы на улиц$ или на огород складывается въ кучу на- 
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Подготовка земли къ посъву. 


(Изъ коллекшй Экономическаго Бюро). 





а 


я 





Подготовка земли къ посЪву. 


(Изъ коллекщй Экономическаго Бюро). 








‹ Китайская запряжка въ С. Маньчжурии. 











Западная лин К. В. ж. д. 


Экспортныя парти бобовъ на ст. Аньда. 


(Изъ коллекщи А. С. Мещерскаго) 
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возъ, торфъ, сорная трава, подстилка изъ-подъ скота, человфческя изверже- 
шя, зола, дернъ, суже листья, кухонные отбросы и т. п.,—и все это покры- 
вается слоемъ земли. Черезъ годъ образовавиййся перегной вывозится въ поле, 
гд5 раскладывается кучками въ шахматномъ ‘порядкЪ, разбрасывается ровнымъ . 
слоемъ по всему пространству и запахивается. 


Распашка полей производится довольно тщательно и притомъ прим%ни- 
тельно къ особенностямъ отдфльныхъ растевшй. Пашня образуется рядомъ па- 
раллельныхъ грядокъ и бороздъ, которыя боле интенсивно подвергаются дЪй- 
стию солнечныхъ лучей и тБмъ самымъ лоставляютъ клубнямъ и разв$твле- 
шямъ корешковъ посаженныхъ растешй необходимое тепло. Въ засушли- 
вые дни грядки притягиваютъ влагу изъ атмосферы въ ночное время, въ 
лождливые, наоборотъ, даютъ возможность ‘избыткамъ влаги скатываться съ 
поля по бороздамъ. КромЪ того, способъ засфва поля грядками облегчаетъ 
очистку ихъ отъ сорныхъ травъ. Направлене бороздъ на ровной м$стности 
берется такое, чтобы мБшать господствующимт весною вЪтрамъ выметать зерна 
изъ грядокъ. Въ м$стности же холмистой изыскивается лин я наибольшаго 
ската‚ чтобы предупредить напоръ воды, въ случаБ выпада обильныхъ 
лождей. Но грядковая культура въ собственномъ смысл слова прим$няется 
не вездЪ и не всегда. Можно сказать лишь. что вездЪ примфняется рядовая 
(напримЪръ, во время засухъ пшеницу сфютъ рядами, но грядъ не устраиваютъ). 


Для вспашки полей китайцы до сихъ поръ пользуются преимущественно 
плугомъ, напоминаюшимъ русскую соху и устроеннымъ довольно громоздко. 
Плугъ этотъ, при пахотБ, обычно тянутъ двое животныхъ, лошади, мулы или 
быки, смотря по м$стности, при двухъ рабочихъ, изъ которыхъ олинъ упра- 
вляеть плугомъ, а лругой погоняетъ животныхъ. Плутъ привозится на поле и 
увозится съ него на особомъ деревянномъ станк, напоминающемъ рус- 
скя сани. 


Вспахивается земля различно, смотря по тому хлЪбу, который предпо- 
лагается посЪять. Земля подъ пшеницу пашется, напримЪръ, такъ: плугъ идетъ 
по прошлогодней грядкЪ, въ силу чего на полЪ устраиваются борозды тамъ, 
гдЪ въ прошломъ году были грядки; бываетъ и такъ, что борозды и грядки 
дфлаются тамъ, гдЪ были и въ прошломъ году. Комбинируя по годамъ эти 
способы пахоты, пахари имфютъ въ виду, очевидно, наиболе рашонально ис- 
пользовать производительныя силы обрабатываемой земли, въ соотвфтстви съ 
климатическими услонями даннаго года '). 


Съють хлЪбъ или отъ руки, т.-е. попросту садятъь смена, или. пользу- 


- ются для этого особымъ сосудомъ, называемымъ по-китайски  «дянь-ху-лоу», _ 


Это обыкновенная засушенная горлянка, въ узкомъ конпф которой л$лается 
отверсте. Наполнивъ горлянку сЪменами, сЪятель. закрываеть ся отверсте 
пробкою, въ которую вставляется камышинка или иная трубочка. Накло- 
няя этотъ самодфльный сосудъ и легко ударяя по немъ рукою, одинъ рабо- 
\й идетъ съ нимъ по бороздЪ и разбрасываеть по грядкБ смена. Второй 
рабочай идеть по грядк$ и притаптываеть ногами посфяняыя сфмена, а за 
нимъ лошадь, подъ управленемъ третьяго работника, тащить небольшой ка- 


_ менный валикъ, который перекатывается сразу по лвумъ грядкамъ: на новой 





1) Иногда землю подъ пшеницу не перепахивалоть, ограничиваясь распашкой гребня прошлогодней грядкч упо- 
мянутымъ однолемешнымъ культиваторомъ (хуай-па). 
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грядкф$ онъ выравниваетъ гребень ея, подготовляя ее для посфва, а на второй. 


онъЪ уничтожаетъ сл$ды ногъ второго рабочаго и,. прикрывая зерна землей; 
окончательно сравниваекь грядку. ПримЪнене дянь-ху-лоу за посл дне годы, 
впрочемъ, сократилось. Чаще стала встр$чатся упомянутая ранфе конно-ручная 
съялка. й 


Бобы, гаолянъ и кукуруза преимущественно сажаются прямо руками по 
вершинамъ грядокъ на извЪ$стномъ разстоянйи одно зерно отъ другого. 


Съ появленемъ всходовъ, земледЪльцы снова проходятъ ‘плугомъ или осо- 
оымъ окучникомъ по бороздамъ, углубляя ихъ, чтобы окучить появивииеся 
всходы свЪжею землею. Когда всходы достигнуть уже значительной высоты, 
проходять по бороздамъ еще разъ, чтобы нижн!я вфтви корней были ближе 
къ поверхности и легче воспринимали атмосферную влагу. ВмЪст$ съ тБмъ, 
въ промежуткахъ между грядками уничтожается сорная трава, а на самыхъ 
грядкахъ она тщательно выпалывается. Для того, чтобы при этихъ распаш- 
кахь запряженныя животныя не уничтожали всходовъ, на нихъ надБваются 
особыя намордники, напоминающие собою ‘плетеныя китайскйя ведра. 


_ 


Сборы съ полей начинаются съ юля м$сяпа. Одинъ хлфбъ убирается’ за 
другимъ. Раньше другихъ хлЪфбовъ созрфваютъ въ СЪФверной Маньчжурйй яч- 
мень и пщеница, именно: въ концф$ оня или начал 1юля м$сяца. ЗатБмь 
поспфваютъ къ сбору посл$довательно кукуруза въ начал августа, гречиха, 
гаолянъ, бобы, супза и гуцза—въ половин сентября м$сяца. Гаолянъ иногда 


застаивается до половины октября. Къ октябрю мЪсяцу, въ обтемъ, всЪ хлЪба. 


уже снимаются. Китайцы жнутъ хлЪфба при посредствЪ особаго ножа, похо- 
жаго на русскую косу, но имБющаго меньшие разм$ры (лянь-лао). 


Сжатый хлЪбъ свозится къ одному м5сту, утрамбованной площадкё— 
кругу, на которомъ ‚затБмь и происходить молотьба. Китайцы СЪверной 
Маньчжур!и при молотьбЪ хлЪфбовъ р$фдко прибЪфгаютъ къ ифпамъ. Сжатый 
хлЪбъ они расклалываютъ на току такъ, чтобы всЪ колосья лежали по кругу, 
по которому животныя тащатъ тяжелый каменный валъ. Валъ ‘этоть ходитъь 
по колосьямъ или метелкамъ до тБхъ поръ, пока не выбьетъ все зерно. При 
уборкЪ гаоляна отрфзаются метелки, которыя и илуть въ молотьбу. Вфяше 
обмолоченнаго хлЪба производится лопатами и ручными вЪялками. Пшеница и 
ячмень обмолачиваются въ юлЪ, друпе хлБба: бобы, гаолянъ, кукуруза и 
гупза—обычно значительно позднЪе: въ октябрЪ. Такимъ образомъ, хлЪбная 





кампаня въ стран начинается во второй половин августа, когда на рынокъ 


могутъ уже поступать таке хлЪба, какъ пшеница и ячмень. 


Обмолоченный и очищенный отъ сора хлЪбъ хранится или въ ямахъ, или 
въ особыхъ зернохранилищахь цилиндрической формы, покрытыхъ кону- 
сообразной крышею. Эти зернохранилища устраиваются изъ жердей, которыя 
оплетаются хворостомъ. Сдфланный такимъ образомъ остовъ обмазывается сна- 
ружи и внутри особымъ составомъ изъ.глины и соломы. 


Такимъ образомъ, какъ видимъ, циклъ земледЪльческихъ работъ китайскаго 


крестьянина значительно сложнЪе и труднЪе, чБмъ у русскаго. Даже вспашка ` 


отличается многообраземъ формъ, уливительно приспособленныхъь къ усло- 
вямъ климата, почвы ‘и потребностямъ отдфльныхъ растенй. Большое количе- 
ство труда и заботъ вкладывается въ удобрене. Посфвъ ‘часто напоминаетъ 
больше огородную посадку. Но особенно много заботъ при грядковой куль- 
турЪ отнимаетъ старательный уходъ за растенйями во время ихъ роста—моты- 
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женье, окучиван!е и полотье. Въ это время все вниман!е китайскаго земле- 
дфльца обращено на поддержане земли на грядкахь въ рыхломъ состоянии, на 
повышен!е грядокъ по мЪрЪ роста хлБбовъ и углублене бороздъ для стока 
воды въ дождевой пермодъ, на уничтожене корки на поверхности грядокъ и 
очищене полей отъ сорной растительности. Наконецъ, въ дальнфйшемъ, при 
отсулстви усовершенствованныхъ уборочныхъ‘и молотильныхъ орулй, уборка 
и молотьба также требуютъ огромнаго трудового напряженля. Въ результатЪ, 
начиная съ ранней весны и кончая началомъ зимы, китайсюй крестьянинъ не 
имфетъ свободной минуты. 


`Полевыя культуры С$верной Маньчжурии. 


Въ С$верной Маньчжур!я возд$лывается довольно много продовольствен- 
ныхъ, техническихъ и огоролныхъ растешй. Изъ нихь въ продажу идутьъ, 
главнымъ образомъ, масляничные бобы и пшеница и расходуются для МЪст- 
ныхъь потребностей —гуциза, гаолянъ и кукуруза. 


Бобы (доу). Первое мЪсто среди нихъ безспорно занимаютъ бобы. Бобовое 
зерно и пролукты его переработки даютъ боле половины цфнности экспор- 
та Маньчжурии, являясь, вмЪстБ съ тфмъ, весьма важными предметами м5стнаго 
потребления. Одновременно это растене, какъ увидимъ ниже, въ качествЪ 
удобрителя почвы азотомъ служитъ непрем$ннымъ участникомъ м$стнаго сЪ- 
вооборота. Неудивительно, что бобы распространены больше, чБмъ какая-ли- 
бо другая культура, и занимаютъ въ среднемъ до 25—30°/0 всей посЪвной 
площади, при чемъ относительная роль ихъ вырастаеть по направленю съ сф- 
вера на югъ. 


Подъ назваемъ бобовъ въ С$верной Маньчжурш подразумваются не 
только масляничные бобы, но и горохъ и вообше растевя, относимыя бота- 
никами къ семействамъ мотыльковыхъ. Въ общемъ изъ бобовыхъ растений. въ 
С$верной Маньчжур!и разволятся: 


_ т) Масляничные бобы или соя (хуанъ-доу— желтые бобы, хэй-доу или 
у-доу-— черные бобы). 
2) Мелкие бобы, сортъ фасоли (сяо-доу). 


3) Зеленые мелке бобы или зеленый горошекъ, сортъ фасоли’ (лю-доу, 
или изи-доу). 


4) Полевая обыкновенная фасоль (юнЪъ. доу). 


5) Стелюпиеся бобы, или китайсюЙ коровй горохъ, сортъ  долихоса 
(цзянь-лоу). : 


6) Полевой обыкновенный горохъ (вань-доу). 


Наибольшее значене имфютъ масляничные ‘бобы, играюцие  боль- 
шую роль въ экспортной торговлЪ края. Они раздЪляются на весьма зна- 
чительное количество сортовъ (напримЪръ, на опытномъ пол$ Маньчжурска- 
го сельско-хозяйственнаго общества въ ХарбинЪ такихь сортовъ имфется до 
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200). По своему цвфту эти сорта сл6лующимъ образомъ классифицируются 
китайцами: 


желтые бобы съ желтой оболочкой и желтыми сЪменололями. 


) 

2) зеленые » » зеленой » » » » 
$) о » » »' » » зелеными » 
4) черные » » черной » » » У 
Бы » А » » желтыми » 


6) Красные или бурые бобы съ красно-бурой оболочкой и жел- 
тыми сЪфменодолями. 


Но такъ какъ цвфть бобовъ образуеть рядъ переходовъ, то указанныя 
группы бобовъ подраздфляются, въ свою очередь, на рядъ отдфльныхъ под- 
группъ. 


Для вылЪлки: масла лучшими сортами считаются н$которые разновидно- 
сти желтыхъ бобовъ, но иногда къ таковымъ прим итиваются и сорта черныхъ. 
Зеленые бобы боле питательны и потому идутъ преимуществевно на изго- 
товлене китайской вермишели. Они обладаютъ способностью весьма быстро 
давать въ вод ростки, употребляемые въ пищу, какъ зелень. За послфднее 
время, благодаря спросу во внутреннемъ Кита, замбтно развилась культура 
мелкихъ зеленыхъ бобовъ. НЪкоторые сорта черныхъ бобовъ, им юцие въ сво- 
емъ состав много соли, идутъ на кормъ скоту, преимущественно лошадямъ. 
Мелюе бобы употребляются, главнымъ образомъ, на выдфлку особой мезги, 
которую можно назвать бобовымъ сыромъ, а также на приготовлене верми- 
шели. Получаемые при произволств$ масла жмыхи, представляюние сами по 
себЪ немаловажный предметъ внутренней и внЪшней торговли, идутъ боль- | 
шею частью на кормъ скоту, иногда служатъ удобрешемъ, а въ нБкоторыхъ 
случаяхъ И топливомъ. 


Какъ бы ни былъ богатъ вЪковой китайскй народный опытъ, все же 
нельзя не признать крайне полезной научно поставленную помошь для куль- 
туры обширной семьи бобовыхъ растенй, имфющихь самое разнообразное 
примБнен!е. Каке сорта наиболЪе соотв$тствуютъ даннымъ цфлямъ, каюе и 
при какихъ условяхъ являются наиболфе урожайными, неприхотливыми, тре- 
бующими минимума ухода, имБющими наилучиия азотособирательныя свой- 
ства и т. п.--вотъ вопросы, которые разршимы лишь путемъ научно-органи- 
зованныхъ опытовъ и наблюденй. Къ сожалфн!ю, въ этой области сд$лано 
очень мало. Лишь Южно-Маньчжурская желфзная дорога организовала опыт- 
ныя станши и лаборатор1ю, затративъ на эти ц$ли за посл$дня 8 лфть до 
1.000,000 енъ. Не касаясь общихь результатовъ работъ этихь учрежден, 
интересныхъ боле для спешалистовъ, укажемъ на одинъ любопытный вы* 
водъЪ, къ которымъ они пришли. Какъ извстно, культурой бобовъ пресл$- 
дуются, между прочимт, двЪ ифли: получить питательный, продуктъ въ видЪ 
зерна и кормовой въ вид$ жмыховъ, съ одной стороны, и маслодаюций про- 
дуктъ—съ другой. Работами указанныхъ учрежлевй Ю.-М. ж. дороги выясне- 
но, что совмЪстить наилучшее лостижене этихъ двухъ цфлей въ одномъ сор- 
тБ бобовъ, повидимому, невозможно. Именно, оказалось, что наивысшее со- 
держан!е масла лаютъ бобы: а) имфюние наиболфе круглое зерно, 6) им$ю- 
ие желтый цвфтъ съ зеленоватыми пятнышками, в) съ темными и коричне- 
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65 
ватыми глазками, г) съ густо-желтыми сфменодолями и д) глянцевитне. На- 
оборотъ, отличаются богатствомъ бЪлка бобы: а) удлиненные, 6) густо зеле- 
ные, в) матовые, г) съ густо-черными глазками и д) съ блБлно-желтыми с$- 
менодолями. 


По анализамъ Дайренской лаборатор!и, три главнЪйшихъ сорта желтыхъ 
бобовъ С$верной Маньчжур!и оказались съ такимъ химическимъ составомъ; 


Вода. Бвлокъ. Жиры. Углеводы. КлЁтчалка  Зола. 
«БЪлая бровь» (бай-мей) .... 9,78 37,23 19,37 24,03 улЕ 4,39 
«Круглые золотые» (цзинь-юань). 9,70 37,74 19,33 24,41 5,05 4,79 
«Темный животъ» (хэй-цзи). . . 10,09 37,51 19,64 23,12 5лт 4,53 


Вообще содержанйе масла въ маньчжурскихъ бобахъ колеблется отъ 14 
ДО 22°[о и ОЪлковъ—отъ 3т до 41°/0. 


Такимъ образомъ, желтые бобы описываемой территори представляютъ 
очень удачную комбинашю сравнительнаго богатства масломъ и ОЪлкомъ од- 
новременно и по своимъ маслодающимъ качествамъ стоять не ниже бобовъ 
Мукденской провинщи. И японске источники признаютъ, что масляничные 
бобы долины Сунгари, являются лучшими бобами Маньчжур!и (см. «Есопопс 
Ногу оЁ Мапсвипа>). Изъ сЪверо-маньчжурскихь бобовъ лучшими считаются 
яомыньске; славятся также хайлуньск!е и тунбиньсянск!е (ст. Уцзимихэ). 


Пшеница (сяо-май). Среди полевыхъ культуръ СЪверной Маньчжур! на 
второе мЪсто по экономическому значеню приходится поставить пшеницу. 
Работая на внЪшей и внутреннйй рынки, м$стное земледЪльческое хозяйство 
свои избытки должно выпускать въ такихъ хлЪбахъ, которые имЪли бы наи- 
болфе постоянный и устойчивый спросъ. Одни бобы не могуть выполнить 
этой задачи, такъ какъ по условямъ плодоперем$нной системы слишкомъ 
значительное расширене ихъ культуры встрфтило бы трудно преодолимыя 
препятств!1я. Естественнымъ дополнешемъ къ нимъ является пшеница съ ея 
обезпеченнымъ большимъ спросомъ на внутреннемъ мЪстномъ и вн5шнихь 
рынкахъ. Не уливительно, поэтому, что она сум$ла занять значительное и 
прочное мЪсто на поляхь С$верной Маньчжурш, при чемъ китайское населе- 
ве постепенно привыкаетъ потреблять ее все въ большихъ количествахъ. 


С$Ъверная Маньчжур1я имЪфетъ два центра культуры пшеницы: треуголь- 
никъ, образуемый рЪфками Сунгари и Нонни,—именно Аньдинсюй и Харбин- 
сюй районы и уфздь Нинъ-ань (Нингута) по Восточной лини. Къ югу отъ 
нихь посфвы пшеницы постепенно сокращаются и за Чанчунемъ почти ис- 
чезаютъ. Въ среднемъ на описываемой территор!и подъ пшеницей занято око- 
ло 15°|о полей, въ Аньдинскомъ и Харбинскомъ районахь—до 20° и по 
Южной линш—не болфе у—то°/о. 


Въ С$верной Маньчжур!и, по 'справкЪф, данной намъ извфстнымъ м5ст- 
нымЪ агрономомъ Б. В. Скворцовымъ, разводятся, главнымъ образомъ, мягк я 
пшеницы, преимущественно двЪ разновидности ихъ: яровая безостая мягкая 
съ голыми колосьями и краснымъ зерномъ и яровая остистая мягкая съ го- 
лыми колосьями, бфлыми остями и краснымъ зерномъ. ОбЪ эти формы весьма 
распространены въ Европейской Росаи, Сибири и Приморской области и из- 
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вфстны тамъ подъ разными названями, изъ которыхъь для первой чаще всего 
употребляется «полтавка», для второй - «русакъ». Въ районЪ Нингуты, кром$ 


упомянутыхъ двухъ, въ значительномъ количеств разводятся также яровыя » 


мягюя пшеницы съ бфлыми зернами. Твердыя пшеницы въ Сфверной Мань- 
чжури культивируются рЪдко, встрЪчаясь чаше всего лишь въ видЪ прим$си 
къ мягкой и попадаясь отдфльно только на нингутинскомъ рынк$. Нельзя не 
отмфтить, что зерна у твердой пшеницы здЪсь близко напоминаютъ мягкую. 





Натура пшеницы въ СЪфверной Маньчжур!и крайне пестра и замфтно из- 


мфняется какъ въ пространствЪ, такъ и во времени. Обсл$ловаше, произве- 
денное Экономическимъ Бюро, дало такмя отмфтки натуры за посл5дее голы; 


1920 1919 1918 1917 
1. Цицикарскй районъ 120— 132 зол, 115—125 ОЛ. 120—123 30Л. ° — 


П. Аньдинский и Харбин- 
скй районы .. . .115—132 » 120--128 » 125—128 » 118—128 зол. 


1. Ашихэ ..... 124—125» 120—125 » 120—125 » — 
ГУ. Уцзимихь. . ... 123—132 » 120 » 120—125 » — 
У. Нингута. . зао » 126—128 »` 122—130 » — 
УТ. Южная лия . . . 120—132 » 120—132 » и — 
УП, Бодунэскй районъ 125—126 » 122—125 » 120—126 » 115—123 ЗОЛ. 


Любопытны сообщаемыя Б. В. Сквориовымъ‘ланныя о натурф пробъ 
нингутинской пшеницы за 6 лЪтъ: 


ТОТ 3: Галь В: ЧО | Об иен: 100 зол. 
ВОт: 2» ОЗ до о 122 » 
91$ о Тибет О ть 


Средняя стандартная натура харбинскаго рынка установлена въ настоящее 
время ВЪ 123 зол. Лучшая пшеница въ краф—нингутинская, за нею слфдуеть 
зерно съ побережий Сунгари. 


7 


Прочмя культуры. Проч1 я полевыя культуры СЪверной Маньчжурии въ от-. 


афльности далеко не имфютъ того товарнаго и даже вообще экономическаго 


значеня, какъ бобы и пшеница. Поэтому ограничимся лишь краткой харак- 
теристикой ихъ. | | 


Гуцза, итальянское просо (Зеама НаЙса), однолфтнее растеше въ 1— 


11/2 арш. высотой съ широкими листьями, занимаеть посл бобовъ и пше-. 


ницы одно изъ самыхъ важныхъ м$5стъ въ мфстномъ землед5льческомъ хозяй- 
ств$ какъ по количеству сбора, такъ и по широкому расходу этого хл5ба въ 
домашнемъ быту китайцевъ. Въ Хэйлунцзянской провинши гуцза занимаетъ 


до 12°/о посфвной площади, въ Гиринской—до 10‘/о. Очищенная отъ шелухи. 


гуцза называется «сяо-ми-цза», что въ русскомъ языкЪ превратилось въ «чу- 
мизу». Во многихъ мЪстахъ сяо-ми-цза составляетъь главную, а иногда и един- 
ственную пищу населеня, Изъ соломы гуцзы дфлаютъ сЪфчку и, см5шавъ эту 
с5чку съ отрубями или ячменемъ, расходують ее на кормъ лошадямъ и му- 
ламъ. Неочищенная гуцза идеть также на выкурку китайской водки—-ханши- 
на. Шелуха отъ зерна этого злака ‘употребляется для набивки ‹подушекъ, а 
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иногда расходуется на кормъ свиней. ИмБющая большое кормовое значене 
солома гупзы служить предметомъ большой торговли по поселкамъ и горо- 
дамъ; ее продаютъ или ифльною или, что дфлается чаще, ` рЪзаной. 


Шуцза—клейкое .просо (Рапсит тШасецт уаг. вайпоза), хорошо родит- 
ся на влажныхъ м$стахъ и на вновь поднятыхъ земляхъ. Одна развовидность 
этого злака, впрочемъ, произрастаетъ на горахъ, холмахъ и вообше высокихъ 
мЪстахъ, не требуя сильно увлажненной почвы. Въ Хэйлунцзянской провин- 
ши занимаетъ до у и въ Гиринской до 6°/о посфвной площади. Изъ шунзы 
приготовляютъ муку. Зерно шупзы прибавляютъ къ ячменю при выдЪлкЬ 
пива. Въ очень р$лкихъ случаяхъ, какъ примЪсь, зерно идетъ и на приго- 
товленйе ханшина. Расходуется оно также на кормъ домашней птицы. ХлЪбъ 
этоть имфетъ, главнымъ образомъ, мЪстное `значен!е. Солома шуизы, какъ и 
гуцзы, обладаетъ хорошими кормовыми достоинствами. 


Цзицза—неклейкое русское просо (Ратсит тШасеит), идетъ преимуще- 
ственно на изготовлене муки и иметь также только м5стное ‘значен!е. Раз- 
волится, главнымъ образомъ, въ Хэйлунизянской провинщи, гдЪф занимаетъ до 
3°’/о посфвной площади, въ Гиринской—до 1°/ю. Сюда же китайсюе статисти- 
ческе отчеты относятъ и найцзу—сортъ просянки (Рапсит #татеп{ {асеит), 
пшено изъ которой носитъ назван!е пайцза-ми. 


. Гаолянь (гао-шу) является чисто-нашональнымь китайскимъ растенемъ и 
на-рялу съ гуцвой и шуцзой играетъ большую роль въ натуральномъ ховяй- 
ствЪ китайскаго крестьянина благодаря своимъ универсальнымъ качествамъ и 
приспособленности къ засухамъ. Въ Хэйлунизянской провинши посфвы гао- 
ляна занимаютъ до 10—12°/о полей, въ Гиринской—до 15—17°/.. Очищенныя 
зерна гаоляна идуть-—въ пишу въ вил каши, незатЪйливо приготовляемой; 
неочищенныя—въ пищу скоту и птиц$. Стебли гаоляна, достигающие иногда 
высоты 12 футовъ, расходуются на устройство крышЪ, заборовъ, амбаровъ, 
сараевъ, идутъ также на топливо. Корни гаоляна весной выкорчевываются и 
также идутъ на топливо. КромЪ того, изъ стеблей этого растеня вылфлывают- 
ся пыновки, весьма нужныя въ хозяйствЪ, а изъ метелокъ дфлаются вБники. 
Огромн5йшее примфнене имфетъ, затЪмъ, гаолянъ при произволствЪ ханшина’ 
и даже русской водки. Въ общемтъ, вь СЪверной Маньчжур!и разводится до. 
40 разновидностей гаоляна, изъ которыхъ одна идетъ преимущественно на изго- 
`‘товлеше зерна, другая—на крупу, третья—на выкурку ханшина и т. д. Одна 
изъ этихъ разновидностей, имБюшая клейк!я зерна, служитъ для приготовленйя 
сластей и напитковъ. хе 


Кукуруза (бао-эръ-ми), общеизвфстное растеше; разводится въ С. Мань- 
чжурш преимущественно желтая, и р6же—бЪлая и красная. Въ Хэйлунйзян- 
ской провинщи она занимаетъ около г0°/, посЪвной площади, въ Гиринской— 
около 7°/о. Она, какъ и гаолянъ, является однимъ изъ главныхъ мЪстныхъЪ 
продовольственныхъ пролуктовъ, идетъ въ пищу въ вид крупы и муки, въ 
частности, какъ необходимая примфсь къ бобовой мук, а также служитъ для 
приготовлен1я ханиина. Стебли, корни и пустыя головки кукурузы утилизи- 
руются, какъ топливо. Зерно кукурузы въ разваренномъ видЪ, а также стебли 
ея, въ вид сфчки, идутъ иногда на кормъ скоту. Кукуруза даетъ въ С. Мань- 
чжур!и хоропйе урожаи на св5жихъ земляхъ. 
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Ячмень (да-май), культивируемый въ С. Маньчжурш, идетъ, главнымъ об- 
разомъ, для приготовленя изъ него муки, изъ которой выдфлываются разныя 
печенья; употребляется онъ и для выкурки ханшина. Въ восточной части 
страны ячмень въ большомъ ходу у корейцевъ, у которыхъ онъ является 
привычнымъ хл5бнымъ злакомъ. Въ Хэйлунизянской провинши ячмень зани- 
маетъ около 9°/о полей, въ Гиринской, около 5‘/о. Качество мЪстнаго ячменя 
въ общемъ не высоко. 


Овесь (линъ-ланъ-май) разводится въ СЪверной Маньчжур!и, главнымъ об- 
разомъ, по тракту Цицикаръ-—Благовфщенскъ, по низовьямъ Сунгари и въ 
восточной части Гиринской провинщи. Сами китайцы мало пользуются имъ 
для корма лошадей, и болышая часть его идетъ на вывозъ въ, Амурскую, При- 
морскую и Забайкальскую области Сибири. Маньчжурскй овесъ, по сравне- 
нию съ овсомъ Уссур!йскаго края, иметь болфе крупное зерно, и. перюлъ 
созрЪван!я его является боле продолжительнымъ. Посфвы овса распростране- 
ны гораздо менфе ячменя и за посл$лнее время сократились, при чемъ и каче- 
ство овса ухудшилось. 


Гречиха (пяо-май) сЪется въ краЪ въ ЕЕ количеств (2,5°ь по- 
лей въ Хэйлунцзянской и около 1,5—2',—въ Гиринской), она также преиму- 
щественно перемалывается на муку и идетъ на изготовлеше вермишели. СЪет- 
ся она довольно поздно, почему въ засушливыя весны вмЁстБ съ изицзой 
служитъ для пересЪва бол$е раннихъ хлЪбовъ, главнымъ образомъ,—пишеницы. 


Рисз (цзинъ-иза) въ С$верной Маньчжури разводится преимущественно 
суходольный, главнымъ образомъ, на возвышенныхъ мЪ$стахъ, въ особенности 
тамъ, гдЪ близки подпочвенныя воды. Посфвы его встрфчаются по долинамъ 
р$чекъ Ашихэ, Лалинхэ, Итунхэ и др. 


Водяной рисъ стали разводить въ СЪверной Маньчжур!и сравнительно 
недавно. Въ полосЪ, прилегающей къ восточной вЪтви Китайской Восточной 
желЪ$зной лороги, распространителями культуры водяного риса являются ` пре- 
имуществено корейцы.. Здфсь посфвы этого риса небольшими участками 
встр$чаются въ районф уЪзда Му-линъ, гдБ для орошеная полей пользуются 
неболыпими горными рЪчками. Китайцы с5ютъ рисъ одновременно съ пше-. 
ницею и собираютъ въ конц августа или началЪ сентября. Въ Хэйлунизян-. 
ской провинщи посфвовъ риса наберется не болфе 5—6 тыс. шанъ (о,2'], по- 
сЪвной площади). Въ Гиринской онъ занимаетъ н$фсколько десятковъ тысячъ 
шанъ. (около 1,59] ПослЪфдь!е годы отм$чены ‘увеличенемъ посфвовъ риса. 


Кунжуть (чжи-ма) разводится въ небольшомъ количествЪ (0,1—0,2 чо 
сфвовЪъ) въ обЪфихъ провинщяхъ. Изъ него иногда добывается масло, употре- 
бляемое преимущественно при выдЪлк$Ъ разныхъ кондитерскихъ издЬоий, боль- 
шею же частью смена идуть на сласти. Отдфльное поле засфваютъ кунжу- 
томъ рЪдко, а сфютъ его въ большинствЪ случаевъ на одномъ полБ съ арбу- 
зами. Кунжутовые жмыхи идутъ на кормъ скоту. 


Суцза, разводимое въ небольшихъ размфрахъ масляничное растене, упо- 
требляется для произволства масла, которое на рынк$ извфстно подъ назва- 
н1емъ «су-ю». 

КромЪ указанныхъ продовольственныхъ и кормовыхъ растенй, китайцы 
разводятъ въ СЪверной Маньчжури рядъ техническихъ и огородныхъ расте- 
ний. Къ техническимъ растенямъ здЪсь принадлежатъ конопля, табакъ, свекло- 
вица и красильная гречиха (индиго). ; 
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Культивируется два сорта конопли: изъ нихъ одинъ для зерна и волокна, 
другой спешально для волокна. Послфлей‘ сортъ по-китайски называется 
пинъ-ма (маньчжурский джутъ). СБють коноплю, большею частью, ‘вдоль ло- 
рогъ, чтобы защищать друпе хлЪба оть потравы проходящими по дорогф 
обозами. Конопляное масло (мало похожее на русское) идетъ, главнымъ, обра- 


’зомъ, на смазку машинъ, на приготовлене красокъ, а жмыхи —на кормъ сви- 


ньямъ и на топливо. Пинъ-ма снимается съ поля въ конц поля, отмачивается и су- 
шится и затБмъ идетъ на изготовлене веревокъ, пыновокъ, хомутовъ, под- 
пругъ, а также тонкой бичевки для увязки покупокъ въ магазинахъ. Веревка 
изъ цинъ-мы дфлается болЪе низкаго качества, чфмъ изъ конопли первой раз- 
новидности. Подъ коноплей занято около 0,5°/о посфвной плошади въ Хэй- 
лунцзянской провинШи и немного ‚боле 1°/о въ Гиринской. 


Табакь (янь) ввезенъ въ Маньчжурис съ Манильскихъ острововъ черезъ 
Японю и Корею. Разводится онъ повсемфстно, особенно на новинахъ, пол- 
нятыхь въ горахъ, гдБ онъ даеть хорошие урожаи. Лучшимъ табакомъ счи- 
тается нань-ху-тоускй, произрастаюций въ районЪ озера Нань-ху-тоу, кото- 
рое расположено къ востоку отъ дороги изъ Нингуты въ Омосянь и Гиринъ. 
ИзвЪстенъ въ СЪверной Маньчжурии также табакъ, разволимый въ районЪ 
горола Ашихэ. Самые лучшие сорта табаку произрастаютъ на вновь расчищен- 
ныхъ земляхъ безъ всякаго улобрен!я; разводимый же на удобренной землЪ 
табакъ нерБдко теряетъ свои высок!я качества. 'Габакокурене въ Маньчжур!и 
весьма широко распространено, и потому собираемый здЪсь табакъ идетъ пре- 
имущественно на м$стныя нужды. Опыты показали, что въ СЪ$верной Мань- 
чжур!и могуть хорошо родиться американскюе и турецкие табаки. Въ Хэйлун- 
цзянской провинщи подъ табакомъ занято 0,3—0,4°/о полей, въ Гиринской — 
свыше 1°/о. 


Развелеве сахарной свекловицы въ краЪ является дфломъ сравнительно но- 
вымъ и обязано своимъ существованемъ устройству свеклосахарнаго завода 
возлф ст. Ашихэ. Свекловицы сравнительно много разводится въ Аченсян- 


‘скомь и Чжаочжоусянскомъ районахъ. Культура ея носитъ пока еще при- 


митивный характеръ. Хоропие результаты дали опыты посадки ея въ окрест- 
ностяхь стт. Маньгоу и Дуйцинышань, хуже у Цицикара. Можно ожидать бла- 
гопраятныхъ! результатовъ въ м5стностяхь за ст. Ханьдаохэцзы, гдЪ весна на- 
ступаетъ раныше, ч$мъ въ Западной Маньчжур!и. Въ то время, какъ въ Евро- 
пейской Росси вегеташонный перодъ для свекловицы продолжается 7 м$ся- 
певъ, потеря сахара при обработкЪ исчисляется въ 2'/з°/о, а свекла содержитъ 
15—180/0°/о сахара—въ Маньчжурии при 5-мЪсячной культур$ свеклы, при 
потерЪ 3'/—4°/, сахара при обработкБ и при 1о— 15°/, содержавйя его,—са- 
харное производство все же можно считать выгоднымъ и имфющимъ 
будущность. 


Красильная пречиха (лянь-лянь—-индиго) въ соку своихъ стеблей содержитъ 
много красящаго синяго вещества. Лля полученя синей краски въ изв5стное 
время стебли этой гречихи ср$заются возможно ближе къ корню; срЪзанные 
стебли безъ всякой очистки клалутъ въ большие глиняные сосуды съ водой, 
куда наваливаютъ сверху тяжелые камни, и затБмъ оставляютъ въ такомъ ви- 
ДЪ въ течене 1'/›--2 сутокъ: послЪ этого выжатая красильная гречиха выни- 
мается, а въ воду, принявшую зеленый ивфтъ, бросаютъ куски негашеной из- 
вести, отчего вода принимаетъ густо-синйй ивфтъ; затЬмъ вод даютъ отсто- 
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яться. Такой способъ примфняется при незначительномъ производствЪ краски. 
При боле широкомъ производствЪ устраиваются особые каменные резервуары. 
(крашиван!е матер!й производится въ красильныхъ заведеняхь. Разводится. 
лянь-дянь въ неболышихъ количествахъ. Вообще ея культура за послфдее 
годы потеряла серьезное значене съ распространенемъ привозныхъ ивфтныхъЪ 
тканей. 

Отюродныя культуры. По существу однимъ изъ составныхъ элементовъ пло- 
доперемфнной системы полеводства въ Сфверной Маньчжур!и являются и ого- 
родныя растенмя. Огородничество—лревнее нашональное заняте китайцевъ. 
Естественно, что и здЪсь оно сразу стало на прочную нору, найдя обезпечен- 
ный сбытъ своимъ продуктамъ въ городахъ и вдоль Лии желЪзной дороги. 
Въ Гиринской провинши подъ огородами занято ло 4‘°/, землелЪльческой 
площади, въ Хэйлунизянской даже нфсколько больше—до 55/9. Изъ огород- 
ныхъ и бахчевыхъ растевй воздБлываютъ картофель, рЪфдьку, китайскую ка- 
пусту, китайскую лиственную горчипу, стручковый перецъ, баклажаны, лукъ, 
кочанную капусту, томаты, огурцы, морковь, свеклу, арбузы, дыни, тыквы 
и т. п. Вообще м$стное огородничество имфетъ болышее экономическое зна- 
чене въ строЪ м$стнаго земледЪ$льческаго хозяйства, чфмъ это можетъ пока- 
заться на первый взглядъ. ЗдЪсь съ особенной силой сказалось ум$ше ки- 
тайцевъ при примитивныхъ средствахъ получать съ маленькой площади ‘наи- 
большее количество овощей для собственнаго потреблен!я и для продажи, 
при чемъ это достигается преимущественно огромной затратой ручного трула 
на обильное удобрене и тщательный уходъ *). 


Макосьяне. Чтобы закончить этотъ бЪглый обзоръ земледЪфльческихъ ра- 
стешй СФверной Маньчжурии, необходимо упомянуть о мак$ (инъ-су, инъ-сюй). 
Онъ культивировался въ. Маньчжур!и издавна‘и ранфе занималъ довольно 
большия площади по горамъ Гиринской провинщи и по длолинЪ р. Сунгари. 
Посл приказа Пекинскаго правительства о запрещенти посфвовъ мака, куль- 
тура его сначала сократилась, но за посл$лн1е голы снова возросла, сосредо- 
точившись, главнымъ образомъ, въ глухихъ углахъ уБздовъ Му-линъ, Ми-шань, 
Дунъ-нинъ и сосЪднихь. Однако, по понятнымъ причинамъ, учесть 'разм5ръ' 
маковыхъ посфвовЪъ невозможно даже приблизительно. Культура его, позво- 
ляющая получать съ десятины 'оть 20 до 60 фунтовъ ошума, при тепереш- 
нихъ ц$нахъ является чрезвычайно выголной, но, вмфстЪ, крайне тяжелой и 
разрушительной для мЪстнаго хозяйства въ пфломъ. Причина та, что посфвы 
‹ мака привлекаютъ значительныя массы хунхузовъ, а за ними и карательныя 
правительственныя войска. Грабежи хунхузовъ и вооруженныя столкновенйя 
ихъ съ карательными отрядами тяжело отражаются на благосостоян!и земле- 
дфльцевъ. Какимъ образомъ, несмотря на все это, посфвы мака оказываются 
выгодными, поясняетъ слЪдуюний расчетъ, относяпийся къ 192т году къ району 
станши Сяосуйфынъ, которая является центромъ макосфявя (въ ея район$ въ 
1921 Г. было засфяно макомъ н$сколько тысячъ шанъ). Съ одного шана по- 
лучаютъ здфсь 30—40 ЦЗИНЬ ОШЯ ПО 25—30 лолларовъ, всего на сумму до 
1,000 долларовъ. Если половину его возьмутъ хунхузы, а изъ оставшагося 
еще половину конфискуютъ власти, то и тогда пос$вщику одинъ шанъ мака 
ластъ 250 лолларовъ, т.-е. доходъ, въ нфсколько разъ превышаюний прибыль 
оть самой выгодной изъ остальныхъ легальныхъ культуръ. Благодаря всему 


*) Боле подробное описане пр!емовъ мёетнаго огородничества —см. въ брошюр% Б. В. Скворцова: ‹Къ изучению 
китаискаго огородничества въ С%верной Маньчжур!и», часть |, Харбинъ, 1920 г. ь 
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этому макъ, несмотря на дЬйствующее формально запрещене, за послфдние 
годы началъ снова культивироваться почти открыто у самой полосы отчуждения. 


Сънокошеше, Попутно упомянемъ еще объ одной отрасли полевого хо.. 


_ зяйства—сфнокошен!и, хотя оно здфсь почти совершенно не наблюдается у 


рядовыхь китайскихъ крестьянъ. Послфлёе употребляютъ сзно лишь на то- 
пливо, изготовлен1е кирпича, обдфлку крышьъ и т. п. Кормовыми средствами, 
для рабочихъ животныхъ у нихъ служитъ, кромЪ зерна, р$заная солома гуц- 
зы, шуцзы, кукурузы, гаоляна и разныхъ видовъ бобовыхъ. Поэтому сноко- 
шен1емъ занимаются лишь съ торговой ифлью, при чемъ рынками сбыта явля- 
ются кругные центры полосы отчужден!я (главнымъ образомъ— Харбинъ) и 
отчасти Забайкалье. СЪнными районами въ С$верной Маньчжур!и являются 
долины рр. Сунгари, Нонни и Ашихэ и районъ Западной лини (у$зды Лань- 
си, Чжао-чжоу, Чжао-дунъ и даже Барга). 


На м5стныхь рынкахъ можно видфть слБлуюцие главные сорта с$на. 


т. Крупное чистое сфно изъ вЪйника, все состоящее изъ однообразныхъ 
высокихъ стеблей съ сБрымъ колосомъ; сфно это считается грубымъ и идетъ 
лишь на кормъ лошалямъ. 


2. Низкое сфно изъ вфйника съ примЪфсью другихъ травянистыхъ растений. 


3. Разнотравное сЪно изъ вфйника и другихъ низкихъ злаковъ, большо- 
го количества кривохлебки, низкой полыни, ‘полевого горошка, лапчатки, 
астръ и другихъ сложноцв$тныхъ; должно считаться однимъ изъ лучшихт; 
идетъ на кормъ коровамъ. 


4. СБно съ большой прим$сью дикой сои является наиболфе цфннымъ 
сортомъ; идеть также на кормъ коровамъ. 


С$нокошеше производится, главнымъ образомъ, на свободныхъ казенныхъ 
земляхъ, частью на частновладЪльческихъ. На высокихъ и сухихь мЪстахъ по 
холмамъ, дающимъ грубое сЪно, косятъ его одинъ разъ, на низкихъ— иногда 
и два раза (вторично—въ кони августа и началЪ сентября). С$нокошетемт, 
заняты преимущественно китайцы. ЁКъ востоку отъ Хайлара крупнымъ с$- 
нокошенемъ (конными сЪнокосилками) занимались также русске предприни- 
матели. По р. Аргуни, на китайской сторон$ ея, заготовкою сна въ обшир- 
ныхъ разм$рахъ занимаются русске казаки, выфзжающие сюда изъ погранич- 
ныхъ станицъ. Наконецъ, н5которое развите сБнокошенйе получило по трак- 
ту Цицикаръ — Айхунь, гд$ оно вызвано къ жизни потребностями гужевого 
движения. 


Посфвная площадь. 


Въ отношен!и учета пос$вныхъ площадей офищальная китайская стати- 
стика грёшитъ не менЪе, чфмъ при учетБ населения. Разница только та, что 
населен!е въ большей степени не доучитывается въ Хэйлунизянской провин- 
ши, посфвныя площади, наоборотъ,—въ Гиринской. Объясняется это, пови- 
димому, условями колонизаши. Колонизашонные и межевые органы (особен- 
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но существовавшее съ 1914 по т919 гг. Главное межевое и колонизашонное 
управлене Хэйлунизянской провинши) имЪфли возможность, хотя бы не со-. 
всфмъ точно, учесть колонизащонный фонлъ и посфвную площадь. Въ райо- 
нахъ же стараго заселеня значительная часть землевладЪвя совершённо не из- 
мфрялась, почему регистрашя посфвовъ и. неизбЪжно страдаетъ еще боль- 
шимъ преуменьшенемъ. 


Это обстоятельство вынудило и здфсь прибЪфгнуть къ тщательной ревизш 
офишальныхъ данныхъ о посфвныхъ площадяхъ, матераломъ для чего послу- 
жили какъ всевозможные и офишальные, и иные источники, такъ и резуль- 
таты вышеупомянутаго обсл$довашя, произведеннаго Экономическимъ Бюро. 
Пересмотру были подверг т вы по всЪмъ 46 уфздамь обфихъ провин-о 
щй, тяготьющимъ къ К. В. 


Въ результат$ выяснилось, что землецфльческая территоря, тяготБющая 
къ К. В. ж. д., имфетъ для 1921 года слфдующую посфвную площадь: 


1. Цицикарскй районъ .... . 530 тыс. шанъ= 353 тыс. дес. 
П. Аньдинсюй » оао =. 64’ а 
Ш. Харбинский > Е › ‘=. 900 
ГУ. Нижне-Сунгарайский районъ : 1. в9Оь» и. 
У..Бодунэск районъ .... .тито » › о = 740. А 
УТ. Южный И еее ». ' 1,907 АВВ 

УИ. Восточный » И ОЕ >=: 





Всего по 46 УЪздамъ . 9.370 тыс. шанъ=6б.248 тыс. дес. 


Изъ нихъ къ Западной лии тяготфетъ около 2.000 тыс. десятинъ, или. 
32°/о, къ Харбинскому узлу около 1.700 тыс. дес. (27°/0), къ Южной линш 
болЪе 3.000 тыс. дес. (33°/0) и къ Восточной 515 тыс. дес. (около 8°/о). На 
28 уБздовъ Хэйлунизянской провинши приходится около 3.530 тыс. десят. 
(56°/‹), при чемъ данная площаль и составляетъь почти весь посфвный фондъ 
этой провинщи, такъ какъ въ остальныхъ ея УуБздахъ не наберется и 50 тыс. 
дес. посфва. На 18 уфздовъ Гиринской провинши падаетъ свыше 2.700 тыс. 
десятинъ (44°/.) или, приблизительно, —до 70°|, всей посфвной площади этой 
провинши. Такимъ образомъ, посфвную площадь обфихь провинШй въ 
1921 году можно опредфлить круглой цифрой 7,5 миллюновъ десятинъ. 


По отношеню къ общему пространству этихъ районовъ, посфвная пло- 
щадь занимаетъ: 


Въ Цицикарскомъ районф...... 2 
» АНньдинскомъ И 
ь » Харбинскомъ » Е. 
›‚ Нижне-Сунгар. эс. -. - - 0 
» Болунэскомъ » 8-3 Ц. 200 
» Южномъ о АЬ 0 
» Восточномъ У аня ь ВЕ НИЕ 
По всфмъ районамъ .. 14/0 
Въ томъ числЪ, по 28 у здамъ Хэй- 
лунцзянской провинши . ..:. . 10° 
ы по 18 уБздамъ И еаьнаВ ра 


| к. Ки т, 
о 
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Въ общемъ интенсивность использовая территори подъ посфвы прямо 
пропоршональна давности заселевя ихъ и возрастаетъь съ юга по направле- 
ню къ сфверу (Харбинсюий‘Вайонъ) и зат$мъ къ западу (Аньдинск!Й районъ). 
На югЪ запахано уже около 55°/о территор!и и дальнфйшее расипирене посф- 
вовъ въ сколько-нибуль значительныхъ разм$рахъ здЪсь невозможно. Въ Хар- 
’бинскомъ район полями занято свыше 30°/0; здЪсь не распаханныя простран- 
ства имфются еше по сфвернымъ окраинамъ района, но не въ очень боль- 
шихъ количествахъ. Въ Аньдинскомъ районЪ засфвается около '/а территории; 
‚повидимому, здЪсь могутъ быть использованы еще большшя пространства, хо- 
тя значительная часть пустуюцзихъ земель по качеству не слишкомъ высока. 
БодунэскЙ районъ со средней запаханностью въ 20‘°/о имфеть двойственный 
характеръ: восточная его часть .(уфзды Фу-юй, Да-лай) использована весьма 
значительно, на запад же имфются еще огромныя пространства свободной 
земли. Наконецъ, всЪ остальные районы использованы весьма слабо (около 
т0°/о), за исключешемъ уфзда А-ченъ-сяня (Ашихэ) по Восточной лини, гдф 
запахано около 55°[о территор!и. (См. маграмму № 6). 


По отношен!ю къ населению *) посфвная ‘площадь распред$ляется такъ: 


На 1 душу обоего пола приходится посЪва: 


Шанъ. Лесятинъ. 
№ Пинизарскй районы и, 1.22 о,81 
П. Аньдинскй » И НН 0,97 
1П. Харбинсюай » р ЮО 0,59 
[\. Нижне-Сунгарйсю районъ .... о 1193 0,75 
Бона п, АОН И М 31 0,87 
УТ. Южный {> Е О СЛ 0,64 
УП. Восточный » О 0,80 
По веки в пана о ее 4 0,76 
Въ томъ числЪ: по 28 уздамь Хэйлун- 
пзянской` провинии 0. >. 194 0,90 
по 18 уБздамъ Гиринской провинши .. 0,96 0,64 


Наибольшая обезпеченность населеня посфвами наблюдается въ Аньдин- 
скомъ районЪ, гд на душу приходится почти т десятина посЗвной площади. 
Среднее мЪсто занимаеть Бодунэск!, Восточный, Пицикарскйй и Нижне-Сун- 
гарйсюй районы (отъ 0,75 до 0,87 дес. на душу). По существу такой же ха- 
‘рактеръ носитъ и Харбинск1й районъ, если изъ него выключить уБздь Бинь- 


цзянъ съ мелкимъ огороднымъ ХОЗЯЙСТВОМЪ И МНОГОЛЮДНЫМЪ Фуцзядянемъ. 


Южные узлы отличаются наибольшей земельной тЪснотой: здфсь на душу 
въ среднемъ приходится менЪе 0,7 десятины 


ЧЕН 


”) Не считая населен!я полосы отчуждения. 
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Въ рялу своихъ сосфдей Сфверная Маньчжуря по обезпеченности посЪв- | 
ной площалью занимаетъ среднее мЪсто между .русскимъ Лальвимъ Восто-. 


момъ (1,10 дес. на лушу) и Южной МаньчжурЮй и Кореей (0,28—0,35 и 
0,23 дес. на душу). Но, принявъ во внимаше урожайность сЪверо-маньчжур- 
скихъ полей, нельзя сомнЪфваться, что населенше злЪсь получаетъ больше про-. 


дуктовъ полеволства, ч Ъмъ въ СОСфдНИх- Ь районахъ. ‘ 5 


О распредЪ. пенни посфвной площади по размБрамъ хозяйства можетъ’ дать. 


представлен!е слБлующая таблица, составленная по китайскимъ статистиче- 
скимъ даннымъ (главнымъ образомъ, по Сборнику Министерства Земледфля и 
Горговли за 1917 годъ). 
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Среднее колич. пос ва 


Изъ нихъ сфющихьъ (въ 0/00/0). ча’ хозябОЫО Со 













































_ Чиело ага С 0 т Я Ув 
РАИ ОНЫ. сельскихт, 6.3 ШБНЬ Отъ 3 до Свыше 
еее О 10 шанъ 10 шанъ Шанъ. _ Десятинъ, 
ПО ав, 1 69 Же) 
т. Дицивароий: с... зе. 51.790 27,3 16,3 26,4 10,% 6,8 
м. “Аньдано йе А 200.000 5,6 33,0 614 1387: © 08 
Ш. Харбиней ....... 150.760 29,7 ЕЕ 1 9,0 6,0 
Гу. Н.-Сунтарйскй. ..... | 122.953 93,1 33.62 | 43,3 9,7 6,5 
\. Бодунеекй .....е.. 110.207 35,4 30,3 | 34,3 101 6,7 
УГ Южный зар о. АЕ 222.658 38,4 477 13,9 8,8 5,9 
УП. Восточный... .... 78.353 24,8 55,3 19,9 9,8 | 6,6 
По всвмъ районам... 936.031 | 25,4 | 40,3 34,3 10.0 № 6,7 





Въ томъ чисдЁ: 





По 28 У$здамь Хэйлундзянской 


прованщи 7. 2. 471.480 | 17.2 389 — 439 | 11,2 1,5 
По 18 уёздамь Гиринской про- { 
. 24,3 8,8 5.9 














| 
| 
ВИН А 464.551 | 34:0. | Жйт: 


Даже послЪ бЪглаго просмотра этой таблицы приходится по отношению 


‚ СЪверной Маньчжур1и отказаться отъ того поверхностваго свойственнаго ино- 


странпамъ взгляда на хозяйство Китая, по которому оно представляется огром- 
ной мало ди/рференцированной однородной массой. Не только въ торговлЪ, 


Как 234 а 


| 





№. > 








э. -5- 


но и въ земледфми оно носитъ ярко выраженный контрастный характеръ. По 


_ отношеню къ нему терминъ «среднее хозяйство» является почти лишь ариемс- 


тическимъ поняемъ. На болышей части описываемой территоршм строение 
земледЪльческаго китайскаго хозяйства гораздо сложнЪфе, чфмъ, напримЪръ, 
крестьянскаго русскаго. Въ ущербъ ипентру—«срелнему хозяйству»—здЪсь 
сильно развиты фланги: съ одной стороны малопосфвныхъ бЪдняковъ, оче- 
видно принадлежащихь преимущественно къ категори арендаторовъ, и съ 
другой—крупныхъ посБвшиковъ-собственниковъ, въ числ которыхъ встрф- 
чается немало лиць, засБвающихъ десятки и даже сотни шанъ. Они- 
то и являются плавными поставщиками экспортнало хльба. МалопосЪвная же 
бЪднота представляетъ для нихъ источникъ рабочей силы, въ которой такъ 
нуждаются крупныя хозяйства въ горячую пору. 


НаиболЪе «рыночный» характеръ имфетъ землелфльческое хозяйство Ань- 
динскаго района. Здфсь слой карликовыхъ посфвщиковъ (до 2 дес.) очень 
незначителенъ (менЪфе 6°/о) и рЬшительное большинство принадлежитъ срав- 
нительно крупнымъ хозяйетвамъ. Прямо обратную картину представляетъ рай- 
онъ Южной линш, гдЪ свыше 86°/о хозяйствъ сеть менфе то шанъ {6,7 дес.) 
и, слБдовательно, въ очень слабой степени участвуетъ въ производствЪ хлЪ- 
бовъ на рынокъ. Особенной контрастностью отличается строй земледфльче- 
скаго хозяйства въ Бодунэскомъ и отчасти въ Н.-Сунгарскомъ районахъ: 
здфсь сильнфе развиты крайне (малопосфвные и многопосфвные) слои въ 
ущербъ срелнимъ. Средне слои занимаютъ преобладающее мЪсто въ районахъ 
Цицикарскомъ, Харбинскомъ и Восточномъ. 


Пропорщя культуръ и сЪвооборотъ. 


Ланныя китайской статистики о пропорши культуръ, т.-е. о размфрахъ 
посфва каждаго отлфльнаго растенйя, стралаютъ тфми же дефектами, что и 
данныя о населени и общей посфвной площади. Болышею частью они соста- 
вляются въ уфздныхь центрахъ по приблизительному расчету, основанному на 
субъективныхь впечатл5ыяхъ авторовъ (въ болыпинствЪ членовъ правлений 
м5стныхъ сельскохозяйственныхъ или коммерческихъ обществъ). Поэтому они 
отличаются крайней разнокачественностью, пестрять очевидными противорЪ- 
шями и по отношеню къ отдфльнымъ уфздамъ часто не выдерживаютъ даже‘ 
поверхностной критики. Ими неясно рисуются измфнен!я состава посфвовъ 
какъ въ пространствЪ, такъ и во времени. Вообще они пригодны лишь для 
очень приблизительныхъ прикидокъ по сравнительно болышимъ территорлямъ. 


Между прочимъ, есть основан!я лумать, чтс этими данными сильно пре- 
увеличивается роль товарныхъ хлфбовъ (бобовъь и пшеницы). Это понятно. 
Авторы разсматриваемыхъ ланныхъ, живупце въ уфздныхъ торговыхъ центрахъ, 
при всемъ желании не могутъ, хотя бы отчасти, не руководствоваться при 
этомъ тБми впечатлЬнАями, какюя имъ даетъ товарное поступлеше хлЪбовъ. А 
такъ какъ на продажу идутъ, главнымъ образомъ, бобы и пшеница, то, есте- 
ственно, въ глазахъь горожанъ ихъ посфвы будутъ относительно преувели- 
чены. Это необходимо имфть въ виду при разсмотр$ни нижеприводимыхъ 
данныхъ. 


[5-3 


за 1 
- \ 


Имфюнияся въ нашемъ распоряжени данныя за послдые годы о составё — 


культуръ по уфздамъ, тяготЬющимъ къ Кит, Вост, жел. дор., преданий 














































































































въ слБдующей ° габлицз. мо ит, 
| 
| | На каждые 100 шанъ (десятинъ) посфвной площади было засфяно 
| | Е: а Е = А И 
| ани === 
| Р ыночными хх ъ б ами. | Китайскими продоволь- $ 
= Источники Зерновыми. | | ственными хлбами. Е 
=. сы. и паре РА 
Е евавнм; | ее аа А ры 
5 | а а 3 = = я © = я 2 5 = я 
5. о И ы ы Зы Я г е | БЕ 
Ф | | в | а в р 
> | = | я = А = |48я| = а = | НА 
= П. Н. Мень- | | 
Е шиковь . .| 1914 | 19,0) 86| 19] 29,5 19,6] 491| 285 53 53| 440 69 
Е а ' | 
Е: ] Сборн. Мни. | | 
ыЕ Земл. и Торг. | 1917 || `17.6] 81 6,0] 317] 22,8 545 185 104 104] 384] тд 
ге || . 
я | Мъстн, офиц. | | 
з | давныя . .| 1919 | 17,9} 9,6!) 2,4] 299] 22,8 529] 19,6] 117 9,0] 40,8] 90 
| . 
(| Ш. Н. Менвь- | 
м шиковь . .| 1914 16,3 4,2 1,5| 22,0] 25,5| 47,5] . 24,5! . 16,2 6,5| 47,2] 5,3 
зая | | | 
5 ы | Сборн. Мин. | | | 
На \| Зем.иТорг | 1917 | 148 48| 3,6] 232] 307] 5359] 157 15/ 7,2] 386] 18 
= | | | 
ес | Мъетн. офиц. | | р | 
|| данныя ..| 1919 | 151 36 23| 219] 314| 524] 118 138 ы 37,5 м 
| ] | у 
х 2 ь .Й |} | | 
ВЕЕВ|| П.Н. Мень- м | | 
= ня = шиковь . .| 1914 239 1б 1,1 35:9 182 54| 315 8.3 5,3] 40, и 5,8 
Е Ег) | | | | 
32] Ь7 3) 9Е| р | 91° о з 7 7‹ |": 
ЗЕЯ || Анкета Эко 1920 | 26,2 2,5 1,7 т 31,3 61/7| 16,9 и 7.3] 35, т 24 
а Е От: Боро] 1921 | 282 23| 15 320] 315| 635] 162 99 14| 335 ("30 
=: РЗ | | ь 
| | 
| | | рые | 


























Какъ показываютъ вышеприведенныя цифры, китайский земледЪленъ СЪ- 


верной Маньчжурши, въ среднемъ, приблизительно половину своихъ полей 


засфваеть рыночными”) хлЪбами (пшеницей, ячменемъ, овсомъ, гречихой и 


‘бобами), а другую половину отводить подъ растеня. имфюпуя преимуще- 


ственно продовольственный (гуцза, шуцза, изицза, гаолянъ, кукуруза, рисъ, 


овощи) и технически (конопля, табакъ и т. п.) характеръ. На сЪверЪ на пер-. 


вой (‹рыночной>) половинЪ$ поля преобладаютъ пшеница и ячмень, на юг — 
бобы; вторая («продовольственная») половина поля тоже не однородна: на 


югф здсь болыше засфвается гаоляна, на сЪверф—остальныхъ растений. Со- 


ставъ посЪвовъ во времени изм$няется въ сторону постепеннаго относитель- 
наго роста культуры рыночныхъ хлЪфбовъ. Изъ послфднихъ исключене прел- 
ставляютъ ячмень и овесъ, воздЪлыване которыхъ, вызывавшееся ранфе спро- 
сомъ со стороны русскихъ воинскихъ частей, теперь сократилось. 


*) Это не значить, конечно, что эти хлба идуть исключительно на продажу, все равно, какъ и гуцза, гаолянъ 
в кукуруза не потребляются пцЪликомъ внутри. хозяйства. Этими терминами опредёляется лишь преимущественная р 
лхбовъ. 
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Какъ уже сказано, цифры вышеприведенной таблицы не могутъ дать 
достаточно тонкаго и отчетливаго рисунка. НЪкоторое исключен1е предста- 
ставляеть посл$дейй раздблъ ея, гдБ приводятся ланныя о посфвахъ по четы- 
_ремъ у$здамъ Аньдинскаго района, являющимся типичными представителями 
территорши, работающей преимущественно на рынокъ. Уже 7 лБтъ назадъ ры- 
ночные хлЪба занимали тамъ 54,1°/о полей. За эти годы ихъ роль сильно воз- 
росла. Въ 1920 году подъ ними находилось 61,7°о посфвной площади, а въ 
1921 году уже 63,5°/о. Увеличене посфвовъ бобовъ и пшеницы шло за счетъ 
ячменя, овса, гуцзы, шупцзы и изиизы, такъ какъ воздЪфлыван!е гаоляна и ку- 
курузы даже н$сколько возросло. 

Таковы выводы, къ которымъ приводитъ разсмотрфн!е китайскихъ дан- 
ныхъ. Но, какъ мы уже сказали, роль пшеницы и бобовъ ими преувеличивается. 

Матер1алы экономическаго обслфдования позволяютъ установить болЪе 
точныя соотношен1я посфвовъ. 

По этимъ матераламъ въ 1921 году распред$лен1е культуръ представля- 
лось въ слБдующемъ видЪ (см. даграммы №№ 7 и 8): 





_ Изъ нихъ было занято. 



























































ВХ подъ | — Рыночными хлфбами. Остальными | 
ПО || == к ео еееыЕ 
В хлфбами | Пшевицей |  Бобами. | ‘Всего. 
Раионы, въ 1921 ы | Тысячъ ВЪ 
тысяч | Тысячъ | въ Тысячъ ВЪ Тысячъ ВЪ 
Я 100 
м | шанъ, °| 0/0.0/0 | шанъ. | 0/00/0 || шанъ, | 0/00, пеар | 
ый ТУТ РАНЕН Я | | [2 
1. Цицикаревй ...... 530 80° 15| 110 920 190] 35 | 340 65 
И; Аньдинскй. ...... 2,460 190] 20) 615 25| 1405-45 |1 )153551 55 
ПЕГХарбинеюи у о: Иа 1,350 285 21 ЗО 25 635| 46 715 54 
1\. Нижне-Сунгариеюни. ... 1,190 150] 12 240] 20 ЗОВ 800’ 68 
| | | 
\. Бодунэскай 1,110 105! 10 2801 25 | 385 35| 125 65 
УИЮжный т. УтиНласв. 1,960 160] 5 600] 30 700 35 1,260] 65 
УП. Восточный 770 15 5 160] 20| 215| 35 | 495| 65 
| | | | В 
9.370 1,395 14 2,355 25 3,680] 39 5,690 61 
































’ Такимъ образомъ, на описываемой территори въ 1921 г. было занято 
пшеницей около’ 900 тыс. десятинъ, или 14°/, посфвной площади и подъ 
бобами около т.6оо тыс. десятиньъ— 259]. Если прибавить сюда ячмень и овесъ, 
то и тогла площадь подъ рыночными хлЪбами булетъ мене 450/, всхъ полей. 

Роль этихъ хлЬбовъ въ отлфльныхь районахъь далеко не одинакова. Въ 
то время, какъ въ Аньлинскомъ и Харбинскомъ вм$ст$ он занимаютъ почти 
половину посфвовъ (а съ ячменемъ и овсомъ лаже больше), въ Южномъ рай- 
онф ихъ посфвы составляютъ только 359/,. Сильно колеблется и взаимное со- 
отношен!е посфвовъ бобовъ и пшеницы. 


Вообще, составъ посфвовъ въ земледЪльческомъ хозяйств СЪверной Мань- 
чжур!и представляетъь довольно измнчивое явлене. Мелкя хозяйства стре- 





мятся къ культурЪ болЪе необходимыхъ и выгодныхъ для нихъ продоволь- 
ственныхъ хлЪбовъ, сборъ которыхъ даже съ небольшой площади’ обезпечи- 
ваетъь ихъ несложныя потребности. Въ противоположность имъ, крупные по- 
сфвщики должны прибЪгать къ посфву хлфбовъ для широкаго рынка, како- 
выми почти исключительно являются пшеница и бобы. У первыхъ до 750/о 
полей, если не больше, занято продовольственнымъ посЪфвомъ, у вторыхъ=— 
наоборотъ. 

Производители хл5ба въ СЪверной Маньчжур!и обнаруживають очень 
большую чуткость къ запросамъ рынка и быстро реагируютъ на всякое из- 
мфнене ситуаши путемъ увеличенмя посфвовъ хлбовъ съ наивысшей въ дан- 
ный моментъ въ данномъ мЪстЪ иЪной. 

Впрочемъ, извстныя границы этимъ измфненямъ кладутся, съ одной сто- 
роны, потребностями продовольстйя населеня и съ другой —условмями мЪет- 
наго сфвооборота. ВЪ$ковая привычка къ опредБленному характеру быта и ‘пи- 
тан!я будетъ вынуждать земледфльческую массу отъ `40 до 505 поСфвной 
‚ площади расходовать на воздфлыван1е гаоляна, кукурузы, просяныхъ, ого- 
родныхъ и техническихъ растений. Плодоперемфнная же система свооборота, 
трудно зам$нимымъ звеномъ которой являются азотособиратели—бобовыя ра- 
стенйя, вынуждаетъ воздфлывать ихъ въ размфрф не менфе 15—25°/0 всЪхъ по- 
сфвовъ. Такимъ образомъ, перем$нной частью м$5стнаго сфвооборота можно 
считать приблизительно лишь 25 —40°/о ПОСЪВОоВЪ. 

Отличительной чертой системы полеводства въ СЪверной Маньчжурии, по 
сравнению съ русской крестьянской практикой, является отсутсте паровыхъ 
полей и т$мъ болфе залежей. Несмотря на сравнительный земельный просторъ, 
китайский землел$ленъь принесъ сюда привычку къ возможно - полному ис- 
пользован!ю сельско-хозяйственной террритор1и. Пахотная площадь злЪсь рав- 
няется посфвной. Съ проистекающимъ отсюда истошенемъ полей земледфлеиъ 
борется примф$ненемъ удобрен1я (на старыхъ почвахъ) и рашональнымъ че- 
редованемъ культуръ. 

ТысячелЪтнйй опытъ китайцевъ задолго до возникновевя научной агро- 
номи въ Европф убфдилъ ихъ, что бобовыя растенйя являются собирателями 
улобрен!я, злаки же—его потребителями. Кромф того, по мн5ню китайцевъ, 
клубеньки бобовъ играютъ также роль особыхъ резервуаровъ, гд$ скопляется 
влага, до извфстной степени страхующая растеше отъ засухи. Все это, въ свя- 


зи сь общей неприхотливостью бобовъ, сдфлали, ИХЪ непремф$ннымъ учас ы 


комъ мЪстнаго сфвооборота. 

Въ зависимости отъ количества высфваемыхъ въ данной м$стности 6бо- 
бовъ, сБвооборотъ можетъ быть трехпольный, четырехпольный или пятиполь- 
ный, На каждомъ пол одинъ годъ сфются бобы, за которыми сл$луютъ че- 
реломъ друпя растевя. НаиболЪе часто встрфчается четырехгодичный плоло- 
см$нъ: 1 годъ бобы, 2— пшеница (ячмень, овесъ, гречиха), з—гаолянъ (куку- 
руза), 4— гупза (шуцза ит. п.). Пшеницу большею частью в посл бо- 
бовъ, рЬже посл гаоляна или кукурузы, т.-е. крупныхъ глубокоукореняю- 
щихся растешй, истощающихъ боле глубокие слои почвы. 


Густота сфва и урожайность. 


При китайскихъ способахъ сфва, сЪмянъ высфвается вообще менфе, ч5мъ 
на нашихъ крестьянскихъ поляхъ. 
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Наибольший расходъ сфмянъ вызываеть культура риса, котораго сфется 
въ среднемъ до то, иногда и болфе, пудовъ на десятину (7 пудовъ на г шанъ). 


#1 
Пшеница занимаетъ второе мЪсто: высфвъ ея колеблется оть 4 до 6 (на 
сфверф иногда и болЪе) пуловъ на десятину. Почти столько же высфвается 
ячменя, еще менфе овса и гречихи. 


Бобовъ высЪвается отъ 3 до у пудовъ, кукурузы 1т'/»?—2 пуда, гаоляна, 
гунзы, шуцзы и конопли до т пуда. Наименьший высЪвъ (до 25—30 фунтовъ) 
наблюдается при госфвахъ пзицзы, суцзы и особенно кунжута. 


`Урожайность м$стныхъ хлЪфбовъ при полномъ отсутстыи текущаго стати- 
стическаго наблюлен!я остается почти совершенно не изученной. Правда, офи- 
щальныя китайскя инстанши ежегодно получаютъ отъ мЁстныхъ властей, 
а Пекинское Министерство Землед$ля и Торговли даже издаетъ--свЪдфн1я о 
посфвной площади и сборф по каждому хлЪБбу. Но, какъ это ни странно, 
сборъ при этомъ всегда исчисляется только числомъ объемныхъ мЪръ —даней. 
А такъ какъ разм$ръ даней на пространствЪ обЪихь провиншй крайне пестрт, 
колеблясь въ общемъ отъ 11 до 21 пуда, и, вдобавокъ, изм$няется во време- 
ни, то воспользоваться этими данными, если бы даже онф были близки къ 
истинЪ, представляется почти невозможнымъ. 


Изслфдоване, произведенное Экономическимъ Бюро, позволяетъ ‘думать, 
что величины средняю сбора для всего района вмяшя К. В. ж. дороги могутъ 
быть опредфлены въ такихъ размЪрахъ: 


Съ 1 шана. Съ 1 десятины, 

а. и. от: ибо муд, 82—90 пуд. 
ПЕНА В 2... .. 49—50 68—75 » 
И .,: 4 2 ОКОЛО 50 » 82.» 
И т и ты 
Гаолянъ: и кукуруза... .:.. 50-=59 > 75—82 > 
Руша и па и. о ук» 
Минзаи 1. ,. 111. ОКОЛО 5: > 82 » 
а... > р. 
Веонолляь (с6мя). 1. . 39940 › 52—60.» 
З у ИНЬ би, т. 202). 30—37 » 
Е С ЛИ: ЗАО в 025 909 - Зет 
с... ОКО 2) ей 
Красильная гречиха. . >» зо» > 


Въ частности бобы лучише сборы даютъ въ Южномъ и Восточномъ рай- 
онахъ, пшеница—въ Восточномъ и Нижне-Сунгарайскомъ. Вообще, въ райо- 
нахъ старой колонизащи, гдЪ регулярно примняется удобреве и гдЪ, благо- 
даря болышему обезпеченйю земледфльческаго хозяйства рабочей силой, уходъ 
за хлЬбами поставленъ лучше, —тамъ урожаи, повидимому, нфсколько выше. 
Во всякомъ случаЪ, опредБляюние урожай моменты будутъ до извфстной сте- 
пени различными на сфверБ и югЪ. Въ Хэйлунизянской провинщи боле зна- 





во % .4 


чительную роль играють факторы естественнаго характера: почва, климатъ; въ 
Гиринской же (главнымъ образомъ—въ Южномъ районЪ) ихъ значене умЪ- 
ряется вллян!емъ сошальныхъ и экономическихъ услоый м$стнаго сельско-хо- 
зяйственнаго промысла: большей густотой населеня, болфе высокими пфна- 
ми и, слБдовательно, большей интенсивностью полеводства. 


, 


Общ сборъ, потреблене и избытки хлЪбовъ. 1 

Если мы воспользуемся вышеприведенными данными о средней урожай- 
ности отд5льныхъ хлф$бовъ и учтемъ ‘при этомъ относительные размфры ихъ 
посфвовъ, то получимъ взвфшенную величину средняго сбора всьхь хлЪфбовъ 
ВЪ 52—53 пуда съ шана (78—8о пудовъ съ десятины). ИмБя въ виду, что’ 
часть посфвной площади занята техническими растевями, цфлесообразнфе и 
осторожнЪе булетъ ‘для большинства уфздовъ уменьшить указанную величи- 
ну до 50 пудовъ съ шана (75 пуловъ съ десятины) и принять средвй уро- 
жай въ 55 пуловъ съ шана лишь для н$фкоторыхъ густо заселенныхъ УЪздовъ 
съ хорошими почвами и развитымъ удобретемъ. 


Руководствуясь этимъ, получаемв слфлуюция величины общаго сбора 
хлЪбовъ при среднемъь урожаБ и при настоящихъ размБрахъ посфвной 


площади: 








































| 
1 | МОВА УХ У УП По 
Цицикар-| Аньдин- | Харбин- Н.-Сунга- | Бодунэ-е Восточ- всфмъ 
| скй свй ск рАйсюй СЕЙ Южный НЫЙ | 
ПосЪвная площадь въ тысячахь | | 
ан ое ее 580 2.460 _ 1.350 1.190 1.110 1.960 770 9.370 
Общий средвйй сборъ всфхъ хя$- | | | 
бовъ (въ мизл, пудовъ)... 26,5 128,0 67,5 62,0 55,5 105,0 39,5 479,0 
Въ томъ чисд$: 
Бабовь т". с. а 6,0 340 | 190 130 | 155 34,0 9.0 130,5 
а 3,5 28.0 |". Зю г роО 5,0 5,5 62,0 
Прочие 17.0 660 | 355 | 4200 | 350 660 ° 95,0 286,5 


Сборъ бобовъ въ этой таблицЪ исчисленъ изъ расчета 55 пудовъ уро- 
жая съ т шана и пшеницы 47—48 пудовъ. 


Такимъ образомъ, средняя земледфльческая производительность района 
тяготБнйя К. В. ж. дороги при настоящемъ уровнф развийя ея сельско-хо- 
зяйственнаго промысла выражается въ такихъ круглыхъ цифрахъ: 





Бобовъ....... . . около 130 милл. пуд. (2890). 
Ипченииег. зто еаои. ОВО 60 › > (1350). 
Прочихь хлЬООВе ео 20а 2 9). 

ВОО, АВ > (10090). 


м’ 


ав 


Даграмма Л№ 6. 


Посфвная площадь, колонизащюнный фондъ (площадь возможнаго 
на иииниткетионечиинаниюнииние ‚ с о от иных о о 
засЪфва) и обшля площади раоновъ Я 


(въ милллонахъ щанъ), 





Даграмма № 7. Д1аграмма № 8. 
Распространен посфвовь бобовъ по Распространен!е посфвовъ пшеницы по 
раонамъ, въ 0/° /о къ общей посЪвной ралонамъ, въ 0[о о къ общей посфвной 

площади, площади, 


(Ввадраты—посфвныя площади ра1оновъ). (Квадраты—посфвныя площади ра1оновъ). 
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| ‚ Изъ этого количества на районы, тяготБюшие къ Западной лини, прихо- 
й дится около 150 милл. пудовъ (31°/о), къ Харбинскому узлу—130 милл. пуд. 
д (27/5), кь Южной— 160 милл. ‘пуд. (33°) и кь Восточной--40 милл. пуд. 
‚ ’° (9/5). Но необходимо при этомъ помнить, что часть Бодунэскаго района фак- 
‘тически тяготеть къ Аньда, а часть Восточнаго (уфздъ А-ченъ-сянь)—къ Хар- 
Г бинскому узлу и Южной лини. Вз общемь болте 60°о земледъльческаю произ- 
° водства описываемой территори приходится на мюстности, тяотльюция къ За- 
падной лиши и Харбину. 


Для рфшеня вопроса, какая часть этого сбора является свободнымъ то- 
варнымъ остаткомъ, служащимъ матер!аломъ для работы торговаго аппарата 
и транспорта, необходимо уяснить разм$ры м$стнаго потребленйя хлЪбовъ. 


_ Посл$днее слагается изъ трехъ основныхъ элементовъ: с$менного матер!- 
ала, зернового корма для скота и продовольственныхъ потребностей. 


Среднимъ количествомъ сЪфмянь, необходимымъ по условямъ мфстнаго 
хозяйства для обсфменен!я одной десятины, можно признать 3 пуда (2 пуда 
на т шанъ) для всЪхъ ‘хлЪбовъ въ цфломъ. 


При опредфлен!и расходовъ на прокормъ ‘скота мы исходимъ изъ приве- 
денныхь выше свЪ лв о количествЪ рабочаго скота въ СЪверной Маньчжу- 
ри—въ виду того, что зерновой кормъ расхслуется, главнымъ образомъ, на 
рабочШй скотъ. 


ИзслЪдовашя А. Ц. Болобана выяснили, что средыйй годовой расходъ 
зерна на голову рабочаго скота опредЪлялся въ ттт г. величиной въ 40 пуд. 
въ годъ. Съ тхь` поръ, благодаря усиленному развитю культуры бобовъ, 
произошла значительная замфна зернового корма жмыхами; быть-можетъ, ука- 
занную величину нужно было бы, ‚поэтому, уменьшить. Но, имя въ виду, 
что зерновымъ кормомъ, хотя и въ ограниченныхъь количествахъ, пользуется 
также не рабочий стойловой скотъ, ифлесообразнфе оставить се безъ измЪ- 
невля. - 


Въ виду того, что въ среднемъ на 100 шанъ посфва приходится около 
1$ головъ скота, расходы на зерновой кормъ скоту можно опредфлить въ 
6 пудовъ на каждый шанъ посЪва (или 9 пуд. на десятину). 


Т$ми же изслБдованями А. П. Болобана ‘установлена годовая душевая 
норма потребления населеня въ 27» пуд. неочищеннаго зерна. Неподгото- 
вленному читателю эта величина можетъ показаться слишкомъ высокой. Но 
необходимо, при этомъ, имфть въ виду, что китайцы . совершенно не употре- 
бляютъ въ пишу молочныхъ продуктовъ и сравнительно мало мяса, сала, ры- 
бы. 'Съ другой стороны, главная пища китайцевьъ—просяные хлБба даютъ 
весьма большое количество отхода (напр., гуцза-—40-——50°/0). 


КромЪ расхода хлЪбовъ на продовольстве непосредственно, населеше въ 
довольно значительныхъ количествахъ потребляетъ ихъ въ переработанномъ вид 
масла и ханитина. Въ 1914 г. такое потреблене н$сколько превышало 25°/о 
нелосредственнаго потребления хлЪбовъ населенемъ. Можно думать, что это 
соотношене не измфнилось и до сихъ поръ, такъ какъ никакихъ перемфнъ 
въ характерЪ питан!я, способныхъ сильно сократить или увеличить мЪстное 
потребленйе масла и ханшина, съ тЪхъ поръ не произошло. ( 


` 
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СлЪфдовательно, всю проловольственную (включая масло и ханшинъ)*по- — 


требность въ хлЪбахъ населемя СЪфверной Маньчжури можно опредфлить 
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круглой величиной въ 35 пул. неочищеннаго зерна въ годъ на одну душу. 


Весьма возможно, что это округлене даетъь н$фсколько преувеличенную 


пифру м$5стнаго душевого потребленя хлЪ5бовъ. Но необходимо при этомъ. 


имфть въ виду, что у насъ совершенно не учтенъ, наприм., расходъ зерна на 
свиней, и, что самое важное, — количество населешя, несмотря на вс$ внесен- 
ныя поправки, все же, благодаря естественной осторожности, является скорЪе 
преуменьшеннымъ. Въ результат установленная выше душевая ‘норма потре- 
блемя вполн5 можеть быть использована, какъ служебная величина, для 
массовыхъ приближенныхъ исчислешй. 


Теперь у насъ есть всБ необходимыя данныя для опредфленя общихъь 
ивбытковъ хлбовъ по районамъ въ годы средняго урожая при современныхъ. 
размБрахъ посфва. На основании ихъ составлена слБдующая таблица (см. лйа- 
грамму № 9): 


‹ 


















































Посёви. | Населеше общ СРЕДНШИ РАСХОДЪ ХЛЪБОВЪ. Средний Вь 
въ тыс. АСТ ОР ВЕОЯИ ЗА ЗЕЕ избытокъ 
т площадь ср. сборъ ' Г 0/00 0 
РАЙОНЫ. 1 А душъ а = На | На На | м воЪхь ° ее а 
ъ тыс. хлЪбовъ. | продо- его. 
обоего * | сБмена, | кормъ. ай хлЪбовъ. д, 
ПАН, пола.` | _ | Е Ия ви сбору. 
Е еее мы ть В ми жд он ах пу 
| | | 
| 
Цицикарекй ... 530 | 435 265 1.05 Я 3,3 15,3 19,65 6,85 26 ' 
Аньдинсюй . , 2.460 | 1.680 123,0 5,0 15.3 58,9 19,2 43,8 35 
Харбине... .| 1.350 | 1.535 |. 2675 | 28 8,1 53,8 64,7 2.8 (21) 
Н.-Сунгарйеюй. .| 1.190 | 1.052 62.0 2,55 7,35 36,8 46,7 (15,3 25° 
| | 
Бодунесюй. ... 1.110 850 55,5 2,2 бл |. 129.8 38,7 16,8 30 
Южный в 1.960 | 2.095 105,0 | 42 12,8 70,9 |: 879 171 16 
Восточный... .|. 770 645 39,5 1.5 4.7 ри, 28.9 10,6 27 
По всей терри- | | / 
торш, тяготВющей | | - 
кВ ВоЖ. д.“ 9.370 | 8.299 479.0 19,3 58.25 288,2 365,75 113,25 | 23,6 
| 











Данныя вышеприведенной таблицы, прежде всего, опровергаютъ довольно 
распространенное мнБве, что Сверная Маньчжур!я выбрасываетъ на рынокъ 
до '/з своего средняго урожая. На самомъ дфлЪ, по нашимъ исчислевшямъ, 
она въ средыйй годъ способна отчудить линть 20—25°/, сбора (наша цифра— 
23,6°/о). Обезпеченность населеня‘ посфвной площадвю здЪсь не такова, что- 
бы даже при сравнительно высокой‘ производительности китайскаго земледЪ- 
я вся описываемая территоря въ цфломъ могла обсфмениться и прокор- 
мить себя и скотъ лишь */з средняго сбора. Подобныя утвержденя, видимо, 
основываются на впечатлЫияхъ, вынесенныхъ изъ сравнительно многоземель- 
ныхъ районовъ. ДЪйствительно, таблица показываетъ, что указанный средний 
разм5ръ производства хлЪба на рынокъ, довольно сильно колеблется—въ пря- 
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° МОЙ зависимости отъ обезнеченности населеня посфвами. На первомь мфст% 
° ВЪ этомъ отношеши стоить Аньдинсюй районъ, способный отчуждать въ 
срелйй годъ до 35° сбора; за нимъ слфдуеть Бодунэск— 30°; Цицикар- 
скй и Восточный могутъ отчуждать до 26—275/о; Нижне-Сунгар!Йскй —25°/о; 
и Южный— всего 16°/о. Что касается Харбинскаго района, то безъ Бинь- 
цзянскаго уфзда (Фу-пзя-лянь) онъ могъ бы дать на рынокъ 215/о сбора; но 
этоть уфздъ (единственный на описываемой территор1и съ отрицательнымъ 
хл5бнымъ балансомъ) потребляетъ большую часть избытковъ района. 


ко 


На описываемой территорш въ ифломъ свыше 4°/о средняго произвол- 
ства хлЬбовъ расходуется на обсфменеше, 12°/о—на кормь скоту и 60°/—на 
всБ продовольственныя потребности населенйя. 


По отношеню къ Кит. Вост. жел. дорог исчисленные избытки распола- 
гаются такъ: 


Къ Западной ливи тяготфють свыше 50 милл. пул. (449/). 
» Харбинск. узлу у > ТО у У (16°1.). 





Частью къ Западной, 
частью кь Южной 


| (Бодунэск районъ) › О ОЕ. (5 
Къ Южной лини > Е а, 
» Восточной линш > » о. Уи 100). 


Перспективы земледф ля и келонизащи. 


Предпосланный въ началЪ этой главы кратк!й историческйй очеркъ разви- 
‘я осфдлости въ С$верной Маньчжурии позволяетъ намфтить слЬдуюция об- 
идя черты, характеризующия поступательное лвижен!е на сфверъ китайскаго 
земледЪ лия. : | 


Русскй крестьянинъ колонизоваль окраины Росси, въ сущности, безъ 
всякой экономической связи съ промышленно-городскимъ освоешемъ этихъ 
окраинъ. Онъ съ успфхомъ проникалъ въ самые глухе углы Сибири и велъ 
тамъ свое экстенсивво-натуральное хозяйство, мало интересуясь городомъ и 
экономически отъ него не завися. Русская колонизашя была такой же экстен- 
сивной, какъ и русское народное хозяйство. Она быстро, хотя и поверхностно, 
освоила огромныя пространства. Едва ли въ истори найдется другой народъ, 
выявивиИйЙ столь высокий коэффишентъ земледюльческой *) экспанми‘ при са- 

‚ мыхь примитивныхъ способахъ хозяйства и при первобытныхъ путяхъ соо0- 
’.‚ щения. 


Совершенно иной. характеръ носитъ расширене Китая. Прирость населе- 
ня (кстати, по мнЪвю многихъ изслБлователей, даже больций,^ чфмъ въ Рос- 
си) здЪсь не столько выливался наружу, сколько сгущался внутри, образуя 

прочную основу для интенсификащи земледфлля и создашя городской про- 
°—  мышленности и культуры. Пусть эта интенсификашя не имфла технически 


3 *) Мы подчеркиваемъ это слово, чтобы исключить изъ сравнен1я тоже въ своемъ родЪ безприм$рныя экспанаи: 
р политическую—Рима и промышленную — Анти, 





чз. 





европейскаго характера, пусть городская промышленность оставалась въ фор- 
махъ ручного ремесла, наука сохраняла средневфково-схоластический строй, и. 
вся культура рфзко отличалась отъ европейской,—все же экономически здЪсь’ 
имфлись налипо вс признаки интенсивнаго земледЪлйя, ие связаннаго съ 
горолскимъ промышленно-культурнымъ трудомъ. | 


| 


Продолжавцийся приростъ населеня вынуждаль нфкоторые избытки его 
капля за каплей стекать за края чаши и медленяо расширять территоральные 
разм$ры хозяйства въ форм колонизашши окраинъ и рабочей эмиграши. 

Въ ХПХ вЪкфБ, очевидно, въ силу усилевя прироста этотъ пропессъ усилился. 
Но и колонизашюонное ‚хозяйство продолжало ипфликомъ сохранять основныч 
черты хозяйства метропол!и: интенсивность земледьмя и его связь съ гторо- 
домъ. Какъ ни старалась центральная власть изъ политическихъь соображений 
направить колонизащонную волну на берега Амура, всБ ея попытки оста- 
лись безплодными и вовсе не потому, что это технически было не осуше- 
ствимо. Если руссюй мужикъ дошелъ до этой рЪки изъ Полтавской губернии, 
1$мъ легче это было сдБлать крестьянину изъ Чжили или Шаньдуня. Но 
то было неосуществимо экономически. Нашъ мужикъ могъ завести свое экстен- 
сивное хозяйство, гдЪ ему приглянулось; китайсЕй. крестьянинъ поступить 
такъ былъ не вь состояши. Экономическимъ абсурломъ явилось бы возник- 
новен!е интенсивнаго земледЪмя въ пустынныхъ районахъ внЪ связи СЪ  го- 
родской промышленностью. Забвене этого ‘и было причиной неудачи китай- 
ской колонизащонной политики. | 


Основной чертой китайской колонизащи, такимъ образомъ, является по- 
степенное послфдовательное освоен!е территорий не только землел$льческимъ _ 
путемъ, но и при непрем$нномъ участи городского промышленнаго труда, — 
словомъ, лишь такимъ порядкомъ, при которомъ было бы возможно суще- 
ствован!е интенсивнаго полеводства. Оно предполагаеть создаве незамфтной 
на первый взглядъ сложной сфти хозяйственнаго кровообрашеня, н5котораго. 
накопления капитала и значительной дифференшаши трула. Это не есть толь- 
ко акты разбивки участковъ, водворешя на нихъ переселенцевъ, выдачи ссулъ 
и т. п. Это органическй процессъ возсоздаяя на новой почв всего эконо- 
мическаго китайскаго уклада въ его пБломъ. 


Мы не будемъ здфсь касаться того, каке историко-политическе прогно- 
зы можно построить на основан!й вышеприведенной характеристики особен- 
ностей китайской колонизаши. Скажемъ лишь, что такой процессъ неизбЪж- 
но протекаеть медленно. Лаже благопрИятныя политическия условя не могутъ 
слишкомъ замьтно его ускорить. Интенсивность его на °/Ло зависить отъ на- 
пора хозяйственныхь силъ изнутри Китая и благопраятной экономической 
обстановки въ районЪ$ колонизащши. ‹ 


Главн-йшимъ изъ слагаемыхъ этой благопраятной обстановки и, слЪло- 
вательно, наиболфе содЪйствующимъ колонизаши моментомЪъ, несомнЪнно, 
является транспортный. Китайск1е земледфльцы не могутъ, подобно русскимъ, 
безъ жел$зныхъ дорогъ и попутныхъ рЪкъ уходить за тысячи верстъ отъ ро- 
дины. Даже за сто верстъ они уйти не могуть, ибо только непосредственная 
связь съ метропомей даетъ возможность перенести на новыя территор!и всЪ, 
а не одни земледфльческе, элементы китайскаго наролнаго хозяйства, т.-е. и 
торговлю, и промышленность, и всю городскую культуру. Вотъ почему про- 
ведене Китайской Восточной желЬзной дороги, соединившей край почти 
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прямой линей съ Внутреннимъ Китаемъ и перерЪзавшей его на всемъ. протя- 


жен и отъ запада къ востоку, сыграло такую большую роль въ колонизащи 
Маньчжурии. 


Поэтому и дальнйшее развит!е зем ледфльческаго хозяйства на описывае- 
мой территор!и будетъ неизбЪжно тфсно связано съ желЪзной дорогой и от- 
части съ рЪками Сунгари и Нонни, при чемъ ближайшее будущее, за отсут- 
стыемъ какихъ-либо осушествляемыхь плановъ провелешя въ кра новыхъ 
магистралей, будеть использовано на постепенное освоене тфхъ возможно- 
стей, как1я еще остаются въ связи съ указанными путями. 

Каковы же эти возможности? 

Остановимся, прежде всего, на размБрахъ еше остающагося неиспользо- 
ваннымъ земельнаго запаса на территории, тяготБющей къ Китайской Восточ- 
ной желЪзной дорог и рЪкамъ. 


Китайск!е административные органы на мЪстахъ даютъ результаты своего 
учета незапаханныхъ земель. У насъ подъ руками имБются три источника такихъ 
свЪдфн!й: т) цифры, приведенныя въ Сборник Министерства ЗемледБля и 
Торговли за 1917 г. (по. всфмъ уфздамъ), 2) офишальныя ланныя за 1918 г. 
(только по Уфздамь Гиринской провинши) и 3) данныя «Офишщальнаго ВЪст- 
ника Промыше ленности по Хэйлунизянской провинши» за т9т9 г. (только по 
УЪздамь этой провинши, за исключешемъ уфздовъ Харбинскаго и Н.-Сунга- 
рийскаго АН 


Обще итоги этихъ данныхь сведены въ слфдующей таблиц (см. также 
ллаграмму № 6): 
























































СЫН Нераспаханныя земли. 
Общая | площадь |= == — 
а По даннымъ Сбор- | По м8етнымъ офи- 
РАЙОНЫ. площадь. |Эк. Бюро | ника Мин. Зем. и | щальнымъ даннымъ 
1921 г. | Торг. 1917 г. 1918—1919 г. 
И ом Въ 0/0 къ | | Въ к 
Тысячи шанъ. Ти посфвной и посфвной 
у НИ у ] площади. , площади. 
о. 26,267 530] 2317 437 2,365 446 
ОА НИ ВТ ОО НЕ 10,485 2,460 4,024 164 3,839 156 
у - 
аби. НИ 4,109 1,350 547 41 и — 
ПИ буре Шен 11,308 1,190 4,105 302 — — 
У. Бодунекй ...... И ау ИННА 5,557 1110 413 37| 965 87 
ЖИ И 3,587 1,960 13 015 13 0,5] | 
ЕН А» 7,287 710 1,044 129 603 74 
| 1 ини акаииаиининиииаиие сизинииинииииниюининиисие чении панике речь ИЕН 
По всей территори. ..... 0 9,370 12,463 128 —- — 
| 
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БолЪфе внимательное, чфмъ это доступно и интересно для читателя, из-, 
ученле этихъ данныхъ убЪждаетъ, что они едва ли представляютъ собою размЪ- 
ры всего дБйствительно свободнаго земельнаго фонда. Повидимому, это лишь 
измфренныя и предназначенныя для колонизашонныхъ иЪфлей земли, частью 
уже проданныя въ частныя руки. Поэтому ихъ величина часто, быть-можетъ, 
завис$ла отъ большей или меньшей энерйи межевыхъ органовъ, а не отъ 
фактическаго налич!я свободныхъ земель. Съ другой стороны, иногда, какъ- 
будто, можно предполагать даже преувеличен1е данныхъ (напр., въ Аньдин- 
скомъ районЪ), благодаря учету малопригодныхъ для распашки площадей. 
Наконецъ, сюда не вошли лфсныя земли, которыя посл вырубки и расчист- 
ки могутъ быть распаханы, какъ это постоянно наблюдается въ Восточномъ 
районЪ. 


По всей тяготБюшей къ К. В. жел. дорогЪ территорйи къ 1921 г. было 
занято посфвами приблизительно около 14°’, общей плошади и признавались 
пригодными для дальнЪфйшей распашки 18°/о. Всего удобной лля земледЪ ля 
земли, такимъ образомъ, насчитывалось около 32°. Какъ уже сказано, вели- 
чина эта, несомнфнно, преуменьшена. Но даже и въ такихь размЪрахъ коли- 
чественно она еще на мноГе годы обезпечиваеть потребности колонизаши. 
Въ самомъ дЪлЪ, если мы предположимъ, что ежегодно ‹ посфвная площадь 
будетъ возрастать на 500 тысячъ шанъ, т.-е. болЪе, чфмъ на 5‘, по отноше- 
ню къ настоящему размфру посфвовъ, то ея хватитЪъ на 25 лБтъ, въ течене 
которыхъ она будетъ еще увеличена продолжающейся расчисткой лЪсовъ и 
дальн5йшимъ расширенемъ колонизашонной зоны на неучитываемые здЪсь 
уБзды. 1 


Но какова качественная сторона этого фонда? 


Относительно сЪверной части Гиринской провинши можно указать, что 
при экономическомъ обслфдован района Восточной лини и низовьевъ Сун- 
гари всфми м5стными коммерсантами и сельскими ‘хозяевами отм$чалось на- 
личе весьма большого количества вполнф доброкачественныхъ нераспахан- 
ныхъ земель. Однако, значительная часть ихъ пока находится подъ лЪсомъ и 
можетъ быть использована лиить въ порядкЪ сравнительно медленной посте- 
пенности. 


По Хэйлунизянской провинши`имфется довольно любопытный ‘матералъь 
вь «Офищальномъ ВЪстникЪ Промышленности» этой провинщи, относяцийся 
къ 1919 году и основанный на показаняхъ съ м$Бстъ. Изъ.22 уБздовъ впол- 
нБ успфшный ходъ колонизаши констатируется лишь въ одномъ (Цин-ганЪ). 
По всфмъ остальнымъ у$здамъ указываются тЪ или иныя причины, препят- 
ствующия успфху колонизаши. Классификаши этихъ причинъ (всего 47 по- 
казанй) выражается въ слБдующихь цифрахъ: 


А 


1. Естественныя неустранимыя или трулно устранимыя причиныы—22 по- 
казаня (47°/‚), въ томъ числ плохое качество почвы—11т показаний. 


|. Причины экономическаго характера—22 показавя (47°/.), въ томъ чис- 
лЪ: а) удаленность районовъ и плохая транспортная связанность—11 показа- 
нй, 6) неустойчивость денежныхъ курсовъ-—4 показанйя, в) дешевизна хлЪ$ба. 
и дороговизна покупныхъ прелметовъ и инвентаря—5 показаний, ‘земельная 
спекулящя—2 показанйя. 


Ш. Хунхузничество —3 показанйя (6°/,). 











< 





‚ Такимъ образомъ, качественный составъ еще не использованнаго земель- 
наго фонда въ разсматриваемомъ 21 убздЪ, представляющемъ въ ифломъ какъ- 
разъ тЪ районы, куда направляется колонизашя, не слишкомъ высокъ. Наи- 
боле удобныя мЪ$ста вблизи транспортныхъ путей въ большей части уже за- 
селены за предшествуюний перодъ. Свободные районы съ хорошими почва- 
ми остались, главнымъ образомъ, въ сравнительной удаленности отъ желЪфзной 
дороги, гдЪ использоване ихъ затрудняется моментами экономическаго харак- 
тера, имфющими, какъ отм$чено выше, столь болыпое значене лля китай- 
ской колонизаши и устранимыми лишь постепенно по мЪрЪ продвижения 
впередъ всего комплекса слагаемыхъ китайскаго хозяйства. 


За послдёе годы въ ряду причинъ, препятствующихъ колонизащи, силь- 
но выросло значене хунхузничества и борьбы съ нимъ. И то, и другое тяже- 
лымъ бременемъ ложится какъ на земледфльческай трудъ, такъ и на торговлю 
и промышленность. При этомъ началъ измфняться къ худшему и самый ха- 
рактеръ хунхузничества. Прежде оно мало отражалось на земледфльческомъ, 
особенно мелкомъ, хозяйствЪ. Теперь хунхузы часто терроризуютъ даже бЪд- 
ныхь посфвшиковъ. Въ качеств иллюстраши гибельнаго влляв!я хунхузниче- 
ства, позволимъ себЪ привести выписку изъ бланка изслфдованя Экономиче- 
скаго Бюро (1921 г.) по уже упомянутой станши Сяосуйфынъ. 


/ 


«Горгово-промышленная жизнь станши замираетъ. Хунхузы давятъ непо- 
сильнымъ обложетемъ... Года за два число торговыхь фирмъ въ ки- 
тайскомъ поселк$ при станши‘ сократилось съ 50—60 до 30. Только-что от- 
крытыя въ этомъ году маслобойки вынуждены закрываться. Параллельно пе- 
реживаетъ кризисъ и земледБле. Напримфръ, рисовые посфвы въ окрестно- 
стяхъ почти исчезли (съ 400 шанъ сократились ло 10—20)». 


Правда, Сяосуйфынъ наиболЪБе страдаль оть хунхузничества. Но о сокра- 
щен!и посЪвной площади раздавались голоса и на другихъ станщяхь Восточ- 
ной линш (Муданьцзянъ, Хайлинъ, Имяньпо). Сильно сказывалось отрица- 
тельное вл1ян!е хунхузничества вдоль всей Сунгари. НаиболЪфе слабо проявля- 
лось оно пока по Западной и Южной линйямъ, но и здесь (напр., въ Аньла) 
ето косвенное влян!е сказывалось порой очень болЪзненно. 


Въ отдБлБ о землевлад5н!и мы уже отмфтили основную на наш взглядъ 
причину развимя хунхузничества—это наличе значительной массы безземель- 
наго элемента, вынужденнаго съ крайнимъ напряжешемъ силъ, возможнымъ 
далеко не для всякаго, вести хозяйство на арендованной ‘на тяжелыхъ услов!- 
яхъ землЪ. Землеустройство ихъ является неотложной задачей власти, тВмъ 
боле, что посл$дняя обладаетъ значительнымъ запасомъ свободныхтъ казен- 
ныхъ земель и многими другими возможностями для ея разрЪшенйя, 


`Наконецъ, чтобы покончить съ главнфйшими моментами, отрицательно 
вмяющими на хозяйственное развите СЪверной Маньчжури, необходимо ука- 
зать еще на м5стную налоговую политику и отчасти на неурегулированность 
денежнаго обращен!я. Въ слБдующей главЪ будетъ указано гибельное значе- 
не для хл5бной и иной торговли и промышленности суроваго налоговаго 
обложен!я, которое особенно острыя формы приняло за послфлнее время 
главнымЪ образомъ на Западной лини. Но, какъ уже выяснено, ударъ по 
торгово-промышленному труду, въ условяхъ всего м5стнаго народнаго хозяй- 
ства, сейчасъ же явится ударомъ и по колонизащи и земледфлю. Несомн$н- 
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-. ; ы 
но, если центральная власть не приметъ самыхъ рЬшительныхь мфръ къ устра- 
нен!ю налоговаго федерализма и не подчинитъ своихъ требовай платеж- 
нымъ возможностямъ на м$стахъ, хозяйственный ростъ СЪфверной Маньчжу- 
ри будетъ задержанъ. 


Резюмируя все вышесказанное, можно сдфлать слБлуюние выводы. 

Въ отношеви налич!я здЪсь свободныхь земель, колонизашя описывае- 
мой территорш, лаже при современныхъ транспортныхъ условяхъ, на ближай- 
пий перюдъ времени вполнф обезпечена. Уменьшивъ вышеприведенные—и 
безъ того преуменьшенные—разм$ры нераспаханныхъ земель хотя бы на '/з 
(малопригодныя земли), все же найдемъ, что этого запаса `при нормальной ин- 
тенсивности Колонизащи хватило бы еще лЪтъ на 15—20. | 


Вообще, количественные прогнозы дальнфйшаго развитя земледфйя въ 
С$верной Маньчжури, благодаря вышеуказаннымъ органическимъ недостал- 
камъ китайскихъ цифровыхъ данныхъ, являются дБломЪъ довольно трудвымъ. 
Постоянный недоучетъ населеня и ПОСЪВНЫХЪ площадей, вдобавокъ нело- 
учетъ, различный для отдфльныхъь уфздовъ и изм5няющийся во времени даже 
для одного и того же у$зда, не даетъ возможности получить изъ этой не- 
устойчивой и нев$рной основы безспорные выводы о дфйствительномъ ростЪ 
земледфл1я на описываемой территор1и. Поэтому, вс изслЪфдователи въ дан- 
ной области вынуждены базироваться на допущеняхъ болЪфе или менЪе субъ- 
ективнаго характера. | 


Японсюй авторъ книги «Есопопис Ногу 0 Мапсвима» опредфляеть 
среднйй ежегодный приростъ населемя Хэйлунизянской и Гиринской провин- 
шй приблизительно въ 4°, (333.000 душъ на 7835.430 душь населейя въ 
1916 году). Друше изслфлователи (напр., И. И. Серебренниковъ) склонны ду- 
мать, что населене въ СБверной Маньчжур!и растетъ даже быстрЪе, увеличи- 
ваясь ежегодно до 6*‘|,. И то, и другое мн$5выя подтверждаются данными по 
отдфльныхъ убзщамъ за т или иные пер1оды времени. | 


Китайсюя офищальныя данныя рисуютъ такую картину прироста населенйя 
въ обфихъ провиншяхъ: 









Хэйдунцзянская. Гиринская, 
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ГОДЫ. Населене Среднйй Населен!е Средний Население Среднй 
ежегодный | ежегодный | ежегодный 
›ячъЪ | тысячъ | тысячъ 
ТРО прирость т, приростъ | прирость 
душъ. въ 9/09/о душе въ 0/00/0 душъь ъ 69/090 


2 1.063 13 3 
12,0 4.222 17,5 5.678 а 

45 5.617 5,5 8.079 70 
38° | 6.101 11 9.086 24 









1 1 де. . 
: ‚а И №3и Картод1аграмма № 10 
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й ИТ № Потреблеше хлЪба и избытки къ вывозу 
у у | %. [2 
`. ИИ \ по районамъ. 
` / 
м ИЙ | 
\.7 Г 
МИ : 
И Ре \ | потребленте. 5 избытки. 
НИ И №. \ о 
НА | \ Жирныя цифры —обпий сборъ 
Й ! \ ] 
| въ милл1онахъ пудовъ 
ити АА | | \ ВЛАГОВГЬЩЕНСКУ \ 5. УЕ е 
! ИЩИ \\ | ' \ Масштабъ: въ англ йскомъ дюйм 150 верстъь 
\ 1 | 
- \ | | 


р х 
< >. ЧАНЧУМЬ 


Жтуаграмма № 1[0*. 


Торговый хлЪбный фондъ (избытки къ вывозу) по видамъ хлЪбовъ и районамъ (въ милл1онахъ пудовъ). 


] Пшенипа, | | Бобы Проз!е хлЪба. 


Аньдинсюй, 





Ниж.-Сунгарйский. 


ицикарсюй. 
ы - Харбинск. 
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Всего по К. В. ж. д. 





Восточный. 
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Даже изъ этихь отрывочныхь цпифръ ясно видно, что до проведеня 
Кит. Вост. жел. дор. и въ первые годы ея работы лихорадочно’ заселялась - 
Гиринская провиншя, въ которой, если вфрить приведеннымъ даннымъ, при- 
ростъ населения за перюдъ 1891—1908 годы выражался въ среднемъ въ 17,59]. 
ежегодно. Хэйлунизянская провиншя заселялась въ то время медленнЪе. Но 
уже съ первыхъ же л5ть функшонирован!я дороги и особенно послЪ русско- 
японской войны она обогнала Гиринскую. За пер1одъ 1908—1914 годовъ сред- 
нш ежегодный приростъ населения въ ней былъ 11,5°[о, тогда какъ въ Гирин- 
ской упалъ до 5,5°/о. Въ позднЪйцИе годы мы видимъ уменышене интенсив- 
ности колонизаши въ обфихь провиншяхъ: приростъ населеня за т9т4— 
т919 годы въ Хэйлунцзянской выражался въ среднемъ въ 3,8°/о ежегодно, а 


въ Гиринской всего въ т,7‘|.. Въ послБдней провинши онъ былъ’ слабЪе въ 


южныхъ и сильн5е—въ сфверныхъ уфздахъ. Въ общемъ, по 46 земледЪльче- 
скимъ У$здамъ обфихь провиншй, тяготЪБющимъ къ Кит. Вост. жел. дор., онъ 
быль не мене 3°/о. 

Матер1алы Экономическаго Бюро, въ связи съ высказаннымъ о задержи- 
вающихь развит!е мЪстнаго хозяйства моментахъ, приволятъ къ сл5дующимъ 


_ выводамъ. Принимая во вниман!е существуюцщИя сошально-политическя и хо- 
‚зяйственныя условя, едва ли можно надфяться на то, что въ ближайшее де- 


сятилЪе ежегодный приростъ населен1я и посфвной площади будетъ бо- 
ле 5/0. Послфдняя цифра, такимъ образомъ, выражаетъ максимальныя воз- 
можности хозяйственнаго развитя края при настоящихъ условяхъ. Съ другой 
стороны, изучевше данныхъ китайскихъ и другихъ источниковъ за прошлое 
время убЪждаетъ, что хаже при самыхъ неблагопр!ятныхъ обстоятельствахъ 
обиий ростъ земледБльческаго хозяйства описываемой территории не падалъ 
ниже 3°/о въ годъ. Эту величину можно принять, поэтому, въ качествЪ ми- 
нимальной и ‘на ближайшие голы. 

Этоть осторожный, основанный на фактическомъ положения вещей, вы- 
водъ позволяетъь нарисовать слБдующую картину развитя земледБльческаго 
хозяйства на описываемой территор!и (46 УЪздовъ обфихъ провиншй) въ те- 
чен!е ближайшихь го лЪтЪ. - 















ИмЗется въ 1921 г. Можно ожидать въ 1931 году. 








Средый |  Средый 


Населен1я Посзвовъ оборъ. избытокъ. 


РАЙОНЫ. Насе- Пос%- | Средн. Средн. 
избы- 


лен!я. | вовъ. | сборъ.| токъ. | (тыс. душъ). | (тыс. шанъ). 


Милионы. пудовъ. 


























Тыс. д, Тысш.| Мила. пуд. До | Оть | Отъ | Ло 
Е А ни 
т Цициварош ‹.....| 435] 530] 265| 685] 600 800 800 1.000. 400 500; 100 120 
И. Аньдинсюй .......| 1.680] 2.460, 123,0] 43,8] 2.300] 2.700’ 3.300 3.900 170.0] 200,0! `65;0] 80,0 
ПГ. Харбинскй...... 1.585 1.350] 675 ° 28| 2.000 2.400] 1.600 1.906] 85:0| 1000] = | — 
Пи би о | 1052 1.190] ` 620. 153 1.400 1.700 1.600 1.900 850 1000] 200 250 
У. Бодуноски ...... 850 1.110] 55,5 16,8| 1.100 1.400] 1.400 1.800] 75:0 ^90,0| 25,0] 30,0 
Ч Южный. 1..7... 2.025] 1.960] 105.0 171! 2.200 2.300' 2.000’ 2.200! 110,0) т 15,0} 17,0 
УП. Восточный ...... __ 645 7710] 39,5} 10,6 900! 1.100] 1.100 1.400 60,0] 75,0] 20,0] 25,0 











Всего... .| 8.29] 9.370 479,01 113,29. 10.500/(2.400 11.800|14.100! 625,0, о 155.0] 189,0 
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Приведенныя въ таблицЪ исчислен!я показываютъ, что даже при самыхь 
пессимистическихъ—и, можетъ-быть, черезчуръ пессимистическихъ,—допуще- 
няхъ, все же оказывается неизбфжнымъ быстрый ростъ землед5ля вь СЪверной 
Маньчжурии и н$фсколько опережаюций его ростъ рыночнаго избытка хлЪ- 
бовъ. Послфдейй со 113 милл. пуд. въ 1921 г. обфщаеть къ 1931 году воз- 
расти до величины въ предфлахъ отъ 155 до 189 милл. пуд., т.-е. въ сред- 
немъ до 172 милл. пуд., или увеличиться на 52°/,. При этихъ условяхь сред- 
ый ежегодный прирость выбрасываемаго на рынокъ хлфба будеть равенъ 
6 милл. пудовъ, и удвоене теперешняго количества хлфбныхъ избытковъ 
произойдетъ менфе, чБмъ черезъ 20 лфтъ. 


Темпъ этого неизбЪжнаго (такъ какъ корни его лежать въ стийномъ 
движени Китая) прогресса С$верной Маньчжур1и будеть въ значительной 
мЪрЪ зависфть отъ отношенйя къ нему со стороны центральной и мЪстныхъ 
властей и администраши Китайской Восточной желЪзной дороги. 


Въ частности, остается почти совершенно незатронутымъ огромное поле 
для работы по улучшен1ю качественной стороны земледЪл!я, понимая это сло- 
во въ широкомъ смыслЪ. Сюда относятся, прежде всего, м5ропраямя по под- 
нятию качества м$стныхъ сельскозяйственныхъ продуктовъ и введенйю въ ки- 


тайск сфвооборотъ новыхъ экономически выгодныхъ культуръ. Эта задача 


можетъ быть выполнена опытными сельскохозяйственными станшями, организа- 
шя которыхъ въ наиболЪе интересныхъ районахъ становится очередной про- 
блемой дня. Къ м5ропряйямъ этого рода примыкаетъ также изыскаве и 
осуществлен!е способовъ наилучшаго использованя ‚мЪстныхъ продуктовъ. 
Какъ извЪстно, просяное и, въ особенности, бобовое зерно С$верной Мань- 
чжур1и обладають весьма высокими питательными свойствами. Достаточно ска- 
зать, что, напр:; въ бобахъ содержится значительно 'болфе бЪлковъ, чмъ да- 
же въ мясЪ. Если бы былъ удовлетворительно разрфшенъ вопроеъ о превра- 
щени бобовь въ соотвфтствуюция европейскому вкусу формы, то, несомн$н- 
но, спросъ на нихъ увеличился бы въ н$5сколько разъ и потерялъ бы свою 
тЪсную зависимость отъ услоый маслобойной промышленности. Проблема эта 
за послфднее время начинаеть усиленно муссироваться въ н$5которыхъ стра- 
нахъ Европы, особенно пострадавшихъ отъ продовольственнаго кризиса. 


Наконецъ, въ виду отм5$ченной выше т5сной зависимости китайскаго зе- 


мледЪл!я оть условй всей вообще мЪстной экономической жизни, косвенное, . 


но весьма значительное, благотворное вляше на прогрессъ сельскаго хозяй- 
ства въ Сфверной Маньчжурии окажетъ все, что содЪфйствуетъ росту всякаго 
рода промышленности, облегченю кредита и услоый транспорта и планомЪр- 
ному изученю м$стнаго хозяйства и экономическихь возможностей края. 


По причин$ уже наблюдающшагося сокращеня колонизашюоннаго фонда 
въ непосредственной близости отъ К. В. жел. дороги, изъ этой категор!и за- 
дачъ жизнь съ особой настойчивостью выдвигаетъ проблему постройки подъ- 
ЪФздныхь путей къ магистральной лини, которые прорфзали бы наиболфе ин- 
тересные въ колонизамонномъ отношении районы; къ посл$лнимъ, прежде 
всего, необходимо отнести сфверныя части Аньдинскаго и отчасти Харбинска- 


го районовъ и н5которыя м$стности по`Восточной ливни (уфзды Тунъ-бинь, 
Ми-шань). | 
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Зуи. 
_ ХЛЬБНАЯ ТОРГОВЛЯ. 


1. Общая характеристика хлЪбной торговли. 
Прошлое хлЪбной торговли С$верной Маньчжурии. 


До постройки желЪзной дороги избытки, которые кое-гдБ давало мЪст- 
ное земледБ ле, шли почти исключительно на удовлетворен!е потребностей но- 
выхъ переселенцевъ, не усп$вшихъ еше обзавестись достаточными посЪвами, 
и на обм$нъ со скотоводами— монголами. 


Постройка желЪзной дороги привлекла въ Маньчжур!ю. рабочихъ-китай- 
цевъ и русскихъ жел$знодорожныхъ служащихъ. Спросъ на хлЪБбъ сразу уве- 
личился. Прибыте русскихъ войскъ. въ 1900 и послБдующихъ годахь еще 
болЪе усилило этотъ спросъ. Наконецъ, сосредоточенныя здЪсь во время япон- 
ской войны колоссальныя армши потребовали для своего питанля небывалыя 


`по маньчжурскимъ масштабамъ количества хлЪба. 


Одновременно съ появленемъ столь общирнаго внутренняго рынка, по- 
явился спросъ на продукты маньчжурскаго земледЪл!я извнЪ. Съ 1903 года 
начался вывозъ пшеницы и муки, а также, въ небольшихъ количествахъ, и 
другихъ хлЪбовъ, въ русскя дальневосточныя области, а съ 1906 года черезъ 
Владивостокъ—за границу. Одновременно были сд$ланы отправки бобовъ 
въ ЛЯпоню, а позже-—съ 1908 г.—въ Европу. 


ПослБ5дующие годы (за исключенлемъ трехлЬтя 1912—1914 гг.) даютъ бы- 
строе увеличене хлЪбнаго оборота и ростъ желЪ$знодорожныхь перевозокъ 
хлЪба, (Д1лаграмма Л№ тт). 


Всего было вывезено изъ района Китайской Восточной жел. дороги те. 


_ныхь грузовъ о дорогою, водою и гужомъ): 


въ т9тт г.. бт милл. пуд. въ 1916 г.. 53 милл. пуд. ® 
О 2-00» » о А аа И И В, » 
оО от.» » от. х. < 6 № » 
О. Е. 59 » О Омер 
» т9т5 оо » э5 ТОРО ПЕ» » 


ВЪ 1921 Г. . 124 милл. пудовъ. 





92 $ к х | | 


Желзнодорожныя перевозки хлЪба по Китайской Восточной желфзной — 
дорог за годы посл японской войны (всБ виды сообщеня—какъ Ор | 
такъ и м$стное) даютъ слБдуюция нифры (длаграмма № 12): 


1906 г. . 4,7 милл. пуд. 1914 Г. . 32,8 милл. пуд, 
ие ие » 199 Ва » 

торт ВЮ) » 1916 >” “433 » 

1909. › ^., 2556 > » Ро РВ » 
910... 3320 » Е о, » 

тот о 496 » 919». 39,9 сд» » 

19125, ``, Зов 1920» .:60,0>ъ » 

ГОТ, аа > т Ва У а 


Въ настоящее. время СЪфверная Маньчжурия производить какъ хлЪба, прел- 
назначаемые, главнымъ образомъ, на продажу,-—бобы, пшеницу, овесъ и отча- 
сти гречиху и ячмень и др., такъ и коренные китайск!е хлЪфба, составляющие 
основную пищу китайскаго населеня,—гаолянъ, гуцзу, кукурузу и т. д, 


До сооружешя Китайской Восточной жел. дороги маньчжурскйй крестья- 
нинъ сЪялъ, главнымъ образомъ, хлЪба второй изъ указанныхъ категорй. Бо- 
бы и пр. культивировались въ очень ограниченныхъ количествахъ въ предф- 
лахь мЪстной потребности. 


ПослЪ постройки желЬзной дороги, сначала расположенныя въ СЬверной 
Маньчжур1и армии русское населеше, а затБмъ лальневосточныя русс®я об- 
ласти и внЪший рынокъ, предъявили усиленный спросъ именно на пшени- 
пу, бобы, овесъ, гречиху и друпе европейсе хлБба. 


Подъ вмянемъ этого спроса пропорщя культуръ за коротвй срокъ рЬз- 
ко измфнилась въ смыслЪ относительнаго сокращен!я посфвовъ коренныхъ ки- 
тайскихь злаковъ и увеличения посфвовъ пшеницы, бобовъ и прочихъ то- 
варныхъ хлЪбовъ. | 


ВмЪ5стЪ съ этимъ, операши съ коренными китайскими хлЪбами годъ отъ 
году теряли для маньчжурской хлЪбной торговли свое былое значеше и, на- 
оборотъ, главная роль въ мЪстномъ торговомъ оборотЪ постепенно и - 
ла къ бобамъ и пшеницЪ$. 


Показателемъ могутъ служить итоги‘ перевозокъ хлбныхъ грузовъ по 
Китайской Восточной жел. дорогЪ, которыя даже для двухъ посл$днихъ пя- 
тилЪтй даютъ такмя цифры: 


Перевезёно: 
Пшеницы, муки, б9-  Прочихъ хафбныхь 
бовъ и жмыховъ. грузовъ. 
и Е 85,8°/о год 
1916-92 88,6°15 | тт,4° [о 
Перевозки же.192т года дали. 92,8°/о 7,20 [0 


Такимъ образомъ, лоля экспортныхъ хлфбовъ въ общей массф перево- 
зокъ за посл5днее пятилБе значительно повысилась, по сравнен1ю съ предъ- 
идущимъ пятил5иемъ, за счеть относительнаго сокращевйя перевозокъ про- 
чихъ—Т.-е., главнымъ образомъ, коренныхъ китайскихъ-—хлЪбовъ. 





Общй вывозъ изъ ра- 
ив Е. 


_ на Ц. В. ж. д. 





Въ томъ числ: 
а) На экспорть черезъ 
Владивостокъ. 
6) Вывозь на Русск 


Дальний Востокъ. 
в) Вывозь на Чанчунь  °б” 


— Дайренъ. 
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Даграмма № 11. 130 Жал. туд. 
Вывозъ хлЪбныхъ грузовъ изъ рал1она К. В. ж, д. 5 

В: В 120 

желЪ зной дорогой, водой и гужомъ, съ указанемъ ра ‚ 
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Отд$льные виды хлЪбовъ; торговля ими. 


Торговля коренными китайскими хльбами, изъ которыхъ въ болфе сЪвер- 
номъ район на первомъ мЪ$стЪ стоитъ гуцва, а въ болБе южномъ-—гаолянъ, 
распространена по всей СЪверной Маньчжури, —всюду, гдЪ есть китайское 
населене. Е 


Какъ и ране, эти хлБба идуть въ районы новой колонизащи, гд% сво- 
его хлЪба недостаточно, и въ скотоводческия мЪстности Монгол; кромЪ то- 
го, нфкоторое количество этихъ хлБбовъ доставляется въ крупные м$стные 
неземледБльческ!е центры, гдБ сосредоточено китайское населеше: въ города 
и торговые поселки, на лБсныя концесаш, горные промысла и т. пд. Эти же 
хлЪба (гаолянъ, кукуруза) идутъ на м5стные ханшинные и винокуренные 
заводы. 

Со времени постройки Китайской Восточной жел. дороги ‘и эти хлЪба 
стали требоваться дальнимъ рынкомъ, правла, не Европой и не Япошей, а 
внутреннимъ Китаемъ. 


Въ годы неурожая въ тБхъ или другихь провиншяхъ Китая—-а рфдкй 
годъ проходитъ безъ неурожая въ той или другой провинши—значительныя 
количества гаоляна, гуцзы въ обрушенномъ и необрушенномъ вид, кукуру- 
зы и др. хлЪбовъ вывозятся изъ Маньчжурии во внутрений Китай. Въ част- 
ности, вывозъ исконныхъ китайскихъ хлБбовъ былъ весьма великъ въ про- 
шлую кампан!юо, когда отправка туземныхь хлЪбовъ съ К. В. ж. д. достигала 
3 милл. пуд. въ годъ; наоборотъ, хоропий урожай въ КитаБ въ 192г году 
нфсколько понизилъ спросъ на эти хлЪба въ кампанйю 1921—1922 ГГ. 


СЪверная Маньчжуря отправляетъ туземные хлЪба какъ съ южной, такъ 
и сь западной лини В. В. ж. д.; отправки ихъ съ восточной лиши незна- 
чительны. 


Главную массу гупзы, мицзы и изицзы длаютъ м$стности съ болыпими 
` распашками ифлинныхь земель, на которыхъ въ первые годы посл обраще- 
я ихъ подъ обработку сБются исключительно эти хлЪба. Такими мФстно- 
стями являются вновь колонизованные районы, тяготБюцие къ станшямъ 
западной лиши. 


Гаолянъ поставляется, главнымъ образомъ, районами южной лини, глЪ 
климатическая условя для произраставя его боле благопрлятны, чБмъ въ 
Хэйлунцзянской провинши. 


Вся торговля коренными китайскими хлЪбами находится въ рукахъ китай- 
цевъ; ни европейцы, ни японны въ этой торговл не участвуютъ, исключая 
лишь винокуренныя прелпрятя и просорушки, скупаюния зерно для пере- 
работки. 

Производство ишеницы въ СЪверной Маньчжур!и появилось и стало раз- 
виваться первоначально подъ вмяшемъ спроса русскаго населения. Позже по- 
явились требования на маньчжурскую пшеницу во внутреный Китай, а съ 
1917 года регулярный спросъ на этотъ продуктъ предъявила Японвя съ Ко- 
реей, куда и раныше отправлялись н$которыя количества маньчжурской 
пшеницы. 

Устойчивыя и все возрастаюция требовашя рынка вызвали за первое. и, 
особенно, второе десятилЪте ХХ вБка замфтный рость доли пшеницы въ 
общей пропорши пос$вовъ, сборовъ и перевозокъ. 





Такъ какъ спросъ на пшеницу сначала былъ ипредъявленъ русскимъ 
Дальнимъ Востокомъ, производство этого хлЪба, прежде всего, развилось въ 
мфстностяхъ, болЪе близкихъ къ этому рынку сбыта, т.-е. въ районЪ западной и 
восточной лиши и нижняго плеса р. Сунгари, въ ВХ уБздахъ, гдф почвен- 
ныя и климатическя условя наиболЪе благопраятствуютъ произрастанйю этого 
злака. Позже, производство пшеницы продвинулось и на югъ, гдЪ, однако, 
посфвы пшеницы и до настоящаго времени, осабенно южн$е р. Лалинхэ, не- 
значительны. - | 


Въ 1920 году неурожай пшеницы во многихъ странахъ, поставляющихъ 
этоть хлЪбъ на м1ровой рынокъ, низкя цфны на серебро, сравнительная де- 
шевизна закупленной въ части еще на бумажные рубли маньчжурской пше- 
ницы и налич1е тоннажа создали для маньчжурской пшеницы исключительно 
благоприятную конъюнктуру, давъ ей возможность въ весьма большихъ коли- 
чествахъ проникнуть на европейск!е рынки. Въ 1920 и началЪ 1921 г. былъ. 
реализованъ не только урожай 1920, но и значительные остатки урожая двухъ 
предшествующихъ лЪтЪъ. 


г ® 

Однако, уже въ слБдующемъ 192т г. обстановка рфзко изм$нилась. М!ро- 
вой урожай въ этомъ году оказался удовлетворительнымъ, мровыя цфны на 
пшеницу упали, повысились расцфнки серебра. При такихъ условяхъ мань- 
чжурская пшеница могла бы вновь пойти въ Европу лишь при весьма пони- 
женныхъ сравнительно съ 1920 г. цфнахъ. Между тмъ, урожай пшеницы въ 
Маньчжур!и въ т92т ‘г. въ количественномъ отношен!и былъ невысокимъ, и. 
цфны пшеницы, закупленной уже на серебро, не подходили для европей- 
скаго рынка. Столь неблагоприятныя для экспорта обстоятельства были еще 
усилены широко распространившимися слухами о предстоящихъ значитель- 
ныхъ закупкахъ для голодающей Росам и воспоминаыями объ удачныхъ 
продажахъ минувшей кампанйи. 


Все это сдфлало маньчжурскую пшеницу недоступной не только для 
европейскаго, но даже и для японскаго рынка, и до начала 1922 г. на мань- 
чжурскомъ рынк$ не было никакихъ сдБлокъ съ пшеницей, за исключевшемъ 
небольшихъ покупокъ м$стныхь и приморскихъ мукомоловъ въ предфлахъь 
текущей потребности ихъ мельницъ. 


Если культура пшеницы въ СЪверной Маньчжурши появилась и развилась 
подъ влянемъ требован!я сЪвернаго рынка— русскаго, то производствомъ 00006 
въ современномъ его масштабЪ Маньчжур1я обязана другимь рынкамъ-—Япо- 
ни, Китаю и, отчасти, ЕвропЪ. 


Въ отлич1е оть пшеницы, бобы культивировались въ Маньчжурии издав- 
на. Однако, еще нЪсколько десятковъ лФтъ тому назадъ они имфли меньшее 
значене для экономики страны, нежели гаолянъ и чтуцза. . 


До половины ХХ вфка все производство”бобовъ шло для мЬстнаго по- 
треблен1я. Лишь-послЪ того, какъ въ средин$ ХХ вфка жмыхи стали при- 
мфняться въ качествЪ удобрен!я, бобы появились на широкомъ рынкф. 


Однако, еще въ семидесятыхъ годахъ прошлаго столБийя весь экспортъ 
изъ Маньчжур!и (по даннымъ китайской таможни въ Инкоу) ограничивался 
въ среднемъ за годъ около 5,9 милл. пудовъ бобовъ, 4 милл. пуд. жмыховъ 
и 62 тыс. пуд. бобоваго масла, общей иБННоСТЬЮ около 2'/» милл. рублей. 
ПослЪ японо-китайской войны (1895 г.) бобы`и жмыхи проникли въ Япо- 
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ню, а послЪ русско-японской войны (1904—1905 гг.), когда уже существовала 
желЪзная дорога, --также и на боле отдаленные рынки. 


Русско-японская война имфла для развимя культуры бобовъ такое же 
значене, какъ и для пшеницы: вслЪдъ за усиленнымъ требовашемъ продукта 
для арми, вызвавшимъ развите производства, наступило рЪфзкое падене 
спроса послБ окончая войны; мЪЫстная торговля вынуждена была искать 
новыхъ рынковъ сбыта и нашла эти рынки какъ въ Европ, такъ (отчасти) 
и въ Америкф. 

Европейская война 1914—1918 гг. послужила новымъ толчкомъ къ раз- 
витю производства бобовъ и переработки ихъ; особенно великъ оказался 
спросъ на бобовое масло. 

Площадь посфвовъ бобовъ, ихъ сборъ и товарные избытки годъ оть го- 
да прололжаютъ расти, но въ этомъ росг$ пшеница за послфдн!йя десять лЪтъ 
обгоняла бобы. 

Сравнен1е данныхъ о перевозкахъ по Китайской Восточной желфзной 
дорогЪ, а также общемъ вывозЪ изъ района Китайской Восточной желфзной 
дороги за послБдн!я одиннадцать лЪтъ лаетъь сл6дуюция цифры: 


Перевезено по желзной доротфЪ: 


Бобовъ и жмыховъ. —0/00/о Пшеницы и муки. 0] 00/0 

среднее за 1911—1915 26,7 милл. пуд. 100. 8,0 милл. пуд. гоо. 
» 916 — 19201 = 27.27». 102: О 

» С ТО. Е. 


Всего вывезено изъ СЪверной Маньчжури (желфзною дорогою, водой и 
гужомъ): 


0/00/0 о/о9/о 


среднее за т91т--1915 36 милл. пуд. 100. 6 милл. пуд. тоо. 
.» ВО тб— 1920 44 33. а. 
» 92:7 » » 199. 35 » » 583. 


192т годъ характеризуется особеннымъ развитемъ производства и вывоза 
пшеницы. Однако, въ послфдуюцие годы’ ей придется, вЪроятно, выдержать 
трудную борьбу на дальнихЪ рынкахъ сбыта, особенно въ виду того, что ем- 
кость ближнихъ русскихъ рынковъ имфетъ тенденшю къ сокращен!ю. 


Гречихь принадлежить видное мЪ$сто въ ряду другихъ культуръ СЪверной 
Маньчжур!и. Этотъ злакъ произрастаетъ при весьма краткомъ вегетащонномъ 
перодЪ (при посфвЪ въ юл$ она созрфваетъ въ сентябрЪ); поэтому при вы- 
яснившихся плохихъ всходахь какого-нибудь хлЪба поле обыкновенно пересф- 
вается гречихой. Этимъ объясняется, что производство гречихи обычно велико 
именно въ годы плохого урожая какого-либо хлЪба. Значительный сборъ 
гречихи въ 1921 г. и дешовыя цфны ея въ этомъ году объясняются именно 
т$мъ, что гречихой были перес$яны поля съ неудавшимися въ этомъ году 
посфвами пшеницы и н$фкоторыхъ другихъ хлЪбовъ. 


ПосЪвы гречихи им$ются го С$верной Маньчжури всюду. Въ н$которой 


части гречиха потребляется китайскимъ населешемъ, другая часть поступаетъ 


на м5стный рынокъ и идетъ либо для мЪстнаго русскаго населеня, либо вы- 
возится въ сосфдн!я русская области. За время войны 1914—1918 гг. значи- 
тельныя количества гречихи были закуплены для нуждь русской арми. 
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Культура овса появилась въ Маньчжурии всецфло подъ вляшемъ русска- 
го спроса; овесъ потребовался, какъ фуражъ для русскихъ войскъ, располо- 
женныхь въ Маньчжурии. 


Главнымъ рынкомъ для овса до сего времени является рынокъ м5стный; 
кромЪ того, существуетъ вывозъ овса въ русскя дальневосточныя области, 
правда, значительно сокративиийся за послфднее время. На сокращеше спроса 
китайсю землелБлецъ уже ОТВфТИ ЛЬ сокращешемъ площади посфвовъ овса. 
Малое производство овса держитъ цфны на него на высокомъ, сравнительно 
съ другими хлЪ$бами, уровнЪ. 


Производство овса сосредоточено, главнымъ образомъ, въ Цицикарскомъ 
районЪ. 


Ячмень идетъ преимущественно на м$стный рынокъ—для потребления ки- 
тайскаго населеня, на кормъ скоту, для пивоварен!я; н$которое количество 
ячменя вывозится въ сосфдьйя русская области. ПосЪфвы ячменя распростране- 
ны по всей СЪверной Маньчжур!и, но нигдЪ они не достигаютъ большихъ 
размфровъ. Больше, ч5мъ въ другихъ мЪстностяхъ, посЪфвы встр5чаются во 

зновь колонизованныхъ районахъ. 


СЪверная и южная хлЪботорговыя области. 


Развипе сельско-хозяйственнаго промысла и хлфбнаго производства’ не 
шло одинаковымъ путемъ для всей СЪверной Маньчжурии. 


Всю СЪверную Маньчжурю можно раздфлить, въ грубыхъ чертахъ, на двЪ 
области: южную—сплошную территорию болЪе стараго китайскаго заселеня и 
сфверную-— территорию недавней колонизаШи съ вкрапленными пятнами дав- 
нихъ поселений. 


Первая область-—это все правобережье р. Сунгари, за исключешемъ н$- 
которыхъ неудобныхъ и удаленныхь оть старыхъ центровь мфстностей въ 
район5 нижняго плеса р. Сунгари и восточной линш, а также лфвобережный 
районъ южной линш оть Чанчуня до Лаошаогоу. - 


Вторую область составляетъ вся Хэйлунцзянская провиншя и. монголь- 
сюя земли по лЪфвому берегу р. Сунгари, нынф вошедиия въ составъ Гирин- 
ской провинши. 


Хозяйство южной области развивалось гораздо болфе ровнымъ темпомъ, 
чмъ сфверной. Издавна всф, или почти всф, удобныя земли здфсь были за- 
няты и въ значительной степени распаханы и засфяны привычными хлЪбами, 
гаоляномъ, бобами, гуцзой, кукурузой и т. д. 


Переселенцы, хлынувиие въ сфверную область въ послЪдая десятильия 
ХХ вБка, не имфли возможности освоить всфхъ свободныхъ земель; до ны- 
нЪшняго времени злЪсь имфются значительныя нра подъ пашни про- 


 странства. 


На новыхъ мЪстахъ засельщики примфняли привычные премы землед$ля, 
сфяли гаолянъ, гупзу ит. д. 


Съ постройкой желЪзной дороги полунатуральное хозяйство, существо- 
вавшее одинаково и на сЪфверЪ, и на югф, превратилось въ денежное. Массо- 
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вой спросъ побудилъ земледБльпа къ увеличено посфвовъ товарныхъь 
хлЪбовъ. 


На сЪъверф земледфлець имфль возможность, развивая посфвы привыч- 
ныхъ хлфбовъ, начать посБвы новыхъ-—-пшеницы и овса; эти хлЪба, подъ 
вмявемъ рынка, далеко обогнали по размфрамъ производства тоже увеличи- 
вавииеся, но менфе выгодные старые хлЪба—гаолянъ, гуцзу ит. п. 


На юг5. положене было инымъ. ЗдБсь преобладало требоване на бобы, 
производство которыхъ годъ отъ году увеличивалось за счетъ распашки сво- 
бодныхъ пространствъ, а также за счетъ сокращения производства гаоляна, 
гуцзы и другихъ исконныхъ хлЪбовъ. Спросъ на пшеницу здфсь былъ мень- 
ше, ч5мъ на бобы; свободныхъ земель, за счеъ которыхъ можно было бы 
развить пос5вы пшеницы, не было; вдобавокъ, почвы района южной лини, 
особенно южнЪе р. Лалинхэ, не благопраятствовали культур$ пшеницы. 


Наконецъ, и климатическя условя юга мало содфйствовали росту посф- 
вовъ пшеницы, предпочитающей болЪе сужя зоны, 


По этимъ причинамъ пшеница не проникла въ болыпихъ размЪрахъ въ 
Гиринскую провинц!ю; значительные ея посфвы расположились только въ ни- 
зовьяхъ р. Сунгари, въ Нинъ-ань-сянЪ (НингутЪ), меньше въ Бодунэскомъ рай- 
онф и вблизи харбинскихъ мельницъ —сЪвернЪе ‘р. Лалинхэ. Гиринская провин- 
щя осталась райономъ преимущественнаго распространен!я бобовъ и гаоляна. 


Наоборотъ, сЪфверные—новые — районы продолжали развивать посЪвы 
столь выгодной пшеницы и овса, не оставляя въ то же время и производства 
бобовъ, которыхъ не хватало въ южномъ район$ для уловлетворен!я всЪхъ 
требован!й рынка. 


Увеличен1е производства пшеницы здфсь происходило за счетъ распашки 
новыхъ земель; одновременно съ ростомъ посфвовъ пшеницы и овса, росли, 
хотя и въ менышей степени, посфвы бобовъ и гуцзы, а ‘въ болфе мягкомъ 
климатЪ—и гаоляна, 


_ Въ общемъ количеств хлЪба, поступающаго въ торговый оборотъ, от- 
дфльные хлЪба составляютъ: 


Пшеница. Вобы. Проче хяба. ВСЕГО. 
(М нал1ены пуховъ). 


Спверная область (Цицикарскй, Аньдинсюй, 
‚ Харбинсюй и Нижне-Сунгар сю рай- 


а. В 26,7 о 6,7 68,7 
Южная область (Восточный, Южный и Бо- 
лунэскы: районы). горе... 9,2 28,8 5 445 


` Или въ пооцеянтах ». 


о рерная обе... о 38.9080 од 9, то 
а оби. осла оао ба бо: оО 





ХлЪбная торговля сЪфвера и юга. 


Южная область находится полъ весьма сильнымъ вмянемъ близкаго къ 
ней рынка—Чанчуня—Дайрена. 


Это влмян!е создаетъ значительныя различ!я въ хлЪбной торговл сЪвер- 
ной и южной областей. . ТИ: 


Для фирмъ, работающихъ на западной и восточной ливш К. В. ж. д. 
и Чанчунь, и МЛайренъ являются удаленными пунктами, для поддержа- 
ня связи съ которыми необходимы особыя усимя и спешальныя, отнимаю- 
пия время поЪздки. Дайренъ является такимъ пунктомъ и для южной лини. 
Наоборотъ, Чанчунь служить для южной линш тБмъ же, чфмъ Хар- 
бинъ—для западной и восточной. Это ближайнций крупный торговый центръ, 
куда купиу приходится совершать постоянныя, по$злки по торговымъ дБламъ, 
куда сбываются и гд$ закупаются товары, гдф имфются банки— вообще, гл 
сосредоточена вся торговая жизнь области. 


= 


Чанчунь располагаеть значительными капиталами, вливающимися во всВ 
резервуары торговой жизни тяготБющей къ нему области. Хлфбныя фирмы` 
южной лини, связанныя съ Чанчунемъ, широко пользуются японскимъ 
кредитомъ. 


Непосредственное вляне ' Чанчунскаго рынка простирается на районъ 
всей южной линш, до ст. Шуанченпу включительно. 


Однако, за посл5дн!е годы неурядицы торговой жизни въ полосЪ К.В.ж.л.. 
и во ВладивостокЪ, въ связи съ общеросойскими потрясенлями, привлекли къ 
Чанчуню внимане китайскихъ фирмъ, работающихь и вн$ предЪловъ южной 
лиши,—въ другихъ районахъ СЪверной Маньчжурии. 


Недостатокъ подвижного состава и высоке тарифы на перевозку хл5б- 
ныхъ грузовъ на ВК. В. ж. д. обусловили необычайное развите за посл5дее 
годы существовавшаго и ранфе гужевого вывоза хлЪба изъ района К. В. ж. д. 

на станши Южно-Маньчжурской и Гиринъ - Чанчунской ж. д, а также гу- 
жевой доставки изъ Чанчуня на сЪфверъ разныхъ товаровъ, необходимыхь ВЪ 
быту китайскаго населен1я. Гужевой транспортъ, захвативиий въ свою сферу 
столь отдаленные пентры Хэйлунизянской провинши, какъ Цицикарт, Аньла, 
Байцюань и Суйхуа, установилъ нфкоторую связь между Чанчунемъ и эти- 
ми м5стными центрами. 


На югф развитая хлЪбная торговля появилась раньше, чфмъ на сЪверЪ. 
Значительные избытки и устойчивый спросъ послужили фундаментомъ ‘для 
постепеннаго создав!я мощной хлЪБботорговой организаши, которая еще бо- 
лфе окрЪфпла при постоянной связи и финансовой поддержкЪ Чанчуня. 


Напротивъ, на сБверЪ хлЪбная торговля весьма долго обслуживала лишь 
ближайций рынокъ. Выступивъ для широкой. д$ятельности въ то время, ко- 
гда вновь колонизованные районы начали выбрасывать на рынокъ значитель- 
ныя массы хлЪба, она была лишена поддержки банковскаго капитала и не 
имБла тесной связи съ главными рынками сбыта. _ 
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Разнина въ характерЪ торговли юга и сЪвера особенно ярко сказалась 
въ тяжюе голы кризиса 1918—1920 гг. Кризисомъ этихъ лфть фирмы сЪ- 
верной половины страны были потрясены несравненно сильнфе, чБмъ фир- 
МЫ ЮЖНЫЯ. 


Мощность южныхъ фирмъ и сравнительная слабость сЪверныхъ обусло- 
вливаетъ мнойя различя въ характерБ торговли сЪвера и юга. 
Х 


Именно этимъ объясняется исключительное развиме посредничества по- 
“стоялыхъ дворовъ при скупкЪ хлБ5ба на сЪверЪ, чего нфть на югЪ; этимъ же 
обусловлено паден!е значения уфздныхъ торговыхъ центровъ на юг, гдЪ хлЪб- 
ная торговля все болфе приближается къ типу станшюонной торговли; сокра- 
щен!е срочныхъ слЗлокъ на сфверЪ и одновременное широкое существоване 
ихъ на югЪ должно быть отнесено за счетъ различ1я между мощной, финан- 
сируемой Чанчунемъ торговлей юга и болфе слабой, оставшейся безъ кре- 
дита торговлей сЪвера. 


Экспортныя направлен!я. 


Какъ указано выше, хлЪбная торговля СЪверной Маньчжури носитъ яс- 
но выраженный характеръ экспортной торговли. 84°/о всего перевезеннаго по 
Кит. Вост. жел. дор. за послфднее десятилЪт1е хлЪба было отправлено на вы- 
возъ, а изъ всего вывезеннаго (желфзною дорогою, гужомъ и волою) изъ 
района ВК. В. ж. д. хлБба около 90°[о ушло за предБлы Маньчжур!и. 

Главная масса коммерческихъ операшй иметь дфло съ хлЪбомъ, въ кон- 
иф-концовъ, направляемымъ въ порты—Дайренъ и Владивостокъ. Остальная 
часть хлба либо также вывозится изъ предфловъ Маньчжурш: въ Забай- 
калье—черезъ ст. Маньчжур!я, на АмурЪ—по р. Сунгари, въ Приморье—че- 
резъ ст. Пограничная и въ Китай—черезь Чанчунь-—Мукденъ, либо идетъ на 
потреблеше въ мЪстныхъ городскихъ пентрахъ и неземледфльческихъ поселе- 
_ НЯХЪ. 

Значен!е вывоза хлБба въ Сибирь лля маньчжурской хлБбной торговли 
въ послЪднее время. не велико. Изъ всего количества хлфба, вывезеннаго сюда 
изъ СЪ$верной Маньчжур!и за послфднее десятилБие желБзной дорогой, во- 
дой и въ незначительныхъ количествахъ гужомъ, направлено лишь около 11°/о. 


Отправки на Владивостокъ, колеблясь въ послфднемъ десятильии между 
19 и 3г милл. пуд. (среднее для т9тЕ—17 Г. 24,8 милл. пуд.), продолжались 
въ этихъ размфрахь до 1918 г., когда произошло рЪзкое сокращене экспорта, 
продолжавшееся и два послБдующихъ года. 


Отправки на Дайренъ, сначала незначительныя, въ дальнЪйшемъ развива- 
лись быстрфе, чБмъ отправки на Владивостокъ, однако, до начала европей- 
ской войны отставая оть нихъ. Съ начала европейской войны значеше Дай- 
ренскаго рынка для СЪверной Маньчжур1и рфзко возросло, а послБ русской 
револющи этотъ рынокъ сталъ доминирующимъ. Несмотря на то, что вторая 
половина 1920 и т92т г. дали значительное увеличеше экспорта на Владивос- 
токъ, преобладающее значен!е Дайренскаго рынка для СЪверной Маньчжурш 
сохранилось до сихъ поръ. 





А 


а Ат у’ Ху 


гоо 


Распредфлен!е хлЪба, вывозимаго.изъ СЪверной Маньчжури (желЪзною до ро-_ 
гой, водой и гужомъ) по направленямъ представлено ниже (д1аграмма № тт): 
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Вь среднемъ за одиннадцать посл$днихь лЪтъ въ русскя дальневосточ- 


ныя области вывезено 11°/о, на Владивостокъ—28%/, и на Чанчунь —Дайренъ— 


61°/о. 


Схема хл$боторговли. 


Экспортный характеръ хлЪфботорговыхъ операшй налагаетъ отпечатокъ 
на все строеше торговли. 


Торговый процессъ начинается собирайемъ хлЪба отъ земледфльца, ко-. 


торое производится въ глубинЪ страны—въ деревняхъ и торговыхъ центразъ 
уфзловъ и на р$чныхь пристаняхъ. 


Лальнфйшая операшя—это подвозъ хлЪфба къ вааной дорог гужомъ 
(хл5бными фирмами и самими земледфльцами} и водою. 


На станшяхь желфзныхъ дорогъ, и отчасти пристаняхъ, выполняется, . 


затЪмъ, формирован!е парий и производится хранене йхъ въ ожидания 


’ отправки. 


ВслЪлъ за этимъ совершается доставка хлфба по желЪфзной дорогЪ въ 
порты и дальнфйшая его отправка, связанная со сбытомъ готовыхъ партий, 
ч$мъ завершается система хлЪботорговаго обращеня Маньчжур!и; послф этого 
маньчжурский хлфбъ становится уже достояшемъ марового рынка. 
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ТОТ 

Въ зависимости отъ того, что функши хлЪбной торговли весьма отли- 
чаются въ отдфльныхъ послфдовательныхъ звеньяхъ хлЬботорговаго обраще- 
ня, весьма различенъ какъ характеръ торговыхъ операшй, такъ и составъ 
участниковъ ихъ для каждаго изъ этихъ звеньевъ. 


По характеру функшИ необходимо отличать: а) торговлю уфздныхь цен- 
тровъ, 0) торговлю пристаней, в) торговлю станшй, г) торговлю крупныхъ 


областныхъ пентровъ и, наконецъ, д) торговлю портовъ. 
4 \ 


Изъ крайнихъ звеньевъ этой ифпи —уздные центры заняты исключитель- 
но собиращемъ хлфба оть производителей, а порты—только сбытомъ сфор- 
мированныхъ готовыхъ парий. Торговля промежуточныхъ звеньевъ, послфдо- 
вательно отъ у$зднаго центра къ порту, все меныше имфетъ дфло съ собира- 
вшемъ хлЬба и все больше —со сбытомъ парт, которыя формируются въ этихъ 
же промежуточныхъ звеньяхъ. 


А. Хлъботорговые районы. 


ХлЪЬбное производство и хлЬбная торговля, тяготБюция въ Кит. Вост. 
жел. дорогБ охватываютъ территорйе 46 уздовъ Хэйлунцзянской и Гиринской 
провинш!й (перечисленныхъ въ глав второй). 


Территор1я этихъ узвдовъ покрыта пашнями, за исключешемъ разрывовъ, 
существующихъ въ гористыхъ мТстностяхъ восточной лини, болотистыхъ и - 
солонцовыхъ площадей межлу р. Сунгари и Нонни, а также разрозненно 
расположенныхъ на окраинахъ площадей съ выходами горныхъ породъ. 


Одни и тБ же хозяйственные и быговые навыки населен!я, принадлежа- 
щаго къ одной и той же народности, одни и тБ же возд$лываемые хлфба— 
обусловили одинаковое, въ общемъ, строене торговли на всемъ сплошномъ 
земледБльческомъ пространствЪ. Однако, въ зависимости отъ тяготЁн!я къ 
т$мъ или другимъ рынкамъ, отъ путей сообщен!я, обслуживающихъ хлфбную 
торговлю, и, наконецъ, отъ климатическихъ и почвенныхъ условй, въ предф- 
лахъ СБверной Маньчжури намфчается н$сколько отдфльныхъ (совпадающихъ 


съ земледБльческими) хлЪботорговыхъ районовъ, им$ющихъ свои особенности, 


Эти районы были уже опредфлены въ главЪф второй. Мы остановимся на 
характеристикЪ$ ихъ хлЪботорговой работы. 


Цицикарски районь—расположенъ по обоимъ берегамъ р. Нонни и со- 
СТОИТЪ -изъ недавно заселенныхъ м$стностей. 


Въ этомъ район русск!я войска черпали для себя снабжен!е въ болышей 
степени, ч$мъ_въ другихъ частяхь Маньчжур1и. ЭдЪсь (ст. Фуляэрди) все вре- 
мя были расположены въ болыпомъ количествЪ$ охранныя (въ частности, ка- 


_валерйск1я) воинся части. 


ХлЬБбная торговля существовала здЪсь до послфдняго времени въ мало 


‚ развитыхъ формахъ; м$5стные китайске хлБботорговцы, скупая хлЪбъ, обычно 


на станшяхъ же продавали его крупнымъ русскимъ фирмамъ или воинскимъ 


_частямъ. Неокрфишая хлЪфбная торговля чрезвычайно тяжело пережила торго- 
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вый кризисъ 1918—1920 ГГ. - понынЪ фирмы еще не оправились и не пользуют- 
ся такой солидной репуташей, какъ фирмы. южной лин. 


Отправки хлЪба въ Чанчунь и Дайренъ м6Бстными фирмами произво- 
дятся только въ исключительныхъ случаяхъ за свой страхъ и рискъ; обычно 
весь хлфбъ продается экспортерамъ на станшяхъ же. д 


Торговый хлБбный фондъ Цицикарскаго района, сравнительно съ дру- 
гими, не великъ. Общее количество хл5ба, посфупающаго изъ этого района 
на рынокъ, опредфляется въ 6,8 милл. пул., въ томъ числ$ 2,3 милл. пуд. шше- 
ницы, 3,2 МИЛЛ. ПУДОВЪ бобовт, "и т,3 милл. пуд. прочихъ хлфбовъ.. 


Цицикарскй районъ вт» кампан!ю 1920 —1921 гг. отправляль бобы на 
экспортъ черезъ Владивостокъ и Дайренъ; пшеница также шла на экспортъ 
черезъ тотъ и другой портъ; овесъ сбывался харбинскимъ коммерсантамъ, ко- 


торые перепролавали его для нуждъ воинскихъ частей въ Забайкалье и При- 


морье, а также въ г. Харбинъ. 


Коренные китайске хлЪба —гуцза и друпе—изъ описываемаго района въ 
сравнительно болышихъ количествахь вывозятся въ прилегаюпия области 
Монголия. й 


КромБ перечисленныхь у$здовъ, къ станщи Цицикаръ иногда подвозятъ 
хлЪбъ (главнымъ образомъ пшеницу) также и нфкоторые уБзды, тяготВюние 
къ ст. Аньда, какъ напримЪфръ, Бай-пюань-сянъ, Кэ-шань-сянь и Линъ-дянь- 
СЯНЬ. | 


Съ другой стороны основные уфзды описываемаго района нерЪдко везутъ 
свой хлЪбъ на пропажу на ст. Аньда въ направлени общаго движешя гру- 
зового хлЪбнаго потока. 


Съ течешемъ времени, по мЪрЪ заселенйя м5стностей между ст. Аньда и. 
Цицикаръ, гранины межлу Цицикарскимъ и Аньдинскимъ районами стирают- 
ся, и эти два района въ булушемъ, вБроятно, должны будутъ разсматриваться 
какъ нЪчто единое. 


Юго-западная часть района (у$здъ Цзинъ-синъ-сянь) имЪетъь тягот ее къ ` 

Таонаньфу, куда этоть уБздъ сбываетъ часть своего хлЪба, и откуда онъ 

В Чженизятунь) получаеть въ значительномъ количеств товары, необ- 
ходимые въ быту китайскаго населеня. 


Ранфе къ Цицикарскому району тяготБли уБзды Тай-лай-сянь и западная 
часть района ст. Аньда, НынЪ Тай-лай-сянь направляетъ всЪ свои грузы `на 
Бодунэ и отчасти на Аньда, откуда уфздъ получаетъ необходимые для него 
товары; точно такъ-же и западная часть района ст. Аньда нфсколько лЪтъ тому 
назадъ, послЪ того какъ ст. Аньда праобрЪла привилегированное положене, 
стала везти свой хлЪбъ только на эту станшю. 


Кром желфзной дороги, прор$зывающей описываемый районъ, здЪсь 
имБется водный путь по р. Нонни, обслуживающий сообщен!е „сЪверной ча- 
сти района съ цпентромъ его—г._ Цицикаромъ, и рядь грунтовыхъ путей. 
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Гужевой вывозъ хлЪфба на Ю.-М. и Гир.-Чанч. жел. дор. изъ опи- 
‚ сываемаго района не достигалъ большихъ размЪфровъ въ виду значительности 
разстоявй и отсутстйя постоянныхъ торговыхъ связей съ фирмами Чанчу- 
ня, мало заинтересованными въ отдаленномъ Цицикарскомъ районф. 


Отправки хл5бныхъ грузовъ въ описываемомъ районф производять двЪ 
станщи—Фуляэрди и Цицикаръ. Въ настоящее время, послЪ расформирован!я 
русскихъ воинскихъ частей, поселоке Фуляэрли утратилъ былое значене; вмф- 
стЪ съ этимъ изм5нился и характеръ операшй ст. Фуляэрди, имфющихъ те- 
перь лишь вспомогательное значене къ операшямъ ст. Цицикаръ. 

р” 

„.Значене для хлЪ5бной торговли ст. Ципикаръ, наоборотъ, съ развитемъ 

хлбнаго производства въ описываемомъ районЪ увеличилось. 


Аньдинскй районь расположенъ въ районЪ недавней колонизащи, межлу 
рр. Сунгари и Нонни, главнымъ. образомъ на сБверъ отъ жел$зной дороги. 
Позднее заселене этого района объясняется плохими—солончаковыми и забо- 
лоченными— почвами въ районЪ желЪзной дороги и улаленностью отъ жилыхъ 

’центровъ хорошихъ земель сЪверной части района. 


Въ торговый оборотъ сначала была вовлечена восточная часть этого рай- 
она, боле близкая къ Харбину и р. Сунгари, которая заселилась прежде, 
чфмъ западная. Въ эту пору хлБбные избытки района поступали или непо- 
средственно въ Харбинъ, или на станши Дуйцинышань и Маньгоу, и весь рай- 
онъ составлялъ часть болЪе стараго Харбинскаго района. Значительно позже 
были колонизованы отдаленные у$зды—сначала Тунъ-бей-сянь, Бай-цюань-сянь, 
позже Кэ-шань-сянь и Лунъ-мынь-сянь, а также близкие, но худиие уфзлы по 
почвамъ, Ань-ла-сянь и Линъ-дянь-сянь. 


До развиля хлЪбной торговли на ст. Аньда,— Линъ-дянь-сянь, Бай-цюаяь- 
сянь, Кэ-шань-сянь и Лунъ-мынь-сянь тяготфли къ Цицикару. 

Еще въ 1914 г. хлБбныя отправки расположенной въ мало пригодной 
‘для земледЪля мфстности ст. Аньда достигали лишь 1} милл. пуд.; значи- 
тельные разм5ры они приняли за послБдуюцие годы; такъ въ 1915 г. станшя 
отправила 6,9 м. п., въ 1916 г.—5,9 м. П., ВЪ 1917 Г.—10,9 м, п., въ 1918 Г. — 
тм, П., ВЪ 1919 Г.—6,3 м. п., въ 1920 г.—8,3 М. П., въ 1921 Г.—17,3 М. п. 


Расивфтъ этой станши начался уже во время европейской войны и въ 
началЪ, помимо успЪшной колонизаши прилегающихъ районовъ, былъ об- 
условленъ случайными причинами. При общемъ недостаткБ подвижного соста- 
ва и крайнихъ затрудненйяхъ, связанныхъ съ отправкой грузовъ, деповская 
станшя Аньла оказалась въ гораздо лучшемъ положенш, чфмъ сосфдьйя стан- 
щи Маньгоу и Дуйцинынань. На ст. Аньда хлЪботорговцы могли получать 
вагоны гораздо легче ‘и быстрЪе, ч$мъ на сосфлнихъ станшяхъ. Это обстоя- 
тельство побудило хлфботорГовцевъ, для которыхъ до тфхъ поръ ст. Аньда 
не представляла интереса, перенести свою хл5бную скупку на эту станшю. 


Если для нБкоторыхъ уфздовъ ст. Аньдабыла на такомъ же разстоян!и или 
немногимъ дальше, чфмъ Маньгоу, то для другихъ, болЪе западныхъ, путь къ 
'Аньла оказался ближе, ч6мь къ Маньгоу и Дуйциньшаню. 
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Особенно удобнымъ сталъ подвозъ хлфба къ ст. Аньда съ тБхъ порь, 
какъ нфсколько лбть тому назадъ была основательно исправлена и приведе- 
на въ порядокъ дорога къ станши отъ г. Байцюаня. ‘ . 


Развит!е хлЪбнаго производства въ богатыхъ сфверныхъ уфздахъ, для ко- 
торыхь Аньда была ближе, чфмь друпя станши, окончательно опредЪ- 


лило исключительное значене этой станши, въ настоящее время стоя- 


щей по размфрамъ хлЗбныхъ отправокъ на первомъ мЪфст на всей дорог. 


Влян!е хлЪбной торговли этой станши оказалось преобладающимъ для 
всЪхъ одиннадцати уфзловъ, которые, въ конпЁ-концовъ, составили единый. 
хлфботорговый районь, значительно отличаюпийся отъ сосднихъ. , 


Описываемый районъ является наиболфе мощнымь изъ всфхъь семи хлф- 
боторговыхъ районовъ СЪверной Маньчжур!и. Торговый хлфбный фондъ это- 
го района*) опред$ляется въ 43,8 милл. пуд., изъ которыхъ 17,5 милл. пуд. 
приходится на шиеницу, 21,9 милл. пуд. на бобы и 4,4 милл. пуд, на осталь- 
ные хлЪба, а въ текущую кампаню станши этого района отправляють эти 
хл5ба и на восточную лин!ю. 


Эти огромныя количества естественно привлекли сюда для покупки зерна 
какъ экспортеровъ и мукомоловъ, такъ и боле мелкихъ коммерсантовъ, за- 
нятыхъ перепродажей хлЪба здЪсь же, вслБ5дъ за его пробр5тешемъ. ВсБ эти 
фирмы, вмфстЪ съ китайскими, создали мощный хлфботорговый аппаратъ. 


Хлфбный фондъ этого района обслуживаетъ какъ харбинсюя и примор- 


скя мельницы, такъ и экспортъ въ восточномъ (ранфе)и южномъ (за посл$д- 
не годы) направлен!и. Отсюда же значительныя количества хл5ба вывозились 
ВЪ Сибирь. Гуцзой, гаоляномъ, кукурузой и др. хл5бами южные УЪзды рай- 
она снабжаютъ Монгол!ю. 


Въ отличе отъ многихъ районовъ, описываемый районъ имфетъ весьма 
развитую торговлю уфздныхъ центровъ: Байцюань-сяня, Сандаогоу, Ванкунь- 
сяня, Цингань-сяня и др. Н$которые изъ этихъ центровъ собираютъ хлЪбъ не 
только своихъ, но и чужихъ уфздовъ (Байцюань-сянь, Ванкуй-сянь). 


Кром доминирующей въ районЪ ст. Аньла, значительныя операши про- 


изводятся на ст. Маньгоу, издавна стягивающей къ себ хлЪбъ изъ обшир- 
наго района. 


Ло появленя широкой хлЪбной торговли на ст. Аньда довольно боль- 
шую торговлю вела ст. Сяохаоцзы, за послфднее время рЪзко сократившая 
свои операщи въ пользу ст. вы и начавшая вновь развивать ихъ лишь въ 
кампан!ю 1921—-1922 ГГ. 

Районъ ст. Аньда имфетъ для экспортной торговли большее значеше, 
чЪмъ какой-нибудь другой районъ. Отсюда въ большихъ размЪрахъ, чфмъ изъ 
какого-нибудь другого пункта Кит. Вост. жел. дор., производятся отправки 
готовыхъ парйй непосредственно въ порты. Въ этомъ отношени оВСт. Аньла 
конкурируетъ лишь ХарбинсвЙ узелъ. 


Многя изъ м5стныхъ крупныхъ китайскихъ фирмъ сами производятъ 
отправки хлфба въ Лайренъ; въ другихъ районахъ таюя отправки встрЪча- 
ются рЪже. 

*) Не считая уфзда Тай-лай-сянь. часть котораго везеть хлфбъ на эту станцию. 
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Картограмма № 9-21. 


Земледфльчесве и хлЪботорговые районы 
и движеше хлфбныхь грузовъ. 
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: УСЛОВНЫЕ ЗНАКИ: 

ЕЯ Гравицы: Русско-Китайскав, 
А й провнация. 
А ‹ УЪздовъ. 
—== ЗКезфзная дорога (широкая кохез). 
о ‹ ‹ (Узказ колез). 
`аасиисык Станции. 

Главный городъ провцащи, 

о Уфздный городъ. 

МАСШТАБ: 
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въ лагийскомь дюйх 
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Весьма значительная часть хлЪба описываемаго района за послЪлн!е годы 
уходила гужомъ на Чанчунь и Сяцзютай. За кампайю 1920—т92т гг. гу- 
жомъ было вывезено до 60°о всего торговаго хлЪбнаго фонда района. Боль- 
пия количества хлЪба —до го милл. пуд. ежегодно—уходять изъ района гужомъ 
на Харбинъ. Въ кампанйю 1621—1922 г. гужевой вывозъ хлЪба изъ этого рай- 
она почти совершенно прекратился. 


Ближайиие годы, несомнфнно, снова принесутъ значительное увеличен!е 
хлЬбнаго производства и товарныхъ избытковъ въ районф. 


Харбинскй районъ отличается отъ всфхь прочихъ тфмъ, что онъ располо- 
женъ въ непосредственной близости отъ крупнфйшаго центра съ весьма 
большимъ населенемъ и развитой мукомольной и маслобойной промышлен- 
ностью. 


Въ противоположность всфмъ другимъ пунктамъ, расположеннымъ на же- 
лЪзной дорог$ и имфющимъ только значеше торговаго и переотправочнаго 
центра, Харбинъ съ Фуцзялянемъ являются крупнфйшими потребителями зер- 
на, какъ для переработки и дальнфйшей отправки въ вид$ муки, масла и` 
жмыховъ, такъ и для потреблев!я, послЪ переработки, здЪсь же. 


Въ зависимости отъ уже отмфченнаго общаго направлешя грузового хл$б- 
наго потока въ южномъ и, слабЪе, въ восточномъ направлеви, къ Харбину 
тяготБютъ преимущественно за-сунгарйске у5зды Хэйлунизянской провин- 
ши. КромЪ уфздовъ, непосредственно тяготБющихъ къ Харбину, сюда еже- 
годно доставляютъ хлЪбъ за-сунгар!йске уфзды, входяние въ Аньдинсюй рай- 
онъ, а также мБстности, расположенныя внизъ по Сунгари. 


М$стности, тяготБюцая къ Харбину, кром$ удаленнаго ТЪ-шанъ-бао, были 
заселены раньше, ч$мъ друпе районы Хэйлунцзянской провинщи, что объ- 
ясняется ихъ расположенемъ вблизи большого колонизащоннаго тракта— 
Сунгари и сравнительной близостью къ южнымъ центрамъ. 


| Близость столь емкаго рынка, какъ Харбинъ, побудила жителей этого 
района раньше, ч$мъ въ другихъ мЪстахъ перейти къ товарнымъ культурамъ 
— бобамъ и пшенициЪ. ь 


Главная масса хлфба этого района издавна доставлялась непосредственно 
въ Харбинъ, нёкоторая часть-—въ большинствЪ хлЪбъ, отправляемый на югъ, 
—грузилась на ст. Дуйциньшань. За годы войны хлЪфбныя операщи ст. Дуй- 
цинышань сильно сократились, и хлЪбъ, который раньше грузился тамъ, сталъ 
уходить на арбахъ въ Харбинъ и Чанчунь. 

Несмотря на близость Харбина, весьма больция количества хлфба изъ 
описываемаго` района--главнымъ образомъ изъ Суй-хуа— за послЪдн!е годы ухо- 
дили гужомъ на Чанчунь. 

ХльЬбная торговля района, тфсно связанная съ Фуцзядянемъ, чрезвычайно 
бол$зненно——вЪроятно тяжелЪе, ч6мъ гдБ бы то ни было,—перенесла кризисъ 
1918—1920 ГГ. 

Какъ и въ Аньдинскомъ районЪ, здфсь весьма развита хлЪфбная торговля 
уБздныхь центровъ, изъ которыхъ важнфйшими являются Суй-хуа (Бейлинизы) 
и Хуланченъ. ^ | 
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Юго-восточная часть района тяготЪеть къ р. Сунгари съ пристанью Ди- 
лапзуйиза, близко связанной съ Харбиномъ и не имфющей собственной тор- 
говли. Большое значенйе для района имфетъ судоходная рЪка Хуланхэ, по ко- 
торой уходитъ въ Харбинъ свыше 4 милл. пуд. хлЪба въ навигашю. 


На рынокъ въ район поступаетъ около 13,8 милл. пуд. разнаго хлЪба, 
изъ нихъ до 11 милл. пуд. потребляется въ район же (Харбинъ, Фуизядянь), 
а остальные 2,8 милл. пуд. составляютъ вывозной хлЪбный фондъ, въ кото- 
ромъ на долю пшеницы приходится т,1 милл. пуд., бобовъ-—1,6 милл, пуд. и 
остальныхъ хлЪбовъ--—о,1 милл. пуд. Кром, этого въ ХарбинЪ сосредоточи- 
вается около 15 милл. пуд., а иногда и болфе, хлЪба Нижне-Сунгарййскаго 
района и окололо милл. пуд. доставляемаго гужомъ изъ Аньдинскаго. района. 


Станшя ДЛуйциньшань въ настоящее время не имфетъ самостоятельнаго 
значенля для хлЪбной торговли описываемаго района и ея операши являются 
вспомогательными къ операшямъ станшй Харбинскаго узла. я: 


Нижне-Сутарйски районь обнимаеть вс мЪстности, тяготБюция къ при- 
станямъ р. Сунгари внизъ отъ Харбина, кончая Фугдиномъ, и длится на 
два подрайсна—выше и ниже Сансинскаго переката. Границы перваго пол- 
района соприкасаются и перекрещиваются съ границами Харбинскаго и Восточ- 

наго района, второй же подрайонъ занимаетъ территорию, отдфленную есте- 
ственными преградами отъ другихъ земледфльческихъ и хлЬботорговыхъ рай- 
оновъ сферы вллявя Кит. Вост. жел. дор. 


Главною особенностью этого района является то, что онъ обслуживается 
воднымъ путемъ, сообщенше по которому прерывается на всю зиму. Если юго- 
западная часть района въ этотъ перюдъ имфетъ хотя бы мало развитое гуже- 
вое сообщен]е съ желЪ$зной дорогою, то сЪверо-восточная настолько удалена. 
отъ желЬзной дороги. что зимняго грузового сообщенйя съ нею она не имБ- 
етъ, за исключешемъ р$фдкихъ отправокъ изъ Сансина ‚(наибол5е. близкаго. 
пункта) на Харбинь и ст. Муданьизянъ 


Оторванность этого района, съ сезоннымъ характеромъ регулярнаго мас- 
соваго передвижен!я грузовъ, обусловила своеобразное строене торговли, от- 
личное оть другихъ районовъ. 


До послЪ$днихъ лфтъ юго-западная часть района, главнымъ образомъ, на- 
правляла хлЪбЪ (пшеницу и бобы и др.) въ Харбинъ, а сЪверо-восточная — 
пшеницу на: Амуръ, бобы--на Харбинъ и на Амуръ же для экспорта черезъ 
Николаевскъ на АмурЪ. Въ настоящее время весь хлЬбъ идетъ въ Харбинъ, 
и м5стныя фирмы связаны только съ Харбиномъ: 


Производимые на Сунгари въ значительныхъ количествахъ коренные ки- 
тайск!е хлЪба—гуцза, гаолянъ, кукуруза и др. идутъ для продовольствя при- 
легающихъ неземледЪфльческихь и вновь колонизованныхь районовъ, а также 
вывозятся въ поселеня китайскаго берега Амура. 


ХлБбный торговый фондь района») достигаеть до 15,3 милл. пуд., въ 
томъ числЪ пшеницы 5,8 милл. пуд., бобовъ 8,6 милл. пуд. и прочихь хлБ- 
бовъ 0,9 милл. пудовъ. - 


*) Не считая уфздовъ А-ченъ-сянь и инь: сянь, которые частью везуть аб въ Харбинъ. 
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„Главная масса хлЪба тяготфетъ къ пристанямъ сЪверо-восточной части 
района; юго-западная часть даетъ значительно меньшя количества. ВсЪ при- 
стани, расположенныч выше Сансинскаго переката, собираютъ въ годъ до 
4,9 милл. пуд. хлЪба, а расположенныя ниже переката имфютъ хлЬбный обо- 
роть, достигаюций 9 милл. пул. (остальные т,4 милл. пуд. вывозятся гу- 
жомъ, не попадая на пристани). 


Наибольшее значен!е для хлБОной торговли имфютъ пристани Цзямусы, 
Сансинъ, Фуглинъ и Синдянъ и меньшее уже Сусу, Таванхэ, Ихантунъ, Ца-. 
линхэ, Мулансянь, Шитохэ, Дидацзуйцза. 


Гужевой вывозъ хлфба на югъ, захватывавций въ прошлыя кампан!и 
районъ до Синдяна, въ текушую кампанйю прекратился. 


Бодунаский районъ, замыкаюпийся безъ выхода къ желфзной дорог и 
грузяций свой хлЪбъ на станшяхъ, находящихся въ предБлахъь южнаго района, 


состоить изъ УЪздовъ, расположенныхъ по верхнему (выше Харбина) плесу 


р. Сунгари и нижнему теченш р. Нонни. 


Значительную часть района составляютЪ монгольскя земли, не такъ давно 
р , 
заселенныя, 


Вся хльбная торговля этого района сосредоточена въ г. Бодунэ (Фуюй- 
сянь). Въ прежнее годы 'Тай-лай-сянь, Да-лай-сянь и Чжао-чжоу-сянь везли часть 
своего хлЪба на западную линю, а Фу-юй-сянь—на южную и въ Чанчунь; 
значительное количество хлЪба шло водой и гужомъ въ Харбинтъ; главная 
же масса хлфба, сосредоточенная въ рукахъ бодунэскихъ фирмъ, раньше на- 
правлялась на станши южной лини—гужомъ и водой на джонкахь вверхъ 
по Сунгари и перегружалась съ воды на желфзную дорогу на Таолайчжао- 
пристани (Лаошаогоу). Отсюда же шелъ водою на ‘джонкахъ хлЪбъ на усили- 
вшую свою работу за послфдые годы ст. Изючжанъ, Гиринъ-Чанчунской 
желЪзной дороги. - 


За послБдне годы хлБботорговцы района почти совершенно перестали 


‘пользоваться услугами Китайской Восточной желЪзной дороги, и грузы зимой 


шли прямо на Чанчунь, а лЪтомъ.- на Цзючжанъ. 


Въ 192т году произошелъ переломъ—новые тарифы привели къ тому, 
что грузы, шедиие водой, стали. перегружаться не въ ЦзючжанЪ, а, какъ прежле, 
въ Лаошаогоу; зимн!е грузы въ значительной части, вмЪсто Чанчуня, двинулись 
на южную лин. 


Помимо экспортной торговли, описываемый районъ ведетъ въ значитель- 
ныхъ размЪрахь снабжен!е хлфбомъ сос$днихъ монгольскихъ областей. 


Торговый хлЪбный фондъ*) опрелБляется въ цифрЪ до 16,8 милл. пуд., 
изъ нихъ 3,4 милл. пул. пшеницы, 10,8 милл. пуд. бобовъ и 2,6 милл. пудовъ 
прочихъ хлЪбовъ. 


НЪкоторое торговое значен!е, кромф центральнаго пункта—Бодунэ, им?- 
ють Чжаочжоусянь, Маосинчжанъ, Тайцзы, Далайсянь и Тайлайсянь. 





*) Считая лолностью избытки уфздовъ Тай-лай-сянъ, Чжао-чжоу-чянь п Фу-юй-сянь, частью тяготфюще непо- 
средственно къ станщямъ западной и южной лини. 
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Южный районь, тяготЪюций къ станшямъ южной линш, составляютъ наи- 
боле густо населенные уБзды съ наименьшимъ процентомъ неудобныхъ 
земель во всей СЪверной Маньчжурии. 

За послфдн!е годы, со сдвигомъ экспорта на южное направлене, границы 
района нЪсколько разлвинулись за счетъ, главнымъ образомъ, восточной ли- 
ни; многя мЪстности, находяпияся въ углу, образуемомъ восточной и юж- 
ной линей, повезли за эти годы свой хлЪбъ на югъ. * 

Съ другой стороны, рядъ уфздовъ, прежде доставлявшихъ свой хлЪбъ на 
южную лин!ю, если не полностью, то въ- значительной части — Ю-шуй-сянь, 
У-чанъ-сячь (этотъ уУЪздъ ранЪе везъ хлЪбъ также’и на восточную линйю), Де- 
хуй-сянь, Нунъ-ань-сянь—за послБдн!е годы сталь сбывать свой хлЪбъ аепосред- 
ственно въ ЧанчунЪ, СяизютаЪ и на другихъ станщяхъ Южно-Маньчжурской 
и Гиринъ - Чанчунской жел. лор. Обстоятельство это вызвано было нело- 
статкомь подвижного состава и высотою тарифовъ Кит. Вост. жел. дор. Въ 
кампан!ю 1921—1922 гг. положене уже измБнилось, и УЪ$зды эти снова гру- 
зятъ свой хлЪбъ значительными партями на станшяхъ южной лини. 





Съ Запада на станщи южной лини поступаетъь хлЪбъ изъ УЪздовъ, 
имБющихЪ тяготфне къ удаленному отъ желБзной дороги торговому пункту 
—гор. Бодунэ (Фуюйсянь), являющемуся центромъ своеобразнаго хлЪботорго- 
ваго района. 

Гужевой вывозъ хлЪба изъ южнаго района на Чанчунь существовалъ из- 
давна— задолго до европейской войны, но за послфднйе годы онъ получилъ 
исключительное развит1е, которое отразилось весьма сильно на строени тор- 
говли района. | 

Весь хл Ъботорговый оборотъ описываемаго ‘района весьма тЁфсно связанъ 
съ Чанчунемъ, вляне котораго особенно усилилось за послфдне годы. Осо- 
бую окраску хлБбной торговл района придаеть широкое учасме въ ней 
японскихъ фирмъ. 


Въ прежне годы значительное количество хлЪба экспортировалось черезъ 
Владивостокъ; послЁ того, какъ маньчжурск экспортъ повернулъ на Дай-. 
ренъ, Владивостокъ для описываемаго района утратилъ значен!е. 

Торговый хлЪбный фондъ*) достигаетъ 17,1 милл. пуловъ, изъ которыхъ 
2,1 милл;, пуд. пшеницы, 12,3 милл. пудовъ бобовь и 2,7 милл. пудовъ про- 
чихъ хлЬбовъ. 


ХлЪбная торговля ведется на всфхъ станшяхъ южной линш, кромЪ 
Мейшацзы; наиболфе важными являются Шуанченпу (съ прилегающимъ горо- 
ДОМЪ Шуанченсянь), Санчахэ, Таолайчжао, Яомынь. Менышее значене имЪ- 
ютъ Уцзя, Цайцзягоу и Бухай. Большое значене въ будущемъ пробртеть 
ст. Лаошаогоу, находящаяся на лфвомъ берегу р. Сунгари. 


Восточный районь расположенъ по обЪимъ сторонамъ восточной лини 
К. В. ж. д. Гористый характеръ мЪстности обусловливаетъ сосредоточетше 
хлЪбнаго производства и хлБоной торговли по долинамъ рЪкъ. Поэтому, 
районъ восточной лини представляетъ совокупность четырехъ небольшихъ 
подрайоновъ: а) по долинамъ р. Ашихо и ея притоковъ съ непосредственнымъ 
тягот5!емъ къ ст. Ашихэ и отчасти къ сосфднимъ съ ней станшямъ; 0) по 
долинамъ р. Маянхэ и ея притоковъ-—съ тяготБшемъ къ ст. Уцзимихэ, Уцзи- 





ы *) Не считая избытковъ уфзда Фу-юй-сянь, поступающихь въ большомъ количествь непосредственно на южную 
хинЮ. хе 
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ми и Имяньпо; в) по долинамъ р. Муланьизянъ и его притоковъ — районъ 
г. Нингуты, съ тяготБШемъ къ ст. Хайлинъ и Муданьцзянъ, и г) по долинамъ 
р. Мулинхэ и ея притоковъ, съ тяготБн1емъ къ сг. Мулинь,. Мацяохэ и разъ- 
Ъзду Ильинскому. 

На западЪ. границы района перекрещиваются съ границами Харбинскаго 
и Южнаго района—изъ уфзда А-ченъ-сянь хльбъ везуть какъ на ст. Ашихэ, такъ 
и въ г. Харбинъ. / 

На сЪверЪ границы тяготБейя грузовъ къ станшямъ восточной линш пе- 
рекрещиваются съ границами Нижне-Сунгарайскаго района —особенно въ уфз- 
дЪ Бинъ-сянъ. На восток уфздъ Ми-шань-сянъ частью сбываетъ свой хлЪбъ на 
ст. Мулинь и Мацяохэ, большею же частью везетъ его на востокъ на ст. Иманъ 
и друйя УссурЙской ж. дороги. 

На югБ въ прежнее время граница описываемаго района проходила го- 
раздо южнЪе, чБмъ теперь. Мномя изъ мЪ5стностей, которыя теперь ‘везутъ 
хлЪбъ на южную лин!ю К. В. ж. д. и на станшя Южно-Маньчжурской и Ги- 
ринъ-Чанчунской ж. д., сбывали свой хлфбъ на станщи восточной лин!и. Ра- 
нЪе везли на восточную лин!ю хлЪбъ части уБздовъ Шуанъ-ченъ-сянъ и У-чанъ- 
сянь; за послЪдне годы не только эти Узлы не даютъ ничего восточной ли- 
ни, но и друме, тяготЪюцие къ восточной лин!и УЪзды (А-ченъ-сянь, БинЪ-сянь, 
Тунъ-бинъ-сянь, Нинъ-анъ-сянь), отправляютъ значительныя количества хлЪба 
на станши южной линти, въ Чанчунь, Сяпзютай и Гиринъ. Явлен1е это обтъясняет- 
ся общимъ сдвигомъ экспорта на югь подъ вллявемъ критическихъ условй 
1918 —20 ГГ. | 

Вь описываемый районъ входятъ какъ издавна занятыя, такъ и вновь за- 
селевныя м5стности, колонизаия которыхъ —какъ напримфръ, у$зда Тунъ-бинъ- 
сянь—еще прололжается. Дальнфйшая колонизашя и освоеше трудныхъ гор- 
ныхъ и л5сныхъ площадей, несомнфнно, дастъ значительное увеличене посту- 
пающаго на рынокъ хлЪба. | | 

Мнопя изъ м5Бстностей описываемаго района вовлечены въ хл5боторго- 
вый оборотъ издавна —Ашихэ съ начала постройки желЪфзной дороги питала 
Харбинъ, Нингута прославилась своими пшеницами, которыя стали извЪстны 
русскимъ раньше пшеницъ всБхъ другихъ районовъ. Несомн5нкое вляне на 
развит1е землед5лля и хлфбной торговли въ восточной части описываемаго 
района оказала близость русскаго Приморья, которое явилось крупнымъ по- 
требителемъ маньчжурскаго хлЪба. | 

ХлБбная торговля района, какъ и торговля Харбинскаго района, по ха- 
рактеру своему стоитъ посредин$ между торговлей западной лини и южной. 
Сильный отпечатокъ наложенъ на торговлю т$мъ, что районъ имфеть неболь- 
пие, по. сравнен!ю съ югомъ и западомъ, хлЪбные ресурсы. Благодаря. этому 
обстоятельству торговля здЪсь носитъ болфе спокойный характеръ и менЪе 
подвержена тому ажютажу, который порою весьма вредно отзывается на тор- 
говлЪ$ западной и южной линии. 


Близость района къ Владивостоку сказалась въ годы перелома направле-® 
шя экспорта— восточная линйя, менфе чЪмъ западная и южная, изм$нила на- 
правлен!е своего грузового потока и въ значительной степени продолжала и 
въ эти годы экспортировать свои грузы на Владивостокъ. 


НЪкоторое количество поступающаго въ продажу въ этомъ районЪ хл$- 
ба идетъ на нужды неземледфльческаго населенйя на м$стныхЪ лБсныхъ кон- 
цесаяхъ. 


ТТО 


Торговый хлфбный фондъ района*) исчисляется лля послфднихъ лЪтъ въ 
10,6 милл. пул., въ томъ числЪ 3,7 милл. пуд. пшеницы, 5,7 милл. пуд. 6бо- 
бовъ и 1,2 милл. прочихъ хлЪбовъ. 


Изъ упомянутыхъ выше станшй описываемаго района ст. Уцзимихэ выдЪ- 
ляется по возрастающему значенйю для хлЪбной торговли, въ связи съ коло- 
низашей окрестныхъ м$стностей. 


Я ХлЪбный ФОНДЪ. 


Какъ указано выше (глава 1\), средне избытки хлЪба въ СЪверной Мань- 
чжури, составляющие вывозной торговый фондъ, могутъ быть исчислены въ 
113,2 милл. пудовъ. Эта цифра не опрелБляетъ избытковъ хлфба конкретна- 
го (1921) года, а исчислена на основам данныхъ о современной посЪфвной 
площади, современномъ населени и о средней урожайности. Указанный ни- 
же торговый фондъ не составляетъ всего количества хлБба поступающаго въ 
продажу, а является исчислемемъ избытковъ хлЪба, которые могутъ быть 
вывезены за предБлы очерченнаго выше района Китайской Восточной желЪз- 
ной дороги. Поэтому въ цифрЪ 113,2 милл. пуд., въ частности, уже учтено 
потреблене Харбина и Фуцзядяна. 


Ниже приводятся данныя о распредфлен!и торговаго хлЪбнаго фонда по 
отдфльнымъ хлЪфботорговымъ районамъ съ выдфленемъ главнфйшихъ экспорт- 
ныхъ хлЪбовъпшеницы и бобовъ. 


Матер'аломъ для сдфланныхъ исчисленй послужили какъ свЪ дня, полу- 
ченныя непосредственно отъ китайскихъ коммерсантовъ при обслЪфдовавйи 
1921 г., такъ и различные офишальные источники. (Длаграмма № то). 






Торговый хлфбный фондъ (избытки къ вывозу) 


Въ томъ числ 


ХлЬботорговые районы. 


В сего 







Пшеница Бобы 








Миля! оны пудовъ 








Надикарокй ок о р ров 6,8 | 2,3 3,2 1,3 
АИ ЕЕ АВИА о 43,8 17,5 21,9 44 


Хорбинекие, ах ео ВА, Ча 


Нижне-Сунгарйскй .. 
Бодунябкй 5 д а о 
Ой с Овал 








*) Считая полностью избытки уззда А-ченъ-сянь. 





Проче хлЪба | | 


а Пес ОЙ 





ТТТ 

Въ Харбинскомъ районЪ всего на рынокъ поступаетъ до 14 милл. пудовъ 
хлЪба, изъ которыхъ около тт милл. пуд. въ переработанномъ вилЪ и въ 
зерн5 потребляется въ Харбин$ и Фуцзядян$. 


Въ слБдующихъ лвухъ таблипахъ приведены процентныя данныя, характе- 
ризуюция стносительное значене отдфльныхъ хлфбовъ и отдфльныхъ хлЪбо- 
торговыхъ районовъ. 








Торговый хльбный фондъ 





Въ томъ числ 





ХлЬботорговые районы. 
Всего | >. 
. шеница Бобы 

















| Проче хл5ба, 
В рен ах 

АИ О И Н.Т, о: 100 34 47 19 
Е В а О ПИ 100 40 50 10 
КИН И ИН Ол и У а 100 40 56 4 
Нижне-Сунгарйсвй 100 38 56 6 
ВОНИ К нос 5 100 20 64 16 
И с леев. 100 12 72 16 
ОВ о о Ни 100 35 54 11 

ЕЕ ИЕ ЕСА 
100 32 56 12 
Цицикарск!й оны. ИН. 6 6 5 10 
И Ее ее ь 49 34 33 
Харбине ее. ©. ; 3 3 1 
Нижне-Сунтаревй 16 13 7 
Бодунэсай...... ° 10 17 20 
о о А а 6 19. 20 
О со, ИВА 10 9 9 
100 100 100 

















| 


Какъ показываютъ приведенныя выше данныя, больше половины‘ торго- 
ваго фонда составляютъ бобы, на долю пшеницы приходится почти треть 
всего фонда и на долю остальныхъ хлфбовъ-—около одной восьмой. 


Бобы составляютъ наибольший процентъ всего фонда: вь Южномъ и Бо- 
дунэскомъ районахь и наименьший—въ Цицикарскомъ и Аньдинскомъ, 
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Наоборотьъ, пшеницы относительно болыше всего въ’ Аньдинскомъ и Хар- 
бинскомъ. районахъ и менышё всего въ Южномъ и Бодунэскомъ. 


Остальные хлЪфба наиболБе распространены въ Цицикарскомъ районЪ 
{овесъ и гуцза), Южномъ и 'Бодунэскомъ (гаолянъ, зеленый горошекъ и 


друге). 


Главныя массы продажной пшеницы находятся въ Аньдинскомъ районЪ 
(почти половина всфхь торговыхъ запасовъ СЪверной Маньчжурии) и менЪе 
въ Нижне-Сунгарййскомъ районЪ (1/5), | 


Бобы сосредоточены вблизи южной лини—въ Южномъ и Бодунэскомъ 
районахъ и томъ же Аньдинскомъ районЪ, дающихъ. вмфстБ 70°/о всего коли- _ 
чества бобовъ, вывозимыхъ изъ Сфверной Маньчжур!и. | 


Разм$ры торговаго хлЪбнаго фонда значительно увеличиваются отъ года 
къ году, за исключешемъ лЪтъ’съ плохимъ урожаемъ. Для т9тт г. А. П. Бо- 
лобанъ опредфляетъ (по той же территории, какая принята въ нашихъ расче- 
тахъ) избытки къ вывозу (вБроятно, нЪсколько преувеличенно)—въ 70,5 милл. 
пуд. При этомъ исчисленйи среднее годовое приращене вывозного торговаго 
в за послфднее десятилБт1е выражается для всей СЪверной Маньчжури въ 

6,10/,, для ея сЪверной области (Цицикарский, Аньдинскй, ХарбинскШ и 
Нижне: Сунгарйский районы) — въ 9,63/0, и для южной области (Бодунэскйй, 
Южный и Восточный ‘районы)— въ 3,79/0. 


Размфры торговаго хл$бнаго фонда за прошлые годы опредфляются еже- 
годными цифрами вывоза хлЪбныхъ грузовъ за предфлы СФверной Маньчжу- 
ри. 


Вывезено изъ района Кит. Вост. жел. дороги (желЪзной дорогой, водою. 


и гужомъ: | : ‹ 
г Среднее 
1911}: 192 ЧС р а 
Милл: пуд... = 06 о 91 92 63 55,4 
: 
О М 90 92 947. Е ГОО 


Среднее 
1916 1917 1918 1919 1920 за 1916—20г. 1921 


Милл. 74 66 УЗ ео 76,0 124 
опр: оне, перо 96у НЗ. оО ОО ЗОО ЗВОН 


й 


Въ этомъ ряду, помимо н$котораго паденйя отправокъ трехлЪ Ия 1912—1914 Г. 
сравнительно съ 19п г.; объясняемаго прекраснымъ 'урожаемъ и ‘устойчивымъ 
спросомъ 19п г. и худшимъ урожаемъ и затишьемъ слфдующихь лЬть, на-. 
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ступившимъ въ связи съ революшей въ КитаЪ, наводненями въ районЪ Сунгари и 
Нонни и запрещенемъ вывоза, обращаетъ внимаше рЪзкое увеличен1е отпра- 
ВОКЪ вЪ 1917 г. по сравнению съ 1916 г. и въ 1920 г. по сравненйю съ 1918 и 1919 гг. 


Въ 1915 и 1916 гг. Китайская Восточная желфзная дорога была занята пе- 
‚ ревозками различныхь воинскихъ грузовъ изъ Владивостока въ западномъ 
‚ направлении и съ болыпшимъ трудомъ удфляла подвижной составъ для пере- 
возокъ хлЪба. Поэтому къ началу 1917 года на лини Кит. Вост. жел дороги 
скопилось до 22 милл. пуд, хлЪба. КромЪ того, въ 1916 году русский Дальний 
Востокъ значительно сократилъ свои требован!я на маньчжурск!й хлЬбъ, такъ 
какъ въ этомъ году вплоть до Владивостока было переброшено свыше 
3.800;,000 пуд. хлБба (главнымъ образомъ, пшеницы) изъ Западной Сибири, 
которая не имБла возможности продать свой хлЪбъ на обычные западные 
рынки и, наоборотъ, могла воспользоваться порожнимъ направленемъ для пе- 
° реброски хлЪба на востокъ. 
9 


Въ 1917 году’съ сокращенемъ воинскихъ перевозокъ на западъ, появи- 
лась возможность протолкнуть скопивиияся на лини хлфбныя массы, на ко- 
торыя предъявила требованйе Сибирь, до Иркутска включительно. Кром то- 
го, Къ этому времени развернулся дальюй гужевой транспортъ, взявпий также 
значительно больпия по сравненшюо съ прошлыми годами количества хлЪба. 


Въ 1918 и 1919 гг. Кит. Вост. жел. дорога опять была занята воинскими 
и другими перевозками для Сибири, русск рубль испытывалъ чрезвычайныя 
колебан1я, и маньчжурская хлЪбная торговля ‘переживала тяжелый кризисъ; 
за эти годы въ районЪ Кит. Вост. жел. дороги вновь скопились десятки мил- 
ллоновъ пудовъ хлфба, которые удалось вывезти лишь во второй половинЪ 
1920 Г. и даже 1921 г., когда наладилось движене по жел$зной дорогЪ, устой- 
чивая валюта замБнила упавций бумажный рубль и началось урегулироване та- 


рифовъ. 


Что касается измфнен!й въ распредфлени вывозного торговаго хлЪбнаго 
фонда по видамъ хлЪбовъ, то здЪсь можно руководствоваться лишь данны- 
ми о желБзнодорожныхъ перевозкахъ, т. к. св5дЪн!я о гужевомъ и водномъ 
вывоз$ носять слишкомъ обобщенный и приблизительный характеръ, чтобы 
ими возможно было воспользоваться для сужденй о значенйи различныхъ хлЪ- 
бовъ въ маньчжурскомъ экспортЪ. Данныя о желЪзнодорожныхъ перевозкахъ 
достаточно точно характеризуютъ весь вывозъ, быть-можетъ, лишь съ нБко- 
`торымъ преуменыненемъ значен!я коренныхъ китайскихь хлБбовъ. 


Приводимыя ниже таблицы характеризуютъь по отдфльнымъ районамъ 
участе отдфльныхь хлфбовъ въ перевозкахъ Кит. Вост. жел. дороги за ‘три 
пер1ода—въ среднемъ за пятилфия 19и—1915 г. и 1916—1920 г. и за 1921 г. 


(Длаграмма № т3). 


Въ этихь таблицахъ свфдЪн!я сгруппированы примфнительно къ хлЪ0о- 
торговымъ районамъ. Станши съ регулярными хлЪбными отправками, входяпия 
въ каждый изъ намфченныхь въ поедыдущемъ изложен!и хлЪботорговыхъ рай- 
 оновъ, объединены здфсь въ группы, соотвфтствуюция, такимъ обра- 

зомъ, хлфботорговымъ районамъ; особо выдфлены хлЪбныя ‘отправки мелкихъ 
° станшй, не имБющихъ значеня въ хлЬбной торговлЪ края. 


д: 
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Перевозка хлЪбныхъ грузовъ по Китайской Восточной жел. дор. за т911— 
1921 г.. по районамъ и видамъ хлыбовъ (въ тысячахъ пудовъ): 


—_—= 


| о 15 
| 


1. Цицикарский (ст. 
Фуляэрди и Цици- 
каръ), 


2. Авьдинск (ст. || 


Сяохаоцзы, Аньда, 
и Маньтоу). 


| 1916—20 


1921... 


— 


1911—15 





{| 1916—20 





—==—— 


1921. 


1911—15 


3. Харбине и Н.- | 


Сунгари еюми (ст. 
Дуйцизьшань и Хар- 
бинсв!й узелъ). 


4. Южный и Боду- 
нэскй (ст. Уцзя, 
Шуанченпу, Цай- 
цзягоу, Санчахэ, 
Таолайчжао, Яо- 
МЫНЬ). 


5. Восточный (ст. 
Ашнхо, Уцзими, Уц- 
зимихэ, Имяньпо, 
Хайлинъ, Мудань- 
цзянъ, Мулинь, Ма- 
Цяох8). 


6. Прозчя станщи. 


7. Веего 


| 1916—20 


ТО. 


11 1911—15 
1916—20 


1921... 


1911—15 





1916—20 


1921. . 


(|1911—15 
1916—20 
1991... 


1911—15 
|1916—20 
и | 





| 





з 
Районы. ы 
Е 
ЕН 


303 


663 


3.981 


8.760 


1.408 


4.801 


8 852 


2.266 


1.466 


935 


1.325 


1.186 


93а 


41 


96 
44 


5.540 
11.883 
20.186 





Мука. 


51 


91 


62 





66 


1.885 


4.158 


6.277 


361 


308 


353 


659 


505 


65 
82 
138 


2.424 
5.417 
7.320 





Бобы. 


16 


358 


967 


3.227 


4,151 


9610 


11 387 


9.711 


18.581 


7.384 





4.339 


8.596 


2.322 


2.371 


1.925. 


568 
510 
729 


24.904 
21.440 
40.409 





Ж\Юмыхи. 


124 


762 


998 


4.974 


6.626 


189] 


12 


580 


648 


689] 


1.773 
5.194 
8.671 








я 
р: 
я 
Ф 
Е. 
[- 
= 


402 


376 


258 


72 


89 


128 


52 


25 


69 


24 


145 


35 


50 


44 
7 
20 


1058 
602 
565 


Просо (кро- 





м$ гаоляна) 


195 


‚154 


555 
629 
266 
142 
860 


816 


223 


231 


106 
76 


50 


79 
76 


12] 


1.276 
1.578 
1833 





29 


115 


80 


375 


81 


213 


536 


719 


733 


37|. 


78 


86 


228 
61 
10 


901 
1.180 
1.604 








‚ Остальные 
хдЪба. 






52 730 


149| 1.584 


196] 2,590 





598| 5.134 


741] 9.844 


638| 20 532 





1.057] 17.086 


642 24.911 


567 41.968 





436 11.171 
267| 7.425 


21| 11,138 


5.120 


5.379 


4.656 


1.148 


1.134 
1.619 


во 
<> 
о-ва 


73 


2.513 40.389 
2.388 | 50.228 
`1.915|82.503 








66| 16|. 


394 


‚ 725] 1.024 


487| 3.228 


4.047| 4.275 


8.792 10,372 


3.293] 12.35 


8.959, 14 685 


| 


15.129, 25.207 





2.334! 7.573 


1.827 | 4.351 


1.243] 8.602 


1.678 2.902 





1.845 


1.437 


106 


178 
182 


539 
1.261 


7.964] 26.677 
17.250] 27.234 
27.506 49.080 


365 _ 


3.019]. 


2.614 


573. 


Въ томъ числ, 





648 
715 


841 


1.419 
1.522 


1.368 


1.408 
1.267] ^ 
1.632 
1.264 
1.247 


1.298 
540 
515 
605 
469 


176 


5.748 
5.744 
5.917 
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Перевозки хлЪбныхъ грузовъ по К. В. ж. д. за 1911—1921 гг. по районамъ и 
виламъ хлБбовъ (по отношен1ю къ перевозкамъ т9тт— ту гг., принятымъ за гоо): 
































$ > Въ томъ числь 
= ею 
ня ‚а = я 
Районы. годы. | = Е : ЕВЕ Е 32 
|=] Р> ‘2 = Ф © © = „а Р- `> © „а 
яв | 58 я | 58| а |922 28 НЯ 
1911—15 100 100 100 — 100 100 100 100 100 100 100 100 
1. Цицикарский (ст. | 
ея Цици- \ | 1916—20 2.050, 179] 2.237] 97 114 270 286 210 600 2.281 120 
: 1921. 4.420] 121 6.043| —- 91 90| 1.045 377] 355 1.098] 6.400] 130 
1911—15 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 
2. Аньдинсвй (ст. 
Сяохаоцзы, Аньда\| 1916—20 820] 4.110 12912.400 28 114 1.000 124 192 827 132 107 
и Маньтоу). 
\| 1921. .| 1.806] 1.600) 202|76.200 34 48| 4.687 107 400] 1.805| 321 96 
г 
1911—15 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 
3. Харбинский и Н.- ы 
С Шевй (от. 
аи ь о 1916—20| 341 22 85 498 39 0254 264] 60] 146] 979 19|] 90 
бинсвй узелъ). | 
| О 629 333 163 664 И БИ 54| 246] 459 2047 116 











4. Южный и Боду- | 

неск (ст. Уцая, | 

Шуа пу, й- 

ое | 1916—20| 6 50 5 1 3 108 1 60 5] 8 5 9 

Таолайчжао, Яо- | 
МЫНЬ). 


| 1911—15 100] 100 100 100 100 100} 100 100] 100 100] 100 100 











58| 114 102 





239! 5937. 95 100 


—1 


1921... 41| 452 116 4 


—15 10 0 100 100 
5. Восточный (ет. 1911 —15 100 100 100 100 100] 100 100 100 | 100 


Ашихо, Уцзими, Уц- 

вимихо, Имяньшо, ]\ о _ 209] 129] 105] 109 104 9 

о Мань 11916—20| 89| 187 102 12 24 12 209 

зцянъ. Мулинь, Ма- 
цяохе). 

















При. 70| 143 88 19 35 47 232 166 91 86 90 112 

















- | 1911—15 100] 100] 100 100 100 100] 100 то и 100] 100] 100 


6. Прозя станции. {1 1916—20 237 125 90 558 39 97 27| 223 и 94 93 








99: 
|| 1221... 107 212 128 10.700 45 15 31 62 14 220 38 





1911—15 100] 100 | 100, 100 е 100] 100] 1007 100] 100 100 100 
7. Всего | 1916—20 214 223 86 327 57 124 130 95| 124| 217 102 10 
| 1921... 364| 302 162 | 58 144 178 76| 204| 345] 184] 103 
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Перевозки хлЪбныхъ грузовъ по К. В. ж. д. за 19и— 1921 г. по раюонамъ и ви- 
дамъ хлфбовъ (въ процентахъ по отношению къ итогамъ перевозокъ по перодамъ): 





Районы. 


1. Цицикарокий (ст, 
Фуляорди и Цици- 
каръ). | 


\ 


ить, 


| 





2 Аньдинеюй (ст. 
Сяохаоцзы, Аньда 
и Маньтоу). 


| 1911—15 





—-—— 


— 


3. Харбинскй и Н.- | 

Сунгарийскй (ст. 

Дуйциньшань и Хар- 
бинскй узелъ). 





„^- 


| 
| 





— 


со 


4. Южный и Боду; 
нэсый (ст. Уцзя, 
Шуанченпу, ные 
цзягоу,  Санчахо. 
Таолайчжао, Яо- 
мыНЬ). 








—. 


5. Восточный (от. 
Ашихэ, Уцзими, Уц- 
зимихо, Имяньпо, 
Хайлинъ, Мудань- 
цзянъ, Мулинь, Ма- 
цяохо). 


— 


6. Прочая станщи. 


7. Всего 


пав ияеьь. 





ГОДЫ . 


1916—20 


ЦО и 


1911—15\ 
1916—20' 


| 1921... 


1916—20 
я 
1911—15 
1916—20 


1921. 


1911—15 





1916—20 


ПЭ: 


1911—15 
1916—20 





92, 


1911—15 
1916 —20 
1921... 


| Пшеница, 


Мука. 
| Бобы. 


Ячмень и 
* 
м гаоляна).| ` 


овесъ. 


Жмыхи. 
| Просо (кро- 


Остальные 


Гаолянъ. 
хлЪба. 





1911 16 








23 


26 


40 


43 


19] 


21 


20 


20 


26 


22 


20 


14 
24 
24 


| 











20 


37 


63 


42 


47 


67 


39 


45] 
44 
41 
49 


45 
45 


43 
49 





7] 


—1 


[м 
Я 








13 


10 





Сл 

















12 


1 


23 


Всего. 





100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 


100 
100 
100 


100 
100 
100 


Въ томь числ. 
—Е [ЕЕ 
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Такимъ образомъ, перевозки хлЪфбныхъ грузовъ послфдовательно  воз- 
росли отъ перваго изъ разсматриваемыхъ пятилЪт! ко второму и отъ второго 
пятилЪ я къ 192т году. 


Въ общемь, перевозки 1916—1920 года на 24°/о болыше пере- 
возокъ предшествующаго пятилфт!я; средый годовой приростъ—5°/, то- 
есть нЪсколько меныпе приведеннаго выше средняго приращеня тор- 
говаго фонда (6°/,), что объясняется большимъ развицемъ гужевого вы- 
воза хлЪба во второе пятилЪ ле, сравнительно съ первымъ. Отъ 1916—1920 го- 
дахь къ 1921 году перевозки возросли на 64°]; это объясняется упорядоче- 
вемъ желфзнодорожнаго движеня, наличностью подвижного состава и пони- 
жевемъ хлБбныхь тарифовъ; что, съ одной стороны, сократило гужевой 
вывозъ, а съ другой, —позволило вывезти не только урожай 1920 г., но и запасы, 


‘скопивииеся за посл де годы. 


Увеличеве перевозокъ коснулось всЪхъ трехъ основныхъ группъ хлЪбовъ 


_—а) пшеницы и муки, 6) бобовъ и жмыховъ и в) прочихъ хлЪбовъ,--но да- 


леко не въ равной мЪрЪ. Такъ, во второмъ пятилБти возрастан!е перевозокъ 


° относится цфликомъ за счеть пшеницы и муки (117°/о увеличен!я), тогда какъ 
‘бобы и жмыхи даютъ увеличене только на 2%/о, а перевозки прочихъ хлф- 


боъ остались безъ изм$неня. Въ 1921 г. рфзко возрастаютъ перевозки бо- 
бовъ и жмыховъ—по сравненю съ пятилЗийемъ 1911—1915 гг.—на 849/, 
тогда какъ пшеница и мука даютъ малое увеличене, а проче хлЪба 
опять перевозятся почти въ прежнемъ количествЪ (увеличене на 3°/о). 


Параллельно изм$няется сравнительное значевше каждой группы хлЪбовъ въ 
общей массЪ перевозокъ. Въ первомъ пятилЪти мука и пшеница составляли 
20‘'[о, бобы и жмыхи—66‘/о и проще хлБба—14‘/о; во второмъ—соотвЪтствен- 
но—35°[0, 54°/0 и 1190, а въ 192т г. для пшеницы и муки—33°/, для бобовъ 


и жмыховъ— 60°/ и для прочихъ хл5бовъ-—только 7°/.. Относительное умень- 
0 0 А 


° шене перевозокъ ‹прочихъ» хл$бовъ въ 1921 г. въ значительной мЪрЪ на- 


ходитъ себЪ объяснение въ особенностяхъ экспортнаго тарифа: льготныя экс- 
портныя ставки, привлекпия на К. В. ж. д. бобы, пшеницу, муку и жмыхи, 
не распространяются на эти хлЪба, которые въ большихъ количествахъ про- 
лолжали уходить гужомъ. 


Общее количество отправленнаго хлба распредЪляется по отдфльнымЪ 
районамъ весьма неравномЪрно. Болыше всего отправляетъь Харбинсюй (съ 
Нижне-Сунгарйскимъ) районъ—до 50°/о; затЬмъ, АньдинсюЙ —до 25°/о. далЪе 
слБлуеть Южный съ Будунэскимъ, Восточный и на послфднемъ мЪстЪ--Ци- 
цикарскй. 


Сравнительное значен1е перевозокъ отдБльныхъ хлЪбовъ въ отправкахъ 
районовъ и колебан!я во времени представлены въ д!аграммЪ № 13. 


4, Местная торговля. Торговля у$здныхъ центровъ. 


Первый хлЪбъ новаго урожая появляется на рынкф всл$дъ за обмоло- 


томъ—пшеница въ августЪ, бобы и др.—въ октябръЪ. 
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Однако, до того времени, пока не станутъ р5ки и не установится твер- 
дая зимняя дорога, подвозъ хлЪба къ станшямъ и пристанямъ не бываетъ 
сколько-пибудь значительнымъ; въ первые м$Ъсяцы, до р$Ъкостава, земледЪльцы 
подвозятъь хлЪбъ только изъ ближайшихь м$Ъстностей —поскольку это обусло- 
влено сдфлками съ хл5бными фирмами, или вызывается необходимостью въ 
деньгахъ. 


Массовый подвозъ хлЪба начинается сразу послЪ рЪфкостава—въ ноябрё— 
и тянется до весны. 


Обычно цфны на хлфбъ сразу послЪ уборки бываютъ сравнительно высо- 
кими, затЬмъ при установленши зимняго пути падаютъ и далфе постепенно 
поднимаются вверхъ въ течеше зимы и весны. 


При такихъ услоняхъ лля земледБльца выгоднфе не спфшить съ прода- 
жей хлЪба, а выжлать боле высокихъ ифнъ послфднихъ зимнихъ м$сяцевъ; 
однако, все-таки вся крестьянская масса начинаетъь подвозъ и продажу своего 
хлЪба—хотя бы въ части—въ  ноябрЪ-декабрЪ, что объясняется рядомъ. 
причинъ. 


Съ одной стороны, именно къ этимъ мфсянамъ пр!урочена сдача хлЪба 
по срочнымъ сд$лкамъ, заключеннымъ со скупщиками еще въ то время, когда 
хлфбъ былъ на корню; далЪе, къ китайскому новому году крестьянинъ дол- 
женъ внести свои подати и расплатиться съ кредиторами; наконецъ, наблю- 
давшееся въ послЪдн!е годы колебане цфнъ по м5сяпамъ не всегда давало 
правильное постепенное повышен1е цнъ отъ осени къ веснЪ. Все это по- 
буждаетъ земледфльпа не задерживать реализашю своего хлЪба до послЪлд- 
нихъ м5сяцевъ зимы. - 


Налич!е этихъ двухъ противоположныхъ настроенйй крестьянина приво- | 
дить къ тому, что подвозъ хл$ба происходитъ всю зиму, давая наибольшия 
пифры для ноября, декабря и января. | | 


Къ веснЪ главная масса крестьянскаго хлфба обычно оказывается про- 
данной. Мелке посфвщики обыкновенно Къ этому времени ликвидируютъ всЪ 
запасы, за исключенемъ т5хъ количествъ гуцзы, шицзы (мицзы), ячменя и га- 
оляна, которыя имъ необходимы для продовольствя и для прокорма скота до 
новаго урожая; болЪе состоятельные стараются сохранить, кромБ того, нЪко- 
торые запасы разнаго зерна до выяснен!я видовъ на урожай, на тотъ случай, 
если урожай окажется плохимъ*). 


Въ предыдущие голы обычно кампанйя заканчивалась въ мартЪ, и лЬтнЙ 
подвозъ хл5ба былъ незначительнымъ. 


*) Подъ вмяшемъ роста цфнъ первыхъ м%сяцевъ 1921 года крестьяне ожитали дальнфйшато ихъ повышен!я и во 
многихъ м$фстахъ задержали на лЪто значительныя количества зерна; однако посл того, какъ выяснились удовлетво- 
рительныз виды на урожай, почти весь хлЪбъ былъ проданъ, за искаючешемь пшеницы, которая въ 1921] года уроди- 
лась плохо. 

Оживленный подвозъ хлфба въ маф и Шн* 1921 года объясняется тмъ, что сухая погода, сохранившая на л$то 
дороги въ хорошемъ состоян!и, позволила вывезти запасы задержанные съ весны ожидан1емъ повышеня цфнъ, которое 
не оправдалось. ть 





эе.:— 





Отправки хлЪба по желЬзной дорогЪ за типичные годы 1909—1913, ха- 
рактеризуюция время скупки зерна, распредЪлились по мЪсяцамъ слЪдующимъ 
образомъ*): 

_— Въ 1909—1913 г. въ среднемъ отиравлялось хлЪба: 


Въ январЪ . 12,80/, годов. отправки. Въ Юл. . 3,6°/о годов. отправки. 

» ФевралЪ то, 3/0 » » » августВ. 3.4/0 » › 

> мартЪ . 9,6%/, > > » сентябрЪ 3,70 » › 

я аирБлБ, 05 » » » октябрЪ 7,2% » » 

емав ›,; 6.9% » у » ноЯбрЪ 14,4506 >» » 

»› 1ЮНБ, ‚, 5,8% > » › декабрЬ 16,890 › > 
1000 


Какъ общее правило, пшеница поступаеть на рынокъ первою; бобы и 
хлЪба м5стнаго потреблен!я (гаолянъ гуцза и т. д.) попадаютъ въ продажу 
позже. Однако, это правило допускаетъ отклоненя. Гакъ, въ 192т г. подъ вл!- 
янемъ неурожая пшеницы и чрезвычайно высокихъ цфнъ на нее ло конца 
года подвоза и скупки пшеницы совершенно не было. Покупки пшеницы по 
высокимъ пфнамъ производили лишь нфкоторыя мельницы, да и то лишь въ 
предЪфлахъ количествъ, неэбходимыхь для текущей переработки. Въ то ‘же 
время спросъ на бобы и высок1я цфны на нихъ вызвали усиленный подвозъ 
бобовъ въ первые зимн!е м$сяцы; однако, вслБдъ за тфмъ, какъ выяснилось, 
что спросъ на бобы носитъ устойчивый характеръ, и цфны обнаруживаютъ 
опред$ленную тенденшю къ повышению, крестьяне начали задерживать про- 
дажу бобовъ. 


Запродажи. 


Продажа хлЪба земледБльцемъ происходитъ въ двухъ формахъ: въ видЬ 
сдфлокъ съ собраннымъ наличнымъ хлфбомъ и въ видБ запродажъ хлЪба на 
корню или убраннаго, но не обмолоченнаго. 

Скупка хлЪба на корню въ СЪверной Маньчжур!и не является формой 
эксплоатащи бЪдняка-земледЪльца хлБботорговцемъ. Путемъ запродажъ сбы- 
вается, главнымъ образомъ, хлЪбъ крупныхъ посЪвщиковъ, а не мелкихъ, что 
объясняется общимъ характеромъ крестьянскаго хозяйства Маньчжур!и. 

Мелке посфвщики при обработкБ и уборкБ полей обходятся преиму- 

щественно силами своей семьи; наоборотъ, въ хозяйствахъ съ большими по- 
сЪвами, при крайней примитивности употребляемыхъ орущй, оказывается не- 
обходимость въ примнен!и въ весьма широкихъ разм$рахъ наемной людской 
рабочей силы. При сравнительномъ многоземельБ количество зажиточныхъ хо- 
зяйствъ, располагающихъ большими посфвами, которые требуютъ примЪнен!я 
наемныхъ рабочихъ, весьма велико; мнойя изъ. этихъ хозяйствъь въ уборку 
нанимаютъ десятки рабочихъ на продолжительные сроки. 
_— Въ китайскомъ крестьянскомъ хозяйствЪ денежныя сбережевшя, сдЪфлан- 
ныя въ неустойчивыхъ дяо, немедленно превращаются въ скотъ и различные 
предметы хозяйственнаго и домашняго инвентаря; поэтому даже состоягель- 
ныя хозяйства почти никогда не имфють свободныхъ денежныхъ средствъ 
для расплаты осенью съ рабочими. 





_ *) Необходимо имЪть въ виду, что въ течен!е лФтнихъ мёсяцевъ, особенно мая и 1юня; по желфзной дорог® от- 
правляется хлфбъ, подвезенный водою и скупленный еще зимою. 
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Лля ТОГО, чтобы имЪть деньги для расплаты, большинство зажиточныхъ 
хозяевъ, тамъ, ГДЪ это возможно, прибЪгаетъ КЪ зап ролажЪ еще не убраннаго 
хлЪба. Эти СсДЪлки зажиточныхъ хозяевъ для получен!я денегъ на уборку уро- 
жая и составляютъ основную массу запродаж\ъ хлЪба. | 


Какъ общее правило, крестьянинъ, запродавиий свойзхлЪбъ, можетъ, при 
наступлен!и срока, не сдавать хлЪфбъ натурою, а возвратйть' полученную отъ 
скупщика сумму деньгами съ добавлешемъ процентовъ, Правда, весьма высо- 
кихъ, достигающихъ до 4°/о мЬсячныхъ *). 


Запродажи хлЪба на корню весьма распространены на южной линш, гдЪ 
въ нБкоторыхъ районахъ путемъ запродажи крестьянами продается до 40°/, 
общаго количества собираемаго хлЪба. Наоборотъ, вь районЪ западной и вос- 
точной лин и нижняго плеса р. Сунгари запродажи развиты гораздо 
слабЪе. | 


Запродажи на южной лини существуютъ издавна, но за послЪднее время 
эта форма сбыта хлБба измфнила свой характеръ. Въ прежнйе годы весною, 
какъ только появлялись всходы, экспортеры (Вассардъ и др.) раздавали м$ст- 
нымъ китайскимъ фирмамъ значительныя суммы денегъ, заключая сдфлки на 
поставку бобовъ посл уборки урожая. МЪстныя фирмы, въ свою очерель, за= * 
ключали сдфлки на тотъ же срокъ съ окрестными крестьянами. Такимъ об- 
‚разомъ, крестьяне получали весною подъ будупий урожай на длинный срокъ 
значительныя средства. Кредитъ этотъ былъ весьма дорогимъ, такъ какъ ки- 
тайскя фирмы, пользуясь нуждой земледфльца въ деньгахъ, обусловливали 
понижене выплачиваемыхъ ими ц$нъ, сравнительно съ осенними рыночными, 
до 40°/,. За послЪде годы экспортеры—японскля и европейскя фирмы—от- 
казались отъ весеннихь долгосрочныхъ сдфлокъ и перешли къ сдфлкамъ, за- 
ключаемымъ въ августБ, сентябрЪ и октябрЪ на срокъ отъ т до 3 м5сяцевъ. 
Такое сокращен!е срока сдЪлокъ было вызвано т$мъ, что китайсюя фирмы 
сЪверныхъ районовъ, послЪ обезифнен!я русскаго рубля и потери ими на этомъ 
значительныхъь капиталовъ, стали въ массБ менЪе кредитоспособны. 


Въ зависимости отъ сокращен! я срока сдфлокъ между фирмами сократи- 
лись и сроки запродажныхь сдфлокъ между скупщиками и производите- 
лями. к 

Ц$на хлЪба въ запродажныхъ сдфлкахь обусловливается либо твердой 
ставкой, либо въ видЪ опредфленной скидки съ иБны наличнаго зерна во 
время сдачи товара. Обусловливаемыя скидки колеблются между 20 и 30, а 
иногда и 40°/, цфны. . 


Запродажныя сдфлки заключаются или въ м$стахь пребывая фирмъ, ку- 
да прИБзжаютъ производители, или при объфздЪ уБздовъ ‘агентами скупщи- 
ковъ, которые тутъ же раздаютьъ ‘деньги. 


*) Въ первые зимн!е м$сяцы 1921 года цёны на бобы на западной линш оказались такъ высоки, что дая 
крестьянъ, запродавшихъ бобы, было выгоднзе продать бобы на сторон и возвратить скупщику, давшему впередъ день- 
ги, всю полученную сумму съ процентами. Подъ вл1ян!емъ этого крестьяне, запродавие бобы китайскимь фирмамъ на 
ст. Аньда, желая уклониться отъ слачи хлба, повезли зерно на продажу на болфе далекую станцшю Маньгоу. Этимъ 
и объясняется неожиданный массовый подвозъ хлёба на ст. Маньгоу. Позже къ этому присоединилось другое обстоятель- 
ство: на ст. Маньгоу не взималось твхъ налоговъ, которые были установлены въ эту зиму на ст. Аньда. 





Д1аграмма № 13. 


ХлЪбныя отправки со станций К. В. ж. д. по пер!одамъ, хлфботорговымъ раонамъ и 
видамъ хлЪбовъ (въ милл. пуд.) 
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ЭН - 1915: 1916-1920 с. 1981... 
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Широкое распространен!е запродажъ въ район южной лини  всецфло 
объясняется наличностью здфсь иштирокаго и доступнаго кредита, оказываемаго 
японскими банками китайскимъ Ффирмамъ, черезь японцевъ-экспортеровъ 
или непосредственно—вЪъ вид срочныхъ сдфлокъ (съ тми же сроками-отъ 
т до 3 м6сяцевъ). | 


Въ остальныхъ районахъ срочныя сдфлки между фирмами, являюцияся 
основой для запродажныхъ сдБлокъ съ крестьянами, финансируются экспор- 


- терами-—европейцами и харбинскими банками. Этотъ кредитъ гораздо менЪе 


доступенъ и боле дорогъ, чБмъ существуюпий на южной лин японскЙ 
кредитъ; поэтому срочныя сд5лки во всфхь остальныхъ районахъ распро- 
странены гораздо слабЪе. 


Хлбныя фирмы. 


ВсЪ хлБбныя фирмы, работаюпия въ СЪверной Маньчжури, по характеру 
своихъ операшй, могутъ быть отнесены къ четыремъ основнымъ категораямъ. 

Первая категория—это китайскя хлБбныя фирмы, занимаюпияся скупкой 
зерна отъ производителей и его перепролажей. Фирмы эти работаютъ и въ 
УБздныхь центрахъ, и на станшяхъ и пристаняхъ, и вь крупныхъ обще-мань- 
чжурскихъ центрахъ. Фирмы этой категорш велуть операши какъ за свой 
счетъ, такъ и за чужой—въ качествЪ комиссюнеровъ. 


Во вторую категорио вхолятъ экспортныя фирмы и крупные мукомолы, 
обычно ведупие закупки у другихъ фирмъ, и, лишь какъ исключеше, заку- 
паюшие у крестьянъ. Какъ общее правило—это фирмы европейск!я и япон- 
ся и лишь въ видЪ исключеня китайскя (мукомолы). Эти фирмы работа- 
ютъ только на станшяхъ и пристаняхъ. 


Третью категор!ю, промежуточную между первою и второю, составляютъ 
русскя и, весьма р$дко, японск1я фирмы, покупаюция хл5бъ у скупщиковъ- 
китайцевь и у населешя и продаюния экспортерамь и мукомоламъ. Фирмы 
эти работаютъ только на лиши желЪзной дороги, не удаляясь въ глубь страны. 


Къ четвертой категори должны быть отнесены мелкя мБстныя мель“ 
ницы и ханшинные и маслобойные заводы, покупаюцие зерно для надобно- 
стей своихь предпраятй и оть земледЪзльцевъ, и отъ скупщиковъ-китайцевъ. 
По характеру закупочныхъ операШй эти фирмы часто близки къ фирмамъ 
первой категори. Работаютъ онЪ какъ на станшяхъ и пристаняхъ, такъ и въ 
уфздныхь центрахъ. Какъ и фирмы первой категория, это почти исключи- 
тельно китайскя предпраятя. 


Главную массу хлфбныхь фирмъ С$верной Маньчжур!и составляютъ 
фирмы первой категор!и, такъ-называемыя (на китайскомъ языкЪ) «лянъ-чжани». 
Лянъ-чжани разбросаны по всфмъ земледфльческимъ районамъ СФверной Мань- 
чжур!и, всюду, гл на рынокъ поступаеть хотя бы незначительное количество 
земледфльческихь продуктовъ. Въ большинствЪ случаевъ «лянъ-чжани»—это 
«хэ.хо»—видъ товарищества. ВлалБльпами фирмы являются н5фсколько лииъ,— 
два-три, рЬже пять-шесть; большее число участниковъ встрЪфчается весьма 
р$дко, въ вид исключеня, Обычно часть членовъ товарищества участвуеть 
въ ДЬЛЬ капиталами, часть личнымъ трудомъ, однако, нер$дки случаи, когда 
всф члены товарищества участвуютъ и капиталомъ, и трудомъ. Весьма часто 
своими капиталами въ «хэ-хо» участвуютъ видные чиновники и офицеры. 


, ЗА 





Хэ-хо— старинная китайская форма предиряя. Для образованйя «хэ-хо» = 
не требуется ни разр$шеня властей, ни регистраши въ правительственномъ = 
установлени. Лица, желаюния составить «хэ-хо», приглашаютъ свидтелей и 
въ ихъ присутстви скр$пляютъ своими печатями договоръ объ образования 
«хэ-хо», содержащИй наименоване новой фирмы, указавя о характерЪ дЪя- 
тельности фирмы, срокъ, на который образуется ‹хэ-хо», разм5ры вкладовъ 
отдБльныхъ участникоръ, распредьлеше межлу ними обязанностей, порядокъ 
счетоводства и основашя распредЪлемя прибыли. Присутствуюние свидтели 
приложешемъ своихъ печатей удостов5ряютъ фактъ заключеная договора, из- 
ложеннаго въ письменномъ документЪ. ВслЪдь за этимъ договоръ вносится 
для регистраши въ мЪ$стное коммерческое общество, послЪ чего «хэ-хо» от- 
крываетъ свои дФйствя. 

Р.5же лянъ-чжани принадлежатъ одному лицу. На ст. Аньда, напримЪръ, 
90°/0 лянъ-чжаней —«хэ-хо» и только 10/о—единоличныя предпр ятйя. 


Разм5ры капиталовъ лянъ-чжаней чрезвычайно разнообразны: отъ 3,000— 
5,000 долларовъ-—до 500,000 долларовъ, а иногда и свыше миллюна. Такъ, 
напримЪръ, изъ 100 (приблизительно) фирмъ ст. Аньда 30°/о имфютъ капи- 
талъ не свыше 5,000 ‘долл., 30°/ю отъ 5 до 10,000 долл. включительно, 20° 
ОТЪ 10 ДО 20,000 долларовъ (включительно) и 20°’/, свыше 20,000 Долл,., 
при чемъ изъ этого числа только нфсколько фирмъ имфютъ капиталъ свыше 
100,000 долларовъ. 

Капиталы лянъ-чжаней въ подавляющемъ большинствЪ составлены въ про- 
виншальныхъ дяо, что не мЪшаетъь этимъ фирмамъ вести операши и въ дол- 
ларахъ, а иногда (съ японскими фирмами) даже въ енахъ. 

Большинство хлфбныхъ фирмъ им$ютъ, кромЪ хлЪбной, другую торговлю; 
лавки съ товарами массоваго потреблевя китайскаго населевя (‹иза-хо-пу»), 
заводы ханшинные и маслобойные и др. Въ районЪ ст. Аньда, напримБръ, до 
70°/о хлбныхь фирмъ иметь ещеи друйя предпрятия. { 


Лянъ-чжани СЪверной Маньчжури, по характеру ихъ операщй, могутъ 
быть отнесены къ слБдующимъ категор!ямъ: а) лянъ-чжани уфздныхъ центровъ 
(городовъ и торговыхъ мЪстечекъ), 6) лянъ-чжани пристаней, в) лянъ-чжани стан- 
шонные и г) лянъ-чжани крупныхъ ОЕ УВЫ реж центровъ—Харбина и 
Чанчуня. у 

Кром$ лянъ-чжаней— постоянныхъ, м$стныхъ, обосновавшихся въ томъ или 
другомъ пункт и ведущихъ здфсь постоянную торговлю (съ сокращешемъ 
операшй на мертвый лЪтшй пер1одъ), на станшяхъ и въ уфздныхь центрахъ СФ- 
верной Маньчжурш работаютъ «пр!Бзже» лянъ-чжани, которые являются отдф- 
ленями фирмъ крупныхъ хлфбныхъ рынковъ — Харбина, Чанчуня, Инкоу, 
Дайрена, Сыпингая, Андуна и др.,-—открываемыми въ богатыхъ хлЪбныхъ рай- 
онахъ на время оживленной хлЪбной скупки—съ октября’ до апр$ля. 


Общее количество лянъ-чжаней, работающихъ въ СЪверной Маньчжурии, 
чрезвычайно велико и должно быть исчислено въ н$сколько тысячъ. Доста- 
точно указать, что на ст. Аньда имфется до тоо м5стныхъ и до 5о пр!Бзжихъ 
лянъ-чжаней, въ г. Байцюан$—свыше гоо, въ Шуанченпу—7о0 крупныхъ и 150 
мелкихъ, въ Цицикарф—болЪе тоо, въ Маньгоу—болЪе 30, въ Хуланченв— 
до 70, въ Санчахэ—свыше зо, въ Яомынф$—свыше 40, въ Бодунэ и его рай- 
он —до 200, въ Цзямусахъ—до 30 ит. д. 

Преоб. залающее болыцинство фирмъ работаеть въ хлфбномъ дфлЬ не 
болфе то—1т2 лфтъ. Старинныя хлфбныя фирмы-—таюя насчитываются едини- 
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цами--ведуть дЪло въ старыхъ торговыхъ центрахъ—Ашихэ, СансинЪ, Шуан- 
ченпу, ЦицикарЪ, ХуланченЪ, БаянсянЪ, НингутЪ и др. Въ общемъ, на юж- 
ной и восточной лишяхъ и отчасти на Сунгари работаютъ болфе старыя и 
крфпкая фирмы, ч5мъ на западной лини. 


Количество хл5бныхъ фирмъ въ СБверной Маньчжур!и постепенно уве- 
личивается; все время пр!Бзжаютъ изъ внутренняго Китая новые люди и бе- 
рутся за хлЪбное дБло. 


Несмотря на то, что главная масса хлЪба скупается фирмами, работающи- 
ми только на собственный капигалъ, обороты фирмъ достигаютъ весьма со- 
лидныхъ размБровъ. По сообщен!ямъ китайскихъ коммерческихъ обществъ, при 
капиталЪ въ 5,000 долларовъ фирма за кампанйю пропускаеть черезъ свои 
руки хлЪба на сумму до 50,000, а иногда до 100,000: долларовъ. НЪкоторыя 
фирмы съ капиталомъ въ 500,000 долларовъ въ минувшую кампаейю дЪлали 


‚оборотъ до 2.000,000 долларовъ. 


Операши лянъ-чжаней въ СЪверной Маньчжури кончаются въ однихъ слу- 
чаяхь сбытомъ въ порту (Дайренъ, Инкоу), въ другихъ—въ ЧанчунЪ, Харби- 
нЪ или даже на мелкой станши отправления. 


Лянъ-чжани всЪхъ типовъ ведутъ собиране зерна отъ производителя и пе- 
репродажу его экспортеру и мукомолу или перепродавцу; огромное большин- 


‘ство лянъ-чжаней выполняетъ большую работу по доставкЪ хлЪбакъ станщ- 


ямъ ж. д., формированию парт и по хранению хлЪба; н5которые лянъ-чжани 
заняты, кромЪ того, доставкой хлЬба въ крупные обще-маньчжурске центры 
и даже въ порты. 


Вся маньчжурская экспортная торговля основана по существу на ихъ 
работЪ. < 

При современномъ состоянши хлЪбной торговли СЪ$верной Маньчжурии 
ея бытовомъ укладЪ, экспортеры-иностранцы не въ силахъ сами вплотную по- 
дойти къ производителю. Лянъ-Чжани поэтому являются необходимой состав- 
ной частью общаго хл$боторговаго аппарата, безъ которой этотъ аппаратъ не 
могъ бы обойтись. 


Хотя отд$льные лянъ-чжани обладаютъ сравнительно небольшими средства- 
ми, обний капиталъ, вкладываемый въ маньчжурскую хлЪбную торговлю всъ- 
ми этими фирмами вмЪстЪ,—огроменъ. Именно средства лянъ-чжаней и являют- 
ся тмъ фономъ, на основЪ котораго происходитъ развите хлЪфбной тор- 
говли С$верной Маньчжури. 

Особую разновидность китайскихъ хлБботорговыхь предприятий предста- 
вляють ‹«да-че-дяни», которые въ торговомъ обиходЪ противопоставляются «лянъ- 
чжанямъ>. 

Ла-че-дяни— это обычные постоялые дворы, на которыхъ путникъ крестья- 


нинъ или торговецъ можеть накормить лоптадей и получить ночлегь и пищу 
для себя. Въ тЪхъ же пунктахъ, которые являются м6стами хлЪбной скупки, 


- «ла-че-дяни» съ течен!емъ времени стали выполнять н5которыя спещальныя 


функши. 

Пр зжаюпий съ продажнымъ хлЪбомъ на станшю или въ городъ крестья- 
нинъ естественно ищетъ добросовфстнаго и осв$домленнаго человЪка, который 
помогь бы ему не попасть впросакъ въ предстоящей сдфлк$ въ чужомъ м$- 
стБ съ незнакомыми люльми. Такимъ наиболфе ему знакомымъ человЪкомъ 
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оказывался владфлецъ постоялаго лвора, гдЪ онъ остановился. Мало-помалу 
къ професс!и содержателя постоялаго двора присоелинилась професая жомисс!юо- 
пера по пролажЪ хлЪба. Вторая професая оказалась весьма прибыльной, что 
повлекло за собой приспособлеше всего несложнаго предирятя къ новымъ 
функшямъ и вызвало наемъ владЪльцемъ постоялаго двора особыхь служа- 
щихъ-приказчиковъ, обслуживающихъ комиссюнную дфятельность постоялаго 
вора и т. д. 

ВслЪдъ за этимъ, какъ только у владБльиа постоялаго двора подкапли- 
вались собственныя леньги, онъ при удобномъ случаБ покупалъь зерно уже 
за свой счетъ. 





Въ такомъ вид работають да-че-дяни въ настоящее время. Мноше изъ нихь. 


уже не ограничиваются обслуживашемъ крестьянъ;, заЪхавшихъ на посто- 
ялый дворъ, а прибЪгаютъ къ особымъ м$Брамъ, чтобы увеличить свою кмен- 
туру. Крестьянамъ, останавливающимся на лворЪ и продающимъ через да-че- 


лянь свой хлЪбъ, не р$дко предоставляется безплатный ночлегъ и разныя льго- ‘ 


ты; на пути, ведлупие къ городу, да-че-дяни высылаютъ приказчиковъ, чтобы 
залучить крестьянъ къ себЪ на дворъ; нерБдко владЪфльцы ла-че-дяней снабжа- 
ютъ въ деревняхъ крестьянъ своими мфшками, чтобы побудить везти хлЪбЪ 
къ давшему мышки ит. д. 


РазмБры вознаграждения да-че-дяней за комисаюнныя услуги очень устой- 


чивы: вездЪ имъ платятъ 2°/о съ ифны сдфлки; повышенный процентъ (35/5). 


взимается крайне р$лко, когда сбыть хл5бъ ‘очень трудно. 


Особенное развите комиссюнныя операщи да-че-дяней пр!обр$ли въ рай- 
он$ западной лини, тд на нфкоторыхъ станшяхъ (какъ напримЪръ, 
Аньда) весь привозимый крестьянами хлфбъ продается при непрем$нномъ уча- 
сти да-че-дяней. в. 


Организащя скупки. - 


Покупка собраннаго хлЪба отъ производителя совершается либо въ де- 
ревнБ у продавца, либо на базарЪ, либо на склад у покупателя, либо че- 
резъ постоялый дворъ (да-че-дянь). 


Покупка хлба въ деревнЪ$ продавца встрфчается лишь тамъ, глЪ суще- 
ствуетъ значительная конкуреншя покупателей изъ разныхъ пунктовъ. 


Такая скупка хлЪба приказчиками фирмъ, объБзжающими деревни, ши- 
‚роко развита въ районЪ всей южной линии, т.-е. тамъ, гдЪ границы закунпоч- 
ныхъ областей отдфльныхъ станй перекрешиваются между собой; въ мене 
развитомъ видБ она существуетъ въ Харбинскомъ -район$. Точно такъ же фир- 
мы ст. Фуляэрди, испытываюпия сильную конкуренцио со стороны мощныхъ 
фирмъ г. Цицикара, разсылаютъ своихъ служашихь для скупки хлба по 
окрестнымъ м6Бстностямъ. Въ нфкоторыхъ районахъ восточной лиши эта фор- 
ма скупки также существуетъ. Наоборотъ, въ главномъ хлфбномъ массивЪ 
западной линш, тяготъющемъ къ ст. Аньда—Маньгоу, такмя покупки наблю- 
даются весьма р$фдко. ЗдЪсь китайск1е торговцы, не испытываюцие конкурен- 
ши лянъ-чжаней другихъ станщй, находятъ эту форму слБлокъ неё отв5чающей 
ихъ интересамъ и считаютъ, что прЕБздъ ихъ приказчиковъ въ. деревню вы- 
звалъ бы неизб5жное повышене цфнъ со стороны крестьянъ, которые поста- 
раются использовать предполагаемую нужду скупщиковъ въ хлЪбЪ. Точно 
такъже хлбныя фирмы, скупаюция зерно на пристаняхъ нижняго плеса р 
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Сунгари, разсылають приказчиковъ по деревнямъ только въ случаф необхо- 
лимости срочно закупить зерно *). 


При покупкЪ хлЪба по деревнямъ крестьяне-продавны принимаютъ на 
себя обязательство доставки хлЪфба на складъ скупщика-—на станши, приста- 
ни или въ мфстномъ торговомъ пентрБ. Покупная цфна при такихъ сдЪлкахъ 


‘опредБляется франко-складъ покупателя. 


Покупка хлфба на базарахъ развита на пристаняхь р. Сунгари; эта же 
форма существуетъь повсемфстно на южной и въ нфкоторыхъ районахъ вос- 
точной лини, а также’ въ уфздныхь городахъ и торговыхъ м5стёечкахъ въ 
район западной лини; базарной торговли хлЪбомъ при станшяхъ западной 


лини почти не наблюдается. Скупка хлЪЬба на базар производится или при- 


казчиками МЪстныхь фирмъ, или пр!Бзжими приказчиками Ффирмъ, находя- 
щихся на станщи или въ другомъ крупномъ м5Бстномъ торговомъ центръ. 
ПрЕБзжюе приказчики въ большинствЪ случаевъ покупаютъ съ обязательствомъ 
продавца доставить хлЪбъ на складъ въ мБстБ нахождешя фирмы и рЪже 
ссыпаютъ зерно въ особо нанятый складъ въ пунктЪ, гдБ производится 
скупка. 


Покупка хлЪба фирмою черезъь постоялый дворъ обычно происходить 
слЪдующимъ образомъ: 


`Крестьянинъ-пролавецъ, нагрузивъ хлЪбомъ одну или нЪсколько арбъ, 
часто вмЪфстЪ съ другими односельчанами направляется къ станши или горо- 
ду, гдъ по его свъдЪыямъ можно выгоднфе всего продать хлЪбт. Здфсь онъ 
забзжаеть на постоялый дворъ, знакомый ему или на рекомендованный одно- 
сельчанами или даже случайнымъ попутчикомъ. Раннимъ утромъ владфлецъ 
постоялаго двора или одинъ изъ его служащихъ съ образцами привезеннаго 
хлЪба, а иногда и безъ образцовъ, отправляется къ Ффирмамъ, которыя въ 
этоть перюдь ведуть скупку хлЪба, сговаривается о цфнЪ и заключаеть 


‚сдЪлку на продажу хлЪба своего постояльца, который вслфдъ за этимъ въ 


сопровожден!и служашаго постоялаго двора доставляеть хлЪбъ на складъ по- 
купателя и немедленно получаетъ причитающуюся ему плату. 


Въ другихъ случаяхъ служаний фирмы самъ обходить утромъ постоялые 
дворы и скупаетъ привезенный хлЪ$бъ, опять-таки при участи владфльца по- 
стоялаго двора и его приказчика, послф чего крестьянинъ доставляетъ про- 
данный хлЪбъ на складъ покупателя, гд$ онъ и получаетъ расчетъ. 


Владфлецъ постоялаго двора (или его служаций) является здфсь защит- 
никомъ интересовъ продавца и, выступая въ качествЪ комиссюнера, въ дЪй- 
ствительности, самъ ведетъ торгъ отъ имени крестьянина. Продажа при по- 
средствЪ владфльца постоялаго двора особенно распространена тамъ, гдЪ хлЪо- 
ная торговля создалась недавно и гдБ хлБбныя фирмы не пробрЪли еще 
опред$ленной репуташи въ глазахь населеня. Наоборотъ, въ районахъ ста- 
ринной хлЪбной торговли учасме комисс1онера-влад$льна постоялаго двора 
встр$чается весьма рфдко и обусловливается какими-нибудь особыми обсто- 
ятельствами. Станши западной лини, и въ особенности Аньда, а также и от- 


‚ даленные торговые центры этого района обычно ведутъ скупку при учасии 





*) Въ конц 1921 года болышя запродажи и малый подвозъ вызвали усиленную скупку по деревнямь во многихъ 
мфотноетяхъ, гдЪ въ прошлыя кампан!и этой формы скупки пе существовало. 
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пе АО вы, 


владЪ льцевъ постоялыхъ дворовъ, пристани р. Сунгари, восточная линя И, ВЪ 
особенности, южная линя почти не знаютъ посредничества ПОСТОяЯЛлЫхХЪ Дво- 
ровъ. 


Въ районахъ давней хлБбной торговли на Сунгари, по южной и восточ- 
ной лин, крестьяне, привозяпие свой хлЪбъ для продажи на станши, при- _ 
стани и въ друге торговые центры, нер$дко не останавливаются на базар и не р 
зафзжаютъ на постоялый дворъ, а прямо профзжаютъ на дворъ къ знакомымъ 
хлБбнымъ фирмамъ и сдаютъ имъ хлЪбъ. Эта форма продажи существуетъ 
лишь тамъ, гдБ между населешемъ и фирмами установились прочныя отно- 
шен!я и гдЪ скупка хлБба фирмами носитъ регулярный характеръ. 


Прземка хл5ба производится или мЪрою, или вфсомъ. Первый способъ, 
существуюций издавна, прим$няется почти во всфхъ случаяхъ покупки зерна 
китайскими фирмами. Весьма рЪфдко, и то лишь въ пристаншонной торговлЪ, 
купцы-китайцы принимаютъ хлфбъ вЪсомъ. Второй способъ ‘употребляется 
европейскими фирмами, покупающими хлБбъ «съ привоза» отъ производителя 

на станшяхъ желфзныхъ дорогъ. 


При покупк$ мюрою принимаемый хлЪбъ измБряется «доу», продставляю- 
щимъ деревянный ящикъ, въ ФормЪ усфченной четырехгранной пирамиды, 
напоминаюцИй русскую форму для творожной пасхи. Доу имфеть глухое 
дно (меньшее основан!е) и стБнки и открыто со стороны большого основа- 
вя, гдБ прикрфплена деревянная ручка. Доу равняется '/1о «даня» —основной 
единицы измфрен!я сыпучихъ тБлъ. 


Величина даня въ отдфльныхъ районахъ СЪверной Маньчжур!и отличается- 
чрезвычайнымъ разнообраземъ. Однако, имфется два основныхъ типа даня— 
большой и малый, и всЪ дани поуфздные или порайонные съ большей или 
меньшей степенью приближеня, правда, весьма грубо, могутъ быть отнесены 
къ типу даня большого или малаго. 


Болышпой дань употребляется въ Цицикарскомъ районЪ, на ст. Сяохаоизы 
и въ тяготЪфющей къ ней м$стности, на ст. Хайлинъ, Муданьцзянъ, Мулинь и 
Мацяохэ и связанныхъ съ ними районахъ, а также въ районахъ, тяготЪБющихъ 
къ присганямъ р. Сунгари, ниже Сансинскаго переката. 


ВЪсъ большого даня колеблется по районамъ и въ зависимости отъ на- 
туры для бобовъ оть 19 до 21 пуд., для пшеницы отъь 19 до 22 пуд., для 
гаоляна отъ 18 до 19 пуд., для гузцы отъ 19 до 20 пуд.. для ячменя отъ 
14 до 16 пуд., для овса отъ 12,5 ло 16 пуд., для кукурузы отъ 18 до 18,5 пу- 
ДОВЪ. 

Малый дань употребляется въ обширномъ районЪ ст. Аньда, кромЪ части 
Узда Лин-дянь-сянь, въ Харбинскомъ районф, на ст. Ашихэ, Уизимихь, Уцзи- 
ми, Имяньпо, въ район$ всей южной лини и въ районахъ, тягот ЬЮЩИХЪ КЪ 
пристанямъ р. Сунгари выше Сансинскаго переката. 

ВЪсъ малаго даня бобовъ даетъ отъ 12,5 до 14,5 пуд, пшеницы отъ 
12,5 ДО 15 пуд., гаоляна отъ 1о до 14,5 пуд, гуцзы оть то до 14,5 пуд., 
ячменя отъ 12 до 13 пуд., овса отъ 9 до 13 пуд., кукурузы отъ 1т до 15 пу- 
ДОВЪ. 

Въ н5которыхъ м$стностяхъ фактическое измфреше зерна производится 
не «доу», а «бань-доу»,—-такой же мЪрой, но равной половин$ доу или '/зо даня. 
Эта мфра существуетъь въ Мулинсянф, Нинансянф (НингутЪ), ИлансянЪ (Сан- 
синЪ) и другихъ м$стахъ. 


ях. к 
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Праемка хлЪба по вису производится путемъ взвЪшиваня мфшковъ съ 
хлЬбомъ (по четыре-пять м$фшковъ сразу) на обычныхъ вфсахъ десятичной 
системы, принадлежащихъ покупающей фирмЪ. Продавцы-крестьяне предпо- 
читаютъ ‘продавать хлЬбъ мфрою, такъ какъ они весьма часто не бываютъ 
увЗрены въ правильности взвЪшиван!я на сравнительно сложномъ приборф. 


ВзвЪшиван!е обычно производится совмЪфстно китайпемъ, приказчикомъ 
покупателя, и служащимъ комиссюонера—владЪфльца постоялаго двора. Роль 
крестьянина продавна при этой операши сводится къ тому, что онъ пере- 
таскиваетъ мЬшки съ хлЪбомъ на в$сы и съ вЪсовъ. 


Необходимо отмЪтить, что хотя служапий постоялаго двора и выступаетъ 
при купл$-продажЪ хлЪба на сторон крестьянина-продавца, на самомъ дБлЪ 
между нимъ и приказчикомъ покупателя —такъ-называемымъ переводчикомъ, 
существуетъ, въ большинствЪ случаевъ, поошряемое фирмою соглашете, на- 
правленное къ тому, чтобы покупной вЪсъ, за который производится расчетъ 
съ продавцомъ, былъ меньше фактическаго вЪса принятаго хл5ба. 


Путемъ незам5тныхь манипуляшй сь вфсами къ концу дневной пр!емки 
на склад покупателя оказывается одинъ или н$сколько м5Фшковъ, то-есть, 
9—10—15 пудовъ лишнихъ сравнительно съ вЪ$сомъ купленнаго; «прибыль» 
эта, по установившемуся обычаю, идетъ въ пользу «переводчика», который 
длится ею съ молчаливо-помогающимъ ему служащимъ постоялаго двора. 

Такая же «прибыль» получается отъ «округленя» в$са принимаемаго 
хлБба до десятковъ фунтовъ,—болфе дробныя доли при подсчетБ отбрасы- 
ваются. 

Вся скупка хлЪфба отъ производителя ведется на провиншальныя дяо,— 
въ качествЪ разм$нной единицы въ нфкоторыхъ мЪстностяхь имЪфютъ хожде- 
не дяо м$стныхъ коммерческихъь обществъ. Расплата съ крестьяниномъ произ- 
водится немедленно по премкЪБ хлЪба наличными деньгами. 


* 


Торговля уУ$здныхъ дентровъ. 


Скупка хлЪба производится какъ на станшяхъ, такъ и въ торговыхъ цен- 
трахъ, расположенныхъ вдали отъ рельсовыхь и водныхь путей, —въ уЪфздныхъ 
городахъ и торговыхъ м$стечкахъ. Эти пункты нер$дко отстоятъ весьма далеко 
отъь станШй желЪфзныхъ дорогъ—на 100 и болфе верстъ. 


Количество торговыхъ пентровъ, расположенныхъ вдали отъ лин! и р$ки, 
весьма велико. Такими центрами являются всЪ уБздные города, расположенные 
въ земледЪльческомъ районЪ, и значительное количество торговыхъ м$стечекъ, 
образовавшихся понЪфскольку въ каждомъ уфздъ. СлБдуетъ считать, что та- 
кихъ торговыхъ центровъ, ведущихъ скупку хлфба и находящихся вдали оть 
лин, въ Сфверной Маньчжур!и имфется до 100. Въ н5которыхъ изъ этихъ 
пунктовъь скупка ведется въ весьма ограниченныхъь размЪфрахъ не большимъ 
числомь фирмъ—тремя - пятью, иногда десяткомъ. Друме уЪздные торговые 
пункты, наоборотъ, представляютъ весьма мощные центры, число фирмъ въ 
которыхъ порою доходитъ до сотни. Таковы Байцюансянь, Суйхуасянь (Бей- 
линизы), Хуланченъ, Нинансянь (Нингута) и друг. 

Уъздные торговые центры, находяпиеся въ районахъ стараго земледЪл!я, въ 
большинств$ остановились въ своемъ развит!и, или развиваются слабо. Крестьяне 
этихъ районовъ за рядъ лЪтъ, ознакомившись съ рынками сбыта, мало-помалу 
начинаютъ везти хлЬбъ на продажу прямо на станшю, гдф можно получить 
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боле высокую ифну. Этотъ отливъ продавиовъ не возмфищается развиемъ 
запашекъ и увеличешемъ количества поступающаго изъ узла на рынокъ 

хлЪба. УЪздныя фирмы въ этихъ районахъ для того, чтобы получить хлфбъ. 
въ свои руки, приб$гаютъ къ покупкЪ хлЬба на корню и другимъ м5рамъ. 
Процессъ перенесешя центровъ сбыта къ станшямъ, правда, н5сколько задер- 
живается тБмъ, что уфздные пункты скупки продолжаютъ’ нер$дко оставаться 
центрами распредфленя товаровъ массоваго потреблевя китайскаго населенйя 
(цза-хо), но въ районахъ давняго заселбня-—по южной и восточной ливи— . 
хлЬбная скупка станши опредфленно развивается ‚за счеть уменьшеня скупки | 
Уздныхъ центровъ. ХлФбная торговля этихъ районовъ начинаетъ прюбрЪтать 
характеръ станшонной торговли. 


Въ районахъ новой колонизаши—по западной лини—наблюдается одно- 
временно развит!е скупки какъ на станшяхъ, такъ и въ уЪздныхь центрахъ. 
И зд$еь крестьяне, пригляд$вшись, также, начинаютъ везти свой хлЪбъ къ 
станшямъ вмЪсто уфздныхъ центровъ, но распашка и товарные избытки хл5ба 
такъ увеличиваются, что притокъ къ у5зднымъ центрамъ зерна изъ новыхъ хлфб- 
ныхЪ районовъ съ избыткомъ покрываетъ отвлеченное отъ уЪздовъ станшями. 


Въ уБздныхъ торговыхъ цпентрахь работаютъ только китайскмя фирмы; 
русскя и японсеюя фирмы появляются здБсь лишь какь рЪ$дкое исключеше 
и то лишь временно, на коротюЙ срокъ. Изъ китайскихь фирмъ здфсь про- 
изводятъ скупку мЪстные и станшонные лянъ-чжани, скупаюцце хлЪбъ для того, 
чтобы лоставить его къ стантший или пристани и перепродать тамъ тфмъ, кто 
не имБетъ возможности работать въ глубин страны; кромБ этихъ фирмъ, скупку. 
хлЪба отъ производителей въ у$здныхъ центрахъ ведутъ представители масло- 
бойныхъ и ханшинныхъ заводовъ и мельницъ, открываюцие въ этихъ пунк- 
тахъ временныя отдБленя на перодь оживленнаго подвоза. 


И ть, и друпя скупають хлЪбъ оть крестьянина, —сдфлокъ по перепро- 
дажЪ хлБба одною фирмою другой въ уБздныхь центрахъ почти НФТЪ; ОТЪ 
м5стныхъ лянъ-чжаней иногда только покупаютъ партии чанчунсвя и харбин- 
скмя фирмы и въ видБ исключеня—иногла представитель какой-нибудь мель- 
ницы или завода, не сум$въ закупить въ срокъ нужное ему зерно отъ кре- 
стьянина, вынужденъ пробрЪсти небольшую партю оть лянъ-чжаня. 


Главная масса хлЪба, скупаемаго лянъ-чжанями въ у5здныхъ пентрахъ,, обыч- 
но сразу же отправляется самими скупщиками на станшю. 

Покупаемый въ уфздныхъ пцентрахь хлЬбъ обычно при премкБ же ссы- 
пается въ имфюциеся.у покупателя мфшки —если, конечно, при совершеви 
слфлки не была оговорена обязанность крестьянина-продавиа доставить хлЪбъ 
на станшю. Въ этихъ пунктахъ хлЪбъ р$дко хранится долгое время; обычно 
сразу послЪ прИемки покупатель подыскиваетъ возчиковъ и отправляетъ пар- 
тпо на станшю. Если хлЬбъ до отправки долженъ пролежать н$которое вре- 
мя, то его складываютъ въ мфшкахъ въ оградЪ постоялаго двора, гдЪ остано- 
вился покупатель, въ закрытомъ помфщени или на открытомъ воздухЪ, 
на подкладкахьъ—полфньяхъ, укрывъ сверху и съ боковъ цыновками. 

Иногда, за отсутстыемъ мЬшковъ, хлЪбЪ хранится до отправки насыпью 
въ огорожахъ. 

Перечистка хлЪба и подборъ одноролныхъ парий въ  У$здныхъ нентрахъ 
производятся рЪдко; хлфбъ обычно везется на станщшю въ томъ видф, 
какъ онъ купленъ у крестьянина. 
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Въ н$которыхъ районахъ распространена сдача хлфба для перепродажи: 
на комиссю знакомымъ фирмамъ на станщи. Въ этихъ случаяхъ станшонныя 
фирмы формируютъ пари изъ хлЪба, доставленнаго ихъ довфрителями изъ 
Уздовъ, сговариваются съ покупателемъ, но для совершен!я. сдфлки испра- 
шивають разрфшене владЪльца хлЪба. Количество хлЪба, сбываемаго УЪзд- 
ными фирмами этимъ способомъ, бываетъ весьма велико. Такъ за кампан!ю 
1920—1921 ГГ. 48-ю фирмами гор. Байцюаньсяня было сдано на комиссю 


‚Ффирмамъ ст. Аньда свыше 8-ми миллюновъ пудовъ хлЪба. 


‹ 


5. ХлЪбная торговля желЪзнодорожныхъ станщй. 


ХлЪбная торговля на станшяхъ существенно отличаегся отъ хлЪфбной тор- 


‚говли УЪздныхъ центровъ какъ по характеру сдфлокъ, такъ и по составу ра- 


ботающихъ фирмъ. 

КромЪ существующихъь въ уфзлныхъ центрахъ сдЪлокъ по скупкф хлЪфба 
отъ производителей, хлЪ5бная торговля станШй заключается въ разнообраз- 
ныхъ сдфлкахъь по продажЪ хлЪфба либо непосредственно экспортерамъ и муко- 
моламъ, либо фирмамъ иного —промежуточнаго—типа для перепродажи, въ 


‚ конц$-концовъ, тБмьъ же экспортерамъ и мукомоламъ. Въ процессЪ хлЪб- 


ной торговли на станшяхъ, кром$ того, совершаются разнообразныя сдЪлки 
вспомогательнаго характера—по залогу хлЪба, хранен!ю его, переработкЪ, ко- 
мисс1онныя сдфлки и друг. ЗдЪсь же происходить приведене скупленныхъ 
массъ въ видъ, необходимый для появленля на м1ровомъ рынкф,—происходитъ 
формироваюме хлфбныхъ партйй. 


ХлЪбныя фирмы, ихъ операщи. 


Кром$ китайскихъ лянъ-чжаней и да-че-дяней, работа которыхъ на станщи 
шире, чфмъ вь УБздномъ центрЪ, здфсь выступаютъ и новые покупатели,— 
экспортныя и мукомольныя фирмы и перепродавцы-— фирмы промежуточнаго 
типа европейскя и японский. ра 

На станшяхъ съ малымъ тягот емъ къ нимъ хл5бныхь грузовъ и ма- 
лыми хлфбными отправками, не носящими регулярнаго характера, постоянныя 
операщи ведутъ таке же лянъ-чжани, как!е работаютъ въ уфздныхъ центрахъ. 
Лишь изрфдка для отдфльныхъ сдфлокь появляются здБсь перепродавины- 
европейцы и еще рфже представители экспортеровъ и мукомоловъ. 


На крупныхъ станшяхь, ведущихь постоянныя операщи съ значитель- 


ными массами и производящихъ регулярныя отправки, кромЪ лянъ-чжаней и 


да-че-дяней, ведутъ болЪе или менфе постоянную работу посредники-перепро- 


_давцы и представители экспортеровъ и мукомоловъ. 


Работаюцщия на станшяхъ среды!я и мелюя русскя фирмы обладаютъ капи-. 
талами слишкомъ недостаточными, чтобы заниматься экспортомъ хлфба за. 
океанъ и поэтому вынуждены ограничиваться въ лучшемъ случа отправкой 
хлЬба до порта, а въ худшемъ—перепролажей его на мЪстф. 

‚ До перй1ода торговаго кризиса въ СЪверной Маньчжурии 1918—1920 гг., 
фирмы эти работали на станшяхъ какъ западной, такъ и восточной И Юж- 
ной лин. За время кризиса онЪ оказались выт5сненными съ южной лин; 





ты 


на восточной лини, гдЪ хлЪбная торговля носить боле спокойный харак- 
теръ, дфятельность ихъ также сократилась, но зато съ особенной энермей 
эти фирмы принялись послЪ кризиса за работу на станшяхъ западной лини, 
въ особенности на ст. Аньда, а въ кампанию 1921—22 также Маньгоу и друг. 

Упадокъ торговли въ СФверной Маньчжурли, связанный съ перерывомъ 
торговыхъ сношений съ Сибирью, вызвалъ потребность разм5щеня н$кото- 
раго количества свободныхъ капиталовъ, въ томъ числЪ и мелкихь. 

Обстановка маньчжурской хлЪбной торговли оказалась благопраятной для 
размБщенля этихъ капиталовъ, и рынокъ въ кампан!ю 1920— 1921 гг. увидЪ ль 
рядъ новыхъ хлЪботорговцевъ, р не выступавшихъ въ этой отрасли 
торговли, 

Руссюя фирмы промежуточнаго типа ведуть закупку и «съ привоза» и 
‹партонно>. 

Закупка «съ привоза»—отъ пр!Бзжающихъ на станшю крестьянъ произ- 
водится въ тБхь же формахъ, какъ ее ведутъ и китайсще лянъ-чжани— при 
посредствЪ да-че-ляней, съ той лишь разницей, что покупатель-хлЪботорговецщь, 
незнакомый съ китайскимъ языкомъ и зачастую не достаточно владфюций 
закупочной техникой, ведетъ покупку черезъ ‘своего служащаго-китайца «пе- 
реводчика», который играетъ въ этихъ сдБлкахь весьма важную роль. 

При «партюнной>» покупк$ отъ лянъ-чжаней, хлЪбъ обходится покупателю 
на 2-4 цента лороже, ч$мъ при покупкЪ съ привоза. Поэтому къ такому спо- 
собу покупки перепролавцы прибЪгаютъ лишь тогда, когда рыночная конъ- 
юнктура заставляетъ поспфшить съ покупкой, т.-е. когда цфны идутъ рЪзко 
вверхъ, или въ тБхъ случаяхь, когда надо «откупиться», чтобы получить на- 
личный товаръ для уже запроланной парти. Однако, покупка партонная, 
при н$которой дороговизнЪ, имфеть преимущества передъ покупкой «съ при- 
воза». Партонный хлЪбъ-—-однороднаго качества, одновфсной кантарки, въ 
мфшкахъ одного сорта. Съ такимъ хлЬбомъ н5тъ тБхъ хлопотъ, которыя вы- 
зываеть переработка хлЪба, купленнаго съ привоза, необходимая для того, 
чтобы подобрать парт!ю. 

Эти промежуточныя на западной лини работаютъ на всЪхь трехъ круп- 
ныхь станшяхь— Цицикаръ, Аньда и Маньгоу. На станши Аньда въ кампаню 
1920—1921 гг. работало до 3о такихъ фирмъ. 

Въ системЪ хлЪботорговаго Аппарата южной лини свропейскля промежу- 
точныя фирмы оказались излишними. Тамъ им$ются, съ одной стороны, мно- 
гочисленные ум$лые скупщики--лянъ-чжани съ давней репуташей, съ другой — 
экспортныя фирмы, широко пользуюнияся средствами чанчунскихъ японскихъ 
банковъ; поэтому хлБбная торковтя не ощущаетъ потребности въ добавочныхъ 
средствахъ. 

Наоборотъ, запалная линйя испытываетъ острый недостатокъ въ капита- 
лахъ, такъ какъ собственные капиталы фирмъ недостаточны, -а кредитъь мало 
развитъ. Недостаткомъ средствъ и слфдуетъ объяснить здфсь успфшную ра- 
боту промежуточныхъ европейскихъь фирмъ, вклалывающихъ въ это дЗло знА- 
чительные—у всфхъ фирмъ вмфстф— капиталы и ТЬмЪ ослабляющихъ острую 
напряженность рынка. фе 

Главную базу всЪ европейск!я фирмы —перепродавцы имфютъ въ Харби- 
нЪ, хотя мнойя изъ фирмъ прочно обосновались на лин!и. 

Въ мелкихь фирмахъ—на лини иногда работаютъ сами владфльцы, въ 
болЪе крупныхъ—глава предпр1ят!я живетъ въ ХарбинЪ, а на лини работа- 
ютъ служащие, 
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Мелк1я японскля фирмы работаютъ на всфхъ стаашяхь южной лини ло 
Шуанченпу, а также на нЪкоторыхъ станшяхъ восточной лини. На ст. Яомынь 
имфется восемь такихь фирмъ, на другихъ станшяхъ меньше. Японсюя 
фирмы заняты скупкой хлБба отъ производителей и оть мфстныхъ лянъ- 
чжаней. Количество хлЪба, скупаемаго ими непосредственно оть крестьянъ, 
весьма значительно. Такъ, на ст. Яомынь, гдЪ работа ихъ, правда, наиболЪе 
интенсивна, изъ общаго количества хлЪба, скупленнаго японскими фирмами 
въ кампашю 1920 -21гг., — 60°/о приходится на скупку непосредственно отъ 
крестьянъ. 


Закупщики японцы появились на южной линш уже нЪсколько лфтъ то- 
му назадъ, но на нЪкоторыхъ станшяхъ (Цайпзягоу) они начали работу впер- 
вые въ 1921 году. Вообще же работа японскихъ фирмъ на южной лини 
годъ отъ году увеличивается, какъ въ отношен!и числа работающихъ фирмъ, 
такъ и по количеству закупаемаго хлЪфба. Японсюя фирмы, какъ общее пра- 
вило, работаютъ со служащими-китайцами, оставляя въ рукахъ японцевъ лишь 
общее руководство дфломъ. . 


Отъ русскихъь фирмъ приблизительно того же типа — промежуточнаго, 
японскя фирмы отличаются, кром$ доступнаго для нихь широкаго чанчун- 
скаго кредита, гораздо большей гибкостью и подвижностью. Представители 
японскихъ фирмъ постоянно производятъ объ$зды интересующихъ ихъ рай- 
оновъ, удаляясь въ глубь страны, что рЪдко дБлаютъ руссюя фирмы, работаю- 
ция на станшяхъ. 


Почти на всБхъ большихъ станшяхъ работаютъ крупныя экспортныя фир- 
мы, число которыхъ не велико. 


Экспортныя фирмы ведутъ на станшяхъ партюнную закупку зерна отъ 
лянъ-чжаней и европейскихъ фирмъ— перепродавцовъ; въ отдфльныхъ случаяхъ 
нЪкоторыя изъ экспортныхъь фирмъ ведутъ покупку «съ привоза» отъ про- 


_ изводителей. Покупка съ привоза сопряжена съ значительной дробностью опе- 


раши, почему мномя крупныя фирмы предпочитаютъ партюнную покупку, 
весьма мало удорожающую хлЪбъ. 


- Въ отдфльныхъ случаяхъ экспортеры ведутъ всю покупку на опредЪлен- 
ной станщи черезъ какую-нибудь одну крупную китайскую фирму, которая 
выступаетъ въ качеств комисстюнера. 


На-ряду съ экспортерами на лини ведутъ закупки представители крупныхъ 
мукомольныхъ предпраятий СЪверной Маньчжури. Закупки этихъ предпр!ят!й 
по своему характеру весьма близки къ закупкамъ экспортеровъ. 


ОтдЪльно необходимо отм$тить существовавшую за послфдн!я пять кам- 
пан!й закупочную дБятельность русскихъ правительственныхъ закупочныхъ орга- 
низашй: уполномоченнаго «ХлЪбарми» —дореволющоннаго пер!ода, Маньчжур- 
ской Закупочной Управы—пер1ода Временнаго Правительства, уполномоченнаго 
Министерства Продовольствая—перюда Омскаго Правительства и «Центросою- 
за» (перодъ Совфтской власти въ Сибири), продолжающаго свою дБятель- 
ность понынЪ. 


Эти организащши примфняли разнообразные способы закупки, начиная съ 
покупки «съ привоза» до прюбрЪ$тевя огромныхъ пари отъ крупнЪйшихь 
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коммерсантовъ. Операши свои организаши эти вели на небольшомъ 'числ$ 
станшй —преимущественно западной линш. Влян1е закупокъ этихъ организа- 
шй на мЪстный рынокъ-было весьма велико: съ одной стороны, въ ихъ ру- 


кахт находились громадныя средства; съ другой— основное начало, регулиру-. 


ютцее дЪятельность частнаго аппарата, — хозяйственный расчетъ, требующий, 
чтобы операшя не была убыточной, совершенно отсутствовало въ дфятельно- 
сти правительственныхъ организащшй. Эти организаши руководились нерЪдко 
только требоватемъ закупить въ опредфленный срокъ опредЪфленное количе- 
ство хлЪба, не считаясь съ цфнами. Такая дЪятельность иногла отзывалась на 
мфстномъ рынкЪ чрезвычайно тяжело”). 


ССД ЛОИС: 


Сдфлки между фирмами совершаются либо съ хлфбомъ наличнымь, либо 
на сроке. 


Срочныя сдфлки между фирмами— собирающей хл5бъ отъ крестьянъ и 
экспортирующей или перепролающей хлЪбъ, связаны обыкновенно со сроч- 
ными же сдЪлками между продавцомъ хлЬба и крестьянами. Заключая сд$л- 
ку на продажу хлЬба на значительный срокъ, продавецъ обычно иметь въ 
виду закупить на тотъ же срокъ хлЪбъ отъ крестьянъ и рже — собрать за 
этотъ срокъ хлЪбъ путемъ покупки наличнаго зерна. Иногда продающшая по 
срочнымъ сдфлкамъ фирма въ моментъь совершенмя сд5лки имЪфеть н$кото- 
рую часть наличнаго хлфба (при краткосрочныхъ сдфлкахъ), иногда пол- 
ностью закупаетъ весь хлфбъ посл совершеня сдфлки (сд$лки на долие 
сроки). 


Срочныя сдфлки обычно заключаются на срокъ не болЪе трехъ м5сяцевъ. 
Торговля различаетъ сдлки на доле сроки (отъ олного ло трехъ м$сяцевъ) 
и краткосрочныя (со срокомъ сдачи хлЪ$ба отъ семи ло десяти и р$5же че- 
тырнадиати дней). - 


Сдфлки долгосрочныя заключаются, главнымъ образомъ, осенью— въ авгу- 
стЪ, сентябрЪф и октябрЪ со сроками сдачи черезъ 1, 2 и 3 м5сяца. При со- 
вершен!и этихъ сдфлокъ продавепъ получаетъ полвостью впередъ всю плату 
за проданный хлЪфбъ или, по крайней мЪрЪ, значительный залатокъ. Никакого 
обезпеченя исполнен1я сдЪлки со стороны продавца нфтъ. Покупатель, заклю- 
чая слБлку, исключительно полагается на солидность и репуташю фирмыы-— 
продавпа. Срочныя сдфлки наиболЪе распространены на южной лин, гдЪ 
мелюя хл5бныя фирмы наиболЪе солидны, но существуютъ также и въ дру- 
гихъ районахъ СФверной Маньчжур!и, въ частности въ районЪ ст. Аньла и въ 
при-харбинскомъ районф. Существоване этихъ слфлокъ всецфло обусловли- 
вается наличностью широкаго кредита на южной ливи со стороны чанчун- 
скихъ банковъ, а въ ХарбинЪ—со стороны м$стныхъ. 


До послфлнихъ-—критическихъ для хлЪбной торговли Маньчжур!и—л$тъ 
сдфлки этого типа существовали на западной и восточной линляхъ. Кризисъ 


*) Такъ, въ начал кампани 1921—1922 гг. на харбинскомъ рынкВ весьма широко распространились свфдён1я о 
предстоящей закупкь ‹Центросоюз»мъ» отромныхъ количествъ зерна для нуждъ Росси, что не замедлило сказаться въ 
повышени. цфнъ ва сравнительно плохо уродившуюся въ этомъ году сшеницу и задержкЪ ея выпуска на рынокъ. Не- 
смот, я на то, что предполагавшаяся закупка не состоялась, одно лишь неосторожное разглашен!е ея отозвалось на а" 
кз весьма тяжело. 
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1918—1920 гг. привелъ къ тому, что въ этихь районахь престижъ посредни- 
ческихъ фирмъ палъ, и срочныя сдЪлки прекратились до кампанши 1921— 
1922 ГГ. КОГДа он$ опять возобновляются съ общимъ оживленемъ торговой 
работы. 


Зимой преобладаютъ сдЪлки— либо наличныя, либо приближаюнияся къ на- 
личнымъ со срокомъ исполнен!я не болЪе 7—1о и р5дко 14 дней. СдЪлки 
Этого типа заключаются въ т$хъ случаяхъ, когда продавець ‘имфетъ налицо 
лишь часть подлежашаго: сдачЪ хлЪба; отсрочка сдачи на н$сколько дней 
имБетъ здБсь цфлью дать продавцу возможность закупить недостающий хлЪбт, 
или подвезти свой хлЪбъ, находяцийся въ уБздЪ. Плата за покупаемый хлЪбъ 


‚ полностью впередъ не вносится. Иногда покупатель выдаетъ продавцу: зада- 


токъ, но въ болыпинствЪ случаевъ расплата производится по мЪрЪ сдачи, за 
поставленное количество хлЪба. Вылача задатковъ по этимъ сд$лкамъ распро- 
странена только на южной и отчасти на восточной лини. 


Гранипу между сдфлками наличными и краткосрочными порою провести 
весьма трудно: подвозъ изъ уБзда и сдача хлЬба наличнаго иногда затяги- 


вается на недфлю и боле и, наоборотъ, сдБлками, не обезпеченными налич- 
‚нымъ хлЪбомъ, иногда обусловливается весьма кратк!й срокъ поставки хлЪба 


(до десяти и даже семи лней). Необходимо имЪть в® виду, что и въ томъ и 
другомъ случа слБлки имфютъ въ виду не хлЪбъ, лежаний на станши, а 
хлЪбъ, находянийся въ уБздЬ-—-за глазами покупателя. 


Въ сдБлкахь съ наличнымъ зерномъ продавцами выступаютъ лянъ-чжани 
(станшюонные и УЪздные), русске мелк!е хлЪботорговцы и иногда владфльцы 
маслобойныхъь и ханшинныхь заводовъ и мЪстныхъь мельницъ. 


Покупателями являются экспортеры и мукомолы, перепродавцы, лянъ-чжа- 
ни пр!Бзже и м$стные (послфдн!е въ качествЪ комисс1онеровъ). 


Необходимо отм$тить значен!е комиссаюонной дЪятельности въ хлЪоной 
торговлЪ. Кром описанной уже выше комисаюонной работы постоялыхъ дво- 
ровъ—да-челяней, во многихь мБстностяхъ широко распространены комисс!он- 
ныя операши хл5бныхъ фирмъ—лянъ-чжаней. | | 


’Лянъ-чжани выступаютъ въ качеств комиссюверовъ, какъ’ со стороны про- 
давиа (уфзднаго лянъ-чжаня), такъ и со стороны покупателя (экспортера, му- 
комола илилянъ-чжаня «прЕБзжаго» —чанчунскаго, лайренскаго илихарбинскаго). 


Комиссонныя услуги лянъ-чжаней выражаются въ полыскани покупате- 
ля для продающейся парми или въ подыскави парти для покупателя и въ 
содфйств!и по совершенйю сдЪлки. 


Комисаюнныя услуги лянъ-чжаней —оплачиваются по всей лини В. В. 
жел. дороги приблизительно одинаково—отъ т ло 2°/, въ зависимости отъ 
размБровъ суммы сд$лки. 


Сд5лки съ хлБбомъ, находящимся на станщи, производятся и на самой 
станши и въ главномъ пентрЪ, къ которому тяготфетъ стан и въ которомъ 
находятся главныя конторы фирмъ, т.-е. въ Харбинф--для западной “и вос- 
точной лини и въ ЧанчунЪ—для южной. 


Настроен!е станщоннаго рынка боле всего опредфляется операшями экс- 
портныхь фирмъ. Находяциеся на станшяхъ представители экспортныхъ фирмъ 
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состоятъ въ постоянныхъ сношешяхъ съ центральными конторами—письмен- 
ныхъ, телеграфныхъ (нерфдко условными депешами) и телефонныхъ. Прел- 
ставители этихъ фирмъ въ своихъ закупочныхь операшяхъ руководствуются 
полученными отъ фирмъ конкретными распоряжениями о закупкахъ, называ- 
емыми «ордерами». Таке же ордера имфются у представителей европейскихъ 
промежуточныхъ фирмъ и «пр!Бзжихъ» лянъ-чжаней. 


Различаются ордера «закрытые», или «твердые», и «открытые». Твердымъ 
ордеромъ называется приказание агенту фирмы вести закупку хлфба въ опре- 
дфленныхъ количествахъ не свыше указанной въ ордерЪ ифны. «Открытый 
ордеръ» содержитъ распоряжене покупать хлфбъ по цфнамъ, существующим 
на рынк$. 


Равняясь на экспортеровъ, ведутъ операши боле мелкя фирмы м$стнаго 
характера. Для этихь фирмъ руководящимъ началомъ являются настроенйя 
харбинскаго рынка для западной и восточной лин! и чанчунскаго —для юж- 
ной; на всф колебавя этихъ рынковъ фирмы откликаются весьма живо. 


Торговыя сношенЯ. 
ев 
Особенный интересъ представляетъь система торговыхъ связей китайскихъ 
хлфбопромышленниковъ. 


Китайсюе хлфботорговцы каждаго УЪфзднаго центра, безразлично въ глу- 
бин$ страны или на станшяхъ желфзной дороги, входятъь въ составъ м$ст- 
ныхъ китайскихъ коммерческихь обществъ. Въ н5которыхь крупныхъ цен- 
трахъ (Фуцзядянь) существуютъ, кром$ того, отдфльныя общества хлЪфбопро-- 
мышленниковъ и владфльцевъ маслобойныхъ заводовъ. . 


Эти общества поддерживаютъ постоянную связь съ крупными центрами 
хл5бной торговли--Чанчунемъ, Харбиномъ, Фуцзядянемъ, а также съ Дайре- 
номъ, получая ежедневно свЪфдфнйя о курсахъ денегь и цфнахъ на хлЪбъ. 


Крупныя хл5бныя фирмы болышихъ центровъ даже выпускаютъ собствен- 
ные биржевые бюллетени, которые разсылаются всфмъ фирмамъ, съ которы- 
ми работаетъ выпускающая бюллетени фирма. Фуцзядянская хлЪфбная биржа, 
напримБръ, совершенно не выпускаетъ собственныхъ бюллетеней, и рынокъ 
обслуживается лишь бюллетенями отдфльныхъ фирмъ. 


Широко распространена въ маньчжурской хлБбной торговл посылка 
фирмами своихъ агентовъ въ центры сбыта и въ районы закупокъ. 


Осенью, передъ уборкой хлБба, лянъ-чжани посылаютъ своихъ слу- 
жащихъ для объЪзда районовъ, съ которыми работаеть фирма, съ пиБлью 
выясненя урожая и скупки зерна на сроки. Крупные лянъ-чжани съ гордо- 
стью показываютъ посфтителямъ цфлыя сери прикр$пленныхъ на видномъ м$- 
стБ визитныхъ карточекъ своихъ служащихъ, разъБхавшихся на м5ста для за- 
купокъ—по количеству этихъ карточекъ съ надписями, куда уБхалъ приказ- 
чикъ, посфтитель можеть судить о мощности фирмы, 


Въ теченйе всей кампани мнойя изъ м5стныхъ и станшонныхъ фирмъ 
держатъ своихъ довфренныхъ въ томъ центрЪ, съ которымъ фирма работаетъ. 
Этимъ довфреннымъ крупныя фирмы главныхъ центровъ отводятъ у себя 
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особыя комнаты, въ которыхъ т живутъ всю зиму, а иногда и л$то. У от- 
дфльныхъ фирмъ Харбина и Чанчуня насчитываются десятки комнатъ, пред- 
оставленныхъ въ постоянное пользоваше пр!Бзжимъ. 


Чанчунсюе и харбинсюе лянъ-чжани въ течен1е всего закупочнаго пе- 
рода имБютъ своихъ представителей на станшяхъ, пристаняхъ и въ уфздныхъ 
центрахъ. 


Эти представители фирмъ въ однихь случаяхъ заключаютъ сдфлки отъ 
имени”своихъ фирмъ, въ другихъ —велутъ предварительные переговоры. Чрезъ 
нихъ же фирмы имфютъ постоянную информашю о состоянйи рынка. 


Говоря о формахъ торговыхъ сношей китайскихъ фирмъ, необходимо 
остановиться на роли «знакомства» въ хлБбной торговл СЪФверной Мань- 
чжури. 

Начиная съ покупки хлЪба мелкимъ лянъ-чжанемъ отъ крестьянина и кон- 
чая сбытомъ огромныхъ партйй въ дайренскомъ порту, вся китайская хлЪб- 
ная торговля построена на «знакомствЪ» участниковъ сдфлки. Если въ однихъ 
случаяхь это знакомство является личнымъ отношенемъ двухъ торговцевъ, то 
въ другихь это не болфе какъ давняя установившаяся репуташя фирмы, 
съ которой другой участникъ сдБлки состоить въ постоянныхъ сношен!яхъ. 


Какъ пролавцы-—земледфльцы, такъ и торговцы относятся съ большой 
осторожностью къ неизвЪфстной фирм и, наоборотъ, оказываютъ исключи- 
тельное довфре фирмЪ знакомой. 


Значен!е «знакомства» въ китайскомъ хлЪботорговомъ—и вообще коммер- 
ческомъ оборотЪ —объясняется слабостью государственной организаши, при 
которой защита торговаго оборота была часто затруднительной. При этихъ 
условяхъ торговля оказалась предоставленной самой себБ и была вынуждена 
сама отыскать таюя формы отношевшй между предпрятями, которыя отвфча- 
ли бы потребностямъ развивающагося оборота. 


Этимъ обусловлено слабое развите письменныхъ документовъ при сдЪл- 
кахъ и довЪре къ односторонней записи договоровъ въ торговыхъ книгахъ 


фирмы. 

Проявлен!е «знакомства» наблюдается во всфхъ звеньяхъ сложной цфпи 
маньчжурской хлфбной торговли: «знакомому» крестьянину лянъ-чжань впередъ 
за нЪфсколько м5сяцевъ выплачиваетъ полную стоимость закупленнаго на 
срокъ хлЪба, ему же лянъ-чжань и даче-дянь даютъ свои мшки; «знакомой» 
фирмЪ крестьянияъ привозить во дворъ свой хлЪбъ и сдаеть его, не сомн$- 
ваясь, что Фирма выплатитъ ему дЬйствительную цфну- дня продажи; «знако- 
мому» даче-дяню крестьявинъ поручаетъ продать свой хлЪбъ русскому торгов- 
цу, не заботясь о ифнЪ, которую выговоритъ даче-дянь; «знакомому» лянъ-чжа- 
ню присылаетъ на комиссию свой хлЪбъ на станшю лянъ-чжань изъ у$зда, бу- 
дучи увЁфренъ, что`интересы его не пострадаютъ; «знакомой» же комисс1он- 
ной конторф въ ДайренЪ и Чанчун6 поручаетъ продать посланную ей пар- 
тро аньдинсюЙ или шуанченпускйй лянъ-чжань, знающий, что партя будетъ 
продана не хуже, чБмъ если бы онъ самъ пофхалъ въ Дайренъ. 


Торговыя сношешя фирмъ обслуживаются желфзною дорогою, почтой, 
телеграфомъ и телефономъ. 





Въ виду того, что всЪ важнфйние центры хлфбной торговли расположе- 
ны по линш желЪзной дороги, пофздки агентовъ фирмъ со станшй въ круп- 
ные центры и изъ центровъ на станши весьма’ распространены. Такъ какъ на. 
лини отсутствуютъ банковсюя учреждешя, то необходимыя на м$стахъ де- 
нежныя средства точно такъ же доставляются пассажирскими пофздами въ со- 
провожден!и агентовъ фирмъ. Такимъ же способомъ пересылается и срочная | 
корреспонденшя фирмъ. 


< 


Почтовыя и телеграфныя сношения обслуживаются достаточно удовлетво- 
рительно. китайскими правительственными почтою и телеграфомъ, который 
принимаетъ и иностранныя телеграммы, изображенныя латинскими буквами. 
Почтовыя таксы весьма недороги, что же касается телеграммъ на китайскомъ 
языкЪ, гд$ каждый 1ероглифъ передается какъ четырехзначная цифра, то сра- 
внительная дороговизна этихъ телеграммъ мЪ$шаетъ боле широкому пользо-. 
ванио телеграфомт, со стороны китайскихъ фирмъ. . 


"Русская фирмы и н$которыя китайсмя въ предБлахъ полосы отчужденя 
обычно пользуются телеграфомъ Китайской Восточной желфзной дороги, 
особенно послЪ того какъ въ серединЪ 1921 г. былъ значительно пониженъ 
телеграфный тарифъ. 


Весьма значительныя удобства представляетъ для коммерсантовъ устано- 
вленный Кит. Вост. жел. дор. телефонъ, которымъ соединенъ рядъ наиболфе 
важныхъ станшй— Харбинъ, Аньда, Маньгоу, Цицикаръ, Шуанченпу, Яомынь 
и Куаньченизы. На очереди стоитъ соединене телефономъ Харбина и Влади- 
востока. 


‚ Телефонъ этотъ за весьма ум$ренную плату предоставляется для перего-’ 
воровъ коммерсантамъ, которые (какъ русские, такъ и китайцы) весьма широ- 
ко имъ пользуются. 


Е Платежи по хл$бнымъ сдЪлкамъ. 


Денежные знаки, въ которыхъ заключаются сдфлки по ‘продажф хлЪба 
одною фирмою другой, весьма разнообразны: сдЪлки совершаются и въ дяо 
(провинщальныхъ), и въ долларахъ (даянъ), и въ енахь. 


СдЪ$лки между китайскими фирмами обычно заключаются въ дяо; сдфлки. 
между русскими и китайцами и между русскими заключаются одинаково. и 
въ дяо, и въ долларахъ, и весьма рёдко—въ енахъ. Сдфлки съ японскими’ 
фирмами заключаются и въ дяо, и въ долларахъ, и въ. енахъ. НерЪдки слу- 
чаи, когла ‘продавецъ-китаецъ при заключен сдфлки особо оговариваетъ’ 
уплату денегъ долларами-или дяо, а не енами. 


При сдБлкахъ съ мелкими партями расчетъ производится на станши же. 
выплатой наличными деньгами, при покупкЪ5 боле крупныхъ парт агентъ, 
принявций хлЬбъ на станши, выдаетъ продавцу, такъ-называемый, «чекъ», на. 
главную контору фирмы въ Харбинф или ЧанчунЪ, то-есть удостов$ревше въ. 
томъ, что агентъ, выдавций чекъ, принялъ отъ предъявителя чека опредЪлен- 
ное количество хлЪба' на опредЪленную сумму. Продавецъ съ такимъ чекомъ 
отправляется въ Харбинъ или Чанчунь и получаеть расчетъ въ конторЪ фир-: 
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иы-покупательницы. Пофздки съ чеками въ Харбинъ или Чанчунь отнима- 
ютъ цфлый день, а иногда два и болфе и чрезвычайно неудобны. 


Открыте банковыхъ переводныхь операшй на крупнфйшихъ станшяхъ 
устранитъ эти неудобства. 


Формирован!е парт!й. 


Операщи хлЪфбной торговли желЪ$знодорожныхъ станшй, помимо собира- 
я хлфба оть производителей, состоятъ въ формировати парий, ихъ хране- 
ни и отправкЪ на рынки. 


Какъ отм5чено выше, хлЪбЪ, доставляемый на станшю лянъ-чжанями, обыч- 
но поступаетъ въ томъ видЪ, какъ онъ купленъ у земледЪльца. Вся работа 
по образовано изъ поступившаго разнообразнаго матерала требуемыхъ 
рынкомъ однородныхъ парт производится на станши. Фирмы, которымъ при- 
надлежитъь или сланъ на комиссю доставленный хлЪбъ, немелленно послЪ 
премки хлЪба, если позволяетъ погода, приступаютъ къ формирован!ю партий. 


Формированйе парт! состоитъ изъ трехъ операшй: изъ перевЪйки и суш- 
ки зерна; изъ см5шиван!я разнокачественнаго зерна для получен!я однородной 
парти и изъ однотипной для всей парти кантарки. 


Изъ этихъ операшй обязательной является только послфдняя, вторая— 
производится далеко не всегда, а первая— весьма рЪдко. 


Пропускан!е зерна черезъ вфялку для уменьшеня его сорности произво- 
дится лишь въ тфхь исключительныхъ случаяхъ, когда процентъ сорности 
настолько великъ, что есть угроза отказа въ премБ парти покупателемъ. 
При существующей въ настоящее время на м$стномъ рынк$ разницф въ 
ифнахь на зерно большей или менышей сорности, для хлЪботорговиа р$дко 
есть смыслъ производить перечистку зерна, кром случаевь крайней засо- 
ренности. 


При перелопачиван!и хлЪба не достигается очистки зерна отъ сора, и эта 
операшя производится лишь для сушки хлЪба, пролежавшаго зиму, если онъ 
долженъ выдержать дальнфйшее хранене, или зерна, которое пробрЪло 
затхлый эапахъ. При хранен!и хлЪфба въ течене н$сколькихъ кампанй, кото- 
рое имфло мЪсто за послБдые годы, перелопачиване производилось въ шШи- 
рокихъ размЪрахъ. 


Перелопачиване небольшихъ парт производится постоянными раоочи- 
ми склада безъ добавочныхъ расходовъ; для перелопачиваня крупныхъ пар- 
й нанимаютъ черезъ подрядчика цфлыя артели рабочихъ. Обычно перело- 
пачиван!е оплачивается вмфстБ съ насыпкой зерна въ мфшки и обходится, 
напримфръ, на ст. Аньда—-отъ 380 (зимою) до {20 (лфтомъ) дяо съ 1,000 пу- 
довЪ, то-есть отъ 5 до 6 долларовъ-—безъ ушивки. 


ПеревЪйка производится на вЪялкахь, принадлежащихь  владфльцамъ 
хлфба, также или постоянными рабочими или, —при большихъ парияхъ,— 
особо нанятыми. Эта работа за минувшую кампанию оплачивалась на ст. Ань- 
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да отъ 480 (зимой) до 550 (лБтомъ) дяо съ 1,000 пудовъ, —то-есть оть 7 до 
8 долларовъ,. 


См шиване хлЪба (пшеницы), скупаемаго съ привоза или доставляемаго 
мелкими партиями, —для получешя однородной парти является необходимымъ, 
такъ какъ качество хлБба по отдфльнымъ районамъ, даже тяготвющимъ къ 
олной станщи, нер$дко весьма разнообразно. Наиболфе рЪфзкой представляет- 
ся разница въ натур пшеницы въ отдфльныхь’ районахъ, тяготЬющихъ къ 
ст. Аньда и Маньгоу. Въ уфздБ Ань-ла-сянь обычная натура пшеницы 119—. 
120 золотн.; въ Уу$здахь Бай-цюань-сянь и Кэ-шань-сянь—126—128, а въ н$- 
которыхъ— 130 золотниковъ и бол$е. 


Путемъ см5шиван1я парт, доставленныхъ изъ разныхъ м$стъ, хл$боторго- 
вецъ получаетъ однородную партию съ натурой, годной для экспорта, —123 — 
125 ЗОЛОТНИКОВЪ. 


См5шиване это иногда производится въ у$здныхъ центрахъ, но главнымъ 
образомъ—на станшяхъ. См5шиване мелкихъ парт!й производится лопатами въ 
кучахъ, насыпанныхъ на разостланныхъ на землБ цыновкахъ или на землЪ, 
боле крупныя парти см5шиваются въ особыхъ огорожахъ. 


Мъшки. \ 

Въ большинств$ случаевъ хлЪбъ подвозится къ станши на арбахъ на- 
сыпью, что объясняется отсутбтнемъ обычно у крестьянъ мЫФшковъ; значи- 
тельное, однако, количество хлЪба, —особенно на южной лини— доставляется 
на станщши въ мЬ5шкахъ, отчасти принадлежащихъ самимъ крестьянамъ, отча- , 
сти выданныхъ имъ впередъ лянъ-чжанями и да-че-дянями. Собственные мЬшки 
крестьяне всегда увозятъ съ собой посл продажи хл5ба. 


Поступивций съ привоза хлЬбъ обычно сразу же насыпается въ мшки 
купившей фирмы. При партюнной покупк$ хлЪбъ покупается съ мЫшкомъ, 
и пересыпки не требуется. Замфна мЬшковъ держаныхъ новыми требуется, 
если партя идетъ. на экспортъ. 


Европейскя Фирмы, храняцшия хлЪбъ на, такъ-называемыхъ, участкахъ 
Ш категор!и, всегда держатъ хл5бъ въ мфшкахь; китайск!е хлБботорговцы на 
участкахъ Ш категор1и (на всфхъ участкахь дороги) держать хлЪбъ къ мфш- 
кахъ, а во лворахь (главнымъ образомъь на южной лини)—насыпью въ 
огорожахъ или закрытыхъ складахъ, 


МЁ$шки, употребляемые подъ насыпку хлЪба, изготовляются изъ джуто- 
вой ткани; каждый м5Ьшокъ вфсить 2'/+—2'» фунта и вм щаетъ при полной 
насыпк$ до 5? пуд. тяжелаго зерна. Импортъь м56шковъ находится, главнымъ 
образомъ, въ рукахъ японскихъ фирмъ. 


Западная и восточная лиШи снабжаются мЫ5шками изъ Харбина, южная — 
изъ Чанчуня; изъ этихъ пунктовъ м5шки развозятся по закупочнымъ цен- 
трамъ желЪзною дорогою и гужомъ (китайскя фирмы). Минувпия зимы юж- 
ная, западная и—отчасти-восточная линш снабжались мЪшками, доставля- 
вшимися гужомъ изъ Чанчуня. эз н 
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Ц$ны на м5шки за послБдне годы были подвержены значительнымъ ко- 
лебанямъ и въ кампан!о 1920—1921 годовъ сильно пали въ связи съ падешемъ 
серебра и сокращешемъ спроса послЪ перерыва сообщеня съ Сибирью. Въ кампа- 
Ню 1920—1921 гг. цфны на м5фшки на станшяхъ колебались отъ 28 ло 
_ 38 центовъ за штуку. 

Въ ХарбинЪ цБны на зерновые м6шки за послфднее время давали слф- 
дуюния колебан!я (япон. сены за штуку): 


понь— сентябрь 1920 г. . . 48—55 апр5ль — Шонь 1921 г.. . 28—38 
октябрь—ноябрь › ›». . 31—50 поль: — сентябрь» о». |. 28-36 
январь — мартъ 1921» . . 29—35 октябрь—декабрь » › .27,5—33 


ХлБбная торговля различаеть три сорта мБшковъ: новые, лержаные 
(бывиие одинъ разъ подъ хлфбомъ) и старые. Для европейскаго экспорта тре- 
буются исключительно новые мфшки; держаные—но прочные м$фшки употре- 
бляются при отправкахъ зерна на перемолъ, при перевозкахъ не далЪе порта; 
старые мёшки используются для храненля хлЬба и при перевозкахъ на корот- 
кихъ разстоявяхъ, 

_ Ушивка мЫышковъ производится мягкимъ (или ушивочнымъ) шпагатомъ 
посредствомъ кривыхъ иголокъ. Для экспорта требуется особая двойная ушивка 
съ опред$леннымъ количествомъ стежковъ. При прочихъ отправкахъ примЪ- 
няется ординарная ушивка. Ушивка м5шковъ на станши Аньда обходится 
отъ 7о цент, до т долл. на 1,000 пудовъ. 

До европейской войны обычно экспортное зерно (вывозившееся черезъ 
Влаливостокъ) кантарилось вЪсомъ 5 пуд. 7 фунт. съ м5шкомъ, хотя ча- 
сто встрЪчалась и кантарка другого вЪса. За посл$дн!е годы, по требовайямъ 
экспортеровъ, продающими фирмами все чаще сталъ примЪняться кантарный 
вЪсь 5 пуд. 9 фунт., болЪе удобный для всякихъ расчетовь при исчислени 
на тонны и килограммы. Отдфльныя европейскя фирмы (Восточно-Аз!атская 
компан!я), отправляюция зерно для своихъ заводовъ, кантарили особымъ вЪ- 
сомъ (5 пуд. ту фунт.). ПослБднимъ распоряжешемъ Управленмя Китайской 
Восточной желЪфзной дороги установленъ единый экспортный кантарный вЪсъ 
въ 5. пуд. 9 фунт. 

Зерно, отправляемое на мельнипы, а также тяжелое зерно, идущее для по- 
требленя китайскаго населения (гаолянъ, сяомииза, кукуруза), кантарятся по у п. 
23 фунт., конечно, ради экономи въ мЫшкахь; при гужевой доставкБ ки- 
тайск!е хлЪботорговцы кантарятъ максимальнымъ вБсомъ, допускаемымъ мЪш- 
комъ, отчасти въ виду того, что мноме налоги взимаются отъь м5шка, а не 
съ вЪса хл5ба. 

Стоимость кантарки колеблется отъ 1,5 до 2 долларовъ съ 1,000 пуд. 
(въ отдфльныхъ случаяхь повышаясь до 3 долларовъ); зимой ифны дешевле, 
ч$мъ лЪтомъ. 


р Хранен!е зерна. 

Какъ указано выше, въ у$здныхъ центрахъ ожидающее отправки зерно 
хранится или на лворЪ, укрытое цыновками, или въ закрытыхъ складахъ; такъ 
же хранится зерно въ пристанцюнныхъ китайскихъ поселкахъ въ тБхъ рЪл- 
кихъ случаяхъ, когда оно почему-либо не вывозится непосредственно для 
хранения на станшю. 
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_ Какъ общее правило, хлфбъ, ожидаюций отправки, хранится на станшяхъ 
яе въ закрытыхъ пакгаузахъ, а на открытомъ возлухЪ, на такъ-называемыхъ, 


участкахъ ТП-Й категорйи. | : ии 


Примыкающая къ погрузочнымъ путямь и принадлежащая Китайской 
Восточной жел, дор. площадь разбита на рядь неболышихъ участковъ пло- 
щадью отЪъ $0 до 200 кв. саж. каждый, сдаваемыхъ въ краткосрочную аренду 
частнымъ лицамъ для склада грузовъ. Эти участки-склады, къ которымъ по- 
лаются для погрузки вагоны, въ отлище оть другихъ виловъ складовъ и 
участковъ, именуются участками Ш-й категории. 


Участки П]-й категори имфются на всЪхъ станшяхъ, производящихъ 
погрузку. На небольшихъ станшяхъ число такихъ участковъ не превыштаетъ 
10—20, на крупныхъ же станшяхъ участки Ш-Й категории насчитываются 


сотнями. Такъ, напримБръ, на станши Аньда имфется свыше 200 учаетковъ 


ПТ категории. 


Въ зависимости огь высоты м5стности и профиля путей участки иногда 
подсыпаются балластомъ для предохранения: грузовъ отъ сырости и подмочки 
при л5тнихъ ливняхъ, а также для удобства погрузки. 


Климатическя условя СЪверной Маньчжури— съ’ малымъ количествомъ 
осадковъ зимою—лЪБлаютъ вполоф возможнымъ хранеше зерна внЪ закрытыхъ 
помфщений. НФкоторыя удобства хранеюмя хлфба въ закрытыхъ складахъ не 
могутъ склонить грузохозяевъ перейти къ этому способу храневня, такъ какъ 
сосредоточене на станшяхъ многсмиллюнныхЪ хл5бныхь массъ,нотребовало 
бы сооруженя дорого стоящихъ пакгаузовъ громадной вм$стимости, В 
будуть стоять пустыми болышую часть года. 


Въ то же время, примфняемый нынф весьма Дешовый способъ храненя, 


какъ показалъ опытъ, вполнф обезпечиваетъ сохранность зерна не только 
при обычныхъ краткихъ, но и при весьма долгихъ срокахъ хранения. 

Въ 1918—1920 тг. недостатокъ подвижного состава. на Кит. Вост. жел. 
дор. нер$дко задерживалъ на станшяхь значительныя количества хлЪба. Ино- 
гла, кромЪ того, продажа заготовленныхъ пармй по условямъ рынка оказы- 
валась невозможной. По этимъ причинамъ отд$льныя парти лежали на участ- 
кахъ два-три года. при чемъ зерно, при внимательномъ наблюдени за НИМЪ 
и необходимыхь мЪрахъ, оставалось вполнЪ доброкачественнымъ. : 


Обычный срокъ хранешя въ услошяхъ нормальной работы желЪзнодо-.. 


рожнаго транспорта и рынка—-весьма незначителенъ. ны 

Мномя парти отправляются на второй или тремй день послЪ подвоза на 
участокъ; задержка на 8—10 дней является исключешемъ. Боле продолжи- 
тельные сроки хранешя--одинъ-два мЪЬсяпа— наблюдаются лишь въ перюлъ 
массоваго предъявлемя хлфбныхъ грузовъ къ отправленйю, когда громадное 
скоплене хлЪба не позволяетъ переработать на нфкоторыхъ станшяхъ хл5бныя 
массы въ обычные кратке сроки, либо въ тЬхъ случаяхъ, когда . внъшня 
усломя задерживаютъ реализащю хлфбныхъ партий. 
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Для прелохраненя хлфба при храненши_.отъ подмочки на поверхность 
земли укладываются въ три ряла клфтками, такъ-называемыя, «подкладки» — 
обыкновенныя полЪфнья дровЪ, трехариинной длины. На подклалки уклалы- 
ваются правильными рядами вплотную лругъ къ другу мшки съ хлЪбомъ, 


образующие «бунть» въ н5сколько саженъ высотою и шириною и иногда въ 


десятки саженъ длиною. По своей величин бунты весьма различны--отъь н%- 
сколькихъ тысячъ пудовъь до сотни тысячъ пудовъ и боле. 


Сложенные мфшки укрываются сверху и съ боковь тремя рялами. цыно- 
вокъ, прочно укрЪпленныхъ. - 


Въ бунты складывается хлфбъ, предназначенный для долгаго хранения; 
хлЪбуъ, подлежаций немедленной погрузкЪ въ вагоны, складывается на участкЪ 
повагонно. 


Въ бунтахъ хлбъ лежить нетронутымъ всю зиму; если погрузка произ- 
водится ло весны, то бунтовъ до погрузки не трогаютъ; если погрузка прел- 
полагается послЪ наступленя тепла,—въ маф и позднЪе, то весною бунтъ 
«перекладываютъ» и перелопачиваютъ, чтобы зерно не исиортилось отъ влаги 
и не стало затхлымъ. 


Утрата хлфба при хранени его въ бунтахъ на участкахъ —минимальная. 
Такъ, на ст. Аньда убыль хлБба, пролежавшаго съ первыхъ зимнихъ м5ся- 
цевъ До мая—на усушку, мышефдъ, розсыпь и т. д.—не превышаетъ 2°/о, на 
ст. Шуанченпу —отъ 1,2°/) до 2,5°/, на ст. Яомынь и Санчахэ— не болфе 4°/о, 
на ст. Цицикаръ— около 2,5°/,. 


Хищенй хлЪба изъ бунтовъ не наблюдается: плотная зашивка бунтовь 
цыновками весьма затрудняетъ кражи; кромЪ того, всюду на участкахь хлЪбъ 
окарауливается сторожами-китайцами. Для жилья сторожей на участкахъ 
устроены легкя досчатыя или глинобитныя караулки; эти же помфщеня слу- 
жатъ иногда въ качествЪ маленькихъ конторъ. 


При описанномъ способЪ храненя, стоимость его весьма низка. Она со- 
ставляется изъ платы за участокъ, стоимости цыновокъ, подкладокъ и платы 
сторожамъ. = 


«ВыдЪлить расходы по храненю изъ общей суммы накладныхь расходовъ 
при хл5боторговыхъ операшяхъь въ болыьшинствЪ случаевъ затруднительно. 
Сообщенные м$стными коммерсантами размфры расходовъ таковы: 


На ст. Аньда м$стное китайское коммерческое общество исчисляетъ эти 
расходы вм$стф съ оплатой служащихъ и другими (безъ погрузки и расходовъ 
по перечисткЪ зерна и кантаркБ)—при краткосрочномъ хранени—вЪъ 4 долл. 
въ мБсяцъ съ 1,000 пуловъ, а при годовомъ хранени—то долларовъ съ 
т,000 пудовъ; на ст. Маньгоу—тЪ же расходы опредфляются въ 2 доллара 
съ 1,000 пудовъ' при среднемъ срокЪ хранен!я въ 1—2 мЪсяца; на ст. Хайлинъ 
тТЪ же расходы—2 доллара съ 1,000 пудовъ, при среднемъ срок хранен!я око- 
ло т м5сяца; на ст. Уцзимихэ—тЪ же расходы— т долларъсъ 1,000 пудовъ, при 
среднемъ срокЪ хранен!я въ мЪсяцъ; на ст. Санчахэ ‘всЪ расходы, начиная съ 
премки хлБба до его сдачи покупателю,—отъ 8 до 12 долларовъ съ 1,000 
пудовъ; на станши Таолайчжао—тЪ же расходы—ло 20 долларовъ съ 1,000 
пудовъ. 





Стоимость отдфльныхъ работъ, напримЪфръ, на ст. Аньда, такова: укладка 
въ бунты отъ 2 ло 2'/» долларовъ съ 1,000 пудовъ; ушивка бунтовъ цынов- 
ками—отъ 35 ло 40 центовъ съ 1,000 пуд.; разборка ‘бунта (при перекладкЪ 
или погрузкЪ)-—отЪ 2—до 2'/» долларовъ съ 1.000 пудовЪъ. 


ВсЪ работы на участкахь Ш категорш, а также погрузочныя работы вы- 
полняются особыми артелями рабочихъ-китайцевъ. Для выполнешя какой- 
нибудь работы грузохозяинъ обращается къ подрядчику, который имЪетъ 
артель. На станщяхь съ большими отправками работаеть по нЪскольку 
артелей. На ст. Аньда, напримЪръ, работаетъ до зо артелей, которыя въ кампанио 
1920—1921 гг. имБли до 1,700 рабочихъ; въ кампанйю 1919—1920 гг. число 
рабочихь въ этихъ артеляхъ доходило до 3,000 человЪкЪ. Подрядчикъ-хозяинЪ 
артели имфетъ для артели помфщене и организуеть (за особую плату) про- 
довольстие рабочихъ. Получаемая за выполненныя работы плата распредЪ- 
ляется въ слБдующей пропорши: хозяину-подрядчику—20°/о, старшинкамъ (стар- 
шимъ рабочимъ)--то’/, и рабочимъ —709/о, 


Для перевозки грузовъ съ одного участка на другой имфются на н$Ъко- 
торыхъ станшяхь особыя артели  рабочихъ съ конными подводами—арбами. 


На н$фкоторыхъ станшяхъ грузовладБлецъ договаривается съ подрялчикомъ 
о размЪрБ вознагражден!я за работы. На другихъ станшяхъ (ст. Аньда) мЪст- 
ное китайское коммерческое общество устанавливаетъ на всЪ работы таксы, 
которыя обязательны какъ для хлЪботорговцевъ, такъ и для подрядчиковъ. 
На ст. Аньда такя таксы устанавливаются на два перода—зимшй и лытнйй. 
ЛЪтн!я таксы н$фсколько выше зимнихъ, что объясняется болышимъ количе- 
ствомъ рабочихъ рукъ зимою *). : 


у 


Въ подавляющемъ большинствЪ случаевъ хлБбъ на станшяхь хранится 
самими влацфльцами на своихъ участкахъ и складахъ. Обыкновенно, каждая 
фирма, работающая на станши, арендуетъ для этого одинъ или нЪсколь- 
ко участковъ. Въ виду того, что формальности при аренд$ участковъ весьма 
просты, въ случа продажи всей парпи, находящейся на участкЪ, обык- 
новенно и самый ‘участокъ переводится на имя новаго владБльца хлЪба. 
Случаи, когда фирма, не имБющая участка, сдаетъ привезенный хлЪфбъ на 
хранен1е на участокъ другой фирмы,—встр$чаются р$Ъдко. 


Страхован1е грузовъ, хранящихся на участкахъ Ш категорий, голъ -ОтъЪ 
году примфняется чаще, хотя до сихъ поръ болышая часть груза не страхуется. 


На ст. Аньда, напримфръ, хлБобъ страхуютъ только 20‘°/о фирмъ (главнымъ 
образомъ-—европейския). ХлЪбъ страхуется мелкими фирмами у находящагося 
на станши представителя англёйскаго страхового общества, крупныя фирмы 
страхуютъ въ ХарбинЪ въ китайскихъ, ангйскихъ, американскихъ и иныхъ 
страховыхъ обществахъ. Страховая премя—отъ 9 до то долл. съ 1,000 долларовъ 
стоимости зерна въ годъ, Оцфнка зерна—по цфнЪ дня. Въ предыдущемъ го- 
ду гпремя была выше. - 


На остальныхъ станшяхъ страхованйе встрЪфчается еще рфже. Какъ общее 
правило, страхованйе грузовъ требуется банками, если выдается ссуда подъ 
‚залогъ хлЪба. 


*) На зиму 1921 --1922 тг. таксы были значительно повышены, сравнительно съ предшествующимь временемъ, въ 
виду необходимости покрыть значительные расходы коммерческаго общества по содержаню войскъ. 
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} ° Погрузка. 


;: Погрузка хлБба въ вагоны для отправки его по желфзной лорогЪ про- 
: изводится непосредственно съ участковьъ Ш категори, гдЪ хранится хлфбъ. 
_ Въ подавляющемъ большинствЪ случаевъь участки Ш категория непосрел- 


‘ственно примыкаютъ къ пути, на который подаются для погрузки вагоны. 


Грузозяинъ, желаюний отправить свой хлБбъ, обыкновенно наканунЪ за- 

| являетъ начальнику станши о количеств$ хлЪба, подлежащаго отправкЪ, и на 

°— слБдуюцщий день съ утра на ближайпий къ участку путь станщя подаетъ 

вагоны. Погрузка хлЪба въ вагоны производится тфми же артелями рабочихъ, ко- 
торыя выполняютъ вс остальныя работы на участкахъь Ш категор1и. 


ВзвЪшиваня хлфба при отправлен станшя обыкновенно не произво- 
‚ дить, полагаясь на ручательство за правильность объявленнаго вЪса со сто- 
роны грузовладЪльна. 


Вся погрузочная операшя состоитъ изъ разборки бунта и собственно по- 
грузки въ вагоны; къ нимъ иногда присоединяется взвБшивав!е, производи- 
.мое по распоряженю грузовладЪ льна. 


Ра 


Для отдфльныхъ станшй стоимость погрузки за посл$днюю кампанйю 
1920—1921 г. выражалась въ слБлующихь цифрахъ за т,000 пудовъ (пере- 
водя дяо на долларъ): 


Цицикаръ—5 долл., Сяохаоцзы—4 долл. Аньда—лЪфтомъ оть т долл. 
бо цент. до 4 долл. 60 цент. (въ зависимости отъ разстоян!йя до пути), зи- 
мой—т долл. 30 цент до 3 долл. 8о цент., Маньгоу —5 долл., Луйциньшань— 
$ долл., Уцзимихэ—3 долл., Хайлинъ и Муданьизянъ—2'/?—3 долл., Шуан- 

ченпу—3 долл., Цайцзягоу—2 долл., ТГаолайчжао и Яомынь—3 доллара. Ко- 
лебаше цЪнъ зависить отъ количества рабочихъ рукъ на станшяхъ въ пер1оды 
погрузки. 


Немедленно вслфдъ за погрузкой зерна въ вагоны и наложешемъ пломбъ 

отправитель получаетъ дубликаты накладныхт, которые обычно тотчасъ от- 

| правляются по почтЬ или съ отд5льнымъ посыльнымъ либо на станшю на- 
°—  значешя, либо въ Харбинъ или Чанчунь для реализаши. 


‚ Экспортъ хлЪба за океанъ ведуть весьма немномя крупнфйция фирмы 
°  европейскя и японск!я. Отправку хлЪба для реализаши въ портахь также 
’  ведуть только болзе крупныя европейскя, японскйя и китайсюмя фирмы; 


. остальныя фирмы либо отправляютъ хлЪфбъ только до Чанчуня и Харбина, 
°®Э  ЛАбо продаютъ парти здЪсь же на станщи, либо немедленно реализуютъ 
Е дубликаты. 


з Отправки въ порть Дайренъ за свой страхъ изъ числа китайскихъ фирмъ 
] производятъ лишь отдфльные крупнЪфйиие лянъ-чжани; эти отправки составля- 
Е ють весьма небольшую часть общаго количества отправокъ китайскихъ 
: фирмъ со станшй; обычно же мфстныя, даже крупныя, китайскя фирмы, если 
и производятъ отправки въ порть, то лишь партй, уже запроданныхъ дай- 
ренскимъ фирмамъ. Гораздо болыше самостоятельныхь отправокъ хлЪба ки- 
т тайскими фирмами производится на Чанчунь. Мелюя фирмы, въ частности, 
°  уклоняются отъ отправокъ бобовъ на Дайренъ, потому что избЪгаютъ ИМВТЬ 
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дБло въ ЧанчунЪ съ конторой по обезличеню бобовъ и, не зная ‘техники 
обезличешя, рисковать браковкой груза и м5шковъ, угрожающей. убытками. 
Поэтому фирмы предпочитали отправлять грузы. до Чанчуня, гдЪ знакомыя 
фирмы брали на себя дальн5йшую заботу о хлЪОЪ. Въ большинств$В же слу- 
чаевъ мелкя фирмы продаютъ хлфбъ на станши, отправку же по желЪзной до- 


рот даже на Чанчунь или Харбинъ производятъь лишь при состоявшейся. | 


уже сдБлкф на пролажу хлЪ$ба франко-станшя назначеня. На станшяхъь 
южной линш“китайсмя фирмы отправляютъ сами (главнымъ образомъ, на Чан- 
чунь} до 40°/о своего хлЪба, а 60°/ю продаютъ на станши. На ст. Аньда ко- 
личество хлЪба, отправляемаго самими китайскими фирмами, также значитель- 
но, на остальныхъ станщшяхЪ западной линш, а также на’ восточной—отправ- 
ки китайскихъ фирмъ весьма невелики. - 


Хльбъ, вывозивиийся за послфдн!е годы въ огромныхь количествахъ гу- 


жомъ, отчасти былъ уже запроданъ при отправлен Ффранко-пунктъ назна- 


чения, отчасти отправлялся за страхъ пролавиа и продавался уже по прибы- 
чи въ Чанчунь и Сяцзютай. 


Лля того, чтобы лянъ-чжань могъ отправлять скупаемый имъ хлЪбъ въ 
портъ и сбывать его тамъ, фирма должна обладать довольно значительнымъ 
капиталомъ. По подсчетамъ китайскихь коммерческихь обществь южной ли- 
ни, болфе или мене регулярная работа съ Дайреномъ, даже на южной ли- 
ви, гдБ имфется налицо хорошо организованный японсюй кредитъ, воз- 
можна лишь для фирмъ, располагающихь капитёломъ не менфе чфмЪъ въ 
40,000 долларовъ. 


Въ общей масс прибывающаго въ Дайренъ изъ СЪверной Маньчжури 
хлЪба лоля, принадлежащая лянъ-чжанямъ, весьма невелика. Обычно даже тЪ 
крупныя фирмы, которыя сами отправляютъ хлфбъ въ Дайренъ, продають 
въ ХарбинЪ или Чанчун$ свои дубликаты японскимъ и другимъ экспортнымъ 
Ффирмамъ. 


Накладные расходы. 


При исчислеши себЪфстоимости хлБба франко-вагонъ къ покупной цфнЪ 
хлЪба необходимо присоединить накладные расходы фирмы, отдБльныя со- 
ставныя части которыхъ приведены въ предыдущемъ изложении. 

Несмотря на то, что различныя статьи накладныхъ расходовъ значительно 
варьируются по отдБльнымъ районамъ, по отд$льнымъ годамъ, а иногда даже 
по видамъ хлЪБбовъ, возможно ‘установить приблизительныя средня цифры 
этихъ расходовъ лля послфлней (1920—1921) кампани. 


Накладные расходы составляются изъ слфдующихт, статей (на одинъ 
пудъ): 


1) Стоимость мЫшка на станши отъ 28 до 35 цент/за штуку, въ 
среднемъ зт центъ, или на т пудъ зерна, считая въ мБшкБ . 
$ ПУДОВЪ мб ана илл ЧР е оаООь п 


2) Утрата при хранеши въ бунтахъ, въ течене одного м$сяца, счи- 
тая '/» фунта на мБшокъ, т.-е. 0,25 въ м$5сяцъ, при цфнЪ 
пошенипы 140 ц. и бобовъ т долл. 

ипеница и ил ро ион ори 
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Е 
у 3) Хранене въ течен!е одного м$с.—отъ г до 4 долл. съ 1,000 п.— 
у РЕПО 2 Зе наи Е, че, 2 ль 
Е 4) Погрузка съ кантаркой и ушивкой—отъ 2 до у долл. съ г,000 п., 
и 
в: Пьера "0,35 ц 
| 5) Проше расходы (наемъ служащихъ и т. д.) отъ 2 до 4 долл. 

СЪ т ‚000 ПУД. ° . ы О . ° ® ° * ` ° . ® . ® . * ® . . з ° ® О 30 Ц. 


Обиий итогъ накладныхъ расходовъ составляетъ, такимъ образомъ, до от- 
правки вагоновъ около 7,5 цента на пулъ. 


Налоги на хлЪбъ. 


Въ конц 1921 и началЪ 1922 г. въ систем обложения хлЪботорговаго 

оборота произошли существенныя изм$ненйя. 
| До 1920 г. никакихъ налоговъ въ полосф отчужден!я китайскими вла- 
‚®  стями не взималось; съ этого времени взиман!е налоговъ распространено было 
| и на полосу отчуждения. 

Къ концу 1921 г. хлЬботорговое обращенйе было обложено сл Бдующимъ 
образомъ. 

Въ Хэйлунизянской провинщи съ хл5ба взимался: т) «лянъ-изюань» и 
‹лянъ-шуй>»— налоги, подлежацие уплатЪ при каждомъ переход хлЪфба изъ 
рукъ въ руки—вЪъ разм5рЪ 2,2°/о стоимости хлЪба; 2) ‹«чу- цзинъ-шуй» —вывоз- 
ной налогъ, уплачиваемый при вывозЪ хлЪба въ другую провиншю или въ 
полосу отчужден!я также въ размЪрЪ 2,2°/.. 

Въ Гиринской провинши уплачивались: 1) «ней-ди-сяо-чанъ- -шуй›—анало- 
гичный налогамъ «лянъ-изюань» и «‹лянъ-шуй», взимавнийся при каждой купл$- 
пролажЪ въ размЪрЪ 2°/о стоимости хлБба и 2) «лоу-шуй»--налогъ, взимаю- 
пийся олнократно съ хлБба, поступившаго въ торговый оборотъ, въ сумм 
около 1,8 цента съ пуда пшенипы и 1,2 цента съ пула бобовъ. КромЪ того, 

здЪсь юридически существоваль, но фактически не взимался, вывозной на- 
логъ «чу-коу-сяо-чанъ-шуй» —въ размЪрь 2°/о. 

Въ 1920 и 192т гг. въ обфихь провиншяхъ взимался временный допол- 
нительный налогъ, предназначенный для оказамя помощи гололающему на- 
селен!ю внутренняго Китая—въ размфрЪ 10° суммы взимаемыхъ налоговъ, 

КромЪ перечисленныхъ налоговъ на общегосударственныя надобности, по- 
всюду существовало разнообразное ифлевое обложеше на мфстныя нужды: на 
содержане школъ, полищи, проходящихъ войскъ, на городское благоустрой- 
ство и т. д., а также сборы въ пользу мЬстныхь коммерческихь обществъ. 
_Размфры этихъ налоговъ весьма различны въ разныхъ м$стностяхъ, но порою 

‚они довольно значительны. 

Вообще, обложене хлботорговаго обращеювя весьма сильно варьируется 
по времени и м5стности. Торговый обиходъ, пользуясь несовершенствомъ на- 
логоваго аппарата, нашелъ разнообразные способы сокращен! я платежей, срав- 
нительно съ размЪрами, установленными правительственными распоряженйями. 

Общая сумма падающихъ на хлЪботорговое обращеше налоговъ къ осени 
1921 г., по свёд5вямь китайскихъ коммерческихъ обществъ, составляла отъ 
6 до 7,5 °’, стоимости хлЪба. 

„Въ концЪ т92т г. послЬдовали новыя налоговыя мфроприятя, инищатива 

°— _ Которыхъ принадлежала Управленю Гиринской провинщШи и которыя косну- 
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лись, главнымъ образомъ, Гиринской провинши; однако, и для Хэйлунцзян- 
ской провинши истекающая зима принесла (въ нфкоторыхъ м$стностяхъ) уве- 
личен!е налоговаго обложения. 


По сообщенйо издающейся въ ФуцзядянЪ китайской газеты «Го-цзи-сЪ-бао» 
(27 января 1922 г.)—«ВелЪдствае опустБя казны Гиринской провинщи, вы- 
званнаго чрезм$рными военными расходами, новый начальникъ Финансоваго 
Лепартамента, г. Жунъ Шу-чжанъ, чтобы устранить полное банкротство, вы- 
нужденъ—не имфя возможности устранить эту угрозу путемъ эконом и—стать 
на путь расширеня источниковъ дохода»... ь 


Вниман!е новаго начальника Финансоваго Департамента, прежде всего, при- 
влекло обложене хлЪба. «Гиринская провинщя»,—пишеть та же газета, разъ- 
ясняющая смыслъ новыхь мфропр!ятЙ,— «очень богата хлЪбомъ, вывозъ хлЪба 
составляетъ главную статью экспорта; между тЪмъ, благодаря продфлкамъхлЪ- 
бопромышленниковъ и ошибочнымъ толковавямъ налоговыхъ конторъ, ка- 
зною за посл$дыя н$сколько л$тъ понесены неисчислимыя и. отъ недо- 
бора налога на хлЪбъ». 


Чтобы устранить эти ошибочныя толкованйя, Финансовый Департаментъ 
преподалъ конторамъ по сбору налоговъ подробныя разъясненйя. 


Разъяснешя эти были изложены въ объявлени Бинизянской (Фуцзядян- 
ской) конторы по сбору налогоВъ отъ 6 декабря 1921 г. и указывали, что по 
точному смыслу закона «сяо-чанъ-шуй» (налогъ на сбытъ хлБба) имфетъ два 
вида— «ней-ди-сяо-чанъ-шуй» (внутреный налогъ) и ‹«чу-коу-сяо-чанъ-шуй» 
(экспортный налогъ) и долженъ взиматься не только при перехолЪ хлЪба изъ 
рукъ въ руки, но и при вывозЪ хлЪба, то-есть при погрузкБ его въ вагоны 
и на суда. Конторамъ предписывалось немедленно приступить къ взысканию на- 
логовъ при погрузкЪ хлЪба въ вагоны. ‘ 


Въ исполнеше приказа Финансоваго Департамента, конторы пытались при- 
ступить ко взыскан1ю налога. Если ‘на мелкихь станщяхъ, гд$ работаютъ толь- 
ко китайск!е коммерсанты, новыя мфропраятя и дали нФкоторые результаты, 
то на боле крупныхъ, и особенно въ Харбинскомъ узлЪ положеше было со- 
вершенно инымЪ. ЗдЪБсь попытки конторы приступить ко взысканю ‘налога 
вызвали рЬшительные протесты со стороны экспортеровъ—какъ иностранцевъ, 
такъ и китайцевъ, и пассивное, но упорное сопротивлен!е; фирмы приняли 
рфшене воздержаться отъ погрузокъ хлЪба. 


БорьбЪ съ встрЪчнымъ сопротивлемемъ обстановка не благоприятствова- 
ла; поэтому власти въ январ$ 1922 года попытались ввести новый валогъ 
«пзинь-пзинъ-шуй» того же размБра, что и только-что введенный, но факти- 
чески не взимавпийся «чу-коу-сяо-чанъ-шуй». Въ отлише отъ этого налога, 
новый налогь подлежалъ взысканю за предфлами полосы отчужден!я, гдЪ на 
путяхъ къ ней устанавливаются особыя заставы. Взимане налога съ идущихъ 
съ хлЪбомъ арбъ было, конечно, гораздо болфе легкимъ, чБмъ проведение 
этой мфры на рельсахъ, на складахъ фирмъ. 


Разница между новымъ налогомъ и «чу-коу-сяо-чанъ-шуй», который не 
удалось провести въ жизнь и который, видимо, будетъ замфненъ новымъ на- 
логомъ, заключается въ томъ, что новый налогъ будетъ взиматься со всего 
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хлЬба, ввозимаго въ полосу отчуждения, въ то время, какъ «чу-коу-сяо-чанъ- 
шуй» подлежалъ взиманйю только съ экспортируемаго хлЪба; въ частности, 
на зерно, илущее для переработки на мельницы и заводы Харбина и облага- 
емое новымъ налогомъ, неудавиийся «чу-коу-сяо-чанъ-шуй» не распростра- 
нялся. 


Замфна одного новаго налога другимъ точно такъ же вызвала столь ^ же 
рфзюе протесты. | 


Положене съ введешемъь новыхь налоговъ въ Гиринской провинши 


- остается веразр5шеннымъ. Власти настаиваютъ на уплатЬ налоговъ и задержи- 


ваютъ уклоняюпияся оть уплаты арбы съ хлБбомъ, коммерсанты считають 
новыс налоги непосильными, особенно для настоящаго времени, и не оста- 
вляютъ надежды, что ихъ ‘энергичные протесты будуть властями приняты во 
вниман!е. 


_ Въ Хэйлунизянской провинши обстановка гораздо болЪе благопраятная. 
Здфсь на всБхъ станщяхъ, кромф ст. Аньда, никакихъ новыхъ налоговъ, срав- 
нительно съ кампавей 1920—2т гг., не введено. 


На ст. Аньда положене значительно хуже. Помимо болышпого количе- 


ства расквартированныхъ здЪсь вВОЙСКЪ, черезъ эту станшю проходятъ значи- 


тельные эшелоны войскъ, слфдующихъ въ разныхь направленяхъ для’ борьбы 
съ хунхузами. На различныя воинскя нужды м$стное коммерческое общество 


несетъ весьма большие расхолы: на постройку зданя штаба войскъ, на содер- 


жане проходящихъ командъ и т..д.; отм$ченъ даже случай займа ленегъ ко- 


_ манловашемъ у м5стныхъь коммерсантовъ. Расходуемыя суммы коммерческое 


общество пополняетъ путемъ. обложен!я хлЪботорговыхъ операшй, выливша- 
гося въ особый «военный» (увеличенный за послЪфлнее время) налогъ, а также 
въ установлене различныхъ иныхъ сборовъ. Въ частности, значительное по- 
вышене за послЪднее время таксы на грузовыя и друпя работы станшюонныхъ 
артелей объясняется потребностью покрыть расходы коммерческаго общества 
на войска. Налоги на войска формально ложатся лишь на китайскихъ коммер- 
сантовЪ, однако, часть ихъ-—вЪъ замаскированномъ вид$ —выплачивается и ком- 


‘мерсантами другихъ нашональностей. 


Весьма высокое обложен!е хлбной торговли на ст. Аньда послужило ол- 
ной изъ причинъ отлива въ текущую кампан1ю хлЪбныхъ грузовъ изъ Ань- 
динскаго района на ст. Маньгоу. 


Въ начал марта 1922 г. на ст. Аньда власти ввели взимаве такого же 
«экспортнаго» налога, какъ и въ ХарбинЪ. Съ введенемъ этого налога, по 
подсчетамъ м$стныхъ коммерсантовъ, налоговое обложене на ст. Аньда до- 
стигаеть 14 центовъ на пудъ хл5ба. 


7. 


‚6. ХлЪбная торговля на приетаняхъ. 


> 


Около 15°/о поступающаго въ торговый оборотъ „С$верной Маньчжури 


‘хлЬба даеть нижейй плесъ р. Сунгари—отъ Харбина до Фугдина. 


Отличительной чертой этого хлфботорговаго района, какъ указано выше, 
является оторванность его отъ желфзной дороги и, въ связи съ этимъ, се- 
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зонный "характер® отправки всфхъ хлфбныхъ запасовъ-—въ течене навигацаи, 
съ прекращенемъ вывоза на весь долий зимнй перюодъ. | 


Всю зиму здфсь происходить накапливане хлЪфба на пристаняхъ; лётомъ 
же, когда подвоза .нфтъ, хлфбъ отправляется р5кой къ рынкамъ сбыта. _ 
Благодаря этому хлЪбная торговля иметъ здфсь существенныя особенности 


сравнительно съ мфстностями, обслуживаемыми желЪзной дорогой. 
. “ 


Вся хлБбная торговля этого района сосредоточена на пристаняхъ и въ 
прилегающихъь къ нимъ городахъ. Сколько-нибудь замфтныхъ торговыхъ 
центровъ, расположенныхъ въ глубинф страны, здфсь н$фтъ. На пристаняхъ 
сосредоточена и премка хлфба отъ производителей, и хранене хлЪфба до его 
отправления, и формироване партий, и продажа ихъ экспортеру. аи 


Какъ и всюду, крестьянинъ здфсь подвозитъ и продаетъ свой хлЪфбъ 
осенью, послЪ обмолота, и всю зиму. М$стныя китайскюя фирмы, скупая зи- 
мою хлЪбъ, хранятъ его до открымя навигащи. 


Въ отличще отъ другихъ районовъ--на пристаняхъ р. Сунгари распростра- 
нена сдача крестьяниномъ своего хлЪба на хранене до весны пристанскимъ 
хльбнымъ фирмамъ въ тБхъ случаяхъ, когда продавца не удовлетворяютъ 
цфны, существуюния въ день привоза. 


Сданный на хранене хлЪбъ чаще всего пролается фирмЪ, у которой хлЪбъ. 
хранится, продажа другимъ фирмамъ производится рЪже, такъ какъ въ этомъ 
случаЪ приходится дороже платить за хранене. Нер$дко фирмы . беруть на 
себя продажу сланнаго имъ на хранене хл5ба--на комисбонныхъ основавяхъ, _ 


ХлЬбъ—и свой, и чужой — фирмы хранятъ въ закрытыхъ складахъ—глино- 
битныхъ постройкахъ, иногда весьма болышой вм$стимости. Склады эти обыч- 
но имБютъ форму китайской жилой фанзы—съ прямоугольнымъ основа- 
мемъ и крышей въ два ската. Склады эти дфлятся поперечными перегород- 
ками на отдфлешя «изяни», которыя и считаются единицей емкости складовъ. 
На разныхъ пристаняхъ размфры изяня различны, но на одной и той же при- 
стани обычно «изяни» въ складахь разныхъ фирмъ если не одинаковы по 
емкости, то весьма близки. Въ среднемъ изянь вмБщаетъ около 3,500—5,000 п. 
зерна, съ колебашями отъ 2,000 до 10,000 пудовъ. КромЪ того, для храненйя хлЪ- 
ба насыпью существуютъ глинобитные же склалы меньшей вмЪстимости, имфю- 
иие пилиндрическую форму. 


Перечистки хлЪба не производится; лишь при насыпкЪ въ мфшки, весною, 
обычно хл5бъ перелопачивается. Въ складахъ хлфбъ хранится зиму либо въ 
мЬшкахъ, либо насыпью, съ насыпкой въ м5шки уже весною передъ отправкой. 
Перевозка хлЪба на судахъ всегда производится въ мЫшкахъ. | 


Фирма, купившая хлЪБбъ и не имфющая своего склада,—число такихъ 
фирмъ здЪфсь довольно велико,—арендуетъь одинъ или н$сколько изяней и 
хранить хлЬбъ за своей отвфтственностью. Иногда лаже большия парти сла- 
ются на хранен!е владфльцу склада. 


При слач на «ранене фирмами или крестьянами мелкихъ партий весьма 
часто примЪняется обезличене зерна—хлЪбъ разныхъ владфльцевъ ссыпается въ 
одно и то же помбщене и выдается обратно владфльцу лишь мЪрой, со 
скидкой при долговременномъ--съ осени—храненйи установленнаго процента 
(2°|) на усушку. М$ра эта возможна лишь потому, что на одной и той же 
пристани зерно урожая одного и того же года одинаково по качеству. ^ 
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Праемъ хлЪба на хранене и оплата хранен1я производится по срокамъ— 
трехмфсячнымъ, четырехм5сячнымъ и шестимфсячнымъ. Наиболфе распростра- 
нены полугодовыс сроки. Плата за хранен!е колеблется въ переводЪ на дол- 
ларъ оть т до 2 центовъ съ пуда за полгода, въ зависимости: оть количества 


подвезеннаго хлЪба. 


При хорошемъ урожаБ въ Ффеврал$-мартЪ всЪ склады оказываются уже 
заполненными; подвозимый послф этого хлЪбъ складывается во дворахъ фирмъ 
въ м5шкахъ и укрывается цыновками. На открытомъ воздухф хранится отъ 
то до 30°/о общаго количества сосредоточеннаго на пристани хлЪба. 

МЪстныя китайскя фирмы сами везуть въ Харбинъ (въ послёлн!е два 


года—единственный пунктъ, куда идетъ хлЬбъ съ нижняго плеса Сунгари) 


лишь незначительную часть хлЪ5ба, поступающаго въ торговый оборотъ на 
Сунгари; главная масса хлБба на пристаняхь же продается экспортнымъ 


фирмамъ. 


Соотношеше между отправками (въ навигаши 1920 и т92г гг.), съ при- 
станей самихъ м$стныхь фирмъ и отправками экспортеровъ и мукомоловъ 
характеризуется слЪдующими цифрами, относящимися къ главнфйшимъ при- 


станямъ р. Сунгари: 


Въ течен!е навигаши 1920 и 192т ГГ. 


Муланьсянь 
Ихантунь . 
_ Сансинъ 
Цзямусы . 
СУ <>. 
- Фугдинъ. . 
МЪстныя фирмы 


и баржахъ. 


. 


Фет 
мЪезтными фирмами 


10° /о 
20°/0 
30°/0 
т0“/0 

5’ 


тоА 


р ВН ба. 
экспортерами и мукомолами. 


90° [о 
80°/о 
709%[0 


90‘/о. 


У 
90° 10 


пристаней, расположенныхь выше, ближе къ Харбину, 
произволятъ самостоятельныя отправки въ большихъ разм$рахъ, чфмъ фирмы 
указанныхь выше пристаней, болфе ‘удаленныхъ оть Харбина. Джоночное 
сообщен!е съ Харбиномъ, которымъ въ широкихъ размЪфрахъ пользуются ту- 
земныя Фирмы, существуетъь только на плесЪ выше Сансинскаго переката; 
-ниже этого переката джонки обслуживаютъ лишь м$стное сообщенме между 
пристанями, а вся перевозка грузовъ въ Харбинъ производится на пароходахъ 


Въ кампан!ю 1920—1921 гг. представители экспортныхъ и мукомольныхъ 
предпрятй, а также менфе крупныхъ харбинскихь фирмъ производили за- 
купки на пристаняхъ: Синдянъ, Муланьсянь, Ихантунъ, Цалинхэ, Сансинъ, 
Цзямусы, Сусу, Фугдинъ и нфкоторыхъ лругихь. Здфсь работали С. Соскинъ 
А. [. Коганъ, Берманъ, Файнгерить и друг!е; кромЪ 
нихъ, на этихь же пристаняхь работали многочисленныя китайскя крупныя 


и К°, (Сибирская К°, 


фирмы: Гуанъ-синъ-шенъ и друг. 


Харбинскя фирмы имфютъ на пристаняхъ своихъ агентовъ, которые жи- 
вуть тамъ всю навигацию; м5стныя фирмы, въ особенности крупныя, въ свою 
очередь, держатъ представителей —нерфдко круглый годъ —вЪъ ХарбинЪ. Сл$лки 
заключаются и въ ХарбинЪ, и на пристаняхъ и совершаются какъ въ дяо, такъ 


и въ долларахъ. 


Количество работающихъ на пристаняхъ фирмъ голъ оть году увеличи- 
вается, вмЪст6 съ ростомъ хлЪба, поступающаго на рынокъ изъ этого района. 


р №3 №... 4098 
\ ы Р 
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На пристани Цзямусы въ 1915 году имфлось 7 небольшихь китайскихъ 
хлЬбныхъ фирмъ, въ 1921 г. работало свыше 20 болышихъ ляйъ-чжаней; на 
лристани Таванхэ въ 1915 г. была одна хлЪбная фирма, въ 1921 г. ихь насчиты- 
валось 9; въ ХуачуансянЪ (пристань Сусу) въ 1915 году не было ни одной . 
фирмы, въ 1921 г. свыше то-ти. ь 


Въ пристанской хлЪбной торговл5 существуютъ какъ сдЪлки съ налич- 
нымъ хлЪбомъ, такъ и сдЪфлки на срокъ. | 


Основныхъ сроковъ въ пристанской хлЪбной торговлф два-— «минъ-шуй- 
изай» и «кай-изянъ-цзай». 


По сдБлкамъ «минъ-шуй-цзай» хлЪбъ долженъ быть доставленъ въ Хар- 
бинъ до конца навигаши; слБлки заключаются со времени открымя навигаши 
до праздника 8 луны. По сдфлкамъ «кай-цзянъ-цзай» хлЪбъ долженъ быть 
доставленъ до праздника 8 луны; сдЪлки заключаются, начиная съ праздни- 
ка 8 луны, всю осень и зиму, до открыя навигаши. При срочныхъ сдБл- 
кахъ, деньги уплачиваются при совершен сдфлки. ‘Срочныя сдфлки за- 
ключаются преимущественно въ ХарбинЪ. 


Закупленный экспортерами и мукомолами и принятый ими хлфбъ обычно 
оставляется до времени погрузки на хранени у фирмы, продавшей хлЪбъ. 
При покупкф обыкновенно обусловливается безплатное— въ течене опред$- 
леннаго срока—хранене купленнаго хлЪба. На хлЪбъ, принятый на хранене, 
` фирма-хранительница выдаетъ сохранную расписку. Харбинская фирма, сда- 
вшая хлЪбъ на хранене на пристани, при продажЪ хлЪба, ограничивается пе- 
релачей сохранной расписки покупателю. 


$ 


Погрузка хлба на суда производится также, какъ и на станшяхъь же- 
лЪзныхъ дорогъ, ручнымъ способомъ, артелями грузчиковъ; на пристаняхъ съ 
’крупными отправками (отъ Синдяна и ниже) имфются на время навигащи 
постоянныя большия артели грузчиковъ, обычно состояпия въ вфдфнйи м$ет- 
ныхъ китайскихъь коммерческихъ обществъ и им5юпия монопольное право 
погрузки; на мелкихъ пристаняхъ погрузка производится небольшимъ ядромъ 
постоянныхъ грузчиковъ и случайными грузчиками изъ числа жителей окрест- 
ныхъ селенйй. Въ гор. Сансинф артель грузчиковъ была организована упра-- 
влешемъ м5стнаго лаоиня и состояла въ его вЪдфнш; поэтому часть платы за 
погрузку поступала въ распоряжевае управлен!я лаоиня. Въ настоящее время 
эта артель передана даоинемъ въ вфдБн!е коммерческаго ‘общества, которое 
обязалось за это вносить лаоиню до 200,000 м$стныхъ сансинскихъ дяо, то- 
есть около т,5оо долларовъ. 


ХлЪБбная торговля рЪфчныхъ пристаней, расположенныхъ выше г. Харбина и 
отнесенныхъ нами къ Бодунэскому району, носить совершенно иной харак- 
теръ. Прилегаюния къ пристанямъ м$стности не оторваны на большихъ раз- 
стояняхъ отъ жел5знодорожныхъ станшй; пристани здЪсь являются для земле- 
дфльца второстепенными пунктами сбыта хлЪоа. 


Въ прежнее время часть хл5ба отправлялась въ Харбинъ для экспорт 
черезъ Владивостокъ, за посл$дне годы такихъ отправокъ не наблюдалось, 

Всю зиму зерно вывозится гужомъ на’южную линю и въ Чанчунь, а 
остающееся количество отправляется на джонкахъ вверхъ по Сунгари на Е 
шаогоу а, иногда. далфе на ст. Цзю-чжанъ Гир.-Чанч. .ж. д, 








о 
"7. Хлфбная торговля Харбина и Чанчуня. 


Какъ указано выше, Харбинъ и Чанчунь являются главными центрами 
хл5бной торговли СЪЗверной Маньчжурии. Къ нимъ тяготБютъ дв хлЪботор- 
говыя области: къ Харбину— сфверная (западная и восточная лини и районъ 
нижней Сунгари), къ Чанчуню—южная (южная лишя и Бодунэск!Й районъ). 


Исключительное значене Харбина и Чанчуня обусловлено ихъ географи- 
ческимь положешемъ. Харбинъ расположенъ при пересЪчени р. Сунгари съ 
желфзной дорогой въ пунктЪ, гдЪ расходятся восточный и южный экспорт- 
ные пути. Чанчунь представляеть желЬзнодорожный узелъ, гдЪ’ сходятся три 
ливи съ рфзко отличающимися премами коммерческой работы и различны- 
ми тарифными системами, а двЪ--и съ разной. колеей. Первый пунктъ 
уже больше десятка лЬтъ тому назадъ превратился въ крупнЪйпий центръ 
’ перегрузочнаго, потребительнаго, промышленнаго и торговаго значения; второй 
выросъ изъ стариннаго китайскаго горола (Куаньченизы) и пр!обрЪлъ осо- 
бенно важное значен!е за посл де годы. 


Харбин Ъ. 


Харбинъ, съ примыкающимъ къ нему Фуцзядянемъ, въ настоящее время 
представляетъ крупнфйпий центръ мукомольной и маслобойной промышлен- 
ности, перерабатывающей въ годъ до 20 милллоновъ пудовъ пшеницы, 6о- 
бовъ и другихъ хлЪбовъ. Здфсь производится перевалка хлфба съ р$чныхъ 
судовъ въ вагоны; воднымъ путемъ сюла прибывало хлЪ5бныхъ грузовъ въ 
среднемъ за 1918—1921 гг. 17,5 милл. пуд.; въ навигащю 1920 г. прибыло ло 
22 милл. пудовъ, а въ навигацию 1921 г.—до 20 милл. пудовъ; населеше Хар- 
бина и Фупзядяна потребляетъ ежегодно около 11 милл. пуд. хлЪба. ‚ 


Все это вызвало широкое развиме здфсь хлЪфбной торговли и сдБлало 
Харбинъ руководящимъ центромъ обширной хлБботорговой области, прости- 
рающейся оть Фуляэрди до Фугдина и Пограничной. 


Выдающееся положев1е Харбина привлекло подвозъ сюда гужомъ хлЪба 
изъ весьма отдаленныхъ м$стностей. Въ благопр!ятные годы арбы доставляютъь 
сюда хлЬбъ изъ Ванъ-куй-сяня (У-динъ-изы) на сфверБ и Сансина на сЪве- 
‚ ро-востокф. Ежегодно въ Харбинъ подвозится гужомъ отъ 25 до 30 миллю- 
новъ пудовъ хлЪба. 


По желЪзной дорог въ Харбинь за годы 1913—1920 въ среднемъ до- 
ставлялось около 3,5 милл. пуд. разныхъ хлфбныхъ грузовъ, въ Томъ числф 
около 1,1 милл. пуд. пшеницы и около о,8 милл. пуд. бобовъ. Въ 1920 г. 
сюда было доставлено по желЪзной дорогЪ 1.132.000 пуд. хлБба и вЪ т921 г. 
—2.238.000 пудовъ. Всего въ ХарбинБ сосредоточивается за годъ отъ 40 до 
45 и болЪе миллюновъ пуловъ разнаго хлЪба. | 


Изъ поступающаго въ Харбинъ хлЪба около половины здфсь перерабаты- 
вается и затЪмъ отчасти потребляется здЪсь же, отчасти вывозится въ перерабо- 
танномъ видф; половина поступаетъ въ зернЪ на рынокъ внышй и въ не- 
большомъ количеств$ на м$стный. ` 
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По видамъ прибываюций за посльдн!е голы въ Харбинъ хлЪбъ распред$- 

ляется приблизительно слфдующимъ образомъ: пшеница около 35—40°/о, бо- 
бы—955—60°/, и проче хлЪ5ба— 5°/.. 


Поступлене грузовъ въ Харбинъ составляется изъ подвоза желфзною 
дорогой, водой по р. Сунгари и гужомъ. Расходъ составляютъ м$стное потре- 
блеше и вывозъ по желфзной дорог, гужомъ и водою. КромЪ того, въ ба- 
лансъ должны быть включены запасы хлбовъ къ началу каждаго года. 


Оборотъ Харбина за 1919, 1920 и 1921 гг. представляется въ слБдующихъ 
цифрахъ (см. даграмму № 14): 
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Въ Харбинф наблюдается, такимъ образомъ, общее увеличенйе грузообо- 
рота отъ года къ году, им5ющее, несомнфнно, вполнф устойчивый характеръ 
(если налицо не окажется какихъ-либо случайныхъ обстоятельствъ привхо- 
дящаго характера). Ростъ грузооборота выражается въ увеличеми какъ тран- 
зита (ростъ отправокъ западной и восточной лин), такъ и отправлен я стан- | 
ЩИ самого Харбинскаго узла. ` 


Тарифныя м5ропря\я 1921 г. и общее упорядочене желЪзнодорожнаго 
транспорта привели къ значительному увеличеню въ 1921 г. прибытия гру- 
зовъ въ Харбинъ желЪзною дорогой, водой и гужомъ и къ еще боле 'р$з- 
кому увеличеню отправлен!я по ж. дорогЪ. Часть грузовъ, прибывавшихъ ранЪе 
ВЪ Харбинъ гужомъ, въ 192т г. стала подвозиться желфзною дорогой; боль- 
пия количества хлЪба, уходивиИя въ 1919 и 1920 г. ГуЖОМъЪ на юТЬ, ВЪ 1921 Г. 
были погружены въ ХарбинЪ на желфзную дорогу. Уменьшен!е запасовъ въ 
ХарбинЪ къ началу 1921 и 1922 гг., сравнительно съ предшествующими года- 
ми, объясняется тЪмъ, что начиная со средины 1920 года, когда осво- 
бодился подвижной составъ и были понижены тарифы, были вывезены зна- 
чительныя хл5бныя массы, сосредоточенныя въ ХарбинЪ въ 1918, 1919 и пер- 
вой половинЪ 1920 года. 


По: разм$рамъ отправокъ хлфбныхъ грузовъ Харбинск!й узелъ рфзко вы- 
дфляется изъ всфхъ станшй К. В. ж. д. На долю Харбинскаго ‘узла прихо- 


Даграмма № 14. 


Оборотъ хлфбныхь грузовъ въ ХарбинЪ 
(въ милл1онахъ пудовъ). 


Приходъ Расходъ 


1919 = 


Транзитъ черезь 
Харбинск!й узелъ. 





Подвозъ по жел%з- 
ной дорог$. 


[а | Подвозъ по вод$. 





1990... 


Подвозъ гужомъ. 





Запасы къ началу 
года. 


ЕЕ: Запасы къ концу 
года. 





Вывозъ по жел%з- 
ной дорог. 


| [7] Вывозъ гужомъ. 
| 


Потреблеше Харби- 
на и Фуцзядяна. 





1921г 
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дится за т9тт—15 ГГ. отъ 22 до 39|, за 1916—20 гг. отъ 33 до 62% и за 


1921 Г.—50°/) хлЬбныхъ отправокъ всей К. В. ж. д. 


Гужевой вывозъ хлфба изъ Харбина незначителень — елва ли когда-ни- 
будь онъ превышалъ т милл. пуд. въ годъ. 


Воднымъ путемъ изъ Харбина на Амуръ въ прежн!е годы (особенно до 
1913 г.) отправлялось значительное количество хлБбныхъ грузовъ; постепен- 
но отправки падали и вь посл$дее годы совершенно прекратились, если 
не считать ничтожныхъ перевозокъ совершенно‘ случайнаго характера. 


ХлЪбная торговля Харбина (съ Фуцзядянемъ) выполняетъ весьма разно- 
образныя функщи. 


Съ ОДНОЙ стороны, сюда стекается подвозимый крестьянами, лянЪъ-чжаня- 


‚ми и крупными экспортными и мукомольными фирмами хлЪ5бъ со всей ниж- 


ней Сунгари и собственно Харбинскаго (главнымъ образомъ, изъ лЪвобереж- 
ныхь уБздовъ)района. Въ ХарбинЪ сосредоточиваются слЪлки съ этимъ хлф- 
бомъ какъ на экспортъ, такъ и для переработки, происходить самая перера- 
ботка хлЪба и совершаются сдфлки на продукты переработки. Сюда же по- 
ступаеть изъ районовъ западной лини гужомъ и отчасти по жел$зной дорогЬ 
зерно для переработки на харбинскихъ. мельницахъ и маслобойныхъ заволахъ. 
СдБлки на этотъ хлЪбъ также совершаются въ ХарбинЪ. 

Наконець, въ ХарбинЪ же совершаются многочисленныя сд$лки на хлЪбъЪ, 
находяйййся внЪ Харбина-—въ районахъ западной и восточной лин! й. Харбинъ 
финансируетъ хлфбную торговлю западной и восточной ливи и р. Сунгари. 
и является для этихъ районовъ основнымъ рынкомъ, который диктуетъ своей 
области пЪны. 


Стягивая къ себЪ изъ обширной области хлЪбъ и друпе продукты сель- 
скаго хозяйства, Харбинъ взамфнъ этого распредБляетъ по этой области всЪ 
товары, необходимые въ быту китайскаго сельскаго и городского населеня 
(такъ-называемое, «цза-хо» —разные товары). Вся западная и восточная линя 
и р. Сунгари, съ тяготБющими къ нимъ районами снабжаются черезъ Харбинъ 
идущими съ юга: мануфактурой, галантерейнымт товаромъ, бакалеей, писче- 
бумажными товарами, деревянными и металлическими издБ ями и т. д. 


Изъ 40 миллюновъ пудовъ товаровъ, ввозимыхъ ежегодно въ СЪверную 
Маньчжурю для нуждь китайскаго населевя по желЪзной ‘лорогЪ и гужомъ, 
черезъ Харбинъ—Фуцзядянь, съ ихъ торгово-распредЪлительнымъ аппаратомъ, 
проходить до 25 миллюновъ пудовъ, т.-е. около 62‘. 


Между торговыми операшями по распредфлен!ю этого огромнаго коли- 
чества товаровъ среди населен!я и операшями по концентращи хлЪбныхъ пар- 
1й существуетъ тфсная связь: арбы, привезния въ торговый центръ хлЪбъ, 
стараются получить въ качествЪ обратнаго груза эти товары. Арбы, Ъдупия 
изъ уБздовъ въ Харбинъ за «цза-хо», обычно нагружаются въ передай путь 


_хлЬбомъ, который сбывается въ Харбинф. Эта товаро-распредьлительная тор- 


говля Харбина весьма сильно помогаетъ стягивайю сюда хлЬба и способ- 
ствуетъ развитпо его хлфбной торговли. 


Въ то время. какъ русская и японская торговля осЪла въ русскомъ ХарбинЪ 


на «Пристани», китайская хлЪбная торговля имфетъ своей базой Фуцзядянь. 


$ 





УЗ 
На Пристани и въ ФуизядянЪ расположены конторы хлЪфбныхъ ‘фирмъ, 
биржи, банки и друмя торговыя учрежден!я, главная же масса хл5бныхъ скла- 


довъ, атакже мельницъ и заводовъ находится на такъ-называемомъ «Восьмомъ 
участкЪ» —желЪзнодорожной территория между р. Сунгари, Пристанью, Новымъ 
Городомъ и Фуцзядянемъ — примыкающей къ главной лини желфзной до- 
роги и къ р. Сунгари. КромЪ Восьмого участка, хлЪбные склады расположены 
также вблизи пристаней въ Фуцзядян$. Эти послЪдн!е склады служать для хлЪба, 
прибывающаго водою; будучи удалены отъ рельсоваго пути, они им$ютъ лишь 
вспомогательное значене: сложенный здЪсь хлЪбъ на арбахъ перевозится на. 
тоть же Восьмой участокъ, либо на мельницы и заводы. Непосредственно къ 
Восьмому участку прилегаеть, въ сущности составляя съ нимъ одно иЗлое, 
Перевалочная платформа, съ Экспортной гаванью, гдЪ производится пере-. 
грузка хлБба съ судовъ въ вагоны для лальнфйшаго слфдованя по желфзной 
дорогЪ. | 


Въ настоящее время на Восьмомъ участкф насчитывается свыше тоо участ- 
ковъ, арендованныхъ у желБзной дороги торговыми фирмами русскими, 
китайскими и другими подь склалы грузовь. Здфсь находятся склады не 
только хлЪфбныхь грузовъ, но и всякихь другихъ (кромЪ легко воспламеня- 
ющихся). На болышинствЪ участковъ возведены пакгаузы, но хлЪбъ, какъ и 
всюду въ С$верной Маньчжур, хранится обычно на открытомъ воздух — 
въ бунтахъ. ВсБ участки обслуживаются рельсовыми путями, соединенными 
съ главной лишей. 


_ 
. 


Часть участковъ заарендована фирмами подъ склады собственнаго хлЪба, 
часть представляетъ склады, предназначенные для храненля чужого хл5ба. 


Китайская хлфбныя фирмы, имЪюния склады на Восьмомъ участкЪ,— обыч- 
ные лянъ-чжани, въ большинствЪ случаевъ отличаюнцеся отъ лянъ-чжаней стан- 
пюнныхъ значительнымъ развитемъ комисс1онныхъ операшй, на фон кото- 
рыхъ операши съ собственнымъ хлЪбомъ нер$дко стушевываются. 


Лянъ-чжани эти принимаютъ оть знакомыхъ фирмъ сунгарййскихъ приста- 
‚ней или уфзлныхь центровъ хлЪбъ на хранеше и для комисаюнной продажи. 
Плата за хранеше опрепфляется въ размЪръ около т цента съ пуда безъ 
указан!я срока хранен!я (пока хлфбъ не будетъ проданъ), но взимается лишь 
въ томъ случаЪ, если хлЪбъ продается не черезъ ту фирму, на складЪ кото- 
рой онъ хранится; если хлЪбъ проданъ при посредствЪ владфльца склада, то 
послфдыйй получаеть комиссюнное вознагражден!е въ разм5рЪ т цента съ ь пудя, 
въ которое входитъ и плата за хранене. | 


Сд$лки по купл$-продажф хлЪба въ ХарбинЪ состоять изъ сдфлокъ съ 
хлбомъ наличнымъ или на срокъ франко-станшя отправленйя —съ погрузкой 


въ вагоны или на склад и сдБлокъ съ дубликатами желфзнодорожныхь на- 
кладныхъ. 


Сд$лки съ хлЪбомъ наличнымъ совершаются на Харбинской биржЪ обыч- 
нымъ порядкомъ, при посредствБ маклеровъ. -Фуцзядянская хлЗбная биржа 
совершенно не имфетъ сд$локъ съ наличнымъ хлфбомъ, несмотря на то, что 
ея правилами такя сдфлки предусмотрфны и что правительствомъ дфлались 
попытки привить’ здфсь эти сдфлки. Невозможность совершешя на бирж на- 
личныхъ сдфлокъ руководители биржи мотивируютъ тБмъ, что при суще- 
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ствующемъ порядкБ совершеня сдфлокъ на Фуцзялянской биржЪ, сдЪлки съ 
наличнымъ хлЪбомъ, при значительномъ спросЪ на хлЪбъ, повели бы къ чрез- 
вычайному повышен1ю ифнъ продавцами, освфдомленными о дЪйствительныхъ 
размБрахъ спроса и цфнахь покупателей. 


Фуцзядянская хлфбная биржа оперируеть только съ четырьмя видами 
товаровъ: пшеницей, бобами, бобовымъ масломъ и жмыхами. Единицей въ 
сдфлкахъ биржи служить вагонъ, пцфна опред$ляется за пудъ. По правиламъ 
биржи, сдЪлки могутъ заключаться въ любой валютЪ, но на дфлЪ всЪ коти- 
ровки производятся въ мексиканскихъ долларахъ. 


Совершать сдфлки на бирж. могуть лица не моложе 20 лфтъ—вла- 
дфльцы или довфренные находящихся въ ФуцзядянЪ или ХарбинЪф хлЪфбной 
торговли, мельницы или маслобойнаго завода, пользуюциеся дов5ремъ въ тор- 
говой средф. Желающие совершать сдфлки вносятъ на биржу пай въ размЪръ 
$00 даяновъ, и-лишь посл$ постановлен!я Правленя О-ва биржи допуска- 


’ ются къ совершенйю сдБлокъ. Въ помощь, при совершении сд$локъ, кменты 


имфютъ право ввести на биржу до пяти челов$къ сотрудниковъ-—служащихъ 
и другихъ лицъ. 


Сдфлки считаются состоявшимися послЪ записи сущности условй (коли- 
чество товара, срокъ, цЪна) на висящихъ въ биржевомъ залЪ черныхъ доскахъ. 
Помарки сд$ланныхъ на доскахъ записей не допускаются; виновный вВЪ 
этомъ лишается права входа на биржу. Въ теченйе часа со времени заключен!я 
сд$лки, стороны подаютъ объ этомъ заявлене въ Правлене О-ва биржи, 
которое регистрируетъ сдфлку и не позже слБдующаго лня предлагаетъ сто- 
ронамъ скр$5пить приложенемъ печатей формальное услове, экземиляры ко- 
тораго вручаются покупателю и продавцу. Въ обезпечене исполненная сдЪлки 
вносится залогъ въ размЪрЪ 20°%/о суммы сдфлки, который впослЪдстви, въ 
зависимости оть рыночной конЪъюктуры, можетъ быть по требованю биржи 
увеличенъ. Въ вид комисси и вознагражденйя за принимаемую гарантю вы- 


`полненя сдЪлки, биржа взимаетъ въ свою пользу 0,1°/о съ суммы сдБлки. 


Биржа принимаетъ на себя гарантию исполнев!я сдЪлки и въ случаЪ наруше- 
ня условй сдфлки покупателемъ или продавиомъ выполняетъ передъ другой 
стороной принятыя на себя нарушившимъ услоые обязательства, имя къ. 
нему право регресса. 

Сдача товара продавномъ можетъ быть произведена на Восьмомъ участкЪ, 
въ ФуцзялянЪ или въ ХарбинЪ-Пристани. КромЪ того, на Фуцзядянской бир- 
жф, по ея правиламъ, могутъ быть заключены сдЪлки со слачей на станщяхъ 
западной лини до ст. Аньда, по восточной—до Имяньпо, по южной—до 
Бухай, включительно. 

Исполнев1е сдфлки происходить всегда при посредствЪ биржи: ей поку- 
патель вноситъ деньги, ей же продавецъ представляетъ складочный документъ 
на товаръ, или въ условленномъ съ биржей район складываеть поллежапий 
слачЪ хлЪбъ и представляетъ расписку покупателя въ премЪ товара. По слачЪ 
товара биржа составляеть окончательный счетъ и производитъ расчетъ со 
сторонами. Возникиия между ‘сторонами недоразумЪнйя по исполнен!ю сдфлки 
разрЬшаются особо избранными для каждаго случая лицами изъ среды клен- 
товъ биржи; избраше ихъ производится общимъ собранемъ кментовъ биржи. 

При невозможности для торговца сдать товаръ натурою, онъ обязанъ 
возиЪстить покупателю разницу между цфной времени исполненя сдлки 


(средняя цфна послБднихъ пяти дней) и заусловленной цфной. 
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ВсЪ сдфлки, заключенныя по разнымъ ифнамъ въ одинъ и тотъ же бир- 
жевой день, на одинъ и тотъ же срокъ приводятся по окончании биржевого 
собрашя къ одной иЪнЪ. Для этого сначала путемъ дфлешя общей суммы 
всфхъ сдБлокъ на количество проданнаго опредфляется для каждаго срока 
цфна дня; затБмъ при сдфлкахъ, заключенныхъ по болфе высокимъ ифнамъ— 
покупатели, по сдБлкамъ съ ифнами болфе низкими—продавцы-—выплачиваютъ 
другой сторон разнину между чфной ихъ конкретной`сдфлки и иной дня. 


Уклонен1е коммерсантовь оть исполнешя обязательствь по срочнымъ 
биржевымъ сдфлкамъ составляетъ рфдкое исключене. Нарушивиия обязатель- 
ства фирмы лишаются права биржевыхъ сдЪлокъ. 


Вс сд$лки биржи заключаются на три срока—первый, второй и трет, 
съ разницей между ними въ одинъ м$5сяцъ; первый срокъ пртурочивается къ 
пятнадцатому числу мЪсяца. 

Фуцзядянская хлЗбная биржа представляеть обширное здане съ громад- 
нымъ заломъ, въ которомъ собираются кменты биржи. Залъ занимаетъ собой 
два этажа здан!я; въ верхнемъ этажф находятся раздфленныя перегородками, 
предоставленныя въ пользоване отдБльныхь’ фирмъ комнаты, соединенныя 
телефонами съ Ггородомъ; здБсь же помБщается контора биржи. 


Во время биржевыхъ собранйй, начинающихся въ 8 час. утра и длящихся, 
съ перерывомъ на обЪдъ, до вечера—залъ переполнень клерками фирмъ-— 
обычно юношами и мальчиками, ведущими во всю силу своихъ легкихъ пред- 
варительный торгъ; сговоръ двухъ сторонъ подтверждается энергичными уда- 





рами контрагента по плечу. ДЪФятельностью клерковъ руководятъ «чжангуй-_ 


ды>— ловфренные фирмъ, засфлаюпие въ верхнемъ этажЪ въ своихъ комнатахт- 
конторахъ, ведупйе тамъ переговоры съ солидными коммерсантами. 


БолБе мелкмя фирмы не имБютьъ своихь кабинетовъ на биржБ и руково- 
дятъ клерками изъ своихъ конторъ, находящихся неподалеку отъ биржи. 


Главными покупателями на биржф являются чанчунсюя и дайренскйя 
Фирмы, которыя заключаютъ сдБлки съ м5стными коммерсантами. 


Въ противоположность крупнымъ фирмамъ, состоящимъ пайщиками бир- 
жи, фирмы мелкя ведутъ биржевую игру въ банкирско-комисс!юнныхЪъ кон- 
торахъ, являющихся какъ бы филалами биржи. 


Срочныя _сдфлки на гаолянъ, гуцзу, сяомиизу, кукурузу, ячмень и проче 
хлба заключаются безъ посредства биржи; точно такъ же и н$5которая часть 
срочныхъ сдфлокъ съ бобами; пшеницей, жмыхами и масломъ проходитъ по- 
мимо биржи; въ этомъ случаф продавецъ- долженъ представить ручательство 
двухъ м$стныхъ солидныхь фирмъ. 


Сдфлки съ дубликатами накладныхъ совершаются съ документами на 
хлЪбъ, ‘адресованный во Влацивостокъ (Эгершельлъ), Дайренъ или Чан- 
чунь. `ХлЬбъ, направленный во Владивостокъ (Эгершельдъ), продается съ 
оплатой впередъ тарифа до Владивостока и китайской пошлины. 


При алресовани въ Чанчунь также продается съ оплатою полностью та- 
рифа ло ст. Куаньченизы или Чанчунь. ХлЪбъ, слБдуюцИй въ Дайренъ, про- 
дается съ оплатой тарифа лишь въ долЪ Кит. Вост. жел. дор., т.-е. до Чанчуня. 

Въ Харбинф и ФуцзядянЪ сосредоточены всф банковскя кредитныя сдЪл- 
ки по хлфбной торговл западной и восточной лини; злЪсь же производит- 
ся страховане хлбныхъ грузовъ всего района. 


- 


— 


Д1аграмма № 15. 


Оборотъ хафбныхъ грузовъ въ Чанчун$ 
{въ милл1онахъ пудовъ). 


Приходъ Расходъ 


1919 г. 


Передача съ К. В. ж. д. 
въ прямомь К. В.-Ю. М. 
сообщени, кромВ пере- 
дачи на Чанчунь—1осо. 


Е 





Прибыте на ст. Куанъ- 
ченцзы въ м%стномъ со- 
общен!и съ К. В. ж. д. 


Прибыме въ Чанчунь-- 
10со съ К. В. ж.д. въ 
прямомъ К. В.-Ю. М. со- 1990-. 


общен!и. 





Передача съ Гиранъ- 


Чанчуньской ж. д. въ 
| прямомъ сообщен!и, кро- 
| мф передачи на Чан- 


чунь—1осо. 


Прибыте въ Чанчунь— 
10со съ Гиринъ-Чанчун. 
ж. д. въ прямомъ сооб- 
щен!и. 








Гужевой подвозъ. 





Отправлен е ст. Чан- 
чунь Ю. М. ж. д. 1921. 











Потреблен!е гор. Чан- 
чуня и Куаньченцзы. 
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Чанчунь. 


Чанчунь является для вывозимаго изъ района К. В. ж. дороги хлЪба пун- 
ктомъ неизбфжной перегрузки изъ вагоновъ русской широкой колеи въ ва- 
гоны `болфе узкой колеи-—японской. Уже сама перегрузка и передача груза 
съ одной дороги на другую, съ сравнительно недавно (1912 г.) устраненной 
необходимостью отдБльно составлять документы и отдБльно оплачивать пере- 
возки по Кит. Вост. жел. дорог и Южно-Маньчжурской жел. дор., должны 
были создать изъ перевалочнаго пункта торговый пентръ. Разнообразныя 
причины, о которыхъ рЪфчь будетъ ниже, обусловили чуть не съ самаго на- 
чала эксплоатащши Кит. Вост. жел. дор. массовый гужевой вывозъ хлЪба изъ 
района Кит. Вост. жел. дор. на Чанчунь, принявиий исключительные размф- 
ры за послБдн!е годы. ВмЪстЪ съ гужевымъ подвозомъ хлфба къ Чанчуню 
появился и выросъ гужевой вывозъ отсюда въ СЪверную Маньчжурю раз- 
нообразныхъ китайскихъ товаровъ. Это было первой причиной роста Чан- 
чуня. Постепенно въ Чанчунв выросли мельницы и маслобойные заводы, 
размножились хлфбныя фирмы, появйлись банки и биржа. Развитио Чанчуня 
весьма помогла постройка Гиринъ-Чанчунской жел. дороги, подтянувшей 
къ Чанчуню новыя хлфбныя массы, опять-таки съ передачей груза съ одной 
дороги на другую. Многообразная торговая жизнь Чанчуня финансируется 
мБстными японскими банками, на активной работЪ которыхъ базируется свое- 
образная ум$лая колонизащонная политика Японии. 


Превратившись въ мощный хлЪботорговый центръ съ большимъ числомъ 
крупныхъ хл5бныхъ фирмъ, налаженнымъ банковскимъ кредитомъ, мельница- 
ми и заводами, Чанчунь, какъ отм5чено выше, постепенно сдЪлался, какъ и 
Харбинъ, центромъ обширной хлЪботорговой области, въ которую вошла и 
часть района Китайской Восточной жел. дороги, расположенная по обфимъ 
сторонамъ ея южной линии. 

ХлБбная торговля Чанчуня не столь р$зко отличается отъ торговли 
Харбинъ—Фуцзядяня: и тамъ, п здфсь основу хлБботорговаго аппарата со- 
ставляютъ китайск!е лянъ-чжани. Существенное отлич!е Чанчуня представля- 
еть японский банковск кредитъ, которому хлЪбная торговля Чанчуня обяза- 
на современнымъ своимъ масштабомъ. Чанчунская хлЪбная торговля и, въ 
особенности, срочныя сдфлки концентрируются на мБстной биржЪ. 

Характерной особенностью хлЪбной торговли, какъ въ самомъ ЧанчунЪ, 
такъ и въ его области, является связь въ той или иной формЪ м$стныхъ ки- 
тайскихъ фирмъ съ японскими предпраятями. 

"Руководя хлЪбной торговлей, громаднаго района Чанчунь имфетъ воз- 
можность оказывать существенное влян!е на направленше какъ хлфботорго- 
выхъ операший, такъ и самаго. лвижен!я хлЪбныхъ грузовъ. 

Въ значительной степени, именно подъ влмявемъ Чанчуня, расцвЪли за 
двЪ послфды!я кампанш (1919—1920 и 1920—1921 гг.) Сяизютай (станшя Ги- 
ринъ-Чанчунской жел. дор.), стянувиИй къ себЪ въ кампанию 1919—1920 г. 
до 10,5 милл. пудовъ и въ кампаню 1920—1921 ГГ. до 14,5 милл. пудовъ 
хлЪбныхь грузовъ, главнымъ образомъ изъ района Кит. Вост. жел. дороги, 
ст. Цзючжанъ Гиринъ-Чанчунской жел. дор. (1919—1920 —4,2 милл. пудовъ, 
1920—1921 г. 1,8 милл. пуд. хлЬбныхь отправокъ), привлекшая къ себЪ гру- 
зы, шедице водою по Сунгари изъ Бодунэскаго района, также весьма обяза- 
на этимъ Чанчуню. 





 ХлЬбный оборотъ Чанчуня весьма сложенъ: здфсь, на приходной сто- 
ронф, подлежитъ учету жел$знодорожное прибыте съ "Кит, Вост. жел. доро- 
ги—по документамъ прямого сообщеня на ст. Чанчунь Южно-Маньчжур- 
ской жел. дороги и-по документамъ мфстнаго сообщеня на ст, Куаньченизы 
Кит. Вост. жел. дороги, прибыме съ Гиринъ-Чанчунской жел. дороги и гу- 
жевой подвозъ. Расходъ составитЪ потреблеше г. Чанчуня (японская кон- 
цесся) и Куаньченизы, и желЪзнодорожный вывозъ. Особое значеше въ обо- 
ротБ Чанчуня имЪБетъ транзить съ Кит. Вост. и Гиринъ-Чанчунской жел. 
дор. на югъ, такъ-называемая «передача» (за исключенемъ прибымя Чан- 
чунь—10с0). 
Итоги хлЬбнаго оборота Чанчуня опредфляются слфдующими данными*): 
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Грузооборотъ Чанчуня, увеличивцийся въ 1920 г. сравнительно съ :919 г. 
подъ вляШемъ возросшаго прибытя сЪверо-маньчжурскаго хлБба и жел$з- 
ною дорогой (во вторую половину 1920 г.), и гужомъ, сократился въ 1921 г., 
такъ какъ значительное количество грузовъ К. В. ж. д. въ этомъ году повер- 
нуло на Владивостокъ. Транзитъ съ Кит. Вост. жел. дор. отъ года къ голу 
р$фзко увеличивается, что, конечно, объясняется, помимо общаго роста вы- 
возного фонла, и замфной гужевого вывоза хлфба изъ района Кит. Вост. 
жел. дороги—желфзнодорожнымъ. Гужевое прибыме въ Чанчунь ВЪ 1921 Г. 
сократилось съ 39 до 29 милл. пул. Въ 1922 г. можно ожидать большаго со- 
кращен!я. Необходимо отмфтить, что общее прибыте грузовъ съ Гиринъ- 
Чанчунской жел. дор. (транзитъ и Ю0с0) въ 1921 г. почти не увеличилось, что 
говоритъ объ отливф нЪкоторой части грузовъ, ранфе шедшихъ дЬсь, на 
Китайскую Восточную жел$зную дорогу. 


Приведенныя данныя свидЪфтельствуютъ, что, съ переходомъ Кит. Вост. 
жел. дор. къ нормальной обстановк5 работы, коммерческая дФятельность ея 
оживаетъ, 


Чанчунь, получивций. за послЪлн!е годы значене чуть-что не тупико- 
вой станщи, становится громаднымъ транзитнымъ пентромъ, связующимъ не 
только два „рынка, Но двЪ дороги. 





*) Запасы хлЪба въ Чанчунв къ началу каждаго года въ эту таблицу не включены, такъ какъ изъ года въ годъ 
они представляются довольно устойчивыми. 
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8. Экеспортная торговля. 


Экспортныя направлен!я. 


Изъ двухъ портовъ, черезъ которые направлялся сЪверо-маньчжурский 
хлЬбный экспортъ, до т9тб г. преобладающее значеше имфлъ Владивостокъ; 
въ 1916 г. отправки въ южномъ направлени уже н$сколько превысили от- 


правки восточнаго направлешя, а начиная съ 1917 г., и особенно съ 


т918`г., Владивостокъ уступаетъ свою роль въ сЪверо-маньчжурскомъ хлЪб- 
номъ экспорт —Лайрену. 

Русская разруха послБднихь лфтъ весьма тяжело отразилась на торговой 
жизни Владивостока и привела къ тому, что работавиия здфсь ранфе торго- 
выя фирмы и банки сократили, а частью и прекратили свои операши; необ- 


‚ ХОДИМО отмЪтить, что и ранЪе Влаливостокъ не являлся значительнымъ цен- 


тромъ хлЪфбной торговли, а, главнымъ образомъ, былъ перевалочнымъ пунктомъ. 

Несмотря на то, что вывозимый черезъ Владивостокъ хлЪбъ обходился при 
отправлени большинства станшй дешевле, ч$мъ экспортируемый черезъ Дайренъ, 
всф средыя и мелюя фирмы,—которыя не везуть хлЪбъ за океанъ, а сбыва- 


лотъ его въ портахъ,—за эти годы направляли хлфбъ на Дайренъ и лишь н$- 


которыя крупныя фирмы, сами экспортируюция зерно на заокеанск1е рынки 
и не ведупия никакихъ торговыхъ операшй въ порту, продолжали отправку 
своихъ грузовъ въ восточномъ направлеши, значительно сокративъ ихъ по 
сравненю съ прошлымъ подъ вляшемъ неблагопраятной злБсь обстановки и 
затруднений въ фрахт судовъ на это направленйе, обходившемся весьма 
дорого. - 

Съ конца 1920 г. положене во ВладивостокЪ и на ведущей къ нему ли- 
ви Уссурйской жел. дороги измфнилось къ лучшему. Крупныя фирмы весь- 
ма быстро отозвались на улучшене положен!я въ краф и, стремясь двинуть 


‘маньчжурск экспортъ въ восточномъ направлении, гарантировали парохоло- 


владфльцамь своевременную погрузку и отсутстйе эксцессовъ въ порту. 
Этимъ путемъ, сь болышими усиями, экспортеры добились соглайя парохо- 
довладЪльцевъ направлять суда во Владивостокъ, послЪ чего фрахты отъ Вла- 
дивостока стали котироваться почти въ той же ифнЪ, что и отъ Дайрена. Въ 
первые же м5сяцы 192т г. возродились массовыя отправки экспортнаго зерна 
черезъ Владивостокъ, давиИя для него въ 1921 г. цифру въ 23 милл. пуд., противъ 
90 милл. П., вывезенныхъ за этотъ годъ жел. дор. игужомъ въ южномъ направлен!и, 
Вывезенный черезъ Владивостокъ хлфбъ полностью принадлежалъ круп- 
нымъ фирмамъ; средн!я и мелюя фирмы продолжали направлять хлЪфбъ на 
югъ, такъ какъ торговая жизнь Владивостока возстанавливалась весьма ме- 
дленно, несмотря на усиля коммерсантовъ Маньчжурш, которые въ сентябрЪ 
т921 г. даже отправили спешальную делегащю для ознакомлешя съ условями 
работы черезъ Владивостокъ. Въ концЪ 192т г. заинтересованными кругами 
обсуждался вопросъ объ открыт во ВладивостокЪ хлЪбной биржи, а также 
банковскихъ операшй по кредитованию экспортной торговли восточнаго на- 
правлен1я. Однако, до сего времени и, несомнфнно, въ ближайшемъ буду- 
щемъ роль Лайрена въ сфверо-маньчжурскомъ экспортБ остается домини- 
рующей. > 
„`Сь точки зрЪе!я экспортера оба направлея вывоза имфютъ свои пре- 
имущества и свои недостатки. 
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Стоимость доставки до борта парохода (вмбетБ съ расходами въ порту) 

при направленйи на Владивостокъ ниже, чфмъ при направлен?и на Дайренъ 

для хлфба, отправляемаго со всЪхъ станций Китайской Восточной жел. дор., 
за исключенемъ лишь н$Ъсколькихъ станшй южной линии. 


Другимъ преимуществомъ экспорта черезъ Влаливостокъ является, при 
пормальныхъ условяхъ, выигрышъ во времени по сравненйю съ Дайреномъ на 
15—19 часовъ (путь на Владивостокъ отъ Харбина на 147 верстъ короче пу- 
ти на Дайренъ). ДалЪе, выгодно отсутстве при направлеши на Владивостокъ 
перегрузки въ пути, съ которой въ Чанчунф сопряжена неизбЪжная порча 
тары и розсыпь, что при экспорт имЪетъ весьма важное значеше. Затфыъ, 
несмотря на то, что владивостокске пакгаузы уступаютъ но своей вмЪстимо- 
сти лайренскимъ (15 милл. пуд. противъ 40 милл. пуд.), весь прибываюцщий 
во Владивостокъ хлфбъ хранится въ закрытыхъ помфщеняхъ, въ то время. 
какъ въ ЛайренЪ значительная часть экспортнаго хлфба складывается на от- 
крытыхъ участкахъ и нерЪдко, особенно во время лЪтнихъ ливней, полвергает- 
ся порчЪ, при чемь Южно-Маньчжурская жел. дорога не возмфщаеть причи- 
ненные этимъ убытки. Возможность храненя хлЪба въ пакгаузахъь во Влали- 
востокскомъ порту обусловливается незначительнымъ ” количествомъ импорт- 
ныхъ грузовъ и кратковременностью храненя экспорта, сосредоточиваемаго въ 
порту непосредственно передъ прибымемъ зафрахтованнаго парохода. 


С 


Съ другой стороны, экспорть на югъ представляеть преимущества боле 
доступнаго кредита японскихъ банковъ, болышого выбора парохоловъ въ Дай- 
ренскомъ порту и значительныхъ удобствъ мЪФстной реализаши хлЪба въ Дай- 
ренЪ, гдБ биржа дЪлаетъ громадные обороты и сотни м5стныхъ маслобойныхъ 
заводовъ предъявляютъ постоянный спросъ на бобы, въ то. время, какъ во 
Владивосток продать хлЪбъ некому. 


Экспортная торговля. : 


Главнъйшими экспортерами СЪверной Маньчжур!и являются слфдуюция 
фирмы: Восточно-Аз1атская Компавя (Вассардъ и К*), Сибирская Компаня 
(Грингутъ)-—обЪ датская, С. Соскинъ и К°, Англо-Китайская Восточная Тор- 
говая Компаня (Кабалкинъ), Маньчжурская Продуктная Экспортная Компа- 
Ня -— англйская, СЪверо-Китайская К° (М. А. Топазъ и К*°)— американская, 
Судзуки и К°, Мицуй и К°, Кодера око, Ниссанъ Сейю, Като—японскйя 
и нфкоторыя друмя. Китайскихъь крупныхъ экспортеровъ, работающихъ на. 
внЪшн!е рынки, нфтъ; лишь въ 1920 г. китайске хлфботорговцы  поста- 
вляли пшеницу на мельнипы Шанхая. | 


Реализашя зерна въ Маньчжурш сосредоточена въ ДайренЪ, Инкоу, Чан- 
чун$ и ХарбинЪ. Изъ биржъь этихъ городовъ на первомъ мЪ$стБ стоитъ дай- 
ренская, котировки которой, въ особенности срочныя, являются руководящи- 
ми для расифнки хлЪбовъ на всемъ Лальнемъ ВостокЪ. До послБдняго вре- 
мени (15 октября т92т г.) котировки этой биржи обозначались въ серебря- 
ныхъ енахъ, валюта коихъ; примЪрно, соотвЪ$тствуетъь мексиканскому доллару. 
Съ этого срока всЪ курсы обозначаются Лишь въ золотыхъ енахъ, несмотря 
на протесты китайскихъ и части японскихъ коммерсантовъ. Чанчунскую бир- 
жу можно назвать аванпостомъ дайренской. 7 
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Экспортныя сдфлки совершаются въ вилф: а) продажи дубликата наклад- 
ной на Чанчунь, Дайренъ или Владивостокъ, 6) продажи «фоб», обычно на 
срокъ, т.-с. со сдачей на борту парохода въ порту отправления (Дайренъ или 
Владивостокъ) и в) продажи «сиф»—со слачей въ порту назначеня (т.-е. со 
включемемъь фрахта и страхованИя). 

СдЪлки съ лубликатами встрЬчаются гораздо чаще, чфмъ сдфлки «фоб» 
и «сиф», которыя совершаются лишь на основанйи твердыхь контрактовъ съ 
иностранными покупателями, а сдБлки «сиф»—на оснований обычныхъ лон- 
донскихъ контрактовъ съ открытеуъ соотвфтствующихъ аккредитивовъ (обыч- 
но въ фунтахъ стерлинговъ) и слачей товара на мФстф назначения, согласно 
установленному при сдачЪ вЪсу. , | 

При продажЪф дубликатовъ продавецъ не отвфчаетъ за недостатки въ вф- 
с и. порчу до порта; при сдфлкахъ ‹фоб> и «сиф» онъ отв чаетъ и за ко- 
личество, и за. качество товара. 

Финансирован!е экспорта въ Европу производится банками Русско-Азиат- 
скимъ, Гонконгъ-Шанхайскимъ, тиегпайопа! Вапкшя СогрогаНоп, и японскими 
Чосенъ-банкомь и 1окогама-Спеши-банкомъ, причемъ слфдуетъ различать 
мфстную ссуду полъ дубликатъ (до порта) обычно изъ. 10 — 12% головыхъ 
плюсъ (/4°/о комисси за три м$сяца (отдльнымъ клентамъ дфлается скидка) 
и ссуду подъ коносаментъ. За послВлнее время намЪфчается тенденшя къ по- 
ниженю процента. 

Ссуду полъ коносаментъ легче найти при услови получешя банкомъ со- 
отвфтствующаго аккредитива изъ Лондона: она обычно сопровождается про. 
дажей банку траттъ. Процентъ, взимаемый по этимъ ссудамъ, зависитъ отъ раз- 
м$ровъ лондонскаго дисконта, съ начисленемъ 1,5—2°/0 и комисаи лондон- 
скаго банка 0,25'/, что въ среднемъ составляетъ около 8‘/о годовыхъ. Трат- 
ты обычно выписываются трехмфсячныя, со скидкой въ 3/з°/о за кажлые три- 
диать дней. Реализатия ихъ всегла связана для экспортера съ извЪфстной поте- 
рей на курсЪ.. | 

Помимо фактуръ и коносамента кл. траттЬ долженъ быть присоединенъ 


морской полисъ, ставки по которому зависятъ оть класса парохода. Для пер- 


воклассныхъ пароходовъ они равняются обычно 1°/о стоимости груза, а для 
обыкновенныхъ—1,25‘°/о (включая извфстный срокъ—обычно 15 дней—покры- 
ия товаровъ оть огня въ порту*). Страховане зерна отъ порчи при естествен- 
номъ самовозгаранйи обходится отдфльно сколо 1—11/4°/о. Приведенныя ставки 
относятся къ страхованию, заключаемому на Дальнемъ ВостокЪ: при страхова- 
ни. груза въ Европф— ставки гораздо ниже. 
- Морской тоннажъ за послЪднее время имЪется вь большомъ предложе- 
ни и затруднен: вь сдфлкахъ на чартеръ не ‘испытывается. Сдфлки на чар- 
теръ въ Европу заключаются въ крупныхь портовыхъ пентрахъ — чатие всего 
въ ЛондонЪ,—при посредствЪ транспортныхъ конторъ. 

ПослЪ временнаго повышен!я ФфФрахтовъ лтомъ т92т г., явившагося слЪд- 
стыемъ англйской каменноугольной стачки, фрахтъ на зерно опять понизил- 


ся ло, 35—40 ’шиллинтовъ за тонну отъ Дайрена (то-есть около 26—30’ сенъ 


за пудъ) и 35—42 шиллинговъ за тонну отъ Владивостока (т.-е. 26—32 сенъ за 
пудъ). Эти ставки должны быть признаны высокими, такъ какъ до войны 
Ффрахть обычно не.превышалъ 26—35 шиллинговъ за тонну, а иногла опу- 
скался и ниже. 


*) Здвсь подразум®ваются ставки, покрываюния грузъ лишь отъ обыкновенной авар; при покрытия всВхъ сау- 
чаиностей взимаются добавочные 50/0. 


ХлЪбъ, экспортируемый черезъ Дайренъ, насыпается въ мфшки вфсомъ = 


брутто—въ 142 японскихъ кина (около`5'/+ пуд.), и пересыпается въ порту 
въ новые мБшки только въ случа$ порчи м$шковъ, въ которыхъ зерно при- 
было въ портъ. Въ этихъ же мЬшкахъ совершается и морская перевозка. Пе- 
ревозка насыпью, которая прим$няется на, Атлантическомъ океан для’ хлЪба, 
идущаго въ Европу изъ Сфверной Америки, при экспорт изъ тихоокеан.. 


скихъ портовъ не имфла м$ста, такъ какъ при перевозкЪ черезъ тропики пар-. 


ий маньчжурскаго хл5ба, содержащихъ сколько-нибудь значительный иро- 
центъ влажности, опасность порчи зерна весьма велика. Страховыя общества 
обычно соглашаются страховать отъ тропической порчи лишь хл$бъ самыхъ 
солидныхъ, лично имъ извЪстныхъ фирмъ, при чемъ за погрузкой вВЪ этомъ 
случаъ наблюдаютъ особые контролеры. 

Однако, существуетъ мнфн1е, что маньчжурске бобы могутъ выдержать 
перевозку и насыпью, если погрузка ихъ произведена въ холодное время года 
(январь-—средина февраля); японсюмя фирмы организуютъ.такой опытъ. 

Практика показала, что маньчжурское зерно (если оно отправлено сухимъ) | 
не подвергается порчЪ въ пути при отправкЪ въ мфшкахъ; изъ всего экспор- 
та кампан!и 1920—1921 г. лишь два парохола пришли въ Европу съ испор- 
ченнымъ грузомъ—и то подмокшимъ во время хранешя на открытыхъь участ- 
кахъ въ ДайренЪ. 

Крупныя фирмы имфютъ въ большихъ заграничныхъ центрахъ свои от- 
дБления и агентства, черезъ которыя и заключаются сдфлки по реализащи 
маньчжурскаго зерна. Кром того, при совершенйи хлбныхь сдБлокъ, какъ 
на мЪстномъ, такъ и на заграничныхъ рынкахъ, участвуютъь комиссонныя и 
маклерск!я конторы. | 


Бобы. 


На мровомъ хлфбномъ рынкЪ$ Маньчжуря впервые выступила какъ стра- 
на, экспортирующая бобы; до сего времени бобамъ Маньчжур1я. обязана` сво- 
имъ значенемъ на этомъ рынкф. 

Какъ указано въ предылущемъ изложении, для настоящаго времени средний _ 
сборъ бобовъ въ СЪверной Маньчжури— въ районЪ, тяготБЪющемъ къ Китайской” 
Восточной желЪзной дорог$, долженъ быть опред$ленъ въ приблизительной 
пифрЪ 130 милл. пуд., изъ которыхъ свыше 6о милл. пуд. составляють’ из- 
бытки, идупе на вывозъ. 

Экспорт бобовъ изъ Маньчжурии наладился лишь постепенно. Мань- 
чжурсюе бобы впервые ‘стали экспортнымъ хл5бомъ лишь посл японско-ки- 
тайской войны 1894—95 г., когда они появились на рынк$ Япоши. Кризисъ, 
вызванный въ Япони войной 1904—5 гг., заставилъ маньчжурскихь экспор- 
теровъ искать друе: рынки для бобовъ. Въ 1908 г. были сдфланы первыя 
отправки бобовъ въ Европу, организованныя фирмой Мицуй и В°. Опытъь 
оказался настолько удачнымъ, что были предприняты попытки вывоза бобовъ 
въ Америку. Плохой. урожай хлопка и льна въ Соединенныхь Штатахъ и Ар- 
гентинЪ въ 1909 г. вызвалъ усиленный спросъ на маньчжурск!е бобы со сто- 
роны англ!йскихь и скандинавскихъ заводовъ, который затЪмъ сдЪлался по- 
стояннымъ. Европейская война дала дальнфйшее развите. экспорту бобовъ, 
такъ какъ въ ЕвропЪ началъь ощущаться значительный недостатокъ въ расти- 
тельныхъ маслахъ для продовольственныхь ий промышленныхь ‘надобностей, 
т5мъ болЪе, что бобовое масло нашло примБнене при фальсификащи ко- 

ровьяго ‘масла и при изготовлен!и взрывчатыхъ веществъ. 


* 
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По отдфльнымъ годамъ экспортъ бобовъ изъ СЪверной Маньчжур!и ко- 


° -лебался слБдующимъ образомъ: 





о Черезъ Владивостокъ Черезъ Чанчунь 
Годы. (жел. дор). `(ж. д, и гужомъ*). Всего. 
О а. 16 8 21124 
р и. 58 8 26 
Ка Ао В ИРИ, т2 т 39 
от 12 35 
ее Са 12 33 
с 16 33 
Е: о. 25 т8 43 
И, 26 т 31 
и.о 20 | 40 
О. 5 34 539 
оо Вий 4 34 38 
О. 2 44 46 
о (от 91 64 


_ Вывозъ бобовъ въ русския дальневосточныя области былъ ничтожнымъ и 
лишь въ р5дюе годы достигалъ сотенъ тысячъ пудовъ. 


Экспортъ бобозъ р5чнымъ путемъ по Сунгари и Амуру чрезъ Никола- 
евскъ-на-Амур$ не могь принять сколько-нибудь значительныхъ размфровъ, 
такв какъ самъ Николаевск портъ и путь къ нему представляютъ весьма 
большШя неудобства. Максимальныхъ размфровъ экспортъ въ этомъ направле- 
н!и достигъ въ 1914 году, когда этимъ путемъ было вывезено до 2 милл. 
пуд., въ 1913 году сюда было направлено около 700 тыс. пудовъ; два 
предыдупие года экспорта черезъ этотъ портъ совершенно не было; длятото г. 
цифра экспорта опред$лялась въ 9оозтыс. пуд. | 

Ставки желЪфзнодорожныхь тарифовъ, а также различныхъ сборовъ въ 
порту многократно изм$нялись за послБдн!й перодъ европейской войны и 
за посл5дующее время. Установивииеся къ концу т92т г. разм5ры расходовъ 
по доставк$ бобовъ до борта парохода (значительно уменьшенные сравни- 
_ тельно съ 1920 и началомъ 192т г.) могутъ считаться болфе или мене устой- 

‚ чивыми. Расходы эти при доставк$ бобовъ отъ центральнаго хлЪ$боторговаго 
пункта СЪверной Маньчжур!и— Харбина до портовъ выражаются въ сл$дую- 
шихъ цифрахъ: 





При направлен!и на Владивостокъ— Эгершельдь При направлени на а 
(копекъ). - (коп. или сенъ). 
Провозная плата... .. . 21,40 Провозная плата К. В. ж. д. 15,19 
| | Дополнит. сборы К. В. ж.д. . 2,30 
Дополнительные сборы... 1,50 ‹ Провозная плата Ю.-М. ж. д. 15,00 
Б 'Лополнит. сборы Ю.-М. ж. д. 1,20 
| 22,90 33,69 
ВВнвозная пошлина. .... о. 1,90”) Вывозная пошлина. ... . 2,83 
_ Сборъ Пограничн. А-ва (ко- 
_ миссая—о,7о и за таможенн. 
ОЛЯ Оо)... :. 090 


*) Цифры гужевого вывоза, — приблизительныя. 
**). Съ 1 апрзаля` 1922 г. пошлина повышается до 2,83 к. съ пуда. 


„ВзвЪшиване:, ‚у члаА а) коло 





Храненше, (52 дня) лы © ею ° Выгрузка 3. длина 08 
Перевалка .;. оком нии о ы 
Сборы 'Коммерч. Аг-ваг: „. 0;75 Нагрузка, 2...’ 2 
Правительственные сборы. . 0,60 
Страховаше (приблизительно) 0,30 Трюмныя работы, .. Ча 
Сборъ Бирж. Комитета. .. 0,04 З 
ТГрюмныя работы ..... .’о,7о 
—_—_— й = 
и *- 20 
Ва ВО Всего ‚`. 22: И 


Такимъ образомъ, тарифъ ло Владивостока стоить дешевле, чЪмъ до. 


Лайрена, а портовые и друше расходы во ВлаливостокЪ выше, чфмь въ Дай-' 


ренЪ; въ итог получается разница въ пользу Владивостока, значен!е которой 
сводится къ минимуму болыпей высотой морскихъь фрахтовъ отъ Владивостока 
(особенно въ иентральный портъ Япоши--Кобо). 

Рынки. Для характеристики того, куда направляются экспортируемые изъ 
Мапьчяур я бобы, ниже-приводятся свЪдБвйя о распредфленш по странамь 
назначеня экспорта бобовъ изъ Дайрена за послБлее годы. 


Вывезево через», Дайрень бобовъ (въ тысачахь ре” 





1918 г. 1919 т. 1920 г. =. 
В» Яновию (съ Формозей) — 16.145 21.229 19.400 5.330 
о ивай сие г94о`- 1.596 -5.296 6:890 
о, РОО С, в Г. 090 256 = 370 _ 
о ею огни ; 99 -— — 
о Синтапурь о. а. т ‘= —— —. | 
» Нидерл. Ивдю ... 849 1.392 —- во ен 
На Филипнины .... 2 тет —- -- 
Въ Соединевн. Штаты . 56 53 м — 
» Портъ - Саилъ (для 
БВроны она сь — 3.925 — — 
ан: а 932 2.982 | ОЕ 240 
> Великобританию . РИ г 4.41 | Е НЫ — 
Ве - =. 693 | о: 
> Роллан о рт г24 | т = 
» разныя страны .. - — - | о ЛАВ 980 
О ИТС 775] 36.364 32.000 15.670 


Какъ о изъ этой таблицы, большая часть экспортируемыхь изъ 


Ма ти | т ляе 'Н лижайиие же дал и 
Маньчжурти бобовъ отправляется’на ближайш дальневосточные рынки 


японский, ен южно-китайсай и въ Нидерландскую Индию. Въ 1921 г. 


4 


ва. 


чрезвычайно увеличилось адресованйе бобовъ- въ китайске порты и исчезли. 


(изъ Дайрена) отправки въ Европу. Вывезенные за т92г г. черезъ Владивостокъ 
9.913 тыс. пул. бобовъ распредфляются по странамъ назначемя слБлующимъ 
образомъ: въ Японю—5.55т тыс. пуд. въ Портъ-Саидъ ‚и далЪфе въ Европу 
— 2.623 тыс. пуд., вь АнглИю— 671 тыс. пуд., въ Данюр—549 тыс. пуд., въ 
Германю—488 тыс. пуд, 

Ввозъ бобовъ’ въ японские‘ и китайске порты обусловленъ не ‘только по- 


стояннымЪъ весьма значительнымъ спросомъ маслобойныхЪъ заводовЪъ, но и ТЬмЪ, : 
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что въ этихъ странахь бобы являются продуктомъ питашя туземнаго’ населе- 
ня, въ Японши даже однимъ изъ главнфйшихъ. Ко 
Вывозъ въ Европу вызывается почти исключительно требованаями на бо- 
бы маслобойной примышленности Англ, скандинавскихъ странъ и Германи. 


к. При вывозЪ изъ предБловъ’ Маньчжур!и бобы облагаются пошлиной, ко- 
торая въ ЛайренЪ взыскивается твердой ставкой въ разм рф 0,06 тамож, та- 
эля съ пикуля или 2,83 пента съ пула, а на сг. Пограничной—пониженная 
на одну треть льготная ‘пошлина, т.-е. 1,9 цента съ пуда. Существуюния въ 
‚ Настоящее время пошлинныя льготы при вывозЬ черезъ русскую тграниипу, 
какъ объявило китайское правительство, съ 1-го апрЪля булутъ отм$нены, и 
съ этого времени на ст. Пограничной булуть уплачиваться нормальные раз- 
мВры пошлины, тТ.-е. 2,83 цента съ пула. | 


$ При ввозЪ въ страны потребленя бобы, въ отлич1е отъ шненицы, не 
°. рРазсматриваются, какъ проловольственный продуктъ, а облагаются, какъ про- 
дукть, идунИЙ на промытленныя надобности. Въ Япон!и при ввоз бобовь 
таможня взыскиваетъь около 20 сенъ съ пула; но эта понтлина взыскивается 
| литиь при ‘ввозф бобовь внутрь страны; свободные порты, въ родЪ Кобэ, глЪ 
{ и расположены почти всБ маслобойные заводы, отъ нея освобождены. Въ 
д главн5йшихъ ввозяшщихь бобы свропейскихъ странахъ бобы обложены пошли- 
ной около т°’/о стоимости их. 


Расходы по экспорту бобовь въ Европу выражаются для послЪдияго 


времени въ слБлующихъ цифрахъ (при отправленши въ Англию): 

в. На | пудъ въ 
- ЯИОнск, сен. 
Перевозка‘ до Дайрена и расхолы ‘въ порту, и. 37,72 
Е Ссуда подъ дубликатъ (15 дней, изъ 1т2°/о годовыхъ) . .. 0,50 
р" ор. ое О 1,25 
В: Фрахгв (до мтиминговъ за тонну)... у... ий 25,80 
а Ссуда подъь коносаментъ (9о дней, изь 8°/0 головыхъ) .. 2,00 
Е р БЕ. ни... 2,00 





69,27 или 












округленно ры 7о сенъ, 


Котировки ‘маньчжурскихь ‘бобовъ на лонлонской ‘бирж для кониа 
192т г. лавали цифры отъ 14 ло 14'/» фунтовъ стерлинтовъ за тонну, или 
около 1,93 золот. япон. енъ за пудъ. Такимъ образомъ; экспортъ бобовъ изъ 
СЪФверной Маньчжури былъ возможенъ при ифнф  франко-Харбинъ 1,23 ена 
‘за пудъ (съ м5шкомъ). | 


Главн$йшими продуктами, колкурирующими сь бобами на европейскомъ 
рынкЪ, являются льняное и хлопковое с$мя и мимйский горохъ. Вырабатыва- 
емые изъ этого зерна масло и жмыхи по своему качеству близко стоятъ къ 
_бобовому маслу и жмыхамъ, при чемъ масло ихъ нёсколько лучше, а жмыхи 
—н$сколько хуже бобовыхъ. Поэтому мровыя расцфнки бобовъ всегда на- 
ходятся въ непосредственной зависимости оть урожая льна (въ АргентинЪ) и 
хлопка (въ Соедин. Штатахъ Америки). 


НесомнЪнно, что спросъ на маньчжурске бобы со стороны иностранныхъ 
рынковъ и, въ частности, европейскихъь, пробрфлЪ постоянный  характеръ. 
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< | 
Хотя въ непереработанномъ вилЪ бобы и не находятъ большого примфневая, 
но прбдукты переработки—масло и жмыхи уже заняли прочное мЪсто въ хо- 
зяйственномъ обиходЪ, обслуживая самыя разнообразныя потребности. Бобо- 
вая мука употребляется для прилданйя болышей питательности ржаному хлЪбу, 
для изготовлешя особыхъ питательныхъ бисквитовъ, для производства сур- 
рогатовъ кофе (во Франши и Герман). ит 


Новый американскй таможенный тарифуъ съ его запретительными став- 
ками крайне затрудняегь ввозъ бобовъ въ Соединенные Штаты, которые все- 
гда были однимъ изъ крупнфйшихь потребителей бобоваго масла. Обложе- 
не бобовъ пошлиной въ 2 амер. цента съ американскаго фунта, т.-е. около 

',4 ены съ пуда, съ самаго начала вызвало рЫшительные протесты, которые, 
быть-можетъ, приведутъ къ отмфнЪ запретительнаго тарифа на этотъ продуцеы 


- 


Пшеница. 


— 


Въ мровомъ урожаЪ пшенины и на мровомъ пшеничномъ рынкЪ5 Маньчжу- 
рии принадлежитъ весьма скромное мЪсто. 


Обиий сборъ пшеницы въ Маньчжурии для настоящаго времени опред$- 
ляется приблизительно въ бо милл. пудовъ въ то время, какь мровой уро- 
жай пшеницы для 1916—1920 гг. (безъ Росеи и НоКООВНЯЕ другихъ авеке 
составлялъ около 4 милтардовъ пудовъ. 


Для 1921 г. избытки пшеницы къ вывозу составляли “): 
въ Соединенныхь Штатахъ Америки... 415 милл. пуд. 


›° Канал асов ь м равен ООО 
›г Аргентины = 
›- Австрами лоты оно обеим вон е аи » 
у: Манрчжура уро. ета 36 » » 





Г.016 милл. пуд. 


Такимъ образомъ, на долю Маньчжур!и приходится менфе 4°/о всей по- 
ступающей на мпровой рынокъ пшеницы. 


ТЪмъ не менфе, возрастающая м!ровая потребность въ хлЪбныхь продук- 
тахъ, особенно въ связи съ рфакимъ падешемъ хлЪбнаго производства въ 
Росси, которая превратилась на нфкоторое время изъ страны эксгортирующей 
въ страну потребляющую, позволяетъ разсчитывать, что Маньчжур1я сохранитъ 
свое мЪсто въ мровой торговл пшеницей, хотя въ прошломъ ея участе въ 
этой торговлБ обусловливалось иногда случайными и привходящими обсто- 
ятельствами. Въ отличе отъ бобовъ урожаи маньчжурской пшеницы и м$ст- 
ныя пфны на нее не могутъ оказать вмян!йя на мровую конъюнктуру и м!ро- 
выя цфны; вмяне маньчжурской пшеницы сказывается съ силой лишь на 
близкихъ рынкахъ Восточной Аз. 


Экспортъ пшеницы изъ СЪверной Маньчжуршм начался лишь послЪ рус- 
ско-японской войны и, будучи первоначально крайне незначительнымъ, какъ 
показывають приводимыя ниже цифры, развился лишь за послфдн!е годы. | 


‚*) Сюда не включена. Британская ИН, откуда изъ-за, недорода вывозъ шненицы былъ воспрещенъ. 
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Вывезено (въ миллюнахъ пудовъ *): 


т Черезъ Бладивос- Черезъь Чанчунь . 
Тод ы, токъ. (жел. дор). (ж. д. и тужому **). Вет: 
ее 0,3 8:2 $ 
ВИО А ЖЗ 0,9 р, 2,1 
И ет: о, т,9 т,9 
1912 * * ® ® . * . . ЖЕ Т,4 Т,4 
ое ар = 2,4 2,4 
В Зе 0,2 г, 8 2.0 
ео Ар. 09,2 2.5 2.7 
ео 0,9 4,2 о 
и... 0,3 6,6 6,9 
ПЕ ^.>. 0,3 7,9 8,2 
| нь 0,6 ГТ,6 1$ 
|. О 4.5 СЮ Е ах 
: а С 3% 22,2 25,9 


Невысокое качество маньчжурской пшенипы и сравнительно высоюя цфны 
на нее, въ зависимости отъ удаленности этой страны отъ рынковъ потребления 
и лороговизны перевозки,—-долгое время дЪлали это зерно неподходящимъ для 
европейскаго рынка. Въ эти годы маньчжурская пшеница имЪла значен!е 


‚ТОЛЬКО ДЛЯ ближайшихъ, дальневосточныхь же рынковЪъ— -СОСЬднихъ русскихъ 


областей, Южной Маньчжурш и Китая. Первымъ заморскимъ рынкомъ, кото- 
рый сталъ предъявлять на этотъ хлЪбъ боле или менфе значительное требо- 
ване, была Лпонйя (съ Кореей). Въ 1917—1918 гг. эта страна стала ошущать 
недостатокъ риса и сильное его вздорожае, что вызвало у населения стремле- 
не перейти къ болБе лешовымъ хлЪбнымъ продуктамъ сосфдней Маньчжурш. 
Заокеанский рынокъ въ послЪднее время былъ недоступенъ изъ-за военныхъ 
дЬйств, отсутстия тоннажа и высокой расцфнки серебра. 

‚ Положеше стало мЪняться лишь съ начала 1920 г., создавшаго исключи- 
тельно благоприятную конъюнктуру для маньчжурской пшеницы. Продоволь- 
ственный кризисъ во всей ЕвропЪ, и особенно въ центральныхъ странахъ, вы- 
зваль обширныя правительственныя и частныя хлЪбныя закупки. Между тЪмъ, 
мйровой урожай пшеницы въ 1920 г. былъ неблагопрятенъ; не говоря уже о 
Росси, урожай въ главнфйшихь эксн 'ортирующихъ пшеницу странахъ—въ 
СЪверной и Южной АмерикЪ, Австралии, а также въ КитаЪ, былъ значитель- 
но ниже средняго, что вызвало‘ значительное повышене НБ. Наоборотъ, 
СЪверная Маньчжур!я собрала въ 1920 г. очень хоропий урожай; кромЪ того, 
здБсь имфлись большие запасы пшеницы отъ двухъ предшествовавшихъ л$тЪ. 
Къ этому же времени, посл окончан!я военныхъ перевозокъ, оказалось сво: 
боднымъ большое количество морского тоннажа. Наконецъ, экспорту благо- 
‘приятствовала и валютная обстановка—обезизнене рубля, въ которомъ еще 
въ начал кампанйи возможно было дЗлать закупки зерна у земледБльцевъ и 
до самаго конпа года производить оплату желЪзнодорожкаго тарифа, а также 
и сильное понижене курса серебра, начиная съ марта 1920 гола. 

Въ качеств покупателей въ эту кампано выступили: англйская коро- 
левская комисся по закупкамъ пшеницы, итальянское и др. правительства 
(въ большинствЪ европейскихъ государствъ въ это время еще не была отм$- 
нена система а распредБлевя пшеницы), 

и. 
*) Таблица охвалываеть экспорть въ твеномь смысл слова, оо Въ руссвйя области сюда не включенъ). 
”*) Цифры гужевого вывоза — приблизительны. 


* 
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Расходы по перевозкЪ$ экспортной пшеницы отъ центра хлфбной торго- 





2 


вли СЪверной` Маньчжур!и — Харбина до портовъ и расходы въ порту выра- 9 


жаются лля посл6дняго времени въ слБлующихъ цифрахъ (на т пудъ): 


При направлен!и на Ваадивостокь (Эгершельдт)— 


И и: ен! Й = 
копжекъ. ри направлен! на Лайренъ- кол\фекъ или сен%, 





Провозная плата... ... 23,70 ° ‘Провозная плата В. В. ж. д. 15,19 
Дополн. сборы. [,50 Дополн. сборы РИ > 2,30 
Провозная плата Ю.-М. ж. д. 15,00 | 
Дополн. сборы › ПЖ 
25,20 , _ 33,69 
Вывозная пошлина. . г... 3,10“) Вывозная пошлина”. . ‘вай 
Сборъ Пограничн. Аг-ва (ко- ‘ | 
мисая 0,70 и за таможенн. 
обрядности о0,20)..... 0,90 | к. 
Взв дива е мона о,тО ‘Выгрузка... ко а 
Храненше (52 дня). ....1 150 Нагрузка... 7.07.0 
Перевална” тете ОНИ Трюмныя работы,. .. 2% 0,36. 
Сборы Комы. Аг-ва ...... 0,75 Хранеше (52 дня) ..... а 
Правительств. сборы ... . 0,60: Перевалка . И о. 
Страховане (приблизительно) 0,50 Комисся Порт. конторы .”. 0120 
Оборъ Биржев. Комитета. . 0,04 | 
Трюмныя работы... ... 0,70 
у 7:49 3,58. 








Всего, Е 36,69 Всего ;. ом 

Такимъ образомъ, вс расходы по доставкф ишеницы отъ Харбина до 
порта и всф расхолы въ порту, до трюма парохола включительно, выражают- 
ся—при направлении на Владив остокъ-Эгершельдъ въ 36,69 золот, коп. (сенъ). 
на пудь, а при направлеши на Дайренъ —вЪ 41,98 золот. коп. (сенъ). 


Для характеристики дальнфйшаго направлен!я сфверо-маньчжурскаго пше- 
ничнаго экспорта ниже приводятся данныя о распредфлени ‘по странамъ на- 
значешя экспорта пшеницы черезъ Дайренъ за 1920 г. (экспортъ черезъ Вла- 
дивостокъ былъ ничтоженъ) и первую половину 1921 Г. 

Вывезено черезъ Дайренъ (въ тысячахъ пудовъ): 


р За первую подо- 

За 19 8.т. вину 192 [ т. 
Въ: Япона вез 2.700 
› поно лае == 340 
» Китано порты а ь 220 
> Кореюоие ноев 60 = 





*) Съ 1 эпрёля 1922 г, пошлина повышается до 4.71 цента съ пуда. . 


\ ь 


я 
ь 











Въ Сингапурь проса очах 250 ее 
› Соедин. Штаты Америки 140 — 
О о Е 750 Е 
» Великобританю..... 3.720 Т.400 
ан... 3 Е 
о ПЕ аа вЫ НОТ) == 
Е С 320 130 
» Портъ-Саидъ“) ...°. 11.980 3.000 
я прумясстраны Бои щеа — 4.060 
Итого!» 24.3553 тТ.850 


Изъ числа вывезенной въ 1921 г. черезъ Владивостокъ пшеницы (3.599 
тыс. пуд.) 3.538 тыс. пуд. отправлено въ Японю и бт тыс. пул.—въ Данию. 
Къ концу 1920**) и началу т92т г. прекратились правительственныя за- 


купки, а также упали ифны во многихъ вывозящихъ странахъ. Плохой уро- 


жай пшеницы въ Маньчжур!и въ 1921 г. обусловильъ весьма высокя ифны на 
нее, результатомъ чего явилось прекращене экспорта этого хлЪба въ Европу 
во второй половин$ 1921 г. 

При вывоз пшеницы изъ предфловъ Китая взимается вывозная пошли- 

на въ размЪрЪ оло таможен. таэля съ пикуля, т.-е. 4,71 цента съ пуда; при 

вывозЪ черезъ русскую границу взыскивается пониженная на одну треть льгот- 
ная пошлина—т.-е. зло цента съ пуда. Съ 1-го апрфля 1922 года д5йстве 
льготнаго таможеннаго тарифа прекращается. 

Въ Европ$—въ странахъ назначен1я —пшенипа обычно никакими ввозны- 
ми пошлинами не облагается. Лишь въ Соединенныхъ Штатахъ Америки до- 
ступъ привозной пшениц$ закрыть новымъ таможеннымь тарифомъ со став- 
кой вЪ 0,35 амер. доллара за бушель, т.-е. около 44 зол. коп. за пудъ ^^”). 

Расходы по экспорту пшеницы въ Европу выражаются—для послфлняго 
времени—въ слБдующихъ цифрахъ (при отправлени въ Англ1ю): 


На 1 пудъ въ 
японск. сенахъ. 





Перевозка до Дайрена и расходы въ порту .... . 41,98 
Ссуда подъ дубликатъ (15 дней, изъ 12°/,)...... 0,65 
_ Страховате (11/4‘/°). ИХ р 
Фрахтъ (40 ШИЛЛИНГОВЪ ЗА тонну) : ть 2090 

Сертификаты (Ллойда на вфсъ-—о,54 и Британской Тор- 
говой Палаты на качество —о, 41) ев 09 
Ссуда подъ коносаментъ (90 дней, изъ 891). __е 209 
Портовые "расходы въ! Евроше”. ПИ... 250 
76,11 


или округленно 76 сенъ. 


Въ конц 1921 г. лондонсюя котировки на пшеницу (американскую) были 
3 ф. то шилл. за тонну, или около г р. 74 к. за пудъ; такимъ образомъ, мань- 
чжурская пшеница можеть выступить на лондонскомъ рынк$ лишь И. 








*) Портъ-Саадь — распред®лительный пункть для снабженя Европы. 

**) Въ конц 1920 года въ экспорт произошла временная заминка всафдств!е запрещен!я вывоза зерна, уета- 
зовленнаго китайскими властями въ связи съ голодомъ во внутреннемъ Кита 

***) Въ 1920 г. быль случай ввоза въ Соедин. Штаты Америки (С1аттль) 135.000 пуд. маньчжурской пшеницы, 
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услов!и, если ифна на нее франко-Харбинъ стояла бы, во всякомъ случаЪ, не 
выше 98 сенъ за пудъ*). 


Такимъ образомъ, въ настоящее время лишь исключительно благопраят- 
ныя обстоятельства (какихъ не знала послфдняя хлЪфбная кампан!я) могутъ от- 
крыть маньчжурской пшеницЪ доступъ на европейский рынокъ. 


Что касается ‘качества маньчжурской пшеницы‘ (обычно приравниваемой 
ко второму сорту австрамйской), то оно не является препятствемъ` къ ея 
экспорту, при услов!и устранен!я чрезмБрной ея засоренности. Какъ показалъ | 
опытъ кампан!и 1920—1921 гг., маньчжурская пшеница нашла 1пирокй спросъ 
на европейскомъ рынкЪ. Достоинствомъ ея является то, что при см шивани ея. 
съ американской получается мука, наибол5е пригодная для хлЪбопечения. 


Маньчжурск! экспортъ, конечно, нельзя сравнить съ американскимъ по 
организаши, финансированю, удобству и лешевизнф перевозки на судахъ 
Атейсап 5'ррия Воаг4’а, щедро субсидируемыхъ правительствомъ, не говоря 
уже о томъ, что Европа привыкла къ американской пиениц$ съ ея устано- 
вившейся стандартизащей. Даже въ исключительную для маньчжурской пше- 
ницы кампанйо 1920—1921 ГГ, ВВОЗЪ ся ВЪ Европу составлялъ не болЪе 10°[о 
ввоза американской пшеницы. | 


Гораздо раньше, чфмъ маньчжурская пшеница попала въ Европу, она 
стала проникать въ Японию, гд$ и заняла опредфленное мЪсто. Въ 1920 ГОду 
почти вся ввезенная въ Японшю пшеница прибыла тула изъ Маньчжурии. Въ 
этомъ году было всего ввезено въ Японйо 10,5 милл. пудовъ на сумму 
28,5 милл. ент; въ томъ числЪ изъ Маньчжури ввезено пшеницы въ зерн$ и 
мукЪ на 27,6 милл. енъ. Въ 1921 году японсю рынокъ начинаетъ захваты- 
ваться американской пшеницей, которая оказывается дешевле какъ маньчжур- 
ской, такъ и мфстной —японской. Въ этомъ году американская мука проникаетъ 
даже въ приморске пентры Маньчжури и русскаго Дальняго Востока. 


Въ конц ‘августа 1921 г. котировки пшеницы въ Япони были таковы: 
японская пшеница—1,82 ена за пудъ, маньчжурская—1,74—1,78 ена, а аме- 
риканская —1,70 ена. Несмотря на такую разницу ц$ны противъ американской’ 
и еще болфе дешевой австралийской, маньчжурская пшеница—въ виду доро- 
говизны м$фстной японской пшеницы—все же продолжала и въ прошломъ 
году поступать на японсюй рынокъ, составляя, примфрно, около половины 
всей ввозимой сюда пшеницы. ЗдЪсь, также какъ въ ЕвропЪ, маньчжурскую 
пшеницу см5шиваютъ съ американской для полученйя наиболЪфе пригодной 
для выпечки хлЪба муки. 


Успфшная конкуреншя въ Япони маньчжурской пшеницы съ американ- 
ской и австралйской возможна, конечно, лишь при услови понижевя ея 
пфны. Такъ для конца 1921 года пфна пшеницы на тихоокеанскомъ побе- 
режьБ СоелиненныхЪ Штатовъ опредБлялась въ 1,50 зол. ена за пудъ, про- 
тивъ цфны маньчжурской пшеницы т,73 зол. ена франко-Дайренъ. 


Вообще же, возможно утверждать, цфна на маньчжурскую пшеницу въ 
малой степени регулируется общимъ урознемъ мровыхь распфнокъ этого 
продукта и, главнымъ образомъ, опредЪфляется различными условями м$стнаго 
характера (среди которыхъ не послБднее мфсто занимаеть спекулящя), имфю- 
щими тфмъ большее значене при сравнительной ограниченности мЪстнаго 


—— 





*) Мавьчнурекая пшеница считается по качеству н%Ъсколько ниже американской, 








ТЕ. 
рынка. Такъ, наприм$ръ, р5зкое повышен1е ифнъ на пшеницу въ августф- 
октябрЪ 1921 г. было вызвано слухами о крупныхъ закупкахъ для голодаю- 
щей Росси; наоборотъ, извЪсте о появлени во ВладивостокЪ американской 
пшеницы привело къ паденю цфны. ТЪмъ не менфе, конечно, общее состоя- 
не мрового урожая и мпровыя котировки не остаются безъ вмян!я на мань- 
чжурсюй пшеничный рынокъ, какъ это показали кампании 1920 —т92т гг. и 
1921—1922 ГГ. 

Относительно будущности экспорта маньчжурской пшеницы существуютъ 
разныя мн$фыя. Большинство склоняется къ тому, что онъ возможенъ 
на лолйй срокъ, пока вновь не начнется широк!й экспортьъ пшеницы изъ 
Росс, но, тТБмъ не мене, не вфрить въ прочный и постоянный спросъ на 
маньчжурскую пшенипу на европейскомъ рынкЪ. При ‘этомъ необходимо от- 
м5тить, что роль маньчжурской пшенипы на европейскомъ рынкф, во всякомъ 
случаБ, весьма незначительна. Такъ, одной американской ишеницы было вве- 


‚зено въ Европу въ 1919 Г.—243 милл. пуд., а въ 1920 Г.— 322 милл. пуд., а 


маньчжурской (1920 г.)—всего лишь 18 милл. пуд. 


Перспективы японскаго рынка, наоборотъ, представляются весьма благо- 
праятными. Какъ отмфчалось уже въ предыдущемъ изложении, японское на- 
селен!е, столь быстро возрастающее (годовой приростъ 700—800 тыс. душъ), 
ошущаеть весьма серьезную потребность перейти отъ нашюнальнаго продукта 
питан1я—риса—къ другимъ хл5бнымъ продуктамъ, въ особенности къ пшениц$. 


Не достигавшимъ большихъ размфровъ, но постояннымъ рынкомъ для 

маньчжурской пшеницы до послфдняго времени былъ русскй Дальшй Вос- 
токъ. Маньчжурской пшеницей кормилось Приморье, Пр1амурье и восточное 
Забайкалье; при болфе благопраятныхъ тарифахъ маньчжурская пшеница про- 
никла бы и за Байкалъ (въ 1917 году маньчжурская пшеница лостигла Ир- 
кутска). . 
°  МВвозъ въ предБлы Лальняго Востока маньчжурской пшеницы и муки 
опредЪлялся въ годы передъ европейской войной въ среднемъ около то милл. 
пудовъ. Позже, сначала затруднен!я въ транспортЪ, а затБмъ общее разстрой- 
ство хозяйственной жизни и оскудЪфн!е покупательныхъ средствъ свели ввозъ 
къ минимальнымъ размБрамъ. Въ булущемъ, несомнфнно, руссюй Дальнйй 
Востокъ вновь предъявитъ требоване на маньчжурскй хлЪбъ и, въ первую 
очередь, на пшеницу. Полное разрушен!е хозяйства въ странЪф, до крайности 
затрудняющее возстановлен!е производства и накоплеше покупательныхъ 
средствъ, однако, не позволяетъь надфяться, что импортъ сюда хлБба изъ 
Маньчжурии скоро достигнетъ значительныхъ размЪровъ. 


Э. Хлфбныя ЦЪны. 


Особенности регистращи хлфбныхъ цёнъ въ Маньчжури. 


Изучеше хл5бныхъ цфнь въ Маньчжури представляеть немало трудно- 
стей, Вполнф организованныя биржи имфются здфсь лишь въ ХарбинЪ, Чан- 
чун$ и Дайренф. Регистрашя цпЪфнъ ‘въ другихъ пунктахъ носить болЪе или 
менЪе. случайный характеръ, такъ какъ ведется лишь отдфльными фирмами. 
При этомъ цфны регистрируются по вфсу лишь въ Харбинф (за пудъ) и въ 
ДЛайренЪ (за пикуль). Во всЪхъ’ остальныхъ пунктахъ сдфлки съ хлЪбомъ ве- 


= 
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дутся на китайскя объемныя мБры—дани. Объемъ ланя различенъ почти въ. 
каждомъ уБздЪ и, вдобавокъ, иногла по тфмъ или инымъ соображенямъ из- 
мфняется. ВЪсовое его содержаше зависитъ не только отъ объема, но и отъь 
вида и качества хлЪба. СлЪдовательно. вЪсъ даня въ какомъ-нибудь хлЪбо- 
сборномъ пункт, наприм$ръ, Чанчунф или Аньда, зависить не только отъ 
вида хлЪба, но и отъ качества урожая ланнаго года; вдобавокь онъ будетъ 
различенъ для одного и того же хлфба, но привезеннаго изъ районовъ съ 
различнымъ качествомъ зерна въ данномъ году. Поэтому, точный учетъ пфнъЪ 
хлЪбовъ по вфсу въ этихъ пунктахъ почти невозможенъ. Къ этому присоеди- 
няются крайнйя затрудневя курсовыхъ расчетовъ. СдЪфлки на хлфбъ въ мБет- 
ныхъ пунктахъ совершаются въ бумажной китайской валютЪ—ляо, различной 
для Хэйлунизянской и Гиринской провиншй. М$стные курсы на ляо, если и 
имфются, то большею частью лишь на серебряный даянъ, а часто и совер- 
шенно не регистрируются. Поэтому и переводъ мфстныхъ ифнъ на золото въ 
большинствЪ$ случаевъ можетъ быть выполненъ лишь приблизительно. 


Все это вынудило Экономическое Бюро, не отказываясь отъ надежды въ 
олижайшемъ же булущемъ организовать планомфрное наблюден!е за хлЪб- 
ными цпЪнами въ главнЪйшихь м$стныхъ пунктахъ, для настоящаго очерка 
ограничиться лишь ` характеристикой лвиженя цЪФнъ, главнымъ образомъ въ 
ХарбинЪ, какъ въ торгово-промышленномъ центр СЪверной Маньчжурш, и 
лишь. отчасти въ ЧанчунЪ и Лайренф, поскольку цпфны послфднихъ вляють 
на харбинскя и обратно. 


Лля облегчения работы и упрощен!я громоздкихъ таблицъ и даграммъ— 
пришлось ограничиться изучеШемъ цфнъ лишь ва главнфйпие хл$ба: масле- 
ничные бобы, пшеницу и гаолянъ. Первые два представляютъ въ совокуп- 
ности, ‘на-ряду съ значительнымт, внутреннимъ товарнымъ оборотомъ, почти 
всю сумму хлБбнаго экспорта изъ Маньчжурш. Гаолянъ же является 
типичнымъ представителемъ китайскихь продовольственныхъ хл$бовъ; имЪя 
обращене на внутреннемъ маньчжурскомъ рынкЪ, онъ въ н5которыхъ коли- 
чествахъ идетъ иногда и въ собственный Китай. Друйе виды хлфбныхъ зла 
ковь уже не обладаютъ такимъ товарнымъ значешемъ. Что касается 
пролуктовъ переработки хл5бовъ-—муки, бобоваго масла и жмыховъ,—то иЪ- 
ны на нихъ въ значительной м5рБ опредфляются цфнами на пшеницу и 
бобы. 


Исторя хлфбныхъ цЪнЪ. 


Начало’ правильнаго экспорта бобовъ изъ СЪверной Маньчжурии на евро- 
пейске рынки относится къ 1907 г. Этотъ моменть и можно считать нача- 
ломъ мЪстной хлфбной торговли въ ея настоящихъ формахъ. 


Помфщенная въ приложешяхъ особая таблица лаетъ средёя мЪсячныя 
пфны на указанные три главнфйшихъ хлЪба, начиная съ 1 1юля 1907 года, 
выведенныя на основанйи еженедфльныхъ котировокъ Харбинской Биржи *). 
Эти ланныя послужили матер!аломъ для лаграммы № 16, дающей наглялное 
изображене всей истори хлфбныхъ ифнъ въ Харбинф. 





*) Данныя эти, основанныя на 4—5, иногда на 3, еженедьльныхь котировкахъ въ мЪеяць, конечно, йе могутъ 
считаться совершенно в$рнымъ отражен!емъ цфнъ въ каждый данный моментъ и пригодны лишь дая характеристики 
ихъ движешя и сравнен!я другъ съ другомъ. Поэтому въ дальнфйшемъ, когда понадобится болфе точное опредфлене 
цфнъ, мы будемъ пользоваться уже ежедневными котировками Фуцзядянской и другихъ биржъ. 


Д1аграмма № 16. 


Средыйя м5сячныя цфны на хлбъ, по еженедфльнымь котировкамъ Харбинской биржи. 

































































въ золотыхь копфйкахъ и съ 1915 г. въ золот. сенахъ. въ золотыхъ копьйкахъь и съ 1915 г. въ золот, сенахъ. въ золотыхъ копъйкахь и съ 1915 г. въ золот. сенахъ. 
ПЩЕНИЦА & въ центахъ мексиканскаго доллара. БОБЫ { въ центахъ мексинанскаго доллара, ГАОЛЯНЪ › въ центахъ мексиканскаго доллара. 
Вече ‚Въ щеитахьаменсинанснаго доллара. 
въ Цицинарскихь дяо. въ Цицикарскихь дяо. въ Цицикарскихь дяо. 
(за пудъ безъ м$шка). 
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Попытаемся вкратиф описать основныя черты этого процесса, лля чего 
используемъ также приволимую ниже таблипу, лающую средня головыя иф- 
ны въ золотыхъ копЪйкахъ (или сенахъ) за пудъ и въ ‘/о5/о къ цфнЪ 1907 г. 
и особую ллаграмму годовыхъ ифнъ (№ 17). 


1909 1919 1920 


| ] 
ХЛЬБА. | 1907 | 1908 1910 | 1911 1912 на 1914 | 1915. 1916 1917 1918 
. НЫЕ В РЕШЕН РАВЕН НВ РНЕ : 




















1921 

















Среднйя годовыя цёны въ золотыхъ конфйкахь (или сенахъ) за, пудъ по еженедфльнымъ 
котировкамъ Харбинской Биржи. : 

| | | | | | | | 
| | 
ПВН Иа 6:2. 66,0 67,3 70,25 62,3 89,3 108,7 93,4 72,0 84,6, 801 96,0] 97,1 73,3] 1141! 126,4 
| | | | { 
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42,5 59,8, 58,9 68,1 69,4 63,2 42,0 69,0’ 70,2 59,0 66,6 100,1] 79,0 
, ) | | ) | 
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| | 
| | | | | 
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аб ао 162 31,25 
| 






































ОР Г а иолы 40,0 48,3 39,9 36,6 в 66,7] 53,9 52,9) 35,4. 50,1 39,25 58,8] 50,7 88,75 53,25 
| | | | | 
| | 
Тоже въ 0/4 къ цЕнВ 1907 года. 
а 
| | | 
ПЕ Г Не, 100 102 107 94 105: 157, 142119091 128 129) 2145 дати 73 192 
ие, 100 68 93 130) 128. 148, 150] 137 91| 149] 152] 198 144] 917| 17 
, | | | | 
Гаолянъ тубЬ О И 100 УР ей 195111132 890 125 98 147.127 292 133 
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Пшеницу указанный моментъ засталъ въ цфнЪ между 60 и 70 копфйками 
за пудъ, при чемъ на этомъ уровнф она стояла пБлое пятилЪ те 1907—19п гг. 


‚ Самая низкая годовая цфна ‘за этоть перодъ была въ 19то г.—62,3 коп. и 


самая высокая въ 1909 г.—70,25 коп. Лаже среднйя мЪсячныя цфны не обна- 
руживали тогда значительныхъ колебаний, почти не падая ниже 5о и не пол- 
нимаясь выше 8о коп. Переломъ насталъь въ 19п—12 сельскохозяйственномъ 
году. Чума предшествующаго года, революшюонное движене въ КитаЪ, нача- 
вшееся вслЪдъ за этимъ падеше курса дяо и, наконецъ, видимо имЪфвиий 
м5сто замБтный недосборъ въ 1911 г.—повели къ сильному поднят цфнъ 
на пшеницу. Съ 79 коп. въ декабрЪ она поднялась въ январЪ въ среднемъ 
до 97 коп., а къ маю даже до 124 коп. и лишь къ концу этого года снова 
спустилась до 94 коп. Средная ина за 1912 г. оказалась, такимъ образомъ, 
ВЪ 103,7 КОП., Т.-е. на 57‘/, выше ифны 1907 года. 


Съ 1913 г. вновь наступаетъ продолжительный сравнительно спокойный 
пер!одъ, продолжавнийся вплоть до зимы 1919—1920 гг. Лаже разразившаяся 
война отразилась на пфнахъ на пшеницу лишь очень кратковременнымъ па- 
деемъ въ сентябрЪ-октябрЪ 1914 гола. Пшеница котировалась въ среднемъ: 
въ 1913 г.—93,4 к, 1914 г.—72,0 к., 1915—84,6-к., 1916 г.—80/ к., 1917 г.— 


_96,0 к, 1918 г.—97Л к. и въ 1919 г.—73,3 к.*). Эти устойчивыя и сравнитель- 


*) Котировки Биржи за этотъ годъ давались въ сибирскихъ рубляхъ. Мы перевели ихъ по курсу въ ены. Но 
‘куреъ испытывалъ таюя рЁзюя колебан!я, что трудно ручаться за полное соотвфтетв!е полученной такимъ образомъ 
цфны дфйствительной п5нф въ золот®, 





ми 


но высокя ифны повели, къ замфтному росту ея посфвовъ и, слфдовательно, 
рыночныхъ избытковъ. Поступлене пшеницы и муки пшеничной на желЪз- 
ную дорогу (Кит. Вост. и станшю Чанчунь Южно-Маньчжурск.), за перюль = 
1912—1915 гг. выражавшееся величиной приблизительно 8 милл. пуд. ежегодно, , 
въ 1916 г. опредБлилась въ 13 милл. пуд., вЪ 1917—16 милл. пуд., въ 1918— 
15 милл. пуд., въ 1919--25 милл. пуд., въ 1920—около 50 милл. ‘пуд. и въ 
1921 г.—свыше 40 милл. пудовъ. | 


Несмотря на это, усиленный спросъ пшеницы на внфшье рынки вызы- 
валъ продолжавиийся очень сильный ростъ цфнъ. Съ ноября 1919 по ноябрь 
1920 г. средняя мЪсячная ифна на пшеницу нё спускалась ниже т ена за пудъ, 
а средняя годовая за 1920 г. опрелБлилась въ 114,1 сенъ за пудъ, т.-е. значи- 
тельно выше рекордной цфны 1912 г. Начавшаяся реализашя обильнаго сбора 
1920 г. понизила цфны въ декабрЪ и январЪ до 77—78 сенъ. Но къ этому. 
‚времени возстановлене морскихъ сообщенйй съ изголодавшейся Европой, если 
не прямо, то косвенно-—черезъ Японйю, снова связало СЪверную Маньчжурию 
съ мровымъ рынкомъ, что заставило окрфпнуть м$стныя цфны. Эта тенденшя 
была усилена сдержанностью производителей, привыкшихъ къ высокимъ, цф- 
намъ предыдущаго года и не особенно нуждавшихся въ скор$йшей реализа- 
ши своихъ запасовъ. Вскорф сюда присоединилось ожидане недорода пше- 
ницы въ 1921 году. Въ результатЪ цфны на нее уже съ юня обнаружили не- 
уклонное повышен!е и къ декабрю дошли до небывалаго средняго въ 174 сенъ 
за пудъ. Средняя цЪна за 1921 г. оказалась максимальной за весь разсматри- 
ваемый т5-лБтьйй пер1одъ, именно 126,4 сенъ за пудъ. 


Первые м$сяцы 1922 г. пшеница продолжала держаться на уровнЪ око- 
ло 170 сенъ, съ нфкоторой тенденшей къ дальнфйшему повышению. Лишь 
въ половинЪ марта, какъ-будто, намБтился переломъ. 


Движен1е среднихъ годовыхъ пфнъ на 0обы характеризуются слъдующими 
пер!одами: 


АОН Предвлы колебан!й ПредВлы относ. изм нений 

тодовыхь цЬнЪ цЁнъ по сравв. съ 19 

1907—1909 _31,25—46,2 68—100°/, 
т9то —- 1914 - 58, 9-- 69,4 128-—150°/0 
т9т5 ИОЕ 9т° [о 

1916— т9т9 $9, 9—70,2 128 —1520/о 
1920 тОО,1 2179/о 

1921 79,0 то 


По сравненшю съ пшеницей здъсь мы имфемъ н$сколько характерныхъ 
особенностей. ЦЪны набобы съ 1907 года возросли, вь общемъ, такъ же, какъ и 
пЪны на пшеницу, но обнаружили нЪсколько больше нервности,—такъ какъ коле- 
баня ихъ въ предфлахъ сосфднихъ л$тъ сказывались замфтнфе. Объясненйе 
‘этому надо искать, очевидно, не въ услов!яхъ производства бобовъ, а въ ха- _ 
рактерБ спроса на нихъ и на пролукты ихъ переработки. Судя по поступле- 
ню бобовъ и жмыховъ къ перевозкЪ по желфзнымъ дорогамъ (К. В. и’ на 
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` стантю Чанчунь Ю.-М. ж; д.), избытки ихъ такъ распредвлялись въ грани- 


пахъ гражданскихъ лЪтъ (въ круглыхъ числахъ): 


ттт свыше 40 милл. пуд. т917 свыше 55 милл. пуд. 
1912 > а. » 1918 > и 715 > 
1913 > 35 » >» 19т9 у 5$ » » 
1914 > ОА” » 1920 » у » > 
Ро о » 1921 > то > » 
1916 ›» 40 > » 


Какъ видимъ, товарное поступлен!е бобовъ не обнаруживало особенно 
зам5тныхъ колебан!й, которыя могли бы объяснить сравнительно рфзюе и 
частые скачки ифиъ. Слдовательно, причины этого лежали въ сложномъ ком- 


‘плексф условй развит я мфстной и дайренской маслобойной промышленности, 


‘которая, въ свою очередь, завис5ла, главнымъ образомъ, отъ колеблющагося 
спроса’ на масло и жмыхи. Просматривая внимательно сводную длаграмму 
(№ 16) мЬсячныхъ цфнъ на пшеницу и бобы, мы все время наблюдаемъ въ 
ихъ соотношешяхъ борьбу двухъ тенденишй: одинаковыя приблизительно усло- 
вя производства (посЪвы той и другой культуры неуклонно возрастали) вызы- 
вали стремлеше къ параллелизму ифнъ, ‘но болЪе сильное. вмян!е услов!й сбы- 
та постоянно нарушало нормальное соотношене ихъ и въ пифломъ давало со- 
вершенно различную картину. Максимальныя и минимальныя годовыя иЪфны 
на бобы и пшеницу располагались такъ: 


Максимумы: 
Пшениоа . .. . 1909, 1912, 1915, 1918’и 1921 ГОДЫ, 
О 1910, ТОТ: т0:7 и 19020. ГОЛЫ. 


* 


Минимумы: 
ь Иупеница '. ‘. . Тото, 1914, 1916 и ТОт9 годы. 
БОЕ 5.1 С 1908, ттт тотоли 9т8: о 


Эта разница въ условяхъ цфнообразованя обоихъ хлЪфбовъ особенно 
наглядно сказалась въ результатЪ европейской войны. Въ то время, какъ по- 
сл$дняя почти совершенно не отразилась на цфнахъ на пшеницу, она, затруднивъ 
сбыть бобовъ и ихъ производныхЪ, повела къ р$зкому паденмю цЪфнъ на 
нихъ, которое весьма осязательно чувствовалось съ августа 1914 до конца 
т9т5 года. 


Въ дальнфйшемъ необходимо отм$тить обнаружившуюся въ первой поло- 
винЪ 1920 г. небывало сильную повышательную тенденшю, особенно чув- 
ствительно. сказавшуюся въ золот5—въ виду одновременно развивавшагося рЪз- 
каго повышеня курса на серебро. Лостаточно сказать, что среднйя м$сячныя 
цфны на бобы, не достигавийя въ март и апрЪлЪ того г. дажедо сенъ, къ 
февралю слБ5дующаго года поднялись до т7т сенъ, т.-е. возросли на 340°/о. 
Это была максимальная цифна за всЪ описываемыя 15 лЬтъ. Объяснялось это 
проснувшимися тогда надеждами на быстрое возстановлене хозяйственной 
жизни Европы. Зат$мъ наступившее понижен!е даяна и неизбфжная психо- 
логическая реакшя рынка къ концу 1920 и началу т92т г. снова понизили пф- 
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ну на бобы до 45—48 сенъ. Почти весь 1921 годлъ прошелъ, однако, при 
тверлой повыпгательной тендени, которая продолжалесь и первые м5сяцы 
1922 гола. Въ половинЪ марта, впрочемъ, стало замфчаться — параллельно съ 
пшеницей — н5которое пониженше ифнъ. Видимо, это объяснялось большими 
залежами жмыховъ на мфстныхъ и дайренскихъ заводахъ, сбытъ которыхъ за- 
труднялся паденлемъ рисовыхъ цфнъ въ Япон!и. 


ЦЪны на 14олянь обнаруживаютъ, въ общемъ, наибольшую по сравненю 
съ пшеницей и бобами неустойчивость. Если мы, воспользовавшись нижней 
половиной приведенной ранфе таблицы, подсчитаемъ относительную разницу 
въ цфнахъ между сосфдними годами (т.-е. сумму вс$хъ повышевшй и пониже- 
ный цфнъ въ °/°/) по отношенйо къ 1907 г.), то получимъ слБлующе ре- 
зультаты: 


Сумма повы- Сумма понп- 


шеши женй того 
НЕНИЯ оса 10} х 298° 
Бабы ри 163 297 
Гаояяны эра. кб 243 ут9 


На первый взглядъ это представляется нфсколько неожиданнымъ. Каза- 
лось бы, что гаолянъ, будучи внутреннимъ китайскимъ хлфбомъ, долженъ 
быть совершенно застрахованъ отъ всфхъ многообразныхь влянй внЪшнихъ 
рынковъ и обнаруживать поэтому наибольшее постоянство цфнъ. Но объясне- 
не такому противорфч1ю заключается, главнымъ образомъ, въ. услояхъ его 
сбыта. Гаолянъ производится преимущественно лля собственнаго потребления 
земледфльцевъ. Сравнительно небольшая часть сбора, большей частью минуя 
желЪзную дорогу, поступаетъ для потребленая мЪстныхъ городскихъ центровъ 
и на нужды ханшинной промышленности. Другая часль—очень неопред$лен-. 
ная и колеблющаяся —вывозится. за пред$лы СЪверной Маньчжур, почти 
исключительно во внутреный Китай. Спросъ оттуда находится въ прямой за- 
висимости отъ разм$ровъ недорода тамъ и носитъ крайне непостоянный ха- 
рактеръ. Это наглядно доказывается слфдующими цифрами поступлевя га- 
оляна на желЪзную дорогу (К. В. и ст, Чанчунь Ю.-М.) за посл$де!е годы: 


1912—-1,4 МИЛЛ. ПУД. 1917— 5,6 милл. пуд. 
1913 —16 » > 1918 —2,9 › › 
ГО Е (1 > 1919—0,9 › > 
1915—2,8 › » 1920- 6,9 ›» » 
1916—2,9 » > 1921— 8,1 > » 


Естественно, что при такой шаткой торговой ситуаши цфны гаоляна ко- 
леблются въ очень сильной степени. До 1915 года, пока желЪфзнодорожныя 
перевозки—а, слЪдовательно, и вывозъ въ Китай—были незначительны, ц$- 
ны гаоляна, какъ продовольственнаго хлфба, обнаруживали еще извфстный 
параллелизмъ съ пшеницей, сохраняя, вь общемъ, постоянный интервалъ въ 
20—30 коп. Но съ этого года указанная закономфрность большею частью не 
наблюдается. Разница въ цфнахъ между гаоляномъ и пшеницей колеблется 
въ небывалыхъ ранфе пред$лахъ: наприм$ръ, въ февралЪ 1920 года она вы- 
ражалась въ среднемъ всего 8 сенами (125 противъ 133), а.къ декабрю 1921 го- 





Даграмма № 17. 


пя годовыя цфны въ золот. коп. (сенахъ) за _пудъ хл$- 
о @еженедзльнымъ котировкамъ Харбинской биржи (дия 
бобовъ также въ Цицикарскихъ дяо). 







Даграмма Л 18. 


Среднёя м$сячныя цфны за перодъ 1908 
—1921 гг. въ золотыхъ кон. (сенахь) 


за пудъ. 
 а_пшеница в—бобы вЪ золотыхъ копфйкахъ а_ пшеница 6 бобы И 
‚б—гаоланъ г бобы въ _Цицикарскихь дяо’ а и 
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Даграмма № 19. 


Ня цёны по декадамъ на наличные бобы, за кампан1ю 
1921—1922 годовъ въ золот. сенахъ за пудъ. 
|а— въ Дайрень б—въ Чанчу — в—въ ХарбивЪ 20 
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| да возросла ло 11 5 сенъ (59 противъ 174). ЦБнообразоване гаоляна пошло 
® особымъ путемъ, подчиняясь своимь законамъ спроса и предложеня. Случай- 
о Но эти законы повели къ тому, что въ четные годы цфны на гаолянъ повы- 
шались '(1916—50,1, 1918—58,8, 1920—88,75), а въ нечетные падали (1915— 
В 35,4, 1917— 39,25, 1919—50,7 И 1921—53,25). 


‚ Въ началЪ 1920 года гаолянъ въ силу общей повышательной тенденции 

тоже пережилъ небывалое подняте цфнъ. Въ срелнемъ за этотъ годъ его цф- 

®— На была максимальной за посл$дыя 15 лБтъ (88,75 сенъ). Но уже къ осени 

_—  намфтилось падеше, и весь 1921 годъ онъ держался на уровнЪ 50 сенъ, испы- 

°—  тавъ лишь небольшое повышен!е въ сентябрЪ и октябрЪ. Въ такомъ же по- 

°  Ложен!и застаетъ его и начало 1922 года: котировки первой половины марта 
колеблются около 55 сенъ. 


_ Въ итогБ этого бЪглаго обзора движения цфнъ за 15 лфтъ-на три глав- 
нЪйшихъ товарныхъ хлЪба въ СЪверной Маньчжурии можно сдЪфлать слфду- 
юше выводы. 


Средняя цфна за весь этотъ перюлъ на пшеницу оказалась въ 85,1 зол. 
коп. или сенъ за пудъ, на бобы—61,7 коп. и на гаолянъ — 50,8 коп. Если 
принять послфдн!И за тоо, то среднее соотношен!е между этими хл5бами бу- 
детъ: бобы—121 и пшеницы—т68. Но это соотношеше далеко не было по- 
стояннымЪъ. Порой бобы котировались выше пшеницы (въ срединЪ т9то, 1914, 
1916, 1919 и началЪ 1920 г.), порой гаолянъ выше бобовъ (въ 1912, 1918 и 
1920 ГГ.). 


Если описываемыя 15 лЪтъ раздфлить на два перода: до-военный 1907— 
- 1914) и позднфйиий (1915—1921), то соотношене ифнъ будетъ сл$дующее: 


: | 1907—1914 1915—1921 
Шшеница . . 75,5 или т00°/о 95,9 Или 127°[° 
ВЕ Ого 100%, 69.4 » 127 
ВЕН: 49.2, 22 1004 о о 


Вздорожан!е указанныхъ хлЪбовъ въ результатЪ вызваннаго войной мро- 
вого кризиса слфдуетъ признать въ общемъ (т.-е. не говоря объ отдфльныхъ 
годахъ) незначительнымъ. Какъ и слфдовало ожидать, особенно слабо подня- 
лась цфна на почти не экспортируемый на внЪшее рынки гаолянъ. 


З _ Вдобавокъ можно думать, что и это вздорожане въ значительной мЪрф 
— было обусловлено до сихъ поръ не олнимъ мровымъ кризисомъ, а и все 
—  большимъ и большимъ вовлеченемь СЪверной Маньчжур!и въ условя товар-' 
° наго оборота. По ‘крайней мЪрЪ, такой выводъ напрашивается, если посмо- 
трфть на движеше хлёбныхъ цфнъ по болфе дробнымъ перйодамъ, напримЪръ, 
по пятилЪямъ: | 


1907 — 1911 _—  _Пщенина 600 Бобы, дул ПаОдЯНв1 428 


оао. г.) > $6,8 5 —` 625 > 91,8 
Или въ °/0%/о къ предъ- 


ЗЕ рОЩИНН- <“ 


то 


С 


идущему 5-лёмю .. о» 123 5 ^ 131 [22 





1917—1921... .‹з. Ишщеница 101,4 Бобы 75,0  Гаолянъ 58,2 
Или въ °/о°/о къ предъ- 
идущему 5-л5мю .. › 117 ‚› 120 › 112 


Такимъ образомъ, вздорожан!е трехъ главн5йшихъ хл5бовъ послф 1916 го- 
да, когда во всемъ м!рЪ какъ-разъ цфны въ общемъ сильно повысились *), 
въ СБверной Маньчжуршм происходило даже боле замедленнымъ темпомъ, 
ч$мъ за предыдущее время. 


Сл$дующая тёблица и соотвф$тствующая ей даграмма № 18 рис сред- 
ня за вс эти годы (безъ 1907) цфны по м$5сяцамъ: 














Средня мЬсячныя цфны по еженедфльн. котировкамъ Харбинской Биржи въ зол, у, 
коп. (сенахъ) за перюдъ 1908 - 1921 гг. о. 
: р 
Хльба. о ми, | } Чтоае | р 
а . №] . 
Е Е ео о реа 
ат тя Га 
[: = = < = Е |- < $ ами н- а 
Ищелядв, лес 83,3 | 89 | 851 | 83,2 | 847 | 83,0 | 82,0 | 88,9 | 90,1 | 88,4 | 89,8 | 88,3 
В не 64,8 | 64,6 60,2 | 60,9 63 | 61 | 633 | 68,6 | 66,5 | 624 | 62,9 | 60,6 
Тарас с | 50,5 | 55,2 | 534 | 52,0 | 50,2 | 50 | 581 | 541 | 53,3 | 4856 | 50 | 49,2 
































Характерной чертой измБневй цфнъ в СБверной Маньчжур!и въ зависи- 
мости отъ времени года является наблюдающееся въ большинствЪ случаевъ 
понижене цфнъ, начиная съ марта и кончая 1юнемъ —1юлемъ,—т.-е. какъ-разъ. 
за тоть перодъ, когда въ Росои происходилъ обычно ростъ цфнъ. Это ука- 
зываетъ, что китайское крестьянское хозяйство, въ общемъ, достаточно обез- 
печено своимъ продовольствемъ и не предъявляеть въ концф зимы сколько- 
нибудь замфтнаго спроса на покупной хлБбъ, что постоянно наблюдалось въ 
Роса. - Е 

Максимальныя м$5сячныя цфны на пшеницу чаще всего падаютъ на сен- 
тябрь и ноябрь, на бобы— на августъ и на гаолянъ— на февраль и сентябрь. 


Но, просматривая внимательно даграмму Л№ 16, не трудно убЪдиться, что 
мноме отдфльные годы въ отношенм измфнен!й цфнъ по м$сяцамъ про- 
являютъ свои индивидуальныя особенности и далеко отклоняются отъ сред- 


няго уровня. 
Хлзбныя цфны въ дяо и въ долларахъ. 
До сихъ поръ мы разсматривали движенше хлЪбныхь ифнЪъ въ золотой 


валютЪ. Но въ мЪстной хлЪбной торговл весьма большую роль играють 
также бумажныя китайскКя дяо и н5которое значеше за послфдейе годы пр!- 





“) а, къ концу его, именно съ апрфля —мая 1920 т., въ большинств® странъ началось понижене цёнЪъ, но 
въ цфломъ цфны указаннато пятил®/ия всюду были значительно выше предыдущаго. 
* 





ва < 
уе и р Ир" 7% 









179 


обрЪлъ серебряный мексиканскйй долларъ (даянъ). На дяо производится по- 
чти вся скупка хлЪба у производителей, даянъ же имфеть значен!е денежной 
единицы въ крупныхъ хл5бныхъ центрахъь въ родЪ Харбина, Чанчуня и т. п. 
Поэтому не безынтересно бросить бЪглый взглядъ на движене хлЪфбныхъ 
цфнъ и въ этихъ валютахъ. Средыя мЪсячныя цЪны въ нихъ (для дяо съ 
ттт года, лля даяна съ 1918 года) по даннымъ того же источника (Харбин- 
ская Биржа) находятся въ помБщенныхъ зъ приложеняхь таблицахъ. Цфны 
вычислены лишь въ цицикарскомъ дяо, такъ какъ курсъ гиринскаго дяо, въ 
общемъ, не слишкомъ далеко отклонялся отъ перваго. Для наглядной харак- 
теристики особенностей движеня ипфнъ въ цицикарскомъ дяо и даянЪ на 
длаграммЪ № 16 нанесены цфны въ этихъ валютахъ на бобы. 


По сравнению съ нервными колебаниями цЪнЪъ въ золотой валютф и даянЪ, 
цфны въ ляо поражаютъ своей устойчивостью, по крайней мЪрЪ въ перодъ 
до 1919 года и особенно въ первые годы этого перода. Несомн$нно, въ то 
время для производителя и торговца хлЪбомъ это была наиболЪе надежная 
валюта, страховавшая его отъ всякихъ рЪзкихь колебанй цЁнъ. И можно 
быть ув5реннымъ, что еслибы не все боле и боле усиливавшаяся тенден- 
шя использовать выпускъ дяо, какъ средство покрытмя дефицитовъ провин- 


`шальнаго бюджета, то мы и теперь имБли бы въ немъ прим$ръ устойчивыхъ 


неразм5нныхъ бумажныхъ денегъ. Но этого не случилось. Революшя и здфсь 
привела къ усиленшо работы печатнаго станка, хотя и далеко не столь замЪт- 
ному и быстрому какъ въ Росаи. Вызванныя этимъ легк!я колебаня цфнЪ 
въ дяо становятся зам$тными уже съ 1913 года, н$сколько усиливаются въ 
1914 году, и, наконецъ, съ 1919 гола дяо окончательно теряетъ свои свойства 
устойчиваго м$рила товарныхъ ифнностей. Это рисуется слфдующимъ рядомъ' 
среднихъ годовыхъ цфнъ въ цицикарскомъ дяо на три главнЪйшихъ хлЪба: 


1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 
Пшеница. ‚ 3,8 6,5 9,6 12,7 16,0 13,8 18,6 22,9 26,9 4т,о 82,4 


ВВ. 324,3 7:3 11,3 7.8 11,9137 140 24,09 3357.5 155 
нЕ с 2 4.2 0.7 95 6,6. 97 7.) 14,0161 32,4350 


Долларъ (лаянъ), до извЪстной степени зам$нивиий въ Маньчжурии рус- 
сю рубль, началъ пробрЪтать нфкоторое значенме въ м$стномъ торговомъ 
оборот$ по мфрф обезцфненйя послфдняго, именно съ 1918 года. Какъ пока- 
зываеть д1аграмма № 16, выраженныя въ немъ цфны внЪшне носили пока 
боле спокойный характеръ, чфмъ цфны въ золотБ. Это особенно наглядно 
сказалось въ конц 1919 года и въ начал 1920 года, когда курсъ его под- 
нялся до 250 сенъ. Но уже въ 1921 году цфны въ обфихъ валютахъ испыты- 


‚ вали почти одинаковыя колебания. 


Сравнеше среднихъ годовыхь ифнъ въ енЪ и даянЪ дается въ слфдую- 
щей таблиц (въ скобки заключены неполныя среднйя): 
1918 годъ. 1919 годъ. 1920 годъ. 1921 годь. 
`Сенъ. Цент. Сенъ. Цент.  Сенъ. Цент. — Сенъ. Цент. 


меница, .:97. 164 .: 73-539 2Е14: 70, : 126 120, 
Об вне 59 29945 бор 2595 
Гаолянь ,. 59 38 (51) (23) (89)64) 53 5 


Приведенныя цифры, во всякомъ случаЪ, не способны убБдить въ томъ, 
что даянъ для хлфбной торговли Маньчжурйя представляетъ болфе надежную 


ит 


и устойчивую валюту, чБмъ золотая, —по крайней мБрЪ, если им ть въ виду 
сравнительно длительный перодъ времени. Въ самомъ дфлЪ, если мы примемъ 
пфны за 1918 г. за тоо, то движеше среднихъ годовыхъ 
золотф за поблфдуюций перодъ выразится въ такихъ относительныхъ вели- 


чинахъ. 


Пшеница въ сенахъ. 


» пентахъ 
Бобы » сенахъ. 
» центахъ 
Гаолянъ › сенахъ. 
» центахъ 


Въ пБломъ, такимъ образомъ, колебамя хлЪбныхъ 
валют$ оказываются гораздо боле сильными, чфмъ въ золотой. 


. 
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1918 1919 1920 1921 


100 руласвиеты Е 
ГОО 9. Ось тао 
оо 112Онлионазня 
тов иика в ьт93 
О ева СЫ Неа 
100;;: (64) (14а 


Хлфбныя ц$ны въ отдфльныхъ пунктахъ. 


цЪнъ ^ въ . даянъ и 


Сумма откло- 
нен!й вверх 
и внизъ. 


73 Ра 
138 
24! 
152 
(75) 

(115) 


цфнъ въ серебряной 


До сихъ поръ мы разсматривали лишь движенше харбинскихъ хлЪбныхъ 


комиться и съ ихъ изм5ненями 


для м5Ьстныхъ хлЪфботорговыхъ пунктовъ представляеть очень большая труд-. 


ВЪ 


‚пфнъ во времени. Но чтобы яснфе понять ихъ структуру, необходимо позна- 


пространствЪ. Какъ уже было сказано 
выше, получить точныя цфны на всовыя единицы хлБба въ золотой валютЪ 


ности, которыя можно преодолЪть лишь тщательнымъ изучешемъ м5стныхъ вЪсо- 


выхъ и объемныхъ единицъ. 


Къ счастью, для настоящей задачи —дать обиий очеркъ строешмя хлфбныхъ 
ифнъ въ Сфверной Маньчжур!и—эти данныя не прелставляются абсолютно не- 
обходимыми. ЛЪло въ томъ, что цфны въ мфстныхъ пунктахъ, въ общемъ, не 
могутъ имфть самостоятельнаго бытмя и должны сообразоваться съ крупнЪй- 
шими хлЁботорговыми центрами, какими ‘являются Харбинъ, Чанчунь и Дай- 
ренъ. Поэтому достаточно дать картину соотношения цфнъ въ этихъ пунктахъ, 
чтобы имфть въ общемъ достаточное представлен1е о пространственномъ строе- 
ни цфнъ на хлЪба въ СЪверной Маньчжурии. 


Нижеприводимая таблица и длаграмма № 19 рисують соотношене цфнъ 
въ этихъ трехъ центрахъ на бобы за пудъ въ еновыхъ сенахъ. Въ основане 
исчисленйй положены: т) для Дайрена--ежедневныя котировки Дайренской 
Биржи, при чемъ вБ5съ т пикуля былъ принятъ въ 3,675 пуда или 3 п.27 ф.; 
2) лля Чанчуня ежедневныя котировки Чанчунской Биржи, при чемъ вЪсъ 
мфстнаго даня былъ принятъ въ 13 пудовъ, и переводъ ц$нъ на золото сдф- 
ланъ по ежедневнымъ курсамъ той же Биржи; 3) для Харбина—ежедневныя коти- 
ровки Фуцзядянской Биржи и ея же курсы. Данныя приведены со второй 


декады октября т92Т Г., Т.-е, СО времени введен!я золотыхъ котировокъ на. 


Дайренской БиржЪ (15 октября), по конецъ февраля 1922 года. Чтобы из- 


№: 














т8т 


— _ ОЪжать загроможденя цифрами и устранить вл1ян1е случайныхь Ффакторовъ, 






он приводятся въ среднихъ выводахъ по го-дненямъ. 





Средня цфны на бобы по декадамъ въ золотыхъ енахъ за пудъ. 








ПУНКТЫ. Октябрь. Ноябрь. Декабрь. Январь. Февраль. Въ сред- 
и ет Е Е немъ за 
Г | | весь пе- 

11-20/21- 30] 1-10 |11-20'21-31| 1-1011-2021-31| 1-1011-20,21 -28 рИодъ. 


НЕ 31| 1-10 








оо Ол И 





Дайрень . .. . [160.4 147,0] 143,6 140,3 139,1 142.6 433 1443 143,4 140,8 142,0] 144,6 152.2 151,8] 145,3 
Ех | | 
| | 
Чанчунь. ©. . [1257 | 115,6] 113,5 109,6] 108,9] 112,5 114,0 | 115,8] 114,6 111,7 113,0] (15,6) (125,6) (18,6)] 115,7 
ниже Лайрена на| 34,7 31,4| 301| 31,2 30,2| 29,8 29,3| 28,5] 28,8 29,1’ 29,0] 29,0] 26,6] 28,2] 29,6 


Харбинь. ... [117,0 | 10452] 102,6| 95,4 98,0] 101,4 103,3 | 102.1| 100,7 99,0 100,5] 106,0 112,2] 115,6] 104.2 





виже Дайрена на| 434 42,8] 41,0] 454 41| 40,9 40.0] 42,0] 42,7| 41,8 41,5] 38,6 40,0| 36,2] 411 





_ ниже Чанчуня на 87 | 11,4] 10,9 14,2 10,9] 11,1| 10,7! 13,5] 13,9, 1 


№ 
= 


12,5] 9.6 | 134 8,0 11,5 




















Эта таблица и лаграмма № 19 дають наглядное представлене о томъ 
устойчивомь параллелизм въ пфнахъ на бобы, какой наблюдается въ трехъ 
указанныхъ пунктахъ. Средняя разница за 140 дней межлу Дайреномъ и Чан- 
чунемъ оказалась въ 29,6 сенъ на пудъ съ колебанями отъ 26,6 сенъ во 2-ю 
декаду февраля и ло 34,7 сенъ во 2-ю декаду октября. Разм5ръ разницы въ 
пфнахъ между Лайреномь и Харбиномъ, опред$ливцийся въ срелнемъ въ 
_дт,г сенъ, колеблется еще меньше: въ предФлахъ отъ 36,2 (21—28 февраля) 

до 45,4 сенъ (11—20 ноября). Да и эти колебашя, повидимому, искусственно 
преувеличены, вслдствые малаго числа котировокъ Въ февралЪ, что могло 
сказаться на точности вывола среднихъ въ этомъ м$сяцф. 


Разница ифнъ слагается изъ трехъ моментовъ: стоимости перевозки бобовъ 
между указанными пунктами, разныхъ накладныхъ расходовт и торговой при- 
были. Стоимость перевозки, при дЪйствующихь съ 11 мая 1921 года тари- 
фахъ, опредЪляется: отъ Харбина до Дайрена 33,7 сень и отъ Чанчуня до 
Дайрена 23,7 сенъ съ пуда. Вычтя эти величины изъ опредБлившейся въ 
таблиц разницы, убфлимся, что въ пользу харбинскаго торговца за этотъ 
пер1одъ оставалось въ среднемъ 7,4 сенъ, а въ пользу чанчунскаго— 5,9 сенъ 
на пулъ. Но болышая часть этихъ денегъь поглощалась накладными расхода- 
ми. Китайск!е торговцы въ Чанчунф при отправкахъ бобовъ въ Лайренъ счи- 
таютъ достаточной чистую прибыль въ 1—1!/з сена на пудф и даже менЪе 
(10—20 даяновъ на японск!й вагонъ въ 1,600 пудовъ при курсЪ даяна 1то сенъ). 


Если такой прочный параллелизмъ въ цЪнахъ наблюдается межлу круп- 
нфйшими хлЪфботорговыми центрами Маньчжур!и, то, очевидно, что связанные 
съ ними второстепенные торговые пункты ТЬМЪ болЪфе должны руководство- 
ваться этими непреодолимыми для нихъ услойями торговой ' ситуащи. Ихъ 
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ифны должны быть согласованы съ тБмъ изъ указанныхъ трехъ пунктовъ, ку- 
да отправляется ихъ хлЪбъ, т.-е. он должны быть ниже на разницу въ до- 
ставкф, накладные расходы и свою торговую прибыль. Случайныя причины 
могутъ, конечно, отклонять порой цфны на, мфстахъ отъ ихъ нормальной вы- 
соты въ ту или другую сторону, но это не въ состоянйи сколько-нибудь на- 
долго нарушить то стройное соотношен!е ифнъ, какое наблюдается въ 
Маньчжурии. 

Приводимое выше сравнене цфнъ относится къ бобамъ. Но въ значи- 
тельной мЬрЪ тоже самое можно сказать о пшениц$ *) и гаолянЪ. Главная 
масса экспортныхъ избытковъ этих хлфбовъ за послфдн!е годы шла изъ С$- 
верной Маньчжурм на Чанчунь и Дайренъ.  Сл$довательно, соотношенйе 
цфнъ въ отд$льныхь пунктахь строилось, въ общемъ, по тому же плану. | 

Такимъ образомъ, имя цфну хотя бы одного изъ трехъ хлфботорговыхъ 
центровъ Маньчжур и зная тарифы и приблизительный размфръ накладныхъ 
расхоловъ (5—6 сенъ съ пуда) и торговой прибыли (1—1'/» сенъ), можно 
безъ риска большой ошибки опредфлить цфну для любой хлЬбной станши 
Кит. Вост. жел. дор., работающей преимущественно съ Дайреномъ. Сюда от- 
носятся отчасти станши западной и въ особенности южной лин. Что 
касается восточной линш, то здфсь соотношене цфнъ довольно изм$нчиво. 
Ц$ны тамъ то выше, что ниже харбинскихъ, въ зависимости отъ того, куда 
въ данный моментъ преимущественно направляется тотъ или иной хлЪбъ: 
если на Владивостокъ, то пфны немного выше, если на Дайрентъ, то ниже **). 

Изъ сказаннаго мы убЪфждаемся, что соотношене хлЪбныхъ ифнъ на про- 
странств5 СЪверной Маньчжур!и опред$ляется, главнымъ образомъ, желЪзно- 
дорожными тарифами. 


Ц$ны сроковыхъ сдЪлокъЪ. 


КромЪ торговли наличнымъ хлфбомъ, о ифнахъ на который до сихъ поръ 
шла рЪчь, въ крупныхъ центрахь Маньчжур!и значительное распространене 
получили сроковыя сдЪфлки. Послфднйя раздфляются на три категор!и: 1-й срокъ 
—съ исполнешемъ въ первое 15-е число, 2-й срокъ—второе гу-е число и 
3-й срокъ—третье 15-е число. Значительная часть этихъь сдфлокъ носитъ 
фиктивный характеръ и является, по. существу, игрой на разницу. Тутъ про- 
является свойственная китайцамъ страсть’ къ азарту. ТБмъ не менфе, иБны 
этихъ сдфлокъ довольно симптоматичны: сравнене ихъ съ одновременными 
наличными до извфстной степени опредЪфляетъ настроен! биржи и показы- 
ваетъ, какъ оцфниваетъь преобладающая масса продавцовъ и покупателей тор- 
говую ситуашю ближайшихъ м$сяцевъ и преобладающимъ направлешемъ гру- 
зового погока. 

Поэтому не безполезно познакомиться съ характерными особенностями 
сроковыхъ цфнъ. Для этого въ нижеприведенной таблиц$ приведены валич- 
ныя и сроковыя цфны на бобы и пшеницу по ежедневнымъ котировкамъ 
Фупзядянской биржи въ серебряныхъ долларахъ за пудъ, въ среднихъ вы- 
водахь по полум$сяцамъ съ начала посл$дней кампанйи, т.-е. съ 1-го августа 
т92т года. 


*) Вирочемъ, цъны на пшеницу иногда отклоняюзся немного спросомъ со’ стороны м$етныхъ мельниць. 
**) Характернымъ примфромъ этого правила можеть служить Бодунэ: таолянъ, который идетъ. оттуда только на 
югъ, тамъ всегда выше Харбина, а пшеница въ пер1оды ея тягот$н!я къ Харбину котировалась ниже. 
























Средв:я пзны въ серебряныхъ долларахъ за пудъ по ежедневнымъ котнровкамъ 


`Фуцзядянской биржи за кампаню 1921—1922 тг. 















































М всяцы. Числа Бабе Бим У СЕ оО Е 
: Назич- | 14 2-й 3й | Наши | 14 и 
ные. | срокъ срокъ, срокъ. ная. срокъ орокъ. срокъ. 
Авруеть Л. 132,8 124,6 119,1 115.3 
867 84,1 82,7 78,5 136,8 126,6 122,6 120,9 
Сентябрь 115 88,8 87,9 84,9 78,0 145,3 142,1 133,6 129,0 
92,1 90,2 85,5 83,0 154,7 149,3 142,8 138,7 
Октябрь Пе!) 106,4 (104,9) 96,2 91,2 160.9 157,9 151,4 141,8 
92,6 89,5 84,3 83,3 144,2 142,1 134,9 130,4 
Ноябрь ..... 1—15 89,6 89,4 85,2 83,2 141,7 139,4 135,6 132,5 
88,5 86:3 84,5 85,3 150,3 141,8 138,2 139,2 
Декабрь Ив 89,4 89,2 88,4 88,6 155,2 151,6 148,2 148,2 
16—31 89,1 89,0 89,8 90,7 149,9 147,7 147,7 148,7 
НВА 115 89,1 88,8 90,2 91,5 150,7 146,2 147,6 150,6 
16—31 (90,2) (90,0) (91.9) (93,6) 156,3 (154,0) | (155,3) | (156,3) 
Февраль. . №5 97,2 97,8 98,7 99,5 169,0 | 168,4 168,8 170,1 
} | 16—28 107,7 109,5 109,4 110,1 176,2 177,0 171 177,2 
| 


Какъ видимЪ, сроковыя пфны по отношеню къ наличнымъ большею 


частью располагаются въ своемЪ естественномЪ порядкЪ: всего ближе къ 


° нимъ цфны т-го срока и всего далыше—ифны 3-го. Лишь въ моменты пере- 


хода отъ одной тенденши къ другой (отъ повышеня къ пониженю и на- 
оборотъ) этотъ порядокъ иногда спутывается. Но, въ общемъ, всЪ сроковыя 
цфны въ своихь повышеняхъ и пониженяхъ довольно близко копирують 


° наличныя.. 


Что касается настроеня биржи за посл6днюю кампаню, то приведенныя 
данныя рисуютъ такую картину. Вся первая ея половина, несмотря на повы- 
шательную тенденцию наличныхъ цфнъ, прошла при значительно боле низ- 


_кихъ сроковыхъ цфнахъ. Разница между пБнами 3-го срока и наличными за 


пер1одъ августь—октябрь колебалась для пшеницы между 1) и 20 И для бо- 
бовъ между 6 и 15 центами въ пользу наличныхъ. На первый взглядъ это 
можетъ показаться признакомъ ожиданя биржей значительнаго пониженя 
цфнъ въ ближайшемъ будущемъ. На дБл$ туть вяло много и другихъ 
`‘побочныхь моментовъ, начиная со спекулящи и кончая потребностью въ 
деньгахь н$Ъкоторыхъ круговъ, которые стремились получить ихъ въ вид 
задатковъ по сроковымъ продажамъ. Во всякомъ случаЪ, понижен!я иЪнъ не 
послфдовало, если не считать короткаго паденйя послЪ чисто-спекулятивнаго 
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бума, разыгравшагося въ 1-й половинф октября. ЦФны продолжали сильно 
расти и, продавцамъ на срокъ пришлось понести порядочныя потери. Напри-. 
мфръ, въ 1-й половинЪ августа шиеница на 3-й срокъ продавалась въ сред- 
немъ по 115,3 цента, а иБна дня исполнен! я сдфлокъ (15 октября) была около 
150 центовъ; бобы на тфхъ же сдЪлкахъ дали разницу свыше то центовъ на 
пудЪ. 


Переломъ въ настроен!и наступилъ: для бобовъ въ первой половинф де- 
кабря, а для пшеницы —въ январЪ. Съ тхь поръ до момента написавшя этого 
(1-я половина марта), на-ряду съ твердой позищей наличныхъ цфнъ, сроковыя 
тоже держатся, въ общемъ, выше ихъ. Лишь за посл5дне дни намфтилась какъ- 
будто обратная тенденшя. 


Факторы, опред$ляющ абсолютную высоту хлЪбныхъ цзнЪ. 


Уже изъ предыдущаго отчасти выяснилось, что абсолютный уровень хлЪб- 
ныхъ пфнъ въ Маньчжурии обусловливается весьма многими моментами. 
Главнфйшимъ изъ нихь—особенно по отношеню бобовъ— слфдуетъ признать 
спросъ, который въ силу своеобразнаго географическаго положення Мань- 
чжур!и, особаго характера ся экспорта (доминирующая роль бобовъ) и на- 
стоящей неопредфленности мровой конъюнктуры заключаетъ въ себЪ осо- 
бенно много непредвидимаго. | 


Для бобовъ вмяне спроса опредфляется, главнымъ образомъ, ситуашей 
мЪстной, дайренской и японской маслобойной промышленности, которая, въ 
свою очередь, зависитъ отъ чрезвычайно многихъ обстоятельствъ. Продуктами 
этой промышленности являются масло и жмыхи. Спросъ и цфны на бобовое 
масло въ значительной степени зависятъ отъ положен!я хлопково-маслобойной 
промышленности Соединенныхъ Штатовъ, такъ какъ хлопковое масло являет- 
ся главнымъ конкурентомъ бобоваго. Потребителемь жмыховъ является, 
главнымъ образомъ, Японя, въ которой они идуть на удобренйе рисовыхъ 
полей. Поэтому повышен! цф$ны на рисъ способно сильно увеличить по- 
требность въ жмыхахъ и наоборотъ. Частичный спросъ на бобы и продукты 
ихъ переработки прелъявляютъ также Китай, Америка и Европа. 


Сиросъ на пшеницу носить въ данный моментъ еще боле неурегулиро- 
ванный характеръ. Онъ опред$ляется, главнымъ образомъ, потребностью 
м5стной и южно-маньчжурской мукомольной промышленности, русскаго Даль- 
няго Востока, Японши и отчасти Европы. Но экспортъ въ послднюю, благо- 
даря мфняющейся по годамъ и пестрой даже въ предфлахъ одного года на- 
тур маньчжурской пшеницы, отличается замфтнымъ непостоянствомъ. Экс- 
портеры не особенно охотно работаютъ съ пшеницей, какъ съ весьма каприз- 
нымъ хлЪбомъ. 


Гаолянъ, какъ уже сказано, въ случаЪ недорода въ Кита вывозится 
туда. Были единичные случаи отправки его въ Америку для выгонки спирта. 
Спросъ на него, если не считать внутренняго Маньчжурскаго рынка, еще ме- 
нфе регуляренъ, ч6мъ на бобы и пшеницу. 


Совокупность воздфйистыя всфхъ этихь многообразныхъ, большей частью 
совершенно постороннихъ для Маньчжури о и опредФфляетъ интен- 
сивность спроса. я 











Д1аграмма № 20. 


дня по полум$сяцамъ цфны на пшеницу и бобы, наличные и на 1-Й, 2- ой и 3- сроки, по 
внен1ю съ цБнами въ день выполнен!я срочныхъ сдфлокъ (къ 15-му каждаго мЪсяца) на 
Харбинской бирж. 


Т Пшеница: наличная, на_]-ый срокъ, на 2-ой сронь, на 3-Й_срокъ. 
П Бобы: наличные, на 1-ый срокъ, на 2-ой, на 3-Й срокъ. 
Въ центахъ мексиканскаго доллара за пудъ. 


р в ‚ Центтьх 
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АООТ Но ПООИООАЮЮО НОО 
т НАТЛА ПОНИ ЧО авиа ВОВ ОН ТОО ООО ООО 
ЗИ ИЕ б®. ава [0 И ООО ОЮОЮ Р.ООВОВ «ООО БОНО ОО ООО "ПЬЮ ИОНОВ АО НН ТОО ПОООВООВВО ООН ОО 
ПО И НИ НИ НИНУ А ОО И НА ПОЮ КО НН 
НИМИ ОНО О РАНИТ” КОН ООЩИ ООО ООВ ООО ООО ео КО ТОО ОАО ПАО ООО ООО 
ЗОООИООЮОЮ ЗОО ПОРЧУ ОРКОВ ПО ОАО РОЛ ООО ГОО ОВО КОКО ООО РОЯ УООА ООООО 
1ООИОИ ПОЮ ТОООЮЮА ИВО АОООЩУОЮ НЕО ПОНИ ООО ОО «ООО НЕА ОАО ИОВ ООО КОН ООВ 
В О АТ ОАО ПО ОО ОУ ПО ООО ВОО ооо 
ПАВОЩОИОЮАЩИЮ ТОООЮЮ ООО. МООА ООО ООН ИЕ ИТ 
ООО ОМИ НН АВИТВРУ ВР МИ ИОН ВЯ АО О ООО ООО ПООООЮ ОВО ООО ООН ИИ 
ПАОЛО ПОЮ >> АСООИИООУ СПОР ООО ПОЛЯ ИОНОВ ООО ООО ООО ООАО ООО НОО ОНОГО ООО МОП ОО НО оО О ООО ВОО О О 
ПИЩИ А ПБ О ПОНИ О ПО В ИВА УОЮТОЮА ПОВ НОО ВИА: 
ДОЛЕ ВРОЛОЮ ООО УХА А ООВ ООО О ИНО ГОО СЕООО ООО ООО КИО АООООВ ВОН ОА ООО АЛ ОО МО НА О оо Я 
ОР ИН ООВИА АР О С О О О О О О О 
А АОИ ООО ОИ ОНА НОО ООО ООН ОО ООО ООН | 
ПО ОООНЮЯ УсиООР СООО О ООО ООВ ВЕНЕ ИОН ОО ООО ВОИ ООО ПОНИ 
—— ИОН ИИ 
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ООВ Пи ПИВА ООО ОА ОН ООН НН 
ПОНИ ЗО РАО ВИО О ВОО АЕ АННО ООО С ПИ ОИ ОАО НО ООН ОИ 
ПИВА ОО СПО ОООООООО ОИ ПОВ ООО О ОА О О О 
ИОН ПОРА АИТ МООИ ПО САН ВИНО ОО НИИ АВИИООООНЮКИ КОЗ ООО ООО ОЬЕ ООО СОЛО ООО ОВО ПО ООО МО ОН ОО ОИ 
ЗА АОН НА М ОА НА НИ МИНЫ МН ОН ПН ПНДОИООВОЮО ООН ООН ООО КОАО ЗЗОООАООЮА ООО ОО 
ПДОВИНОООЮАУ ООО ООО ОО ООО ООО ОМОН ОНО ОЗ ООО МООИ ООО ООО ООО Оооо ОО ОООВО И ООО МООООО ИОООООО! ОБИЛИИ ООО ПОЮ ООО ООН ОООООИ ООО ООО 
АНИ ОО ОО ООО ОО ООО ОВНА ООН ИН ООВ ООО ООО ФО НР ОО У ЗИ ООО поль 
ЗОЛОТО КАТО АООТ ООВ НИ ООО ПОЮ ПОЮ ЮООООЮОАОАЕ ПОЮ ООО ОИ ОО ТОО О 
О ПОГ ООООМОВООМЮООИ ПОЮ ООО ООО + 
АОИ ОВО! ООО ОВД Е ОА ВОО 
ЗОН ИИ АБО ООО ООО ООО ПИВО ООО ООО | ЦОВВМИ 
ИВО ВОИ ООО ВО ПОЮ НН ИИ И ИАТА ОАААААААРИЛИ 
1 ЗН ООН ОН ООО ВО Я ЗМ АЕ ООО ООО НОВО 
ЗИИОЮО ОЗОВОЮООЛООЩА ООООЩЮЮ ОАО ООО КОВ АООТ О ЗИ МООИ! СООО ИОЗОО ОО ВО ОИ 

ПЛВООЮ ПОМОЛ ООО ООО ОАО УЗКАЯ СУАОСАУАУМОКАУ" УЗ ИИ ПО ИОООООИОКИЮ 
ПОНИ ПОЛА ОВЕН ИИ ААА ОАО АЖ ЗА НИ 
НА ПО ТОПОТ ОИ о ИН Шу АЯ 
ДН МООА ГОО НОСКОВ ООО ЗОО КУЛАК Я ИН ООВ ООО и ЗУ 
ПВН АН ПАРОВ ВОО ПОНИ БРАЛА КОВ АОВОООИООМАЮЮО ИИОООЮЮ КОЛИН КОИ ОВО ИОНОВ ЗАК А ЗАЗ Аа 
ОАО ОО ПОЗА ПОЛЯ СО УАЗ ООО ОА ОО МОЮ ТОВ О А 
ООВ ПО Ц ОЗНА и ААА КУСА ЗО ООО, ЧАВО ГОО ПАО НОАК УМНА ЕКАВЫ АУМ АРАМАААААА АМА ПАЙ А О АО А 
ПАО ПОЛА ОЕ НОО АЛИ ЗОО МАКА АА МАУ АИ ЛБА ФЛИРТ ООО ООВ ПИ АТ ОО ее и ЗУ МСА ААУ АУ 
О МЕ МО ОНУ А АУ НК ЗОН НОО ЗОНА АН О ОНА АО УК Зорина 7 АА ААУ А КУЛ ПУ 
ПАЗ ТОМОВ |ОЮОЮЮ 1ЮУБОЛООООООЛ ПО УАЗ ОНИ О А ИО ЗА 
ООАЩОТООЮОЮ П ТООАОАНАТ ООО АСУ ПКУ ЖРО СОВА «Е А ОНИ О ВОО ООО НИИ ВОО ООВ ОЕ ОКА ААА а а КАМ МУЗА ЗО О 
ОЙ ОТ О ОМК Я МО НН ОЗУ СКО АВА ААА 
и ИЕН И ВН НИ Е А АЧАСОИ ТА ОУ ВУЗА 
ке УООАНОИИА ООН ТУМАНА ОКА КА МУК У ОАО АНН ОН ОНА И Ч О С О 
ИИ И И ЗАТО КО ВОИ ОВО ООН ООО ООО ы т О ЗВ МАСОК 


ААА О ПН ПО НИ ОАК МО БКИ ООО НН НН ПО 
ЗВ УТОК НОНО ИОН | ШОУ в ИКОА У СБУМА АВА АЕ ВАУЧУОЕ ОЗ ЗИООИИОООООВЬБ ЗАОЧНО ОСКАОЕ КИНУ ВЕКО а оч 1 


ЗАО К КАКА ОЗОН —— ТЕ В МУЮОЗОК МОЗВОКУ МОПОВА ВОПОООО ОАО ИО ОВ! ЮВАО Бос Усова Киа ая МОУ КОМУ АМА ОКЕ 
ВУЗАИ КУА ААС АВЕ УЦА ЕВ ЗН ПИ ОСА ООС АИУМ СААУХ КОПООО ПОЮ ОО ОИ М ЗАУА ООИ КУН Е а 
ААА МООА ст оу ооо САУ ОЗООКО" ООО ООО МАЗИ клал ааа лия ААА ООС МАО ВАА в 
ПУЗВОГ ААА УСЗН ОКА" ЗНОАКА ПОСАКУ РОЩАВА СОУСОМ ОКУ ККМ ОВО И Он А УЗО ААУ ЗОАКУУО ЖКУ и АКА МОК ВОСКА ПОКА 
ПК У ОСА ОО ООО ОВОС ОАВУАОИ МООА ЗОО СВ | АН ЧЕ АССА АУМКУА ООЖКУХ о мА КЗ АМИ КАК 
О О О О а о о о а а 
СОЗ, ПОККУВ" СОЖ уооаа АКУЛА ОВО КУА С АА | Мм ‹ 
тЫ ОТ А А а ОА 
—— КА 
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| ОИАИС бОБИОИ ПАО" ОИЯИ 
уу ПА овом -— 
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ПАЗ ОАО КАЗАКА ЗУМА КА ПАЧ ААУ КАКА АА АЗНАКАЕВО —— ПАНА МОВА САЗАЗАО МЗ 

О ан ПАО КОИ ООО ОСА ПОНИ ПОНОС ОУАОАМА ОВК ЗА ООВ К У АКА 

АУ КК УЗЕСАЗ МОНО ОКУ У О ОСА ПОСАМоВаКАюНЫ АН а 

"АМА ААА © А РУ ПОЗА О И о Е — 
МАИ КМ 08| | 

ЗАСА АСК ПОКА О М КОАО ПАО АА ПАН ОУ АХ ПАУ ооо А О па м о НИ 


НАУ КУА СУМОК САМОА ГОЛОВКА МОХ НАОКО ОНА ПОС ОМОН НОУ АН КУА | АА 
АУ зи ЗА УВООКАА ООУА --— --—— ми ААА ни А и ААУ ПОЗОСК АЗ АА ЗА МООА АА ЗУ ЗЫ 


АГ ААУ СК ККС САЛА КОВ САО СОЗЗАНА № ОА НОВО ОАК САУС КУЗОВ СУ = АО МАКА ПОКА НАНА ЗУ КУЧА 

АМТ ВУЗАИ УАЗ ЗАО ОАК ОМ т м ЗО АУ | А -—- ААА САУ ОКУ ОА АМ А И МОАКАЗЩАУ А МА ПОЗ 

ЗАКА ОСА ААА МАКА АА УВВ СУКА ВОК ПАУ ОК и Е ААА КА ПО У КН 

НААЗЗВ КУАЮ ХВУОК УЗАМИ ОКУ СОАУ ООО м Эк К А АУ и р —- р ВУ 

-— -— ЗАЗ СОВА ЗОВ ЗУ А ПЗУ № я А ПАУ АМ О И АИ 
ЗА ААА ААУ ЗЗУУ ААА АА ЗА 
















80 





о о О | 70 


Яагусть Сентябрь Охтажбррь Вояжбуь Дейсб]2ь Янесерь НЕЕ” Иер 
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Предложеше, опредфляемое размБрами мфстнаго урожая, имфетъ, посколь- 
°— Ку можно судить объ этомъ на основанйи знакомства съ исторей хлЪфбной 
торговли въ Маньчжур!и, меньшее влян!е на абсолютную высоту хлЪбныхъ 
ифнъ. Эдфсь почти не бываетъ слишкомъ сильныхъ и всеобщихъ недородовъ, 
которые могли бы вызвать черезчуръ острый недостатокъ въ данномъ хлЪбЪ. 
| Съ другой стороны, даже и хоропий урожай съ легкостью можетъ быть реали- 
| зированъ при благопрИятныхъ услов!яхъ спроса даже по повышеннымъ иф- 
—  намъ,.Н$которое исключене представляетъ, пожалуй, пшенина: недородъ ея— 
| а она какъ-разъ болЪе, чБмъ бобы и гаолянъ, подвержена недороламъ—мо- 
° жеть вызвать соотвфтственное повышене цфнъ. Но едва ли можно заклю- 
чить обратное: хоропий урожай далеко не всегда поведеть къ понижению. 
КромБ этихъ ‹факторовъ, на уровень хл5бныхь ифнъ въ Маньчжур 
имБютъ большее или меньшее, прямое или косвенное вляше и таке моменты, 
какъ курсъ дяо и даяна, биржевая игра и спекуляшя, желзнодорожные тари- 
‚фы и морские фрахты, пошлины и налоги, сдержанность или, наоборотъ, спЪи- 
ность производителей въ реализаши урожая, и мноше друге. 





7 До описанйя обстановки и условий, въ которыхъ протекаетъь транспорттъь 
хлЪбныхъ грузовъ въ СФверной Маньчжурш, необходимо привести цифровыя 
данныя о распредБлен!и вывозного торговаго хлЪбнаго фонда СЪБверной Мань- 
чжури по способамъ транспорта и вывознымъ направленямъ. : 


Вывезенный изъ района К. В. ж. л. за послБднйя одиннадцать лЪтъ хлЬбъ 
распред$лился слБдлующимъ образомъ *): 
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Всего 









































По желфзной Ив И АЕ В Гужомъ на 
у Г ВОЗ ВНО: дорогЪ. На Ю.-М. На Уссур. | На  Забайк. и ЮГЪ. 
ж. д. ж, д. ж. д. 

— х ПИ Л а ЗОНТЫ ПЕД ово: 
ета | 61 39'9 3,3 35,1 15 .6 15 
о 50 29.9 ро 763 0.9 О Ь 

- О ет 51 29,6 2,3 97.1 0,2 6 15 
Я Е 52 27,2 3.8 23,3 0,1. й 18 

3 ЗЕ сны. 63 441 9.7 34,3 0.1 3 16 
К ом оао 53 33,3 8,4 241 0,2 2 18 
И ще ТА 74 52,4 ОЭ 32,0 4,1 2 20 

| Е 66 39,4 28,4 10,6 0,4 1 55 
1919 и 75 33,6 20,3 11,5 1,8 1 41 
1920... .... 112 53,6 47,0 6,1 0,5 2 56 
1921 124 М1 50,3 95,7 1,1 2 45 














*) Подечеты воднаго и гужевого вывоза носять лишь приблизительный характеръ 
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КромЪ количествъ, показанныхъ въ этой таблииЪ, подвезено на ст. Мань- — 


чжуря хл5бныхъ грузовъ: въ т9тг г.—318 тыс. пуд., ВЪ 1912 Г.—208 тыс. 
пуд., въ 1913 г.—358 тыс. пуд. въ 1914 г.—429 тыс. пуд, въ 1915 г.— 
326 тыс. пуд. въ 1916 г.—580 тыс. пуд., въ 1917 г.—758 тыс. пуд., въ 1918 г. 
а тыс. пуд., ВЪ 1919 Г.—2.400 тыс. пуд, ВЪ 1920 Г.—2.312 тыс. пуд. и на. 

т. Пограничная—въ {тт г.—86 тыс. пуд., ВЪ 1912 г.—77 тыс. пуд., въ 1913 г. 


—100 тыс. пуд., въ 1914 Г.—158 тыс. пуд., ВЪ 1915 Г.—259 тыс. пуд., въ т9тб г. . 


—354 тыс. пуд., въ 1917 г.—566 тыс. пуд. въ 1918 г.—667 тыс, пуд., въ 
1919 Г.—913 тыс. пуд, ВЪ 1920 Г.—617 тыс. пуд., въ 1921 г.—583 тыс. пуд.; 
значительная часть этихъ грузовъ затфмъ переотправлялась черезъ_ ‚русск 
границу. 

Кром$ того, нЬкоторое количество. хл5бныхъ грузовъ ежегодно вывозит- 
ся гужомъ на западъ— черезъ р. Нонни-—-въ Монголю и на востокъ-—въ по- 
граничные районы Приморской области; установить точные разм5ры этого вы- 
воза весьма затруднительно, но едва ли онъ можеть быть исчисленъ въ 
среднемъ въ пифрЪ большей, нежели 2 милл. пул. въ ‚годъ въ обоихъ на- 
правленяхъ. 

Подробное распредБлене хлБба, вывезеннаго изъ района К. Вика за 


вослфдн!Й годъ--1921—по видамъ, направленямъ и же транспорта, прел- 


ставлено ниже. 


Вывезено въ 1921 году (въ милл. пудовъ): 






































НАПРАВЛЕНИЯ. Пшеница. Мука. | _ Бобы. Жмыхи. | проч. хл8ба. Всего, 
^ По желёзной дорог: › 
черезъ Чанчунь... .... 13,2 
›  Пограничную. ... 5,7 
›  Маньчжурю .... 0,4 
` 19,3 о Вы, И: СЕ 7 д - 
По р. Сунгари на Амуръ. .. 1,4 — 0,1 — 0,3 1,8 
Гужомусна югв. >. . кие 9,0 — 24,0 —- 12,0 | 45,0. 
Всего. .'. . 29,7 | 5,7 | - 64,3 | 8.5 | 3; | 123.973 


| 


Кромф того, подвезено къ ст. Маньчжуря 0,5 икъ ст. Пограничная 0,6 милл. 
пуд., изъ которыхъ значительная часть переотправлёна въ Сибирь. ДалФе, 


значительное количество (предположительно —2 м. п.) вывезено гужомъ въ 


Монголю и южное Приморье. 
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\ЁТ. 
ТОРГОВЛЯ ХЛЪБОМЪ и ТРАНСПОРТЪ. 


СЪверная Маньчжур!я обладаеть всфми тремя видами путей сообщения: 
рельсовыми, водными и грунтовыми (см. схему транспорта № 2т). ВсЪ три-ви- 
да путей используются для перевозки хлЪба; олнако, говорить о томъ, что 
водные и грунтовые пути служатъ въ качеств подъБздныхь къ желфзной до- 


_рогЪ, возможно лишь съ большими оговорками. 


Основная водная артеря—р. Сунгари—издавна лишь частью поставляла 
грузы къ рельсамъ, частью же, наоборотъ, увозила грузы оть желфзной до- 
роги, доставляя ихъ въ русское Пр!амурье. Лишь въ самые послфдне годы, 


_подъ вмянемъ временныхъ услой, вывозъ хлЬба по Сунгари на сЪфверъ 
почти совершенно прекратился и весь собираемый въ район$ нижняго плеса 


хл5бъ попадаеть полностью на линю К. В. ж. д. Съ возстановлешемъ сна- 
бжешя русскаго Дальняго Востока маньчжурскимъ хлЪфбомъ при разрушенномъ 
жел5знодорожномъ транспортЪ, несомнфнно, еще большая, ч$мъ ранЪе, часть 
отправляемаго хлБба двинется тула воднымъ путемъ, минуя желЪзную дорогу. 

Грунтовые пути СЪверной Маньчжур!и, вскорЪ послЪ начала эксплоата- 
щи К. В. ж. д., являясь полъфздными путями къ лини дороги, одновременно 


‚ начали обслуживать—сперва небольшой, а зат$мъ все возраставний, — гуже- 


вой вывозь изъ района К. В. ж. д. Со времени европейской войны, и- осо- 
бенно въ кампаши т1919— 1920 и 1920 — 1921 г., количество хлЪбныхъ грузовъ, 
вывозимыхЪ изъ района К. В. ж. д. на югь гужомъ, рфзко увеличилось, и 
гужъ лишь на половину обслуживалъ полвозъ къ В. В. ж. д., наполовину 
же отнималъ отъ нея грузы. 

Посл тарифныхъ мфропр!ятй 1921 г. гужъ вновь сократился и въ кам- 
паншю 1921—1922 г., главнымъ образомъ, работалъ по подвозу грузовъ къ ли- 
ви К. В. ж. д. 


1. Гужевыя перевозки. 


Слабая обслуженность СЪверной Маньчжур1и желЪзнолорожными и вол- 
ными (съ паровымъ транспортомъ) путями обусловила весьма значительные ра- 


_дисы гужевого подвоза хлЪба къ станшямъ и пристанямъ. (Схема районовъ 


тяготБЕя № 22). 
Разстоявя, на которыхъ совершается подвозъ хлфба къ главнЪйшимъ 


хлЪботорговымъ станшямъ и пристанямъ, таковы; 


ст. Пицикаръ. . до 280 в. на сЪв.- вост. и тоо в. на юго-зап. 
На и» бб о во)» » » 
» Маньгоу. .. » 180» » » ео то ооо 
о араинЕ.. {> 20 о О а 
о их... о" бб» о Она ЮВ. 





188 





.- ст. Уцзимихо .’. дотоо в. на св. .. и бов. на юг, 
» Хайлинъ . . » 170» э » оО’ и 
» Мулинь. *`. . » 16б0э`» э» ль 
› Шуанченпу . » Мо» на зап №. . » бот» на вост в 
». Санчахэ\, Ио ебо"» у ›:10092 2 В 
» ‘Гаолайчжао 
И их » 160» » » ». 100 9 
» Ломынь. боры У ТРО: Аи 9 
пр. Синдянъ 1  Няоэрхэ . ДО бо. в. | . х 
». бансинЪ/./. , .. 120 » на югБ и бо в. на св. 
> оШзямусы . рим бою ВОВА » 
>> Фугдинъ ока диз тов с счоры 


Грунтовые пути. 


Гужевое передвижене хлЪба отъ производителя до станши представляетъ 
либо доставку хлЪба на станшю непосредственно земледБльцемъ, либо сна- 
чала лоставку отъ земледфльца ‚къ торговиу въ уфздномъ торговомъ центрЪ 
и затЬмъ уже доставку торговцемъ изъ уфзднаго центра къ станши. 

Доставка хлЪба къ у$здному центру, а также изъ ближайшихъ деревень 
къ станши, производится по небольшимъ дорогамъ проселочнаго или даже 
полевого типа, въ безчисленномъ количеств5 прорфзывающимъ поля СФверной 
Маньчжур!и; наоборотъ, доставка къ станши изъ УЪздныхъ центровъ, а так- 
же доставка къ станши изъ отдаленныхъ” селей, происходитъ по дорогамъ 
трактоваго типа; благодаря тому, что направленй передвижен!я хлЪба не такъ 
много, число трактовыхъ дорогъ сравнительно не велико. 

Какъ общее правило, состояве дорогъ и проселочныхъ, и трактовыхъ 
весьма неудовлетворительно, что объясняется характеромъ грунта и ихъ не- 
устроенностью. На многихь изъ дорогъ производятся н$фкоторыя улучшевя: 
строются мосты, устраиваются гати, производится подсыпка полотна и Т, д. 
Вс эти мБры, однако, дЬйствительны лишь на коротк!е сроки; черезъ н$ко- 
торое время посл$ исправления дорога вновь становится непрофзжей. Лишь 

на весьма немногихъ участкахъ производится основательный ремонтъ грунто- 
выхъ путей и достигается ихъ улучшене. Изъ дорогъ, которыя основательно 
отремонтированы (на средства коммерсантовъ} и находятся въ уловлетвори- 
тельномъ состоявши, слЪлуетъ отмЪтить весьма важную дорогу Байцюаньсянь 
—<ст. Аньда (120 верстъ); напротивъ, ` пролегающая по болотамъ дорога изъ 
того же Байцюаньсяня въ Цицикаръ въ лЪфтнее время совершенно недоступ- 
на для движен!я арбъ; въ очень плохомъ. состояи находятся ‘и мнойя изъ 
короткихъ путей, соединяющихъ станши съ окрестными торговыми ' и админи-. 
стративными центрами, какъ, напримЪръ, дороги между ст. Ашихэ и Ачэн- 
сянь (3 версты) или между ст. Дуйцинышань и гбр. Хуланченъ (18 верстъ). 

Лороги одинаково плохи и въ гористыхъ, и въ равнинныхъ м5стностяхъ— 
особенно на низкихъ м$стахъ, гдЪ изобилуетъ вода. Совершенно непрофзжими 
становятся дороги въ “перодъ лфтнихь ливней—въ Юлф и августЪ. Наобо- 
ротъ, малое количество осадковъ зимою, благодаря чему нерЪдко снжный 
покровъ совершенно отсутствуетъ, создаетъь благоприятныя условя для колес- 
наго движения въ течен!е четырехъ-пяти зимнихъ мЪсяцевъ (начало ноября— 
конепъ марта). 
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Поэтому, по всей СЪверной Маньчжурм лвижене груженыхъ арбъ съ 
полной нагрузкой происходить лишь въ зимнее время, при мерзлой почвБ и 
покрытыхъ прочнымъ ледянымъ покровомъ рфкахь и болотахъ. Какъ только 
земля оттаетъ, всюду на лБто нагрузка арбъ уменышается больше, чфмъ на 
половину, а по н5Бкоторымъ путямъ грузовое движеше особенно въ перолъ 
лфтнихь дождей—совершенно пр!останавливается. Лишь въ годы съ очень 
-сухимъ лфтомъ (какъ, напримЪръ, т92т г.), являюпиеся исключенемъ, лЬтнее 
грузовое длвижен!е сохранястъ значительные размЪфры. Кром крайне плохого 
состояшя лорогъ, на сокращеше до ничтожныхъ размБровъ лЪтняго грузового 
движеня, конечно, оказываетъ вляее и то, что въ это время и животныя, и 
люди заняты на полевыхъ работахъ. 

ВсЪ трактовые пути СЪверной Маньчжури могутъ быть раздфлены на 
нЪсколько типовъ. ь 

Олни изъ нихь соединяютъ станши ий пристани съ периферей районовъ 
гяготьЕ!я къ этимъ станщямъ и пристанямъ, расходясь по радусамъ отъ стан- 
щи и пристаней. Для станш запалной и восточной лин эти тракты-раде 
усы, сообразно общему направлен!ю . грузового потока въ странф на югъ, . 
длинн5е на сБверъ отъ станши, чфмъ на югъ; въ нижнемъ плесЪ р. Сунгари 
они, въ зависимости оть общаго рельефа мЪстности и распространевя земле- 
дЬля,—длиннЪе на югъ, нежели на сЪверъ; на южной лини тракты-раллусы 
длиннБс на западъ и короче на востокъ, что обусловливается наличемъ на 
юго-востокБ лини Гиринъ-Чанчунской жел. дор., отвлекающей къ себЪ грузы 
‘изъ уфздовъ, расположенныхъ въ углу между южной и восточной линшей 
Кит. Вост. жел. дор. и находящимися на восток горными хребтами. 


Друме трактовые пути пролегають вдоль западной, восточной и южной. 
линй Кит. Вост. жел. дор. и воднаго пути по Сунгари, подъ острымъ угломъ. 
`къ направленю лини или рЪки, а иногда и параллельно съ нимъ; эти пути 
обслуживаютъ какъ движеше мЪстнаго характера между отдльными станшями 
и пристанями, такъ и сообщене этихъ пунктовъ и ихъ районовъ съ област- 
ными пентрами—Харбиномъ и Чанчунемъ. 


ЧЁ$мъ равномфрнЪе распредЪлены отправки жел5знодорожной станши или 
пристани въ обЪ стороны отъ нея, тфмъ симметричнфе получается фигура 
района тяготБв!я и тфмъ больше направлен я грунтовыхъ путей, подвозящихъ 
грузъ, приближаются къ единому —перпендикулярному къ ливи или рЪк$. 
Напротивъ, чБмъ больше преобладаетъ какое-нибудь одно направлене грузо- 
вого потока по желфзной дорогЪ или рЪкЪ, тБмъ менфе симметричны фигуры 
районовъ тяготБн!я и тБмъ больше пути подвоза отклоняются отъ типа пер- 
‘пендикуляровъ и даютъ съ желфзной дорогой или рЪкой все болЪе острые 
углы. Мощные грузовые желфзнодорожные и р$чные потоки сбиваютъ пути 
подвоза въ томъ же направленйи, въ какомъ влекутъ грузы они сами. 

При движен!и хлЪба по желЪзной дорогЪ на югъ съ западной и восточ- 
ной линши—грузы, вслЪфдств!е конфигураши линш, огибаютъ уголъ, въ то 
время, какъ грузы, сл6Бдующе гужомъ, срфзаютъ этотъ уголъ, проходя болЪе 
короткия разстояния. 


Когда желЪзнодорожные тарифы вступаютъ въ конфликтъ съ требова- 
шями жизни и когда есть налицо благопрАятныя условя для развитя даль- 
няго гужа, подвозъ къ ближайшимъ станшямъ уступаетъ мБсто болЪе дале- 
кимъ гужевымъ перевозкамъ по трактамъ, илущимъ подъ острымъ угломъ къ 
лини, а при особо неблагоприятныхъ условяхъ—сходяийяся подъ острымъ 


— 





о угломъ направленшя гужевого и рельсоваго пути переходять въ параллельны, 
какъ это случилось въ СБверной Маньчжури. 


Китайская Восточная жел$зная дорога въ прежнее время стремилась высо- 
кими тарифами преградить движен!е хлБба на югъ и доступъ импортнымъ то- 
варамъ съ юга. Въ отвбть на это хлфбъ началъ, минуя желЬзную дорогу, вы- 


ВОЗИТЬСЯ На югъ арбами, а импортные грузы арбами же ввозиться съ юга. 
$ Если гужевое передвижен!е хлБба параллельно желЪзной дорог отни- 
з маетъ у нея грузы, то подвозъ ихъь къ желЪзной дорог по путямъ подъ 
: острымъ угломъ сокращаетъ пробЪги грузовъ по ней; то и другое движеше_ 
Е. 


вредно для желЪфзной дороги, которая, заботясь о развити своего груздобо- 
с. рота, будегь всегда стремиться къ зам$нЪ лальняго гужевого транспорта ближ- _ 
нимъ, подвсзящимтъ грузы къ ближайшимъ къ мЪфсту производства грузовъ 
станшямъ. 

г Строгое раздЪлен!е грунтовыхь дорогь на пути, подвозяние грузы КЪ 
в жел$зной лорогБ и отнимаюпие отъ нея (или сокращаюние пробЪфги по ней), 

— невозможно: н$которые участки дорогь одновременяо должны быть 
причислены къ обоимъ указаннымъ типамъ; мномя дороги на различныхъ 
участкахъ должны быть отнесены къ различнымъ типамъ. 


Я Наиболфе многочисленными являются пути первой группы. 


т) Нунцзяньсянь (Мэргэнь) — Цицикаръ, 2) Цзинсинсянь — Цицикаръ и _ 
3) Байцюаньсянь—Цицикаръ. Первый изъ нихъ (около 220 верстъ)*) про- 
г легаеть влоль р. Нонни, постепенно поднимаясь оть Цицикара къ перевалу 
и черезь Малый Хинганъ (далЪфе Мэргэня). Этотъ трактъ составляетъ часть 
р оживленнаго тракта на Хэйхэ (Сахалянъ)— БлаговБщенскъ; лЪтомъ съ этимъ 
а трактомъ конкурируеть р. Нонни, имфющая болыцое лжоночное движене 
отъ устья до Мэргэня и выше. ‘Тракть Изинсинсянь-—Цицикаръ (около 
8о вер.) соединяетъ съ желЪзной дорогой и гор. Цицикаромъ колонизуемый. 
районъ Цзинсинсяня, ‘который имфетъ также отчасти тягот$не къ Та- 
* ованьфу. Этотъ трактъ вмЪстБ съ другими обслуживаетъ сообщеше Цицикара ' 
ве съ Монгомей. Трактъ Байцюаньсянь — Цицикаръ (180 верстъ) служитъ для 
подвоза хлЪба къ Цицикару изъ богатаго Байцюаньсяньскаго района.и со- 
ставляетъ часть стараго административнаго тракта. шедшаго съ юга на Аши- 
хэ— Хуланченъ-—Цицикаръ. Е 
: Въ Аньдинскомъ район выдфляются ведупие къ ст. Аньда тракты: ИЗЪ 
5 Байцюаньсяня, черезъ г. Аньдасянь (т20 вер.), изъ Цингансяня (70 верстъ.), 
х изъ Санлаогоу (140 верстъ), изъ Ванкуйсяня (120 верстъ), изъ Хайлунсяня 
к (200 вер.) и друше. 
'Тракть Байцюаньсянь—ст. Аньда (120 вер.) имфетъ весьма важное зна- 
чен1е, такъ какъ онъ даетъ самый близю выходь на желЪзную дорогу хл$Б- 
бу изъ этого богатаго района (купцы Байцюаньсяня пропускаютъ черезъ 
свои руки около 15 милл. пул. хлфба въ годъ). ‘Трактъ этоть десять лЪтЪ 
тому назадъ былъ ‘приведенъ въ порядокъ и— составляя исключене-—-нахо- 
ве дится въ удовлетворительномъ состояши. Остальные тракты соединяютъ со 
а: ст. Аньда торговые центры, находяциеся въ глубинЪ страны, служа для пол- 
воза хлфба и для лоставки въ УЪзды разныхъ товаровъ, необходимыхъ въ 
быту китайскаго крестьянина. 


ы, к 9 3. 
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# Въ Цицикарскомъ районЪ важнфйшими подъфздными путями являются: 
. 
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20 *) Длина трактовъ всюду взята округленной, 
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Кь ст. Сяохаоизы ведетъ путь изъ г. Линдянь-сяня (40 вер.), районъ ко- 
тораго еще не законченъ колонизатшей, этотъ путь составляеть часть пути на 
Бодунэ и Чанчунь. | 

Къ ст. Маньгоу доставка хлфба производится по трактамъ оть Ланси- 
сяня (30 верстъ), оть Сандаогоу (150 верстъ) и Чжаочжоусяня и Чжаодун- 
сяня (100 вер.); эти тракты —того же характера, что и ведушие къ станши 
Аньда; послЪдёй изъ нихь составляетъ часть большого тракта на Чанчунь, 
по которому въ минувиия кампании шла массовая перевозка хл5ба. 

Въ Харбинскомъ районЪ ‘къ ст. Дуйцинышань ведетъ дорога (18 вер.) отъ 
гор. Хуланчена (далБе—отъ Суйхуасяня) съ переправой черезъ рЪку Хулан- 
хэ; вблизи переправы, такъ же какъ ина ближайшихъ трехъ верстахъ отъ станши 
_на низкихъ мЪстахъ,—лЪтнее движен!е крайне затруднительно. 

Къ Харбину велетъ рядъ путей изъ засунгарйскихъ У$здовъ, отчасти 
сливающихся на переправЪ черезъ р. Сунгари, изъ которыхъ важнЪйиие: путь 
‚изъ Хайлунсяня—черезъ Суйхуасянь—Хуланченъ (220 верстъ), составляющий 
часть стараго тракта на Цицикаръ, и изъ Баянсяня (100 вер.). Правый 
берегъ р. Сунгари соединенъ съ Харбиномъ путемъ изъ Бинсяня (80 вер.). 
'`Два посл$днихъ тракта являются частями трактовъ, идущихъ по правому и 
лвому берегамъ р$ки Сунгари. 

Въ Южномъ районЪ —на ст. Шуанченпу выходятъ тракты изъ Аченсяня 
(бо вер.), соелиняюнИй южную и восточную лин около вершины угла, ими 
образуемаго, и изъ Чанчунлина (бо верстъ)—съ берега рЪки Сунгари; къ ст. 

_ Цайцзягоу— дорога (90 вер.) изъ виднаго торговаго пункта гор. Лалинченъ 
- (на р. Лалинхэ), ране тяготБвшаго къ ст. Шуанченпу; къ ст. Санчахэ—сЪ 
запада изъ Чанчунлина (90 версть) и съ востока изъ города Юйшусяня 
(со вер.) съ оживленнымъ подвозомъ хлЪфбныхь грузовъ изъ этого ботатаго 
Узда. На ст. Таолайчжао—по кратчайшему разстоянню—выходитъ старый 
трактъ изъ Бодунэ (тго вер.), на которомъ, кромЪ арбяного, есть и автомо- 
бильное лвижен!е; другой тракть изъ Бодунэ, съ переправой черезъ р. Сун- 
гари, ведетъ къ ст. Ломынь (120 вер.); къ Яомыню же съ сЪверо-востока под- 
ходить путь изъ Дехуйсяня (25 вер.), составляюнций часть пути изъ Учан- 
сяня. ВсБ пути района южной—какъ и западной —линш проходятъ по рав- 
нинной мфстности, отчасти всхолмленной, изрЪфдка пересфченной р$чками и 
сухими оврагами. 

Пути Восточнаго района проходятъ по горйстой мЪстности, часто имБютъ 
крутые подъемы и спуски и пересфкаютъ бурные рфчки и ручьи. Дороги это- 

-го района имБютъ преимущественное направлене по долинамъ рёчекъ. ВажнЪй- 
шими изъ грунтовыхъ путей, велущихъ къ станщямъ восточной линш, являются: 
г) дорога отъ Бинсяня на ст. Ашихо (бо вер.), 2) соединяюний побережье р. Сун- 
гари съ восточной лишей путь вдоль рЪфки Маянхь отъь г. Фанчженсяня че- 
резъ Тунбинсянь на ст. Уцзимихэ (90 верстъ), который обслуживаетъ мно- 
гообЪщаюнй колонизуемый районъ ’Тунбинсяня; пути вполь рёки Му- 
`даньизянъ: 3) къ ст. Хайлинъ —съ юга, отъ г. Нингуты (30 вер.) и 4) КЪ ст, 
`Муданьизянъ—съ сфвера—отъ г. Сансина (около 250 вер.); эти дороги соста- 
вляють часть стариннаго тракта, шедшаго съ юга черезъ Гиринъ на Нингуту 
и далфе на сфверъ. Для грузового лвиженя значене сЪфверной части этого 
тракта невелико: она восполняеть лишь сообщене между Сансиномъ и Хар- 
биномъ вдоль р. Сунгари; 5) на ст. Мулинь и Мапяохэ выходять пути съ 

°  сЪверо-востока, изъ Мишаньсяня, составляюцие часть пути на станц. Иманъ 

°  Уссурской жел. дороги, 6) кь ст, Сяосуйфынъ выходить съ юга дорога отъ 
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пограничнаго города Дуннинсянь (Санчагоу), ведущая изъ Никольска-Ус- — 

сурийскаго. Е. 
Изъ путей, параллельныхь съ желЪфзной дорогой, самое важное значене 

имфетъ путь оть Харбина ло Чанчуня черезъ Шуанченпу (300 вер.); мене 


важны пути вдоль западной линш—между Цицикаромъ и Харбиномъ и вдоль 
восточной лини. Параллельно р5кЪ Сунгари—въ ея нижнемъ`течени-“-также - 
идетъ гужевой трактъ’ на Харбинъ. Е 


Наиболфе оживленнымъ изъ этихъ путей является первый, по которому 
въ послБдн!я зимы ежедневно проходило отъ 1,000 до 2,000 арбъ въ каждомъ 
направлен1и; этимъ трактомъ шли товары «иза-хо» въ Харбинъ, и хлЪбъ въ 
Чанчунь. Въ кампан!ю 1921—1922 гг. значеНе тракта пало въ связи съ 
общимъ сокращешемъ гужа. ‘Тракты вдоль западной и восточной лини 
прежде работали живо, обслуживая, какъ сообщене съ Харбиномъ, такъ и 
мЪфстныя перевозки; падене гужа посл$ м$5ропрямй Китайской: Восточной 
желЪфзной дороги 1921 года сказалось и на этихъ путяхъ сокращенемъ ихъ 
работы. Пути вдоль Сунгари восполняютъ работу р$ки Сунгари; значитель- 
ныя разстоян!я и сравнительная дороговизна гужа заставляютъ коммерсантовъ 
стремиться вывезти съ Сунгари весь хлфбъ и завезти сюда вс товары л5- 
томъ—водою; зимнимъ путемъ здфсь совершаются только срочныя т 
перевозки боле или менЪфе случайнаго характера. 

Подъ острыми углами сходятся къ желЪзной дорогЪ мноме пути въ рай- 
он$ Харбина, южной лини и Чанчуня. 

АньдинскЙ и отчасти Цицикарскй районы связаны съ Харбиномъ пу- 
темъ отъ ФБайцюаньсяня, черезь Цингансянь, Лансисянь ‘и  Хулан= 
ченъ, съ которымъ на восточномъ участкЪ сливается н$сколько путей, веду- 
щихь оть УЪздныхъ цпентровъ (Хайлунсяня, Суйхуасяня и др.) Эти же 
районы имфютъ рядъ путей, выхолящихъ либо непосрелственно къ Чанчуню, 
либо къ станшямъ южной линйи. .Таковы пути, выходяпие изъ Линдянь- 
сяня, Байцюаньсяня, Цингансяня, Суйхуасяня и др., пересБкаюпце запад- 
ную лин возлЪ$ станщй Сяохаоцзы, Аньда, Маньгоу и Дуйциньшань; за- 
т5мь—сл5дуюпие черезь Чжаочжоусянь, Чжаодунсянь, Бодунэ, Чанчунлинъ, 
Тайцзы и друпе пункты‚,—вблизи рЪки Сунгари—и встрфчаюциеся съ жел$з- 
ной дорогой на всемъ участкЪ отъ Шуанченпу до Чанчуня. Восточный рай- 
онъ везъ свои грузы, направляемые на югъ, черезъ Ашихэ— Шуанченпу, 
либо черезь Юйшусянь—Дехуйсянь-—Ломынь. Эти` же пути служатъ для 
доставки въ Чанчунь хлфба изъ Южнаго и Бодунэскаго района. Въ теку- 
щую кампаншю эти районы везутъ часть хлфба по перечисленнымъ путямъ въ 
Чанчунь, доставка же хлфба съ западной и восточной ливи этими путями 
прекратилась въ связи съ общимъ паден!емъ гужа. 

Оть Юйшусяня и Дехуйсяня идутъ пути на Гиринъ.Чанчунскую же- 
лЪзную дорогу, на станши Сяцзютай и Хуапичанъ; посл5дейе пути довольно 
интенсивно работаютъ и въ текущую кампанйо. - 

Особую группу трактовъ составляютъ пути, соединяющие центры земле- 
дфльческой территори СЪверной Маньчжури съ сосфдними русскими обла- 
стями, или центрами Монголии Барги. 

Изъ этихъ путей необходимо отмфтить трактъ отьъ Цицикара на Хэйхэ 
(Сахалянъ) — Благовфщенскъ (460 вер.), сначала идупий вдоль рёки Нонни, а 
затЬмъ пересБкаюпий Малый Хинганъ. По этому тракту, доступному для дви- 
жен!я автомобилей, происходить бойкое грузовое движеше, особенно оживи- 
втшееся въ связи съ разстройствомъ движен!я на Амурской желЪзной дорогЪ 
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и затрулненями въ желфзнодорожномъ транспорт черезъ станшю Мань- 
чжурИя. 

Со станшй Мулинь и Мацяохэ—неудобными горными и болотистыми 
м$фстами черезъ городъ Мишаньсянь ведетъ дорога ва станшю Иманъ Уссу- 
рАйской желБзной дороги, куда уЪфзль Ми-шань-сянь сбываетъ значительную 
часть своего хлЪба. Такого же значеня горная дорога соединяеть станшю 
Сяосуйфынъ черезъ городъ Дуннинсянь со станицей Полтавкой и городомъ 
Никольскомъ-Уссур1йскимъ, 

Изъ Нингуты въ горолъ Гиринъ (400 вер.) идетъ старинная горная ло- 
рога, по которой доставляется въ Гиринъ пшеница для мельнииъ и другой 
хлЪбЪ, а обратно везется разный товаръ.. 

Съ Монголей и Баргой земледБльческая территор!я соединена трактомъ 


‚ оть Цицикара на Хайларъ (400 вер.)—сначала по долинЪ$ рЪки Ялъ, а за- 


тмъ черезъь Болышой Хинганъ—и двумя степными дорогами изъ Цицикара 


_ на Таонаньфу (300 вер.) и отъ Бодунэ на Таонаньфу (т9о вер.); по этимъ 


путямъ везется въ Монгол1ю хлЬбъ и вывозится оттуда сырье. 
° Часть этихъ путей существуеть’ издавна-—прежде они обслуживали адми- 


‚ нистративныя нужды и передвижение переселенпевъ; друпе пути появились 


лишь въ послднее время, давая выходъ хлБбу вновь колонизованныхъ мЪст- 


_ностей, или направляя его къ новымъ центрамъ сбыта. Старинными трактами 


являются выходящие на Гиринъ и Мукденъ пути отъ Сансина черезъ Нингуту, 
оть Ашихэ на Шуанченпу и Юйшусянь и отъ Цицикара черезь Болунэ и 
Куаньченцзы. Часть этихъ трактовъ существовала еще въ ХУ столБии. 

Кое-глЪ (единичные случаи) за послфднее время дфлались попытки уста- 
новить движеше автомобилей—пассажирскихь и даже грузовыхъ. Движене 
автомобилей за посл$дыйя зимы было организовано на трактахь Цицикаръ— 
Хэйхэ (Сахалянъ), Аньда — Байцюайьсянь, Харбинъ — Суйхуа, по тракту 
внизъ по Сунгари до пристани Цзямусы, отъ станши Таолайчжао до Бо- 
дунэ и на н5которыхъ другихъ. Какъ общее же правило, всЪ грунтовые 
пути обслуживаютъ движене лишь обычныхъ китайскихъ арбъ съ грузами 
и пассажирами. 


`Гужевой подвозъ’ хлфба къ желЪзнодорожнымъ станщямъ. . 


Существуюпий въ настоящее время въ СБверной Маньчжур!и гужевой 
транспортъ хлфба либо является полвозомъ хлЪба къ станшямъ Кит. Вост. 
жел. дор. (и пристанямъ), либо гужевымъ вывозомъ хлфба изъ района Кит. 
Вост. жел. дор. на внЪ его лежания желфзнодорожныя станши или потреби- 
тельные центры. 

Каждая изъ станщй, ведущихъ хл5бную торговлю и производящихъ от- 
правки хлфбныхъ грузовъ, стягиваеть къ себЪ хлЬбъ изъ тяготБющаго къ 
ней района. 

Если въ каждый данный моментъ для мЪстностей, расположенныхъ вбли- 


‚ зи лин желфзной дороги, бываютъ ясны преимущества сдачи хлЪфба на той, 


а не иной (близкой или далекой) изъ сосфднихь станшй (что’обусловливаетъ 


‘отсутстве перекрестнаго движен!я груженыхъ арбъ), то удаленныя отъ лин!и 


мфстности обычно везутъ свой хлЪбъ то на ту, то на другую изъ ближай- 


шихъ станшй. Ч$мъ дальше будеть земледфлець удаленъ отъ лини, тБмъ 
чаще будеть наблюдаться перекрестное движене арбъ съ хлЪбомъ, идушимъ 


на станщи, и больше булутъ перекрещиваться границы ‘районовъ ТЯГОТЪнЯ 
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станшй. Съ другой стороны, тамъ, гдЪ хлБботорговыя станции расположены. 


рЬже и глЪ мене остра конкуреншя между покупателями одной или другой 
станши, тамъ границы районовъ будутъ перекреитиваться мемьше. 


Въ нижнемъ плесЬ р. Сунгари перекрещиваше границъ районовъ тяготф-. 


шя наблюдается весьма рЪфдко; на восточной и западной линш оно встрЪ- 
чается гораздо чаще; на южной же лин разграничить районы тяготфня от- 
дфльныхъ—даже большихь—х тБботорговыхъ станшй совершенно невозможно, 
и здЬсь весьма сильно перекрещиваются даже границы районовъ. тяготЬыя 
илыхъ группъ станшй. | 
Какъ общее правило, районы тяготфня вытянуты въ направлени пер- 
пендикулярномъ къ лин желфзной дороги или теченю р$ки, и разнина 
лламетровъ ихъ тЪмъ болыше, чБмъ гуще сЪть хлфботорговыхь станшй, 
Вслфдъ за тЬмъ, какъ Кит. Вост. жел. дор. приступила къ коммерческимъ 
перевозкамъ грузовъ, а станши стали обращаться въ хл5боторговые центры, 
начался гужевой подвозъ хлфба къ станшямъ желЪзной дороги. Однако, 


вскорЪ же было установлено, что гужъ не только подвозить хлфбъ къ бли- 


жайшимъ станшямъ Кит. Вост. жел. дор., но зачастую и къ боле удален- 
нымъ, сокращая тБмъ самымъ пробфги груза по желфзной дорогЪ, а иногда 
(изъ района южной лини) и’вывозитъ хлЪбъ на Южно- Маньчжурскую Ж. д. 
—въ Чанчунь и на друпя станши. 

Съ течешемъ времени гужевой вывозъ хлЪба изъ района Китайской Вос- 
точной жел. лор. все возрасталъ и сталъ серьезно конкурировать съ желЪз- 
нодорожнымъ транспортомъ. На 

Постепенный ростъ гужевого вывоза на югь (въ приблизительныхъ 
пифрахъ) представленъ ниже. 

Вывезено гужомъ хлЪбныхь грузовъ изъ района Кит. Вост. жел. дор. въ 
среднемъ: | 


за т9тт—г9г5 гг. . 16 милл. пуд., или 279]о всего вывезеннаго хлЪба. 
\ 


» об оо > Е о > › 

» пору эсетаа > > » 27° [о > » и... у 

» 1918 2 » » У 38°Ю » » » 

> И В > ИО » . > 

> 1920.75 боя » бе > > 

» тол » 36% » > Ес 


Такимъ образомъ, подвозъ хлфба (ближнй гужевой транспортъ) за по- 
слфднее десятилБие въ значительной мЪрЪ уступилъ мЪето ‚гужевому вывозу 
хлЪба {дальнему транспорту). Лишь 1921 годъ знаменуетъ рьшительное паде- 
не дальняго гужа 3 


Дальнй гужевой транспортъ. 


Причины, вызвавпия появлен!е дальняго гужа и обусловивиия его суще- 
ствоване въ течеше двухь десятковъ лЪть на-ряду съ жел5знодорожнымъ 


ВЕН О ро. О въ самыхъ основахъ китайскаго крестьянскаго хо- 


зяйства. 
оао й поселянинъ въ СЪверной Маньчжур ведетъ хозяйство чисто- 


земледЪльческаго типа. Для обработки своихъ полей, а также для полученя. 


удобрен1я, крестьянинъь Долженъ держать опредфленное количество’ головъ 
скота—быковъ, лошадей и муловъ. Въ течене лфта вс животныя заняты 
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работой на полЪ; зимою’ крестьянинъ вынужленъ содержать ихъ въ стойлЪ и 
кормить, хотя никакой работы въ его хозяйствЪ въ это время для животныхъ 
нфтъ, какъ нфть ея и для самого хозяина. При такихъ условяхь’ является 
вполн$ понятной готовность крестьянина заняться извозомъ въ свободное отъ 
полевыхъ работъ время, хотя бы за самую ничтожную плату, такъ какъ нахо- 
дящихся дома животныхъь все равно приходится кормить. Минимумомъ воз- 
награждения за перевозку грузовъ въ этихь услошяхъ является стоимость 
добавочнаго усиленнаго корма; который прйходится давать животнымъ въ 
работБ сравнительно съ рашонами неработающаго скота, и стоимость изнаши- 
ваемаго инвентаря. 

| Въ такой обстановк$ существовалъ гужъ до времени европейской войны. 
Дальвй гужевой транспорть въ это время былъ подсобнымъ заработкомъ 


`нахаря, и не могъ превратиться въ постоянную професспо извозчика, такъ 


какъ постоянной перевозки массовыхъ грузовъ не было, и заработки отъ из- 
воза были недостаточны. Въ это время гужъ, уже конкурируя съ желЪзною до- 
рогою и доставляя хлЪбъ прямо на Чанчунь, все же, если и развивался, то 
не въ столь значительной степени. 

Съ началомъ европейской войны положене гужа кореннымъ образомъ 
измзнилось. Массовыя перевозки военныхь грузовъ заняли безъ остатка весь 
подвижной составъ, и грузоотправителямъ, мног!е м$Ъсяцы и даже голы держа- 
вшимъ свои товары на станшяхъ, пришлось изыскивать исключительные спосо- 
бы передвижен!я грузовъ. На этой почв выросло и_окрфпло гужевое движе- 
ве на далекя разстоявя. Весьма выгодныя цфны на гужевую `перевозку. об- 
условили созданйе особаго кадра профессоналовъ-возчиковъ, которые обза-» 
велись большимъ количествомъ животныхъ уже спещально для перевоз- 
ки грузовъ, приспособили для перевозки товаровъ свои арбы, а м$- 
‚стами даже создали нёчто въ родЪ объелиненныхъ артелей и спещальныхь 
конторъ. Въ хозяйствЪ этихъ лицъ земледЪл!е стало уже играть второстепен- 
ную роль. Развитшо дальняго гужевого транспорта весьма спосрбствовалъ 
также рость жел5знодорожныхъ тарифовъ, особенно рЪфзко обозначивпийся 


‚съ конца 19т9 года. Наибольшаго развитя лальнй гужевой транспортъ до- 


стигъ въ зиму 1919 —1920 гг. 

Къ осени 1920- года подвижной составъ освободился изъ-подъ воинскихъЪ 
перевозокъ, и частное грузовое лвижен!е могло возобновиться въ полномъ 
объемЪ, Однако, существовавиие въ течене зимы 1920—1921 гг, желЪзноло- 
рожные тарифы были настолько высоки, что желЪзная порога не была въ 
состоянии сколько-нибудь успЪшно конкурировать съ болЪфе длешовымъ гу- 
жомъ. Вс китайск!е коммерсанты всю зиму вплоть до весенней распутицы 
продолжали попрежнему пользоваться гужевыми трактами на Чанчунь, и 
лишь европейске хлЪботорговцы, вообще изолированные отъ китайской сре- 
ды, производили отправки по желЪзной лорогЪ, сЪтуя на невозможность кон- 
курировать съ тфми, кто отправляеть хлЪбъ на арбахъ. 


Сравнительная стоимость перевозки. хлфбныхъ грузовъ по желЪзной 
.. дорог и гужомъ. 


Начиная съ февраля 1920 г. до настоящаго времени тарифы на пере- 
возку хлЬбныхъ грузовь по Китайской Восточной желфзной дорогЪ, и въ 
частности на перевозку въ прямомъ К.-В.-Ю.-М. сообщенш, мЪнялись четыре раза. 


Перевозка желЪзною дорогою хлЪба отъ ст. Аньда до Лайрена стоила | 
(на 1 пуль): съ 26 февраля 1920 г.—64,5 зол. коп., съ 15 января 1921 г.— 
— 94,38 зол. коп., съ 2т марта 1921 г.—46,9т зол. коп. 

Въ течене зимы 1920—1921 г. стоимость см$шанной гужевой = желёзно- 
дорожной перевозки (гужомь до Чанчуня и далЪе, до Лайрена;, желфзной 
дорогой), по сообщению Аньдинскаго Коммерческаго Общества, была такова: 


Е, (Въ зол. коп. за пудь). Е 


оть Аньда ло Чанчуня — а арбами. ... . .ОТЬ 20 ДО 25—30 
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Итого отъ 43,70 до 48,70—53,70 ЗОл. коп. 


При этомъ необходимо имфть въ виду, что стоимость перевозки гужомъ 
отъ ст. Аньда до Чанчуня поднималась ло зо центовъ съ пуда лишь въ ви- 
дЪ исключешя, при недостатк$ арбъ; въ преобладающемъ же большинствъ 
| случаевъ она: не превышала 25 центовъ, чаще всего будучи бо къ 
20 центамъ, 

Перевозки хлЪба гужомъ изъ района ст. Аньда стоили дороже, чЪмъ пе- 
ревозки изъ сфверныхъ, даже болЪфе далекихъ районовъ. Такъ перевозка хл$- 
ба въ Чанчунь отъ г. Линдяньсяня минувшей зимой стоила отъ 18 до 
Ес 22 центовъ съ пуда, изъ районовъ г. Цицикара отъ 15 до 24 центовъ, а отъ 
| ст. Маньгоу—т5у центовъ. Болфе доромя гужевыя цфны изъ района ст. Аньла 
а ‘объясняются сосредоточешемъ здЪсь—въ мало населенномъ район$ — весьма 
| значительныхъ массъ хлЪба, почему конкуреншя между возчиками почти не 
5. имфла мЪста. 

По даннымъ мЪстныхъ коммерческихь круговъ плата за гужь въ зиму 


китайск!е коммерсанты объясняютъ высокимъ желфзнодорожнымьъ тарифомъ, 
большей высотой хлБбныхъ цфнъ и общей большей устойчивостью въ хлЪб- 
ной торговлЪ. 

Такимь образомь, нужно признать, что даже рекордныя иужевыя ставки зимы 
1920 —1921 1., 65 общемь были все-таки ниже существовавиино в эту зиму же- 
лъзнодороэенаю тарифа. 

Понижен!я тарифа, произведенныя Кит. Вост. желфзной дорогой въ те- 
чеше т92т г., были обусловлены массовымъ отливомъ экспортныхъ грузовъ съ 
р желфзной дороги на гужъ и желайемъ привлечь ихъ снова наз желЪзную ло- 
Я рогу, при этомъ,—по возможности, — съ равномфрнымъ распред$лешемъ по обо- 
| имъ экспортнымъ направленямъ— восточному и. южному. 

Разница въ стоимости провоза бобовъ и пшеницы отъ Харбина до Вла- 
дивостока и Дайрена съ послБдними измфнен1ями тарифа м5нялась слфдую- 


щимъ образомъ:. 
Разница въ пользу Владивостока 
Е. (на 1 пудъ— въ золот. копфйкахъ). 


а : Бобы `Пшеница. 
о По тарифу 26/т -— 1920 та. зы, 5 --9750 . 
: » » То/Т р С ТГ, 4 Е 
> > ЕЕ тот. увы. ДИ асе 


Столь значительная—все возраставшая—разница въ пользу Владивостока, 
Е вмЪстБ съ постепеннымъ успокоешемъ политическихъ страстей въ Приморь 





1920—1921 г. была нЪсколько выше платы зимы 1919—1920 г. Это явлеше 
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и улешевленемъ морскихь фрахтовъ отъь Влаливостока, обусловили въ пер- 
вые же мЪ5сяцы 1921 г. рфзкйй поворотъ экспорта съ южнаго направленя на 
восточное. За первое полугоде 1921 г. доля Эгертиельда составила 28°/о ‘об- 
шаго экспорта желЪзною дорогою противъ 8°/, за первое полуголе предше- 


ствующаго года. 


Поворотъ экспорта побудиль Южно-Маньчжурскую ж. д. понизить свои 
тарифы (повышенные въ 1919 году, когла конкуренши Эгершельла не суще- 
ствовало), чтобы привлечь грузы въ южномъ направленйи. 


Ввеленный съ тт мая 1921 г. тарифъ прямого сообщеня Китайской Вос- 


точной и Южно-Маньчжурской ж. д. существенно отличается отъ дЪйство- 
вавшихъ ранЪе. 


По этому тарифу доля Кит. Вост. ж, д, остается той же, какая была ло 
введения этого тарифа; доля Южно-Маньчжурской ж д. (24,0 сенъ съ пуда) 


‘остается прежней при отправлени грузовъ въ м$5стномъ сообщении Ю.-М.ж.л. 


и при отправлени грузовъ со станшй южной лини К. В. ж. д.—Яомынь и 
южнЪе; при отправлени же хлфба со станщй К. В. ж. д.—Лаошагоу и с$- 
вернфе и съ западной и восточной линй доля Южно-Маньчжурской ж. л. 
понижается до 16,2 сены на пулъ, что составляеть разницу на т японский ва- 
гонъ (1660 пуд.) около т3о зол. руб., или 7,8 зол. коп. на пулъ. 


Одновременно съ установлешемъ этого тарифа для прямого сообщен!я 
Китайско-Восточной и Южно-Маньчжурской жел. дор. такой же тарифъ быль 
установленъ для прямого сообщешя Гиринъ-Чанчунской и Южно-Маньчжур- 
ской ж. д., при чемъ понижене доли Ю.-М. ж. д. здБсь было установлено 
для отправокъ съ двухъ послфднихъ (восточныхъ) станшй Гиринъ-Чанчунской 
ж. д.—ПШзючжанъ и Гиринъ. 


При этомъ тарифЪ перевозка бобовъ на Владивостокъ обходится леше- 
вле перевозки на Дайренъ уже только на 8,8 коп., а пшеницы—на 6,5 коп. 
на пудъ. 


При установлен этого тарифа прелполагалось, что Южно-Маньчжурская 


‚жел. дорога будетъь попрежнему грузить въ ЧанчунБ полностью все количе- 


ство хлБба, которое грузилось здЪфсь ранфе изъ района, непосредственно при- 


`легающаго къ ст. Чанчунь, и весь хл5бъ района, тяготьющаго къ участку 


Куаньченизы ——Ломынь Кит. Вост. ж. д. ХлЪбъ этого района было выгоднЪе под- 
везти гужомъ къ Чанчуню и погрузить здсь, чфмъ погрузить на станщяхъ 
участка Куаньченизы—Яомынь и оплатить въ высшей (24,0) ставкБ долю 
Ю.-М. ж. д. и долю К. В. ж. д. Однако, послЪ произведеннаго къ зимЪ т92т г. 
понижен!1я тарифовъ отъ ст. Яомынь, Бухай и Мейшацзы и здЪсь стала вы- 
годна жел6знодорожная отправка хлЪба на экспортъ. 

Изъ боле оулаленнаго района К. В. ж.д. при новомъ тарифъ 
гораздо выгоднфе грузить хлЪбъ на ближайшихь станшяхь К. В. ж. д. и от- 
правлять отсюда желЪзной дорогой, оплачивая уже пониженную ставку (16,2) 
Ю.-М. ж. д., нежели везти хлЪбъ гужомъ въ Чанчунь (хотя бы по гужевымъ 
изнамъ, боле дешовымъ, чБмъ доля тарифа К. В. ж. д.) и грузить въ Чан- 


чунф, оплачивая уже провозъ. по Ю.-М. ж. д. по болЪе высокой ставкф (23,7). 


Такимъ образомъ, при примфнени этого тарифа Ю.-М. ж. д. сохраняла 
за собой полностью перевозку всего хлЪба района Чанчунь—Яомынь по су- 
ществовавшимъ ранфе высокимъ ставкамъ, но понижала свою долю тарифа 
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на 7,8 коп. на пудъ (24,0—16,2) для всфхь отправокъ остального ‘района 
К. В. ж. д., оказывая этимъ могучее вляне на увеличене отправокъ этихъ 
станщй за счетъ уменьшен!я гужа на Чанчунь. ы 

МЪрой этой Ю.-М. ж. д. предполагала воспрепятствовать движению хлЪба 
на Эгершельлъ и замфнить его направленемъ на Дайренъ. 


Сравнен!е ставокъ тарифа 11 мая и существовавшихъ минувшей зимой 
гужевыхъ цфнъ даетъ для центра гужевыхъ отправокъ-— ст. Аньда-—таюмя‘циф- 
ры (въ зол. коп. на т пудъ): > 


А ньда — ДЛайренъ. 


А. При сплошной жел.-дор. перевозкф: . 





провозная плата—-доля К. В. ж.д... и АНИ 
» » ›» .Ю,-М, ж. д. „др. р а И 
дополнительные сборы В. В. ж.д... 1.1. ИОВ 
» > ` р Ю.-М. И ИО . Гы Т 7 . * * С . . . Ч: 1,20 
И 796 ВК 9) . . . . . « э. о 9,1 * 


или на 1 японсюй вагонъ (1660 пуд.) 649 руб. 
Б. При отправкф гужомъ до Чанчуня и далБе жел. дор.: 
перевозка арбами отъ Аньла до Чанчуня (минимально) .. 20,0 





провозная плата—доля Ю.-М, ж. д... с... . о ВОВ 
- дополнительные сборы Ю»М. ж. д. ‚ . -1. 4: ле р 
Итого: © С ВИ 


или на 1 японскЙ вагонъ—725 руб., т.-е. лючти на 5 кои. на, пудъ 
дороже, ч6мъ при отправкф желЪзной дорогой. 


И только если стоимость гужа отъ Аньда до Чанчуня падетъ ло 15 коп.. 
съ пуда—оба способа перевозки будутъ стоить одинаково. 


Для перевозокъ Харбинъ-—Чанчунь—Дайренъ стоимость жел$знодорож- 
ной и гужевой доставки будетъ одинаковой, если за гужевую перевозку Хар- 
бинъ-—Чанчунь будутъ платить около то коп. съ пуда. 


ПредЪлъ понижен!я цфнъ на гужъ. 


Какъ указано выше, весь строй китайскаго крестьянскаго хозяйства до- 
пускаетъ возможность существован!я зимняго извознаго промысла при самомъ 
ничтожномъ заработкЪ. Поэтому, если бы понижене желЪзной дорогой сво- 
ихъ тарифовъ поставило передъ китайскимъ крестьяниномъ вопросъ--продол- 
жать ли дальн!й гужевой транспортъ при ничтожной плат, или отказаться 
совершенно отъ занямя гужомъ, то гужевой извозъ В бы ела 
ствовать при «голодныхъ» цфнахъ на перевозку. 

Въ дъйствительности такой альтернативы не существуетъ. “При слишкомъ 
низкихъ ифнахъ на дальшй гужъ передъ крестьяниномъ будетъ стоять во- 


ь - 2 
ь > 
< 
‘ у 
хе = . 
-\ 5 С 





тя 


п И 


№, 


. 
й 


р О: 


а ЕТУ трея У 


Я 






хи. до’ 
/ 


59: 


‚ просъ не о прекращен!и занятя гужевымъ промысломъ, а лишь объ изм$не- 


ни маршрутовъ съ сокращенемъ пробЪговъ. 

Если пониженше тарифовъ или иныя м$фропраят!я могутъ заставить грузо- 
отправителей отказаться отъ пользованя гужомтъ, то при всякихъ условяхъ 
булетъ существовать тужевой подвозъ хлЪфба изъ районовъ производства къ 
ближайшимъ станшямъ жельзныхъ дорогъ; радусъ этого подвоза, хотя и 
много меньше гужевыхъ пробфговъ хл5ба на Чанчунь, но все-таки весьма 
значителенъ. Конкуренши съ рельсовымъ путемъ гужъ здфсь испытывать не 
будетъ, и гужевыя ставки при пониженномъ желфзнодорожномъ тарифЪ здЪсь 
могутъ остаться на значительной высотЪф. Поэтому при низкихь желЪзноло- 
рожныхъ тарифахь передъ крестьяниномъ-извозчикомъ будетъ поставлена 
альтернатива: продолжать дальний гужевой транспортъ при низкихъ цЪнахъ 
на гужъ, или ограничиться работой по доставкБ хлБба на близкя желЪзно- 


‘дорожныя станщши, требующей меньшаго количества арбъ, но сохраняющей 
‚высокя ставки... 


Для желЪзной дороги точно такъ же вопросъ о привлечени на дорогу 
грузовъ, до сихъ поръ вывозимыхь изъ района дороги гужомъ, является не 
вопросомъ борьбы съ гужомъ съ ифлью уничтожения ‘ гужа, а вопросомъ 


‘сотрудничества транспорта желЪзнодорожнаго съ транспортомъ гужевымъ, и 
‘разграничения сферъ ихъ дЪятельности, сообразно съ особенностями того и’ 
_ другого. 


Принимая мфры къ‘ прекращен гужевого вывоза хлЬба изъ районовъ 
дороги на чужйя станши, желфзная дорога въ то же время заинтересована въ 
создани благоприятныхъ условий для работы гужа по подвозу грузовъ къ 
своимъ станшямъ въ наибоЛБе выголномъ дай себя направлении движения. 

При производствЪ мЪстнаго обслфдован!я въ 1921 г. были сдфланы по- 


ПЫТКИ установить пред$льное понижене пфнъна дальн!й гужевой транспортъ, 


лдалЪе котораго для крестьянина-возчика уже становится выгоднымъ отказать- 
ся отъ дальняго транспорта и перейти къ ближнему. 

На ст. Аньда— при участи мЪстнаго Китайскаго Коммерческаго Общества— 
были произведены ‘сл$луюпие подсчеты себЪстоимости гужевого транспор- 
та отъ ст. Аньда до Чанчуня для кампави 1920—2т гг. (два вар!анта): 


Расяевт, № 


‚ Въ арбу впрягается 7 лошадей или муловъ; подъемная сила арбы тбо пул.; 
ая въ пути составятъ въ день: 


Гаоляна по 4,5 цзинъ на лошаль, по 18 дяо за пудъ, 


В -лОАЛЬ Те Па 9. тоаден в... 70  пент. 
соломы чумизной на 7 лошадей на. ...\.... .10 >. 
продовольстве 2-хъ человЪкъ (по 2 ды въ день на 
ие больших ‘остановкаяь о и: 35 › 
АЛЯ КОВ дааа. 10 » 
Е Ее Е АННА В ЕЕ 
ООВ Ь ПН о Зент. 


а на 12 дней пути отъ ст. Аньла до Чанчуня и обратно (если 


Обратный о ь: порожнемь) к. ен ее 15 ДОЛЛ. 
> \ : 


К 





Кром ` того, необходимые при гужевой перевозкВ’ расходы: 


за наложене печатей на документы на заставахъ 

ШО 1,50 ДОЛЛ, НА 4-ХЪазаставажь. |.) бреет. ь а оф ср ода 

сборы по 3 дяо съ лошади при профздЪ черезъ РОЖЬ оба 
конца вт 8-ми пунктахъ). о ь, о | ‚ааа 


_6 цент. 


. 24 ДОЛЛ. 
или съ пуда Ту центовеь, при отсутстви обратнало зруза. о Вь 


Вубнегко хот, Че ыноислое пиано 


Если арба имЪфетъ обратный грузъ, 
14 дней, и расчетъ изм5няется такъ: 


то она проводить въ пути всего 
продовольстые людей и лошадей и мазь 


для колесъ по 125 цент. въ день, въ 14 дней. ... 17,50 ДОЛЛ. 


сборъ за наложен печатей въ прямомъ лвижени . 6,00 ». 
тоже`въ обратноь зле 6,00 > 
сборъ.за: лошадей, въгородахкь’. ‘в; гозаньу тео 3309 ди” 





О Е о 


или ‘за округленемь и нь о ши 


За перевозку обраткаго груза при максимальныхъ ставкахъ въ то цент. 


съ пуда при полной нагрузкЪ возчикъ получитъ 16. долл. и чистый расходъ _ 


при пофздкЪ составить 33—16=4щ%7 лолл., съ пуда же—то,б цент. 


32,50: Ола Ва? 





з 


Но обратно съ грузомъ идетъ только едва половина арбъ; поэтому себЪ- . 


стимость перевозки будетъ среднее ариеметическое обфихъ пифръ: 


Е —=12,8 ИЛИ 


за округленемъ—13 цент. съ пуда. 


Расчет. №05. 
Въ арбу впрягается 14 лошадей (муловъ), полная нагрузка 250 пуд. Ра- 


бочихъ на парти въ 5 арбъ-—8 человЪкъ, на каждую а. по т,6 чел.; путь 


отъ Аньда до Чанчуня—л1о дней; 


расходы въ т день: Ви. 
гаоляну по 4,5 цизинъ на голову, по то цент.,. .. . .140 
соломы: Чумизной наи оса 
КОЛЕСНАЯ Мазь ‘ео: ое и 
продовольствие 1/6: чел въ лень о 








Ито осина о зчымаиовнчоежаю: оо 


а въ 10 дней ии а о 
за наложене печатей на 4 заставахь” сс о. о 
налогъь на лошадей по 3 дяо съ головы-—4 раза. ..... 2.80.7. 





Иксо с, 


. 28,80 долл. 








рых ФРС 


В --2 бабы 





-х \ 
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Обратное лвижен1е возможно въ трехъ видахъ: 


г) движен!е. порожнякомъ, 2) съ грузомъ соли и 3) съ грузомъ товаровъ 
«цза-хо». 


т) При возвращении порожнякомъ: 
прокормъ лошадей и содержан1е людей (дешевле, 





т. к. можно меньше кормить животныхъ} на т день. . 180 

а на 6 дней пути отъ Чанчуня до Аньда ........., . 10,80 

Е. 2.60 
и” 13.60. ЛОЛЩ 


СебЪстоимость перевозки груза въ Чанчунь при возвращен!и порожнякомъ 
`будетъ: 
23.80 13.60=45,40 долл. илийсъ уда о и ар. Ир щен 
2) При возвращени съ грузомъ соли (250 пуд.), 
расходы на продовольстве людей и прокормъ лоша- 
дей и мазь—2,00 долл. въ т день, а за то дней Е 





пути ® ® ® - ® ® ® ` . - . . . . ® . ® . ` . ® ° . 20,00 
ИЛЬ та ЛОДЕЙНОЕ оу Зил, 28 
О ОО ИЗ, Гоа Но2 бош 


3) При возвращен!и съ грузомъ ‹иза-хо»: 


расходы на продовольстве также по 2 долл. въ 
день, но въ пути не то, а 12 дней, т. к. подолгу 








задерживаютъ на заставахъ, всего за 12 дней. .. . . 24,00 

НОЕ Иа ал ЗЕ 609 

Е ео] 
Итого. . ® . ® ® ° ® Ф ® ® ® ® % ® ° 32,80 ДОЛЛ. 


Въ среднемъ себЪстоимость обратнаго рейса съ грузомъ: 


22,80--32,80 
о ДОЛЛ. 


а въ оба конца: 28,80--27,80=56,60 долл. 


Но за обратную перевозку арбовщикъ получитъ 25 долл., поэтому себф- 
стоимость провоза арбы хлЪба до Чанчуня при возвращен съ грузомъ со- 
ставить 56,60—25,00=36,60, или 12,6 цент. съ пуда. Такъ какъ только поло- 
вина арбъ находитъ обратный грузъ, то средняя себЪстоимость провоза т п. 
хлЪба можеть быть опредБлена въ 

17,0--12,6 
2 


—=14,8 центовъ. 


По этимъ даннымъ, представляющимъ особый интересъ, потому что именно 
АньдинскЙ районъ является выдающимся по размфрамъ хлБботорговыхъ опе- 
рашай, оказывается, что при ставкБ въ 15—17 центовъ за провозъ т пуда 
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зерна отъ ст. Аньда до Чанчуня, вся вырученная возчикомъ сумма будеть — 
израсходована во время пути на кормъ лошадей, продовольстве возчиковъ и 
другя нужды. При такомъ уровнЪ провозной платы личный трудъ возчи- 
ковъ остается невознагражденнымъ, не говоря уже о какомъ-либо «заработкЪ» 
отъ пофздки. Расчетъ этотъ сдфланъ въ предположени, что арбы изъ Чан- 
чуня въ Аньда идутъ порожними. На. самомъ дБлЪ значительная часть арбъ 
возвращается изъ Чанчуня въ Аньда съ грузомъ, хотя не полнымъ. Аньдин- 
ске коммерсанты считаютъ, что въ обратномъ направлении (Чанчунь—Аньда) 
въ кампан!и 1919 —1920 и 1920—1921 г. гужомъ проходило менфе половины 
количества грузовъ, доставленныхъ въ прямомъ (Аньда—Чанчунь) направле- 
ни. Въ эти годы, когда гужевой вывозъ хлфба достигъ максимальныхъ раз- 
мфровъ, предложене арбъ въ ЧанчунЪ для обратныхъ перевозокъ было такъ 
велико, что стоимость провоза грузовъ отъ Чанчуня до Аньда была не вы- 
ше з стоимости перевозокъ Аньда— Чанчунь. 


При этихъ условяхъ для того, чтобы покрыть вс$ расходы въ пути, про- 
кормить себя и лошадей за время пути, не привезя ни копфйки домой, но 
въ надеждЪ получить на обратный путь хотя бы половинное количество гру- 
зовъ по дешовой цБнЪ, возчику необходимо получить. за провозъ т пуда 
хлЪба отъ Аньда до Чанчуня 13—14 центовъ. 


По мн5шю аньдинскихъ коммерсантовъ, эта цифра и является пред$ломъ, 
за которымъ дальшй гужевой транспортъ не представить для возчиковъ ни- 
какого смысла, если будетъ возможность, хотя бы въ значительно меньшихъ 
разм$рахъ, заниматься гужевымъ подвозомъ къ ближайшимъ станшямъ. 


Какъ сл$дуетъ изъ приведенныхъ расчетовъ, гужевой вывозъ ХлЪба на 
югъ могъ существовать при условши оплаты перевозокъ на перегон Аньда— 
Чанчунь не менфе 13—14 центовъ съ пуда, въ случа получешя хотя бы 
неполнаго количества обратнаго груза. Между тЪмъ, уже при гужевой платБ 
вЪ 15 цент. за то же разстояве, желЪзнодорожная перевозка въ кампанюо 
1921—1922 гг. оказывалась стоящей одинаково съ гужевой. 


При этихъ условяхъ не только коммерсанту-европейцу, не привыкшему 
къ гужу, но и китайскому хлЪботорговцу, работавшему послфдн!е годы по- 
чти исключительно съ гужомъ, не было никакого расчета предпочитать гужъ . 
желЪфзной дорогЪ, которая доставляетъ грузы быстрЪе и лучше сохраняетъ 
тару, что для экспорта имБетъ огромное значение. ; 


Весьма важную роль въ локализащи дальняго гужа сыграло общее упо-. 
рядочене желфзнодорожнаго транспорта на Кит. Вост. жел. дорогБ съ без- 
отказнымъ немедленнымъ предоставленемъ вагоновъ подъ грузы. | 


Подъ вмяшемъ этихь причинъ уже первые м$сяцы зимы 1921—22 года про- 
шли при р$зко сократившемся по сравнен!ю съ прошлымъ годомъ вывозЪ хлЪба гу- 
жомъ. КромЪ того, ту декабря 1921 года были введены новые пониженные та- 
рифы на ввозимые съ юга товары, которые шли гужомъ навстрЪфчу хлЪбу на 
сЪверъ. 


Установлене этихь тарифовъ имфло задачей не только привлечь на же- 
п$зную дорогу эти импортные грузы, во и лишить обратнаго груза арбы, 
привозяпИя съ сЪфвера хлЪбЪ. | 
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Перевозки «цза-хо». 


Гужевая перевозка хлЪба весьма тфсно связана съ перевозкой товаровъ, 
составляющихъ предметы массоваго потребления городского и сельскаго ки- 
тайскаго населения (разные товары —«иза-хо»). ВсБ эти товары ввозятся въ 
СЗверную Маньчжур!ю съ юга, направляясь сюда, главнымъ образомъ, черезъ 
Инкоу, откуда они поступаютъ въ Чанчунь; здЪсь товары нерфдко подбира- 
ются по ассортиментамъ и затБмъ уже переотправляются въ Харбинъ и дру- 
пе центры С$верной Маньчжур!и. Товары эти весьма разнообразны; сюда от- 
‚носятся: мануфактура, галантерея, бакалейный товаръ, платье и обувь, метал- 
лическя и деревянныя издБлия, бумага и канпелярскя принадлежности, вата, 
посула, мфшки, цыновки, сахаръ, керосинъ и весьма мнопе друпе товары. 
Отличительной особенностью всЪхъ товаровъ, перевозимыхъ гужомъ, является 
то, что всБ они прохолятъ чрезъ китайск!й торгово-распред$лительный аппа- 
ратъ. 


ВсБ эти товары шли гужомъ издавна. Еще въ 1908 г. комисмя по пере- 
смотру тарифовъ Кит. Вост. жел. дороги улБлила весьма много внимашя 
привлечен!ю этихъ грузовъ на желфзную дорогу и учла особенности транс- 
порта этихъ грузовъ въ проектированномь сю тарифЪ, хотя, правда, 
тогда же для перевозки съ юга многихъ изъ этихъ грузовъ были созданы запре- 
тительныя ставки, чтобы не допустить конкуренщи съ издфмями, вво- 
‚зимыми изъ Росси. | 


Посл$дая тарифныя м5фропраятя перюда европейской войны и позже 
привели къ тому, что перевозка этихъ товаровъ стала невф$роятно дорогой, 
несмотря на то, что цфнность многихъ изъ нихъ весьма невелика. За пере- 
возку большей части этихъ товаровъ по желфзной дорог оть Чанчуня до 
Харбина до конца 1921 г. взималось 70 и бол$е золот. копфекъ съ пуда въ 
то время, какъ стоимость гужевой доставки колебалась отъ 20 до 25 цент. 
Столь значительная разница въ стоимости жел5знодорожной перевозки, срав- 
‘'нительно съ гужевой, обусловила массовый отливъ «цза-хо» на гужъ, несмо- 
тря на то, что гужевая доставка была медленнфе и н$которые товары (керо- 
синъ, посуда и др.) представляли неудобства для транспорта на арбахъ. 


Соотношенйе между перевозками желБзнодорожными и гужевыми харак- 
теризуется слБлующими цифрами: 


Перевезено разныхъ импортныхъ грузовъ, составля- 
ющихъ предметы потреблемя китайскаго населешя по 
Кит. Вост. жел. дор. изъ Чанчуня въ сЪфверномъ напра- 
влени, съ т ноября 1920 г. по т ноября т92т г. по же- 


лёзной дорогЪ (округленно) . о и о о. 9,5 миллеспуд, 
Тоже за тотъ же срокъ гужомъ (по свфдЪямъ 
Чанчунскаго Китайскаго Коммерческаго Общества). . . . 29 милл. пуд. 


По жел$зной дорогБ шли лишь товары, отправляемые китайскими куп- 
цами въ лБтнее время, когда н5тъ гужа, и особенно срочныя зимвя  пере- 
возки, а также товары европейскихъ коммерсантовъ, чуждавшихся непривыч- 
‘наго для нихъ способа транспорта. 


Наличе значительныхъ гужевыхь перевозокъ «иза-хо» питало и хлЪбныя 
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Ввеленный съ 15 декабря 1921 г. тарифъ понизилъ ставку для большин- 
ства товаровъ до 35 (съ колебамями въ обЪ стороны) золот. коп. съ пуда. 
за разстояне отъ Чанчуня ло Харбина; а для боле дешовыхъ—даже до 
16—19 зол. коп.; лишь за перевозку наибол5е дорогихъ или неудобныхъ для 


гужа товаровъ пониженный тарифуъ далъ ставку за то же разстояве. около 
4$ золотыхъ копБекъ. 


Понижен!е тарифа немедленно же сказалось рЪзкимъ увеличенемъ же- 
л6знодорожныхъ перевозокъ этихъ грузовъ. ВмЪФстБ съ этимъ лишился об- 
ратнаго груза и хлЪбный гужевой транспортъ на югъ. 

Результаты, достигнутые посл$днимъ понижешемъ тарифа на эти грузы, 
характеризуются такими цифрами: 


Перевезено по Кит. Вост. жел. дорог изъ Чанчуня и Куаньченизы въ 
сфверномъ направлении —импортныхъ китайскихъ товаровъ. 


> 


Январь 1921 г. Январь 1922 г. 
50,643 Пул. 185,613 пуд. 
О ОА 100°/о 370°[о 


Направлен!я и районы гужевого вывоза. 


Основнымъ направлешемъ для гужевого вывоза хлЪба изъ района Китай-_ 


ской Восточной желЪзной дороги все время было направлене на Чанчунь. 


Здфсь-—на ближайшей къ м$сту отправления арбъ станшщи Южно-Мань- 
чжурской желЪзной дороги —всегда можно было безъ затруднен получить 
вагоны; здфсь стояли самыя высоюмя по всей СЪверной Маньчжураи ц$ны на 
хлЪбъ, спросъ на который держался твердо; здБсь возможно было полу- 
чить ссуду подъ хлЪБбъ; здБсь же можно было скорЪе, чмъ гдЪ-нибудь, полу- 


чить обратный грузъ, а также закупить нужные товары. Все это обусловило 


движен!е арбъ съ хлЪбомъ фирмъ или крестьянскимъ именно сюда. 


Чанчунь издавна стягивалъь къ себЪ хлЪбъ изъ ближайшихъ у$здовъ, рас- 
положенныхъ въ район Китайской Восточной желфзной дороги—по лЪво- 
бережью рЪки Сунгари; позже гужевой вывозъ сюда хлфба изъ района Ки- 
тайской Восточной желЪзной дороги захватилъ всю южную лин ю, а въ по- 
слЪдне годы хъ Чанчуню повезли хлЪбъ не только южная лия и боду- 
нэскй районъ, но и весьма отдаленныя м$стности Хэйлунизянской провин- 
ши, какъ напримЪръ: Цицикаръ, Бай-цюань-сянь, Кэ-шань-сянь, Гунъ-бей-сянь, 
Суй-хуа-сянь и др. (см. схему № 22). Такимъ образомъ, ражусъ гужевого 
подвоза къ Чанчуню съ сфвера въ кампанйи 1918—21 гг. составлялъ свыше 
боо верстъ. 


Съ сфверо-востока радлусъ подвоза къ Чанчуню былъ значительно ко- 
роче; здБсь регулярный характеръ въ посл$дная зимы носили лишь отправки 
изъ Баянъ-сяня, Бинъ-сяня, Гунъ-бинъ-сяня (черезъ ст. Упзимихэ); съ востока рай- 
онъ подвоза къ Чанчуню былъ ограниченъ водоразд$льнымъ хребтомъ между 
системами рЪкъ Маянхэ и Муданьцзянъ. Въ 1918—19 гг. были гужевыя от- 
правки на Чанчунь изъ районовъ пристаней Синдянь, Мулансянь и даже 


Палинхэ, но эти отправки носили случайный характеръ и въ сл$дуюпия кам- 


паши уже не повторялись. Е : 









из 





205 

Въ общей массЪ хлБба, подвозившагося гужомъ въ Чанчунь, на первомъ 
мЪстБ всегда были бобы, за которыми слфдовалъ «иза-лянъ» (гаолянъ, мицза, 
зеленый горошекъ и пр.); пшенива доставлялась сюда гужомъ въ меньшихъ 
количествахъ. 


Н$которое количество хлфбныхъ грузовъ въ минувийя кампан!и уходило 

гужомъ на югъ, минуя Чанчунь, на дальнфйция стааши Южно-Маньчжур- 
®— ской жел$зной дороги—Фанизятунь, Гунчжулинъ, Сыпингай и нфкоторыя 
— ^ друг. 
За послБдн!е годы (1919—20 и 1920-21 гг.) значительная часть гужа, 
°—  шедшаго ранфе на Чанчунь, стала направляться на станши Гиринъ-Чанчун- 
ской желфзной дороги—главнымъ образомъ, на станшю (Сяцзютай, а также 
на станши Цзючжанъ, Хуапичань и нфкоторыя друмя. 


К Полвозъ на станщи Гиринъ-Чанчунской желфзной дороги прелставлялъ 
| почти такя же преимущества по сравненю съ Китайской Восточной ж. д., 
‘что и подвозъ къ Южно-Маньчжурской ж. д. (за исключешемъ болфе дешо- 
- выхъ цфнъ на хлЬбъ на этихь станшяхъ, чфмъ въ Чанчунф—въ зависимости 
—  оть высоты тарифа до Чанчуня). Лостаточное количество вагоновъ, болфе 
°—  Дешовый тарифъ, ссуды подъ хлЪбъ, —все это привлекало сюда грузы изъ 
района Китайской Восточной желЪзной дороги. 

Помимо расположенныхъ вблизи и непосредственно тяготБюшахъ сюда 
`УБздовъ Дэ-хуй-сянь, Юй-шу-сянь, а также У-чанъ-сянь, сюда (на ст. Ся-” 
нзютай) везли хлЪбъ и таке удаленные Уфзды Хэйлунизянской провинши, 
— _ какъ Бай-пюань-сянь и друге. 

За посл$дн!е годы первая по размБрамъ хлБбныхъь отправокъ станшя 
Гиринъ-Чанчунской ж. д.— Сяцзютай, черпающая хл$бъ почти исключительно 
изъ района Китайской ` Восточной ж. д., отправила слфлуюнция количества 
хлЬбныхъ грузовъ: 





съ т Поля 1919 г. по т 1Юля 1920 г. 9.279 тыс. пуд. 


. Бобы. | 

о т у юм > 
Е 3 | Я ОО т » 1920 » яд, > » 
; Пшеница .. о о о » 
= 

Е т » т9г9 > а у 1920 » р Ь » 
#! Гаолянъ Зи | У» Г » 1920 » ет » т92т » 3.080 > У 
Е : А ЗЕ» ОВО» 1012:519202> тО4 > » 
= 

. Прочйе хлЪба | а ОН 2 1921 » 139: № > 
Г в” о оо о о > 035 > 
] м р ОО ыт2Е а, 1О.476: © » 
3 Цифры отправокъ другой станщи, также берущей грузы изъ района Ки- 


тайской Восточной ж. д. (главнымъ образомъ не съ гужа, а съ воды—джон- 


°— ками), — Цзючжанъ таковы: 
‹ Е о 0 
обв т р июия;, 1919 г. по 1 ПОДЯ 1920. Г.  3з0т5 тые. пуд. 
лы АА АВ О а 1921 » 902 » » 
: В ие», тмот9мя Феличита» » 
Пшеница .. | ел » 1920 2» » 1 >: 1921 » 603 У > 
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РЕ съ т тюля 1919 г. по т Поля 1920 г. 55 тыс. пуд. 

О а Е Ср 190 3 

й а | » 19 г9» Э, » 1920.3 77 » » 
Проше хл5ба | 

Ро жи 1920 9. р: 1921 › 137 ой 

Ут » ТОТ » У. т » ‚1920 » ве) У » 

Всего . . ._ 2 7 9 4 к . 

т 9205 и» ШИ т921, >”: 1.8325 » 


Падене отправокъ въ кампанйю 1920—1921 гг., сравнительно съ прелыду- 
щей, объясняется малымъ прибыемъ грузовъ водою вслфдстве мелковоля, 


Городъ Гиринъ привлекалъ къ себЪ изъ района Китайской Восточной. 
желЪзной дороги (изъ Нингутинскаго и нфкоторыхъ другихъ УуЪфздовъ) значи- 
тельное количество «иза-ляна» для продовольстия населешя и пшеницы, для 
перемола на м$стныхь мельницахъ. у 


Разм5ры гужевого вывоза хлЪба изъ района Китайской Восточной ж. д. 
на югъ въ кампанйо 1920—1921 гг., на основанйи сообщений м$стныхъ китай- 
скихъ коммерческихъ обществъ, полученныхъ при обслфлованйи лЪтомъ 1921 г., 
опред$ляются цифрами слБдующей таблицы (во многихъ частяхъ, конечно, 
им5ющей лишь приблизительную точность). | 


Отправлено хлЪбныхъ грузовъ съ т августа 1920 г. по т августа 1921 г. 


(въ милл. пуд.): - | х 
Въ томъ чиса$. 

ИЗЪ РАЙОНОВЪ. ВСЕГО..  Желфан. дор, 
(на вывозъ и Гужомъ. 

| м6 стн.сообщ.). 
Шицикарокасо ен 5,8 т,8 4,0 
Аньдинскаго о ни 46,4 17,2 29,2 
Харбинскаго и Нижне-Сунгар!йск. мир оз 5,8 
Восточная ГЕ: 4,2 7:5 
Южнаго и Бодунэскаго. .... 9355 5,8 26,7 


Всего за годъ съ г авг. 1920 г. по т авг. 1921 г. находящимися въ пре- 
дЪлахъ хлЪботорговыхъ районовъ станшями было отправлено жел. дор. (на 
вывозЪ и въ м5стномъ сообщенш) и гужомъ—143,5 милл. пуд., изъ нихь 
гужомъ 62,2 милл. пуд. и желфзной дорогой 81,3 милл. пуд. Изъ 81,3 милл. 
пуд. на вывозъ отправлено 73,3 милл. пуд., а остальное перевезено въ м$ст- 
номъ сообщении. 


Въ числЪ 143,5 милл. пуд. отправленнаго хл5ба—114,4 милл. пуд. соста- 
вляютъ скупку кампани 1920—1921 г., а 29,1 милл. пуд.—торговые запасы 
крупныхъ фирмъ, оставииеся оть прошлыхъ лфтъ, Изъ скупленныхъ въ опи- 
сываемую кампан!ю 114,4 милл. пуд. нЪкоторая часть также относится къ за- 
пасамъ урожаевъ прошлыхъ л$тъ, задержаннымъ продавнами-крестьянами и 
отчасти скупщиками же. 


Изъ 57,1 милл. пуд., отправленныхь Харбинскимъ райономъ, до то милл. _ 


пуд. было доставлено сюда гужомъ изъ Аньдинскаго района; изъ 46,4 милл. 
пуд. хлЪба, отправленнаго Аньдинскимъ райономъ, около т милл. пуд. было 
подвезено сюда гужомъ изъ Цицикарскаго района. 





























Кампан!я 1921—1922 гг. 


Тарифныя м5ропраямя и упорядочене желфзнодорожнаго транспорта на 
Кит. -Вост. жел. дор. въ течен!е 1921 г. сказались замфтнымъ сокращешемъ 
гужевого вывоза хлЪба въ текушую кампаню и локализащей его въ южныхъ 


УЪздахъ (см. схему Л№ 22). 


Гужевой вывозъ хлЪба на югъ изъ Цицикарскаго, Аньдинскаго, Харбин- 
скаго, Н.-Сунгарйскаго и Восточнаго районовъ почти совершенно прекра- 
тился, давъ за первую половину кампан!и (до китайскаго новаго гола) около 
т,5 милл. пуд. Указанное количество вывезено на Чанчунь изъ Харбина и 
его района и болЪе близкихъ м5стностей Аньдинскаго района. Изъ Харбина 
хлЪбъ былъ вывезенъ на обратныхъ арбахъ, привезшихъ сюда изъ Чанчуня 
«цза-хо» (до понижен!я тарифовъ на его перевозку). Аньдинсюй хлЪбъ быль 
доставленъ въ Чанчунь самими земледфльцами, которые не учли создавшейся 


_ обстановки. Перевозка эта, по сообщентю мЪстныхъ коммерсантовъ, оказалась 


убыточной. 


Доставленные гужомъ на Чанчунь изъ остальныхь м5стностей (районы 
Южный и БодунэсюЙ)—-3,5 милл. пуд. распредБляются по районамъ отпра- 
влешя слЪБдующимъ образомъ (свфдЪфная получены путемъ систематическаго 
опроса возчиковъ хлЪба на переБздахъ черезъ полотно желфзной дороги на 
путяхъ къ Чанчуню): 


АВЕ ЕВЕ СЯ НЫ пособ, МИ: УД 
ло ОА а о ее 5: ОИ » 
Нан Б- СЯ ИЕ рав дно 0 » 
В бо аб ны 
м Нинъанъесяня: СЛунванъ}. ; ог 00 > > 
моются (Болуно)-. г... 07 » 


При оцфнкБ этихъ цифръ необходимо имЪть въ виду, что Нинъ-анъ-сянь 
и часть Дэ-хуй-сяня находятся въ непосредственной близости къ Чанчуню. 


Въ массЪ хлЪба, прибывающаго въ текущую кампаншю гужомъ въ Чан- 


чунь, бобы составляли 54°[о, шиеница— 16°/о и остальные хлЪба (въ томъ чис- 


ЛЪ главнымъ образомъ гаоляна)—30°/9. 


ХлБбъ, поступаюний въ Чанчунь гужомъ по времени прибытя распредЪ- 


ляется слБдующимъ образомъ: 

з Въ среднемъ въ 

день прибывало 
около 


В озбря по’ ЗоЗноября позе они у Пуна} тво-арбъ")). 
оо т декаоря 92 бы о ее ЗУ 
» 16 » > 31 2 Ио оо сея у бт 
ОЕ. по 1, чнваря 1929 п но. 60 
> 16 и в > То м Е ЗОО 


Вы среднемъ на арбф - 150 пудовт. 
_ **) Пер1одъ китайскихъ праздниковъ. 
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Изъ подвезеннаго гужомъ въ Чанчунь хлЪба крестьянскаго зерна было, 
примЪрно,—15°/,, а зерна, лоставленнаго фирмами, --85°1о. 


Изъ общаго количества зерна, подвезеннаго фирмами, болЪфе 50°/о было 
доставлено японскими фирмами. 


Сравнительно большое количество гужевыхъ перевозокъ объясняется нЪ- 
сколькими причинами. | > 


Какъ отмфчено выше, тарифныя мфропр!ятя, сдЪлавиия невыгодной гу- 
жевую доставку хлфба на’Чанчунь-и Сяцзютай, коснулись лишь экспортна- 
го тарифа; =поэтому хлЪбъ, направляемый въ Чаньчунь для переработки и 
мфстнаго потребленя, нер$дко выголнфе доставлять сюда гужомъ. 


ДалЪБе, Южно-Маньчжурская жел. лорога примфняеть экспортный тарифъ 
съ порогомъ между Ломынемъ и Лаошаогоу лашь къ экспортнымъ перевоз- 
камъ ишеницы и бобовъ, а не иного зерна; поэтому къ гаоляну, зеленому 
горошку и другимъ хлЪбамъ, экспортируемымъ черезъ Дайренъ, прим$няется 
прежняя ставка. ТЪмъ самымъ перевозка ихъ до Дайрена обходится на 7,8.се- 
ны на пуд дороже перевозки бобовъ и пшеницы и оставляетъ довольно 
широкя возможности для работы гужа. Къ Чанчуню же подвозится хлЪбъ 
изъ района къ югу отъ ст. Лаошаогоу; при отправкахъ экспортныхъ грузовъ 
со станщй этого района (Яомынь, Бухай, Мейшаизы) Южно-Маньчжурская 
жел. дорога взимаеть прежнюю повышенную ставку (22,8), и* для грузоотпра- 
вителя выгоднфе доставлять грузы въ Чанчунь гужомъ и тамъ грузить въ 
вагоны. 


Гужевыя перевозки хлЪба въ Чанчунь не ограничиваются доставкой зер- 
на, идущаго съ назначенемъ Чанчунь—10с0, и доставкой гаоляна, зеленаго 





горошка и иныхь хлЪ$бовъ, а захватываютъ и экспортныя перевозки бобовъ. . 


Эти перевозки выполняются—за р$фдкими исключенями—японскими транс- 
портными предпрят1ями, а также—по старой привычк$—крестьянами. 


-  Гужевой подвозъ хлЪба изъ района Кит. Вост. жел. дор. на станши Ги- 
ринъ-Чанчунской жел. дор. (Сяцзютай и Хуапичанъ} за первую половину 


кампан!и 1921—1922 г. выразился въ цифрЪ около 4 милл. пуд. Весь подве- 


зенный съ сЪвера хлБбъ дали три ближнихъь уЪзда: Дэ-хуй-сянь, Юй-шу-сянь 
и У-чанъ-сянь. Какъ видно изъ этихъ цифръ, гужъ на Чанчунь въ кампаню 
1921—22 г. (преимущественно съ далекихъ разстоявй) сократился гораздо 
болфе рЪзко, чфмъ гужъ на станши Гир.-Чанч. ж. д. (болфе близюе районы). 


Такимъ образомъ, общее количество хлЪба, вывезеннаго на югъ гужомъ 
изъ района Кит. Вост. жел. дороги для первой половины кампанйи 1921—22 г., 
должно быть опред$лено въ цифрЪ около 9 милл. пудовъ, въ томъ числ: 

изъ района западной лиШи и Харбина а 55 МИЛЕН Д. 


» » ЮЖНОЙ » » » А > > 
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Сопоставлене этихъ данныхъ съ цифрами гужевого вывоза на югъ въ 
прошлую кампан!ю даетъ слБдующую картину. 
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За к по 1921— т. 
РАИОНЫ о а кампантю 1921 1922 г 


1920—1991 т За первую поло- | За всю кампан!ю 
г вину. (предположительно) 





М иялл1оны пудовъ. 








Цицикареюй, Аньдинсюй, Харбинсюй. Н.-Сунгар1й- 
ИВ ОО а. 35,5 1,5 3 
жи и Бодунов ие ин. ... 267 7,5 15 
Е Е. 
О ОО ов 62,2 9,0 18 





И ВВ РОЯ ВАХ в 


Цицикарсвй, Аньдинский, Харбинсюй, Н.-Сунгар!й- 
И и Вобтомный с а не 1000/0 — 8,400 


Южный и Бодунэский И ее ет 10000 — | 56,20[0 


ОЕ = 100°/о | — 28,900 








Организация гужа. 


Массовыя перевозки хлЪбныхъь грузовъ обычно производятся на боль- 
шихъ грузовыхъ двухколесныхъ арбахъ—«ла-че», весьма массивныхъ, съ осью, 
вращающейся вмЁстБ съ колесами. Арба имфетъ дв короткихъ оглобли, въ 
которыя впрягается сильная лошадь; постромками къ арбЪ припрягается боль- 
шое количество (смотря по тяжести арбы) пристяжныхъ—3, 6 и до 13-ти, ко- 
торыя располагаются впереди коренника, обычно по три въ рялъ. При боль- 
шомъ количеств лошадей арбу нерфдко сопровождаетъ два погонщика, при 
маломъ—одинъ. ВмЪфсто лошадей или вмБстБ съ лошадьми въ арбу часто 
впрягаются мулы. | 

Средняя нагрузка арбы при зимней дорогЪ на дальнихъ разстояняхъ 
должна быть опредЪлена въ цифрЪ около 16о-ти пудовъ (150—180 пудовъ), 
при семи упряжныхъь животныхъ; “иногла нагрузка увеличивается даже до 
250 пудовъ, при 14-ти животныхъ; при неблагопр!ятныхь услошяхъ (плохая 
дорога) вЪсъ груза на арбЪ уменьшается до оо и менЪе пудовъ. 

Случайныя мелюя перевозки совершаются на болЪе легкихъ малыхъ ар- 
бахъ съ колесами, вращающимися на неподвижной оси (сяо-че), съ 3—4-мя 
упряжными животными; иногда въ эти арбы вирягаются быки. 


> 


м; 
. 


2тО 


Груженая арба зимой идетъ со скоростью 35—55 верстъ въ день, скорость — 


движен!я порожнякомъ порою превышаетъ бо верстъ. 


Подвозъ хдфба къ станшямъ Кит. Вост. жел. дор. производится въ пре- | 


обладающемъ болыиинствЬ случаевъ самими владфльцами зерна на своихъ 
арбахъ и гораздо рЪже (изъ уфздныхъ торговыхъ центровъ) хлЪботорговцами. 
на наемныхъ арбахъ. 


При дальнемъ гужЪ значительно больший процентъ хлфба подвозится 
фирмами на наемныхъ арбахъ и меньИй самими земледЪфльцами. Однако, за 
минувиия кампании въ ЧанчунЪ нерфдко встрфчались крестьянская арбы, при- 
везния собственный хлЪбъ изъ м$стностей сЪвернфе Харбина и ст. Аньда 


Арбы, доставивиия хлъбъ на станшю, нер$дко возвращаются обратно съ 
грузомъ товаровъ «иза-хо», соли или. какихъ-нибудь иныхъ. Однако, такого 
рода обратные грузы, даже на станшяхъ съ большими оборотами хлЪбной и 
иной торговли (въ распредфлительныхъ центрахъ), имБются въ весьма ограни- 
ченномъ (сравнительно съ подвозимымъ хлБбомъ) количествЪ, и большая 
часть арбъ уходитъ обратно порожними. На малыхъ станщяхь, гдБ торговля 
ничтожна и гдЪ лишь производится погрузка хлфба, надежды на полученйе 
обратнаго груза почти н$тъ. 


Въ крупныхъ распрел$лительныхъ центрахъ, какъ Харбинъ и Чанчунь, или 
менЪе значительныхъ— Цицикаръ,Аньда, Шуанченпу и нфкоторыхъ другихь,— 
возможность полученя обратнаго груза больше, и отсюда меньший процентъ 
арбъ возвращается порожнякомъ; однако, и здБсь количество вывозимыхъ то- 
варовтЪ всегда меныше количества подвезеннаго хлЪфба, и если порожнякомъ. 
уходитъ сравнительно меньшее количество арбъ, то арбы, получивиия обрат- 
ный грузъ, обычно загружены далеко не полнымъ вЪсомъ. 


Дальшй гужевой трансгортъ (въ Чанчунь) из» Харбина, а также въ 
гораздо меньшей степени и изъ нБкоторыхъ другихъ крупныхъ центровъ 
СЪверной Маньчжур1и значительно разнится отъ такового же транспорта туда 
изъ у$здныхъ центровъ. | 


Харбинъ является первостепенной важности распредБлительнымъ центромъ 
для разнообразныхъ китайскихъ товаровъ, шедитихь за посл$дн!е годы гужомъ 
изъ Чанчуня. Около 62°/, всего количества товаровъ, отправленныхъ Чанчу- 
немъ (желЪзной дорогой и гужомъ) въ Сфверную Маньчжурйю, направляется 
въ Харбинъ. | 


Въ то же время, зерно, которое должно было итти гужомъ въ Чанчунь, 
не сосредоточивалось большими массами въ ХарбинЪ, и здЪсь не было боль- 
шого спроса на арбы подъ хлфбъ вь Чанчунь. = 


Наоборотъ, изъ уфздовь шли въ Чанчунь громадныя количества хлЪба, а 
спросъ въ ЧанчунЪ на арбы подъ товары въ у$здные центры СЪФверной Мань- 
чжур!и былъ не великъ, такъ какъ товары (кромЪ направлявшихся въ районы 
южной лини) шли отсюда на Харбинъ. 


Перевозки «цза-хо» изъ Чанчуня въ Харбинъ должны были совершаться 
или на арбахъ, принадлежащихь крестьянамъ ближайшаго къ Чанчуню рай- 
она, пли р$же на арбахъ, привезшихь хлБбъ изъ засунгарйскихъ уфздовъ. 
Для первыхъ «иза-хо» являлось прямымъ грузомъ; по прибыти въ Харбинъ 
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эти арбы искали для себя хлБбные грузы для перевозки въ Чанчунь, куда 
онф должны были обратно вернуться. Для засунгарйскихъ крестьянъ хотя 


_ «иза-хо» было обратнымъ грузомъ, но оно доставлялось не въ уЪфздный центръ, 


а въ Харбинъ, въ то время какъ возчикъ нер$лко жилъ далеко отъ этого 
города. 


Для перевозки въ Чанчунь хлЪфба со станшй и изъ уфздовь С$верной 
Маньчжур!и арбы нанимались здБсь же—въ уфздахь и на станшяхъ, и хлЪбъ 
былъ для нихъ всегда грузомъ прямымъ; прибывъ туда, эти арбы искали тамъ 
обратной доставки на сЪверъ грузовъ «цза-хо» и другихъ, которыхъ было мало. 


Въ транспортЪ Харбинъ (и еще нЪкоторые—въ видБ исключеня—-центры) 
— Чанчунь преимущественнымъ прямымъ грузомъ было «иза-хо» и обратнымъ— 
хлфбъ; въ транспортБ между уфздами и Чанчунемъ—прямымъ грузомъ былъ 
хлЬбъ и обрагтнымъ—«иза-хо». 


`Вь Харбинь шло по высокимь ставкамь «ицза-хо» и обратно—по низкимь— 


_ ХдЪбо; изь у030д0вё шель по высокимь цънамь хльбь и обратно по низкимь 
цьнамь «цза-хо». 


Неравном$рность корректировалась тБмъ, что уфздныя арбы, прибывъ въ 
Чанчунь, старались найти на обратный путь «ицза-хо>» для доставки его въ 
Харбинъ, а чанчунскя арбы искали хлБбъ на обратный путь въ уЪзлахьъ; 
однако, уравненйе было затруднительно, такъ какъ «иза-хо» было мало, а чан- 
чунския фирмы предпочитали отправлять этотъ товаръ со своими —хорошо 
знакомыми возчиками, подыскиван!е же въ уБздахъ хлЪба на обратный путь 
сопряжено было съ потерей времени и большими издержками. 


Иногда сами землед$льцы везли свой хлЪбъ издалека въ Чанчунь, 
разсчитывая на вырученныя отъ пролажи хлЪфба деньги закупить въ ЧанчунЪ 
товары и съ выгодою продать ихъ у себя дома. 


Въ массовой дальней перевозкЪ$ гужомъ хлЪ5ба и «иза-хо» за рядъ лЪтъ уже 
сложились навыки и обычаи, обезпечиваюпие интересы и грузохозяина, и пе- 
ревозчика. 


Наемъ арбъ грузохозяиномъ производится либо непосредственно, либо 
при помощи знакомой фирмы. Первая форма найма примБняется въ’ тБхъ 
случаяхъ, когда грузохозяинъ отправляетъ свой грузъ изъ постояннаго мЪста 
нахожденя своей фирмы, второй—при найм арбъ въ чужомъ мЪстф. 


Фирма, желающая отправить грузъ изъ пункта, гдЪ она работаетъ, обра- 
щается къ знакомому уже по дБ5ловымъ сношенямъ зажиточному крестьяни- 
ну изъ ближайшей деревни и поручаетъь ему собрать среди своихъ односель- 
чанъ необходимое количество арбъ, возлагая на него отвЪтственность:` за 
добропорядочность подобранныхъ имъ возчиковъ. Съ этимъ «старшинкой»> 
заключается услов1е на перевозку и опредЪляется цфна. Изъ условленной цЪны 
старшинка удерживаетъ въ свою пользу, какъ организаторъ, н$который про- 


центъ. Иногда грузохозяинъ нанимаетъ арбы сразу въ оба конца, обязуясь 


на обратный путь’ дать собственный грузъ или подыскать чужой. Такого 
рода условя на перевозку, наиболЪе выгодныя для ОбЪихъ сторонъ, встрЪ- 
чаются, однако, сравнительно рЪдко; обычно услов!е заключается на доставку 
груза въ одинъ конецъ, что, конечно, сказывается повышенной пифной, 


— 
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При заключен условя возчику выдается задатокъ, Гужевой обозъ весь- 
ма часто сопровождаеть приказчикъ грузохозяина. «СтаршинкЪ» вручается 
фактура съ указамемъ количества сданнаго ему для доставки груза и указа- 
немъ, кому и гдБ онъ долженъ сдать грузъ. Дубликатъ фактуры съ распиской 
‹старшинки» въ пр!емЪ груза остается у грузохозяина. Кром$ фактуры, «стар- 
шинк$» передаются различные документы, удостов$ряюпие легальность слЪ- 
дующаго груза —квитанши налоговой конторы объ уплатЪ пошлинъ и друме. 


Возчики сами заинтересованы въ томъ, чтобы не задерживаться въ пути; 
поэтому срокъ доставки груза при заключен!и условя не оговаривается. 


Возчикъ несетъ полную отвЪфтственность за сохранность груза во время 
пути; онъ отвфчаетъ за всЪ случаи пропажи или порчи товара, кром$ грабе- 
жа хунхузами. Въ случаЪ недостачи товара при сдачЪ$ или порчи, премщикъ _ 
улерживаетъ стоимость потеряннаго или нЕ изъ провозной платы. 


Количество, принятое къ перевозкЪ, и провозная плата опредфляются для 
хлЪба съ даня (обычно —въ дяо), а для разныхъ товаровъ (иза-хо)—съ мЪста 
(каждое мЪсто вситъ обычно отъ гоо до 150 цзинъ, т.-ё около 3'[2—5 пу- 
довъ, а иногда и болЪе). Перевозимые на арбахъ грузы обычно не страхуются. 


Наемъ арбъ въ чужомъ м$БстБ или въ болыпомъ центр, гд$ фирмы не 
знаютъ возчиковъ, производится черезъ посредство транспортныхь конторъ, 
которыя подыскиваютъ возчиковъ. Въ этихъ случаяхъ отвфтственность передъ 
грузохозяиномъ несетъ транспортная контора, которая удерживаетъ въ свою 
пользу изъ провозной платы опред5ленный процентъ. 


Отправокъ хлБба черезъ посредство транспортныхъ конторъ изъ районовъ 
западной и восточной лин!й почти не наблюдается; закупаюния хл5бъ фирмы 
—если онЪ не имБють знакомыхъ возчиковьъ-—нанимаютъ ихь при посредни- 
честв м$5стныхъ да-че-ляней или лянъ-чжаней. Насборотъ, при перевозкахъ 
«пза-хо» (отправки: изъ Чанчуня и 1 транспортныя конторы играютъ 
видную роль. 


Въ район$ южной лиши видное учасме въ гужевой лоставкЪ хлЪба на. 
Чанчунь принимаютъ транспортныя конторы—японсюя, или работаюция подъ 
китайскимъ флагомъ, но на японскй капиталъ, и состояция въ тфсной связи съ 
японскими предирятями Чанчуня. Транспортная работа этихь конторъ тЪсно 
переплетается съ комиссюнной и ссудной. 


Въ минувция кампании главный смыслъ работы при помощи этихъ кон- 
торъ для хлБботорговца состоялъ въ томъ, что японскй флагь освобождаль 
грузъ оть налоговъ и поборовъ въ пути, асвязи конторы въ ЧанчунЪ давали 
увфренность въ томъ, что грузъ будетъ быстро и безъ лишнихъ формально- 
стей переотправленъ дальше. 


Гужевыя цЗны. 


Сколько-нибудь устойчивыми могутъ считаться лишь цфны на гужевую 
перевозку при дальнемъ вывозЪ хл5ба—на Чанчунь, такъ*какъ изъ хлЪба, 
подвозимаго къ станшямъ, большая часть падаетъ на крестьянское зерно, при 
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Гужевой транспортъ хлфба въ кампан!и 1920—1921 г. и 1921—1922 г. 


Т. Районы подвоза. 
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подвозЪ же къ станшямъ фирменнаго хлЪба цфны спредБляются подъ вл!я- 
немъ многихъ привходящихъ обстоятельствъ и высота ихъ для одного и того 
же перода въ одной и той же м$стности сильно колеблется. Сравнен!е дан- 
ныхь о цфнахъ по пер1одамъ и районамъ затрудняется. тЪмЪ, что плата за 
перевозку опредБляется въ неустойчивыхъ дяо и пр!урочивается къ даню, 
опред$лить размфры котораго въ перевод на в$совыя елиницы достаточно 
точно ‘возможно лишь при многократныхъ изм5реняхъ. 


_Данныя о цфнахъ за гужевую доставку, относянияся къ кампави 1920— 
т92т гг. были собраны отъ м$стныхъ коммерческихъ обществъь при обслЪло- 
ван. лЪтомъ т92т г.; въ декабрЪ 1921 г. были получены отъ нихъ же св$- 
дея о цфнахъ текущей кампан]и. 


Ланныя эти, представляюпия не цфны конкретныхъ сдЪлокъ, а субъек- 
тивныя средн!я, приводятся ниже. Для сравнея помфщаются такя же свЪ- 
дъвя о стоимости. перевозки, относянияся къ кампаюи 1913—1914 ГГ., заим- 
ствованныя изъ журнала междув$ломственнаго совЪщаюмя по пересмотру та- 


рифовъ Кит. Вост. желЪзной дороги, 
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* - за пудъ. 
по члАлнЕчУуУНняЯя Число оны | | 
1918—14 т. | 1920—21 г. | 1921 — 22 г. 
отъ | вероть | - 
Копейки, Центы. 
= ———— —— г. = к = —— = Г Е — и — = — — 
ПОИЩИ КА а ИН Е 460 — 15—24 
| Гужевой 
И О а а а 350 — | 20—25 перевозки 
| нътъ, 
О В О 2 рае 330 — 15 
ПРИ О м В оО ое 300 15,5 10—12 10—12 
ОО а А, ай 230 12,5 15 19—13 
АТ О еее Об Неа р ыТчЬ 230 — — 17: 
О ЗОВ О о к м ча: 200 11,0 13 10—18 
О 180 10.0 11 12. 15 
Е а 160 Я 1 9—1 
ПИ ОБ Оо А ОН АОН 160 — 12 12—14 
Ст. Таолайчжао ан еее 135 —- 11 8—9 
о Е АСЕ п 80 | 4,1 4,2 5—7 




















ОТС: РУО ЗОВИ 


Среднйя пудоверстныя ‘ставки’ (невзвЪшенныя средня) даютъ слфдуюцщия 
цифры: 


при отправкахъ. съ западной лини. . . въ 1920—21 г. Мм 
913 —14 г, 1/19 

> » изъ Харбина .’. . .вЪ 4 1920-21 г. | м 
| 1921—22 Г. 
.| 1914—13 г. 1/18 

» ам съ южной лини’, . .ВЪ 1 1920 —21 г. "Ва 
| 1921—22 Г. 1/14. 

Ни въ 1913—14, НИ ВЪ 1921—22 г. гужевой вывозъ на Чанчунь изъ рай- 


она западной лини не былъ значительнымъ, и сколько-нибудь установившихся 
цфнъ на гужь здЪсь не было; въ частности, въ кампанйю 1921—22 г. отсюда 
шелъ почти исключительно крестьянский  хлЪбъ. Поэтому сравнивать цЪны 
кампани 1920 —21 г. съ пфнами какого-либо иного перода невозможно. . 


пан!й 1920—21 И 1921—22 гг. оказались ниже ифнъ 1912—14 Г.—здЪсь 
сказалось громадное увеличене гужевой доставки въ Харбинъ изъ Чан- 
чуня товаровъ «пза-хо», арбы изъ-подъ которыхъ готовы были принимать къ 
перевозкф въ обратномъ направлении хл5бъ по самымъ дешовымъ ифнамъ. 
Причина эта дЪйствовала одинаково въ 1920—2т г. и въ первой половин$Ъ 
кампани 1921—22 г.—до введешя въ дЪфйстые 15 декабря 1921 г. понижен- 
наго тарифа на «цза-хо», послЪ чего перевозка этихъ товаровъ гужомъ рЪзко 
сократилась. Только на южной лини гужъ въ боле или менфе развитой 
форм$ существовалъ въ течен!е всЪхъ трехъ кампанйй, св5дБшя о гужевыхъ 
цфнахъ которыхъ мы имЪемъ. Здсь наблюдается повышене ипфнъ на гужъ 
ОТЪ 1913—14 КЪ 1920 —21 г. и, въ общемъ, одинаковыя—съ н5фкоторымъ по- 
вышенемъ для однихъ и понижешемъ для другихъ станшй и городовъ-—ц$- 
ны кампании 1920—21 И 1921—22 ГГ, 


Отъ 1913—14 КЪ 1920—21 г. цфны на гужъ повысились въ зависимости 
оть общаго повышеня ифнъ и развития спроса на гужъ. 


Высота гужевыхъ цфнъ въ кампанию 1921—22 г. сильно различалась для 
отдфльныхъ пунктовъ отправленя. Перевозка изъ удаленныхъ отъ жел. дор. 
пунктовъ стоила дороже, чфмъ изъ расположенныхъь вблизи ея. Въ то вре- 
мя, какъ уфздные центры даютъ цифры болЪБе высокя для 1921—22 г. неже- 
ли длЯ 1920—2т1 г., станщи представляютъ обратную картину. Противополож- 
ное даетъь Ломынь, гужь изъ района котораго въ кампаню 1921—22 Г,—ВЪ 
силу особенностей тарифа—0одДно время представлялъ преимущества сравни- 
тельно съ желЪфзнодорожной перевозкой. МЪфропр!ятя т92т г. отразились по- 
ниженемъ цфнъ на гужъ, при чемъ влян!е это сказалось сильнфе въ пунк- 
тахъ, близкихъ къ лини. Наоборотъ, сохранивийе больше разм$ры гужа на 
Гир.-Чанч. жел. дор., тяготБюце къ ней уфздные центры Юйшусянь и Учан- 
сянь удержали высок я цфны, равно какъ и Бодунэ, сбывавций сяомицзу и 
зеленый горошекъ, не пользовавииеся новыми льготами экспортнаго тарифа. 


Гужевыя ипфны на перевозку «иза-хо» въ кампан!ю 192т— 22 г. держались | 
-—какъ въ прошломъ году—на высокомъ уровнф для отправокъ Чанчунь— 


Для перевозокъ хлБба въ Чанчунь изъ Харбина одинаковыя цфны кам-. 
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— Харбинъ (20—25 цент.) и на весьма низкомъ (на нфсколько копфекъ дешевле, 
® ЧБмъ хлБбъ на югь)—лля перевозокъ въ проч!е центры. Такъ, напримфръ, въ 

кампанию 1920—2т г. перевозка «иза-хо» изъ Чанчуня на станшю Аньда 

стоила 6—7 центовъ, а изъ Чанчуня до Цицикара отъ то до т5 центовъ. 


2. Водныя перевозки хлЪба. 


РЪка Сунгари доступна для постояннаго судоходства на протяженш 
— 885 версть—отъ устья р. Ноннидо впадешя въ р. Амуръ кромЪ того, пла- 
°— ван пароходовъ возможно по р. Нонни въ нижнемъ ея теченш, и—въ 
’ полноводные годы—по Сунгари выше устья р. Нонни. Въ полноводные годы 
сплошь, а въ мелководные—въ теченше трехъ четвертей навигаши, на всемъ 
указанномъ протяжен!и могутъ проходить суда съ осадкой въ 4 и даже у фу- 
’товт; во время спада водъ (не болЪе четверти навигащоннаго времени)возможно 
плаван!е судовъ съ осадкой ло 3 футовъ. Въ исключительно мелководные 
годы суда должны на короткое время итти на 2'/» футахъ. 


_. Навигашя въ Харбинф въ среднемъ начинается между 1—15 апрФля и 
°Э продолжается до 5—20 ноября, то-есть въ течене семи м$сяцевъ. 


Перевозки хл$ба водою въ СБверной Маньчжурии производятся при по- 
мощи транспорта парового (пароходами и баржами на буксирЪ) и непарового 
—джоночнаго. 


Паровой транспортъ регулярно обслуживаеть плесъ Харбинъ—Лахасусу 
на р. Сунгари и рЪку Амуръ; кромБ того, существуетъь пароходное движене 
въ верхнемъ плесЪ, между Харбиномъ--Болунэ —Лаошаогоу —Гириномъ, однако, 
рЪка злБсь настолько мелководна, что пароходы даже средней осадки могутъ 
проходить лишь въ болыпую воду“); поэтому, пароходные рейсы здЪсь но- 
сятъ случайный характеръ. Въ отдельныхь случаяхь пароходы О-ва Кит. 
Вост. жел. дор. совершали съ баржами рейсы по рЪк$ Нонни до станши Фу- 
ляэрди. 

Лжоночное движене существуетъ на всемъ протяжени р. Сунгари отъ 

пристани Вей-ша-хэ-коу-пза (198 верстъ выше гор. Гирина) до устья, а также 
по нфкоторымъ изъ притоковъ Сунгари: по Нонни, Хуланхэ, Муданьцзяну и 
другимъ. 
у Несмотря на то, что р. Нонни (на большомъ протяжен!и), а также и н$- 
которыя друя, доступны для паровыхь судовъ, пароходные рейсы туда не 
организованы, такъ какъ рейсы эти пока не представляютъ коммерческой вы- 
голы и порой требуютъ небольшихъ судовъ особаго типа, которыхъ совер- 
шенно нЪтъ, или которыя имфются въ недостаточномъ количеств$. 

. ь | 


Паровой транспортъ. 


Пароходное сообщен!е по Сунгари установилось вмЪфстБ съ постройкой. 
желфаной дороги и первоначально обслуживало почти исключительно нужды 
желфзной дороги: Постепенно развиваясь, оно стало играть весьма видную 
роль въ коммерческомъ оборотф, занимаясь полвозомъ грузовъ къ Харбину и 





“) Особенно трудно движене на плесф Лаошаотоу— Бодунэ. 
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вывозомъ ихъ за предБлы края—на Амуръ, а также и м$стными перевозками 
между сосфдними пристанями. Достаточно указать, что въ н$которые годы 





вывозимые воднымъ путемъ въ Пр1амурье хлБбные грузы составляли до “зи _ 


болЪфе всего количества хлЪба, ввозимаго тула изъ СЪверной Маньчжурии. 
Какъ уже отм$чено выше, до начала европейской войны паровой водный 


транспорть обслуживалъ наполовину полвозъ хлБба къ Харбину, наполовину. 


—вывозъ его на Амуръ. 


Въ течене войны и послБдующаго времени размфры водныхь отправокъ 
на Амуръ постепенно сокрашались, а отправки на Харбинъ росли. Для по- 


слЪднихъ лБтъ значен!е воднаго вывоза хлЪфба’ по Сунгари на Амуръ было _ 


ничтожно, и даже ТЪ небольция парти, которыя проходили чрезъ Лахасусу 
(устье Сунгари) въ сЪверномъ направлен, въ значительной части направля- 
лись на пристани китайскаго правобережья Амура, испытывающаго недлоста- 
токъ своего хлЪба. 


До 1913 г. на Амуръ шла вь болыцихъ количествахъ мука, грузившаяся 
въ ХарбинЪ; послЪ обложешя ся высокой ввозной пошлиной (45 коп. на 
пудъ), и особенно послЪ уничтоженя привиллегированной 50-верстной полосы 
ее замфнила пшеница, которую стали отправлять ближайпия къ устью 
р. Сунгари пристани —Сансинъ, Пзямусы, Сусу и'Фугдинъ. Харбинъ въ не- 
большихъ количествахъ отправлялъ овесъ. Бобы, нфсколько лётъ (тото, 19, 
и 1914) экспортировавийеся чрезъ Николаевскъ-на-АмурЪ, шли сюда не только 
съ пристаней, лежащихь ниже Сансинскаго переката, но и боле далекихъ— 
Синдяна и друг.; вообще же, бобы съ пристаней всего нижняго плеса и 
прежде отиравлялись въ Харбинъ. За посл5дн!е годы всЪф хлЪБбные грузы ниж- 
ней Сунгари тяготБютъ исключительно къ Харбину. 

(оставь флота. Въ течеше. долгаго времени по Сунгари рейсировали пре- 
имущественно пароходы подь русскимъ флагомъ; китайске пароходы здЪсь 
появились гораздо позже, и число ихъ было невелико *). Русске пароходы, при- 
надлежавиие харбинскимъ владЪльцамъ, составляли собственно сунгарйскй 
флотъ; кром$ того, зд$сь же работали суда амурскихъ пароходовладБльцевъ— 
амурскаго общества пароходства и торговли и другихъ. По количеству пере- 
возимыхъ грузовъ на первомъ мЪ$стБ до настоящаго времени стоить флоть 
Китайской Восточной желЪфзной дороги. 

ПослЪ русской револющи работа русскихъ судовъ на Сунгари стала 
крайне трудной; раньше всЪ эти суда рейсировали не только по Сунгари, но 
и по Амуру; ограничеше работой по Сунгари часто не могло оправдать расходовъ 
по содержанйю судовъ; русске рейсы по Сунгари—въ предфлахь Китая— ока- 
зывались ‘затрулненными отяготительными препятстиями и формальностями, 
грузообм5нъ съ Амуромъ значительно сократился; кром$ того, сначала нашо- 
нализапя частнаго флота на АмурЪ, а позже, посл$ обратной пере- 
дачи судовъ владфльцамъ, постоянныя опавеня реквизищши‘ судовъ для прл.- 
вительственныхъ надобностей преградили доступъ въ Амуръ русскимъ судамъ, 


оставшимся въ ХарбинЪ и избЪжавшимъ нащюнализаши. Русская сула амур-_ 


скаго флота, оставийяся въ АмурЪ, въ_течен!е навигашй 1920 г. и, особенно, 
1921 г. посфщали Харбинт, обслуживая случайныя грузовыя перевозки между 
Харбиномъ и русскими областями. 


Й 


Тяжелое положен!е частнаго русскаго судоходства по Сунгари привело. 


къ тому, что—начиная съ 1918 г.—руссюй флотъ сталь переходить въ руки 





*) Еще въ 1910 г. по Сунгари плавало только 5 китайскихъ пароходовъ, изъ нихъ 2 казенныхъ, 
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* 











_иностранцевъ,—главнымъ образомъ китайцевъ. Къ 1922 г. въ русскихъ ру- 
_ кахъ осталось небольшое количество суловъ. Русся судоходныя предприя- 
— Ця оказались замфненными китайскими, среди которыхъ доминирующее зна- 

_ чейе имЪеть полуправительственное «Пароходное Товарищество У-тунъ», ску- 
° пившее большую часть проданныхъ русскихъ пароходовъ. Кром «У-туна», 
_— на Сунгари работаеть н5сколько мелкихь китайскихъ предпр!ят!й. 


в. 
- ми 





< Кь навигаши 1922 г. обслуживаюний р. Сунгари паровой и баржевой 


° флотъ состоитъ боле чфмъ изъ 83 парохоловъ и 80 баржъ*), распредфля- 


| вшихся по ихъ принадлежности слБдующимъ образомъ: 
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й Число. Грузоподъем- 
Ф и 12 м А. я ность баржь 
ь Пароходовъ. | Баржъ. (пудовъ). 
Общество Китайской Восточной желёзной дороги... ... - 12 30 1.242.000 
"овврящестс «У-тунъ». В Е НИЕ ов боле 20 18 ? 
_ Амурское Общество Пароходства и Торговли. еее. 3 7 245.000 
 арохододив И. и. О ое АО РОО ВЕ : в 6 277.000 
О а в лы: и 1 — 2 
Восточно-Сибирское Пароходное Товарищество. ...е.... й 2 77.000 
мер. 1 1 40.000 
- Лальне-Восточное Товагищество „еее еее но 1 1 50.000 
О еее 8 2 19.000 
Слизиковъ, а, аа О И ми го 2 — 2 
_ Англ ская Продуктн. Экспортная К°........ ВА 1 1 3.000 
Васильевъ и Гройсманьъ........ . | а ЗЕ — 2 р 
Шерлаимовь ........ о. ААА М ты — — 
Долговъ, ОЕ НОЕ О. | 1 2 2 
О Ва а ева И о: 1 1 25.000 
С. ле ее ео о 1 — — 
Цицикарское Бюро ...... о Во 6 | — = 
ИИ НЕ НОВ о а ее ме к 3 в 80.000 
Разныя китайсюя фирмы (....... ОЕ ЕТ 16 5 ? 














Флотъ О-ва Кит. Вост. жел. дороги состоитъ изъ то пароходовъ по 400 
Е индик. силъ каждый и 2 пароходовъ по тоо силъ; изъ нихъ 2 парохола 
приспособлены для перевозки пассажировъ, э—буксирныхъ и 1 (переданный 
— китайскому военному командовашю) предназначенъ для несен!я охранной 


° службы. 






‚ *) Въ это число не включено нзеколько мелкихъ судов; зазимовавшихь въ Сансинф, 
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а " ДА 2 - 2 О С ЗЫ Ч ь 
у хе $ оч. А 


Изъ 30 баржъ 22 поднимаютъ отъ 40 до 45 тыс, 
подъемность одной достигаетъ 8о тыс. пуд., 


пуловъ груза, грузо. -. 
одной—20 тыс. пуд. и пески ооо 





35 до 40 ‘тыс. пул. Кром того, это пароходство располагаетъ четырьмя паро- _ 

выми катерами (6—46 силъ). Осадка баржъ разсчитана на рейсы по нижнему 
4 

плесу р. Сунгари и для большинства баржъ (при полной нагрузкЪ) составляете 


оть у ло 5'[ футовъ., 


48 частныхь пароходовъ, о которыхь имфются подробныя св5 дя =. 


считая пароходовъ О-ва Вит. Вост. жж. д.), по сил машинъ распредфляются 


такимъ образомъ: 











Съ машинами силою , ; 
(индикаторныхь сияъ) Число пароходовъ 

Е тоо и менЪе 7 или. 15/0 к. 
| ОТЪ 105 ДО 200 т2 » 2500 3% 
. > 2051 300 гб » - 3300 ь. 
ОВ то 5» 2100 в 
| > (505. э “580 3 ›. 6/0 4 
| 48 100°/о Я 
| 3 
. | 
з Частныя баржи (свфдЪыя имБются о 44 баржахъ) по ихъ грузоподъемно- = 
ее сти распред$ляются такъ: .. | 
о: Грузоподъемность , я 
{> (тыс. пудовъ) о баржъ 
кс 20 и менЪе 8 или 18/4 
хз ‚ 0 ( 
7 ОТЬ 2Т ДО 35 > 20 » 46 [о к 
> 36 >50 3 1801 } 
м №: Ито 5 » 11° /о 4х: р 
== >. -74.13)1485 3 ВЬЕА 
44 торе | 
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Только-что указаннымъ флотомъ обслуживается и грузовое, и пассажир- 
ское движен!е. Часть пароходовъ 
беретъ пассажировъ, часть же принимаетъ на свой бортъ пассажировъ и гру- 
зитъ въ трюмъ грузы, а иногда, кромф того, ведетъ на буксирЪ баржи; такимъ 
образомъ, всБ парохолы могуть быть раздфлены на товаро-пассажирсме и 
чисто-буксирные. ВмЪфсто баржъ пароходы (въ томъ о товаро-пассажир- 
ске) нерфдко велутъ джонки съ грузомъ. 


Перевозка пассажировъ играетъ важную роль въ оон рейсахъ и 
весьма выгодна для предпраятй. 


занята только буксировкой баржъ. и не 


Е 
| 
| 
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НаиболЪ5е оживленное движене судовъ ЕЕ на ближайшемъ къ . 


Харбину плес$—до пристани Цзямусы, далЪе, особенно за Фугдиномъ, оно 
значительно ослабЪваетъ. у 


Товаро-пассажирске рейсы обычно совернтаются между Харбиномъ и Фуг-. 


диномъ; иногда пароходы (китайске) проходятъ на Амуръ— до Сахаляна (Хейхэ). 


Болышинство пароходныхь фирмъ работаеть только по перевозкЪ грузовъ. 
Фугдиномъ—почти ежедневные) 
китайсюя пароходства. | 


Товаро- пассажирские (между Хароиномъ и 


рейсы поддерживаетъь «У-тунъ» и нЪфкоторыя мелюя 
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Пароходство Кит. Вост. жел. дороги занято почти исключительно перевоз- 


ками грузовъ. Въ навигашю 1921 г. оно совершенно не совершало товаро- 


пассажирскихъ рейсовъ; въ навигашю 1922 г. это пароходство устанавливаеть 
срочную товаро-пассажирскую линшо до Фугдина. 

Въ послдьй я навигащи по количеству перевезенныхъ пассажировъ на 
первомъ мЪстБ стояло Т-во «У-тунъ», отстающее оть пароходства К. В. ж. д. 


‚по перевозкамъ грузовъ. Это пароходство имфеть всюду на пристаняхъ своийхъЪ 


агентовъ и сумБло довольно близко подойти къ среднему и мелкому отпра- 
вителю. Перевозки «У-туна» затрудняются чрезвычайно малымъ количествомт 
имф5ющихся у него баржъ, сравнительно съ числомъ пароходовъ. Содержаше 


весьма большого штата служащихъ и друме расходы тяжело ложатся на ком- 


мерческую работу этого крупнЪйшаго ‘на Сунгари предпр ятя, несмотря на 
оказываемую ему правительственную поддержку. 


Пароходство Кит. Вост. ж. д. до послЬдняго времени работало исключи- 


тельно съ крупными грузоотправителями, перевозя грузы, въ общемъ, по нЪсколь- 
‚Ко болБе дешовымъ, чфмъ у другихъ пароходствъ, цфнамъ, но обставляя пере- 


возки ограждающими интересы жел. дороги тяжелыми для грузоотправителей 
договорами. Въ навигашю 1922 г. это пароходство предполагаеть работать, 
приближаясь къ типу обычныхъ коммерческихъ судоходныхъ предпряйй, 
разсчитывая не только на крупнаго, но и на срелняго и мелкаго китайскаго 
грузоотправителя. Болышое преимущество отправки грузовъ на судахъ Киг. 
Вост. ж. д. для грузоотправителя представляеть возможность прямой водно- 
жел$знодорожной перевозки, до порта включительно. 


Джоночное движен!е. 


Лжонка, какъ и арба, является средствомъ передвижен!я, типичнымъ для 
хозяйственнаго и бытового уклада китайскаго населеня. Успфшная конку- 
реншя этого способа транспорта съ паровымъ въ массовой перевозкЪ грузовъ 


_ обусловливается медленностью торговаго оборота и дешевизной люлской ра- 


бочей силы. 


Лжонка представляетъ деревянное мелкосидящее приводимое въ движен!е 
парусами судно, приспособленное для перевозки грузовъ. Въ зависимости 


‘отъ грузоподъемности джонокъ и ихъ оснастки, различаютъ нЪ$сколько тТи- 


повъ джонокъ. Двухмачтовая джонка, поднимающая отъ 2'[2 до то. тысячъ 
пудовъ, называется «да-чуань», за ней слдуеть «сяо-чуань»—съ одной мачтой 
и грузоподъемностью отъ т до 12 тыс. пудовъ. Джонки этихь типовъ 
им ютъ палубу и трюмы, куда складываютъ грузъ; на джонкахъь меньшей 
грузоподъемности («да-дуй-вей-ху» —лв$ джонки, соединенныя вмЪстЪ, «да- 
дань-вей-ху» и др.) или совс5мъ н$тъ трюмовъ, или они незначительны. 


Передвижен1е джонокъ совершается посредствомъ паруса, шестовъ или 
бичевой. Скорость движен!я джонки всепЪло зависитъ отъ вфтра, и въ сред- 


‚ немъ можетъ быть опредфлена въ 25 верстъ въ сутки; при движени по те- 


ченю она повышается до 30 верстъ, а при движеви противъ течешя пони- 

жается до 20 верстъ. Боле крупныя джонки илутъ еще медленнЪе. 
Команда джонки состоить изъ нфсколькихь человЪкъ, по приблизитель- 

ному расчету—одинъ человЪ$къ на каждую 1,000 пудовъ’ грузоподъемности 


°—  Джонки, 
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Аааоиицей! ВЪ 921 г: а ревышаеь 2,000; о также вит количество. 
джонокъ, которыя въ течеше этой навигаши не заходили въ Харбин и не по- 


= 





пали, поэтому, въ регистрашю. Ты 


Джонки обслуживаютъ какъ грузовое, такьъ и пассажирское лвижеше; — 
пногда онЪ замБняютъ баржи, вь которыхъ порой чувствуется недостатокъ. — 


. \ / [ ы 
Плесами съ наиболЪе значительным лжоночнымъ движешемъ являются: 


Харбинъ — Сансинскй перекать по рфкЪ Сунгари, Нунизянсянь (Мэргэнь) _ 
—г. Цицикаръ по р5кЪ Нонни, Далайсянь —Бодунэ —Лаошаогоу, Лаошаогоу— 
ст. Цзючжанъ Гир.-Чанч. ЖК. д. ’^ Гиринъ по р. Сунгари и особенно важный 
плесъ Суйхуасянь—Харбинъ по р. Хуланхэ и Сунгари. 


На протяжен!и всего нижняго плеса р$ки Сунгари отъ Харбина до ея 
устья существуетъ джоночное движен]е; олнако, оно носитъ совершенно раз- 
личный характеръ на плесахъ выше и ниже Сансинскаго переката. Ниже пе- 


реката и, особенно, ниже Сансина джонки обслуживаютъ ЛИШЬ сообщен!е . 


между СобЪлними пристанями; съ этихь пристаней *) (оть Харбина до пере- 


ката 295 верстъ) на дДжонкахъ не производится никакихь отправокъ ВЪ- 


Харбинъ или на друмя удаленныя пристани; всБ грузы отсюда идуть! (и сю- 
ру 


да доставляются) на пароходахъ или баржахъ за пароходами. Наоборотъ, на 


плес$ выше Сансинскаго _переката джонки обслуживають и перевозки гру- 
зовъ къ Харбину. Чфмъ ближе къ Харбину, тЪмъ болышй процентъ грузовъ 
идетъ на джонкахъ и менышй— на пароходахъ. 


На джонкахъ здфсь доставляются въ Харбинъ хлЪбъ, лЪсъ, дрова, камень 
и друпе грузы и вывозятся обратно «иза-хо», соль, м5фшки и друге товары. 


Соотношен!е между перевозками на джонкахъ и на пароходахъ хлЪба 


(наиболЪе неудобнаго для перевозки на джонкахъ груза) за навигацию 192т г.. 


Ооыло таково: 
Разстояне ОТПРАВЛЕНО ХЛЪБА: 


П ристан, оть Харбина. на пароход. на джовкахъ. 
Дидацзуйдааны о еее оо : 
Итанжань о окей Е 8. 60°/о 
Пато а Еее а И 45/0 950 /о. 
р т0° [0 о - - 
Солуцзянкоуцза ль: . бт 90° [о то° [о 
Цалинхох он Ав. 90°/о т0°/о 


ЧТаванхо г ал не, См он беса оо 100°/о —:- г. 


Отсутстве перевозокъ на джонкахъ съ пристаней ниже ео пе- 
реката объясняется отчасти тфмъ, что хлЪботорговцы, работаюцие на этихъ 
пристаняхъ, почти не производятъ самостоятельныхъ отправокъ хлЪфба въ Хар- 
бинъ, а продаютъ его на пристаняхь же харбинскимъ экспортнымъ фирмамъ; 
кромЪ того, длинный путь и долуе сроки доставки (отъ Сансина 320 версть 
противъ теченя) заставляютъ предпочитать пароходы джонкамъ. 

ХлЬБботорговцы болЪе близкихъь къ Харбину пристаней, наоборотъ, пред- 
почитаютъ везти хлЪбъ въ Харбинъ сами и пользуются для этого джонками. 
Преимущества джоночнаго транспорта передъ пароходнымъ, по `мнфнйо ки- 


“*) И оВове составляеть ближайшая изъ нихъ—Сапсинъ, откуда бывалтъ пезначительныя отправки на 
джонкахъ въ Харбинъ. . 
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_ тайскихъ коммерсантовъ этихъ пристаней, разнообразны: длжоночный фрахтъ 
— стоить не дороже парохолнаго, а иногда даже дешевле; лжонки принимаютъ 
° какое угодно количество груза, мное же изъ парохоловъ соглашаются грузить 
_ только большшШя партии; въ случаЪ задержки погрузки пароходъ требуетъ за 
° простой, но никогла не платитъ, когда задержка происходитъ по винЪ паро- 
_  ходства; по прибыми парохода въ Харбинъ хлБбъ необхолимо немедленно 
°Э выгружать—джонка всегда подождетъ, пока хлЬбъ не проданъ ит. д. Въ преж- 
ше годы многе грузохозяева избЪгали отправлять хлЪбъ на джонкахъ, такъ 

_ какъ, въ случаБ авар1и, владфлецъ джонки скрывался и взыскать съ него за 
° утрату или порчу груза было невозможно. Съ т9т9 гола лжоночники начали 
—  Образовывать «джоночныя общества», каждый членъ котораго вноситъ туда 
° солидный залогь въ обезпечеше исправности доставки. Съ этого времени 
°  грузохозяева стали заключать сдфлки на перевозку съ обществами, которыя 


„ В 


_ вполнЪ гарантируютъ сохранность груза. 


: Съ другой стороны парохолы им$ютъ за собой громадныя преимущества 
— _ ПО сравненю съ джонками вь видЪ быстроты перевозки и обезпеченности 
— И сохранности груза. 
к. Въ настоящее время большинство‘ хозяевъь джонокъ (у каждаго одна или 
—  ИЪсколько джонокъ) состоить членами джоночныхь обществъ. Число джо- 
—  НОчныхъ обществъ за послфдн!е годы росло (весной 1921 года на плесЪ Хар- 
—  бинъ—Сансинъ работало 12 обществъ), а въ концё навигаши 1921 года эти 
°  Общества—и ранфе работавиия согласованно—сдЪлали попытку образовать 
° единое общество для всей Сунгари; утверждене прелставленнаго властямъ 
_ Устава задержалось, но общество Фактически приступило къ работЪ. Джо- 
°—  ночныя общества--съ главными конторами въ Фуизядянф—имфютъ развитую 
—  СБть своихъ агентовъ на всфхъ значительныхъ пристаняхъ и пользуются рас- 
°Э положешемъ со стороны клентовъ. Условя на перевозку грузовъ общества 
—  заключаютъ какъ въ ФуцзядянЪ, такъ и на пристаняхъ. 
— На н$которыхъ пристаняхъ при обслЪдовави 1т92т гола встр$чались 
_ заявлев!я, что китайск!е коммерсанты, ранфе не знавийе порядковъ отправки 
°  грузовъ на пароходахъ и чуждавийеся этого способа транспорта, за послЪднее 
° время ознакомились съ ними и увидфли мномя преимущества, сравнительно 
°Э съ перевозкой на джонкахъ. 


Е. Перевозки лБса и лровъ, какъ груза менфе цфннаго и не подверженнаго 
—  ПорзчЪ, отличаются отъ перевозокъ хлЪба и разныхъ товаровъ. Лфсъ и дрова 


® на джонкахъ идутъь изъ далекихъ отъ Харбина пристаней, какъ Цалинхэ, 
—  Тунгала, Талалами, Сяолалами и др. 
Е: На плесф Харбинъ—Бодунэ джоночное движене въ настоящее время 


° иметь м5стный характеръ: грузы Бодунэскаго района, ране въ нфкоторой 
— Части шедиие на Харбинъ, въ посл5дше годы повернули на югъ, и массо- 
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° выхъ перевозокъ грузовъ между Харбиномъ и Бодунэ теперь нфтъ. Оживлен- 


°— ное джоночное движен!е существуеть отъ Далайсяня (на Нонни), Чжао- 
_ чжоусяня (на Сунгари) и особенно Бодунэ къ Лаошаогоу и далфе—къ стан- 

ци Цзючжанъ Гиринъ-Чанчунской желфзной дороги. Этимъ путемъ происхо- 
— дить массовое передвижен!е на югъ хлЪба изъ уфздовъ Фу-юй-сянь, Да-лай- 
° сянь, Тай-лай-сянь и Чжао-чжоу-сянь, откуда хлЪбъ отчасти вывозится зимою 
— арбами, но въ весьма большихъ количествахь залерживается на м$стахъ до 
° весны для отправки водою. Къ началу навигаши 1922 года на пристани Бо- 
. дунэ находилось свыше т5 милл. пудовъ. 
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Въ зависимости отъ тарифныхъ условый и работы Китайской Восточной 
5 желфзной лороги, въ навигаши 1919, 1920 и отчасти 1921 г. грузы эти шли — 
. на джонкахъ,—пересфкая подъ мостомъ (ст. Лаошаогоу)южную линйо Китай-_ 
ской Восточной ж. д.— непосредственно на Гиринъ-Чанчунскую жел. дор. — 
(пристань и сзаншя Цзючжанъ). =. 
. > : “, 
з Лфтомъ 1921 года подъ влянемъ новыхъ экспортныхь тарифовъ грузы _ 
Е эти въ значительной части стали перегружаться на рельсы” не на Гиринъ- — 
Чанчунской жел. дор, а на Китайской Восточной жел. дор. ПШослЪ того, | 
` какъ 3 октября 1921 года Китайская Восточная жел. дор. ввела спешальный 
| 


;) пониженный навигашонный тарифъ отъ станши Лаошаогоу на Дайренъ, лви- 
Е жене грузовъ отъ Лаошаогоу на Цзючжанъ совершенно прекратилось: джонки | 
стали перегружаться на пристани Лаошаогоу. С 
Плесъ Лаошаогоу-—Шзючжанъ и въ навигащю 1921 года отдавалъ боль- 

шую частью своихъ грузовт» на ближайшую пристань Изючжанъ. 


Джоночное движенше по р5кЪ Нонни--сверху, изъ узла Нунъ-изянъ-/ 

сяня (Мэргэнь), обслуживаеть подвозъ хлБба, лровъ и лЬса изъ сЪверныхъ 

| у$здовъ къ городу Цицикару (до города Нунизянсянь—232 версты) и далЪе 

х ‚ къ станщи Цицикаръ Китайской Восточной жел. дор., а также вывозъ. отсюда на 

сфверъ разныхъ товаровъ; на верхнемъ участк5—ближе къ Мэргэню. р$ка но- 

ситъ горный характеръ и для плаваня лжонокъ весьма неудобна. Несмотря 
ь на то, что джонки могли бы перегружать хлЪбъ непосредственно на желЪзно- — 
дорожной станши {Фуляэрди на‘правомъ берегу р. Нонни), сюла подходить = 
изъ нихь менышая часть, а остальныя разгружаются въ городЪ Цицикар$ 

(по рЬкЪ 42 версты оть ст. Фуляэрди)—являющемся крупнымъ торговымъ и 
| административнымъ центромъ. Ниже Фуляэрди (до Лалайсяня) джоночное = 
: сообщене по р5кЪ$ Нонни мало развито: районъ этотъ слабо заселенъ и — 
даетъ мало грузовъ. 


Весьма важное значене. для транспорта хлЪба иметь рЪБка Хуланхэ, впа- = 
| дающая въ Сунгари въ 25 верстахь ниже Харбина, прорфзающая въ своемь = 
течен!и плодородные и густо заселенные уЪзды восточной части Хэйлунизян- 
ской провинщши: Юй-цинъ-сянь, Суй-хуа-сянь, Ланъ-си-сянь, Ху-ланъ-сянь и 
захватывающая часть Цинъ-ганъ-сяня и Хай-лунъ-сяня. РЪ$Ъка эта доступна 
для плаваня джонокъ на протяжении свыше 200 версть’и широко использует- = 
ся для доставки въ Харбинъ хлБба и обратно ` разныхъ товаровъ. Под- = 
возъ хлЪба по рЪкБ Хуланхэ для послБднихъ лЪтъ долженъ быть опредф- | 
ленъ въ цифр не менЪфе у милл. пудовъ въ навигашю. Между городомъ 
Хуланченомъ и Харбиномъ (30 верстъ) совершаютъ довольно правильные 
рейсы неболыше пароходы. 


Норм хот ня 


Важнфйшими пристанями рфки Сунгари, имБющими значене для района 
Китайской Восточной желЪзной дороги, являются слфдуюшия: 


‚ т) Цзючжань— пристань и одновременно станция Гиринъ-Чанчунской ж. д., 
. на которой производится перегрузка на жел$зную дорогу хлЪба, прибываю- 
^. щаго снизу по Сунгари и въ частности изъ Бодунэскаго района. 

Съ г поля 1919 по т юля 1920 года перегрузила 4.170 тыс. пуд. хлЪба. 

Съ т юля 1920 ‹по т юля 1921 года перегрузила 1.832 тыс. пуд. хлЪба. 
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НослЪ того, какъ работа Китайской Восточной жел. дор. стала входить въ 


нормальное русло, прибыте сюда грузовъ изъ района Китайской Восточной 
жел. дороги, сократилось. : 
т ь 


2) Лаошаолоу — пристань и станшя южной линш Китайской Восточной 
желЪзной дороги, при пересБчени рфки и желЪзной дороги. ЗдЪсь произво- 
дится перевалка на желЪзную дорогу грузовъ, прибывающихъ на джонкахъ 


- снизу. Въ навигацию 1921 года погрузила свыше 7оо тыс. пудовъ. Значен!е этой 


пристани и станши быстро растетъ. 


. 3) Бодуна (260- версть оть Харбина)—крупный торговый центръ, стя- 


гиваюний‘ изъ четырехъ уБздовъ свыше 5 миллоновъ пуловъ хлЪба и распре- 
дъляющий между ними товары, стоитъ при пересфчени съ р$кой грунтовыхъ 
путей на Чанчунь. 


4) Далайсянь (280 верстъ), на рЪкБ Нонни, — центръ уфзда — торго- 
вый и административный; ведетъ хл5бную торговлю, главнымъ образомъ ‚ че- 
резъ Бодунэ. 


5) Чжаочжоуеянь (178 верстъ)—хлЪбная пристань и центръ у$зда, тор- 
тующаго также преимущественно черезъ Бодунэ. 

6) Тайцзы (135 верстъ)—хлЪбная пристань. 

7) Харбинь—Фуцзядянь—съ центральной пристанью всей Сунгари. При- 
быте съ сЪвера хлЪба, лЪса, дровъ, камня и др. грузовъ; отправлене разно- 
образныхъ товаровъ. Большинство пристаней расположены въ Фуцзядян$; 
прямая перегрузка на желЪзную дорогу производится на перевалочной при- 


стани, вблизи желЪфзнодорожнаго моста. , Зд$сь же разгружаются грузы, посту- 
пающие на Восьмой участокъ. Обороты пристани указаны ниже. 


8) Дидаизуйцза (76 вер. ниже Харбина)—-пристань, не имфющая торговаго 
значеня, но ведущая погрузку хлЪба, скупаемаго. въ Баянсянф. 


9) Няозрхэ (85 вер.) — хлЬбная пристань, обслуживаюшая  уфзлъ 
Бинъ-сянь. 


то) [Шитоухэ (117 вер.)—быстро увеличивающая свои о обороты хлЪб- 
‘ная пристань, стягивающая хл5бъ изъ уфздовъ Ба-янъ-сянь и Му-лань-сянь. 


тт) Синдянз (145 вер.) -давно работающая и’ развивающаяся пристань, 
первая ‘по размБрамъ хлЪбныхъ отправокъ на всемъ плесЪ Харбинъ-—Сансинъ. 
Здфсь грузится преимущественно хл5бъ уБзда Бинъ-сянь. 


т2) Солуцзянкоунзы—(т6бт вер.) вблизи города Муланьсянь—работаетъ съ 
хл5бомъ уфзда того же назван!я. 

т3) Наньтяньмымь (216 вер.)—отправляющая хлЪфбъ изъ гор. Фанчжен- 
сяня и его Узда. 


т4) Тувала (195 вер.)— пристань съ отправками л$сныхъ грузовъ. 


т5) Цалинхэ (223 вер.)—центръ отправки лБса и дровъ; имъеть не- 
больыышя хлфбныя погрузки изъ узла Гунъ-хэ-сянь. Главный конечный пунктъ 
массоваго джоночнаго движеея. 


16) Ихантунь (240 вер.)—развивающаяся пристань, обслуживающая 
УБздъ Фанъ-чженъ-сянь. 
Е в 


17) Дамали (249 вер).—дровяная пристань. 


\ 





1: 





18 и 19) Галалами (267 вер.) и Сяолалами (27т вер.) пристани съ боль-. 
шими отправками лЪса и лровъ. вт. 


20) Сансинъ‘ (Иланьсянь) (320 вер. )— старинный торгово-раснредфлитель- — 
ный и хл5бный центръ, развивающий свои обороты вмБстБ съ колонизащей | 
окрестныхъ м$стностей; расположенъ при впадени р. Муданьцзянъ; здфсь на. 
ходится китайская таможня. Сансинъ-—одинъ изъ немногихъ портовъ, "ори 
ТЫХЪ ДЛЯ европейской торговли. 


21) Таванхэо (369 вер.)—отправляющая хлЪфбные грузы уЪзда Тавъ-. 
юань-сянь. ? р хм 


22) Цзямысы (422 вер.)—первая пристань по всей Сунгари по размЪ- 
рамъ хлбныхъ отправокъ (уБзды И-лань-сянь и Хуа-чуа-сянь), быстро раз- = 
вивающая свою торговлю; имфетъ свыше 20 мфстныхъь крупныхь хлёбныхъь 
Фирмъ; ежеголно здЪсь произволятъ закупки зерна экспортеры; пентръ Ниж- — 
не-Сунгар!йскаго хлЪботорговаго района. ^ 3 


23) Сусу (457 вер.)—въ 1'/ вер. отъ гор. Хуачуасяня, имфетъ недав- — 
нюю (уже послЪ т9гу г.), но быстро развивающуюся торговлю хлЪбомъ, под- 
возимымъ изъ вновь колонизованныхъ районовъ. 


— > 


24) Фудинь (580 вер.)—УЪздный городъ, увеличиваюций изъ года въгодъ = 
хлфбныя отправки за счеть избытковъ, которые даютъ новые засельщики 
окрестныхъ м$стностей. а 


< 


25) Лахасусу—пристань при впадени р. Сунгари въ Амуръ; китайская 
таможня. ы | 


Итоги перевозокъ. 


За перолъ съ августа 1920 г. по августъ 1921 г. пристанями р. Сунгари 
отъ Харбина ло Фугдина было отправлено водою слБдующее количество = 


хлЪба: | 
Отправлено (тысячи пудовъ.. 


Пристани. Бобовъ. Пшеницы. Проч!е хлфба. Всего. 
Дидайцзуйпза и Игачжанъ. .... это 570 20 Г.500 ях 
Иуатоужо пар оо О 200 ТОО 90 390 | 
Синдянъ и Няоэрхэ . .. В 700 700 80 1.480 р. 
Солуцзянкоуцзы (Муланьсянь). а 280 140  — 420 Я 
Палиха о О 780 а 
Иа, 290 59. 250 390 : 
Санеинь Ао о 3.340. = 
Пзямусы и Таванхэ г“: с: 29.000 = 2.090. = 4.000 
О. 240 оО 420 
Фугдинь а ав боо 600 — Г.200 . 








Итого . 7740. 5.40- 440 320000 
Изъ общаго количества 13,9 милл. пуд. пристани, расположенныя ниже 
Сансинскаго переката, дали 9,о милл. пуд., а расположенныя выше—4,9 милл. — 


пуд.; нЪкоторое количество хлЪЬба съ пристаней же было вывезено ужо 
вь Харбинъ и на станщи восточной лини. 
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Г. Сансинъ. 


Ворота на главной улицЪ. 





Улина города Сансина. 





Г. Сансинъ. 


Торговая улица. 





Типъ пристаней на р. Сунгари ниже 


г. Харбина. 
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Главная масса отправокъ хлфба падастъ, такимъ образомъ, на четыре ниж- 
нихъ пристани, —Сансинъ, Пзямусы, Сусу, Фугдинъ, изъ которыхъ на первомъ 
мфстЪ стоитъ Цзямусы. 

За навигашю т92т г. всего по нижнему плесу р. Сунгари было перевезе- 
но (не считая мЪстнаго сообщея между пристанями) 22.4 милл. ‘пул. хлЪб- 
пыхъ грузовъ; изъ нихЪ 20,6 милл. пул. было отправлено въ Харбинъ, а 
_1,8 милл. пуд.—на Амуръ. : 


Прибывиие за навигацио т921 г. въ Харбинъ хлЪбные грузы распредЪля- 
ются слБлующимъ образомъ: 











(вони о 

На пароходахь и баржахь за 

РУБ =. ними — подъ флатомъ На джонкахъ. В оего, 
русскимъ китайскимъ - 
Бобы Желтые. --. 4,617 2.464 6.473 13.554 
у). рое — т 5 6 
НЫ. ыы хо. й 6 34 44 
Ро руза то; 72 9т тт9 232 
ОО о! 9 те _298 380 
ОЕ ИИ, ро ВИС р 350 
Е Л, 25 т — 96 
Иущеница 5. 1... 52.00% 1.348 2.544 5.897 
| оо: — т — 1 
Всего хлЪбныхъ 

ВОИ ЗОЕЪ: 396.734 д.14 9,686 20.560 


Такимъ образомъ, на русскихъ сулахъь прибыло 33°/о ‘всБхъ грузовъ, на 
китайскихъ пароходахъ и баржахъ—20‘°/о и на джонкахъ—47°/о. 

На русскихъ судахь былъ доставленъ преимущественно экспортный хлЪбъ: 
пшеница и бобы; китайскихь коренныхъ хлЪбовъ на этихъ судахъ почти не 
привезено; наоборотъ, джонки доставили главную массу китайскихъ хлЪбовъ 
и сравнительно мало пшеницы. 


Прибыт!е хлбныхъь грузовъ въ Харбинъ водою за прошлыя навигаци 


выражалось въ слБдующихь цифрахъ: 
Прибыло (въ тысячахъ пудовъ). 


1918 . ` 1919. 1990г 
о 
Пи А с. с... 39358. 44/6 1$ 668 
По лба во 303 422 736 





Всего хлБбн. грузов. 14.793 12:851т 22.377 


1920-й годъ оказался рекорднымъ; особенно велико въ этомъ году было 
прибыте пшеницы, а прибыте бобовъ даже уменьшилось сравнительно съ 
предшествующими голами. Объяснеше этимъ цифрамъ сл$луеть искать въ 
томЪ, что въ 1920 г. былъ вывезенъ не только урожай пшеницы этого года, 
но и накопленные запасы предшествовавшихъ лЪтъ—какъ-разъь эти годы пше- 
ница уродилась хорошо, и запасы ея были велики. Въ 1921 году о вывозъ 
пшеницы снова рЪфзко падаетъ, а вывозъ бобовъ возрастаеть болыше чБмъ 
вдвое, по сравненшо съ 1920-мъ годомъ,—пшеницы въ этомъ году было сня- 
то мало, д старые запасы всЪ вывезены. 


в = 


А бы 
ИХ { 


Перевозка грузовъ на судахъ О-ва К. В. ж. д. за навигашю 1921 г. вы- 
разилась въ такихъ цифрахъ: 


Перевезено. 
Пшеницы для экспорта ...... 387 тыс. пуд. 
> въ Харбинь съл о. ине › 
Бобовъ для Экспорта, „о. а: » 2740: > 





Итого хлЪбныхъ грузовъ 3.268 тыс. пуд. 


МЕКОВЬ ол. ол. ее » Е 
Л$сныхъ строительныхъ матераловъ 138 › « 
Д ров ско » 
Служебнаго груза ноя > 

» 


Остальныхь грузовъ ........ 





Всеро-: пре’: 66а Чыс. ЗО 


Какъ видно изъ этихъ цифръ, судоходство К. В. ж. д. въ навигацию 
192т г. было, главнымъ образомъ, занято перевозками экспортныхъ бобовъ. 

За прошлые годы судами Общества К. В. ж. д. были перевезены такя 
количества грузовъ (въ тысячахъ пудовъ): 


Въ томъ чи 610 


В сего. Экспортныхъ. М»стныхъ. Служебныть. 
Въ 1919 голу. и 4.351 2.589 314 
» 1920 > Аи 1.) 1.258 4.947 963 


Падеше перевозокъ послфднихъ лфть объясняется усиленной конкуреншей 
пароходовъ, фактически запертыхъ на Сунгари, а также развитемъ джоноч- 
наго сообщения на ближайшемъ къ Харбину плесЪ и усилившимся гужевымъ 
зимнимъ вывозомъ (кампанйи 1919—20 и 1920—21 ГГ.). 


За навигацию 1921 г. руссюе пароходы посфтили Харбинъ 265 разъ, ки- 
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Га 


Г Ч РЧЕТРЕ 1 У 


хв 


тайск!е— 624; джонки—12,860, баржи за пароходами: русскя—369, китайскя = 


—197 и джонки за пароходами— 934. 


Вывозъ хлЪба на Амуръ водою за навигашю 1921 г. далъ сл$дуюцщия 
пифры: 


ВЫВЕЗЕНО 

(въ тысячахь 

, х пудовъ). 

Пина авс Ре р ве Г.418,6 
Бобы разные" ое ааа 49,2 
яме о 5,8 
‚ АУкУруЗа: с, обес аа ы 7,4 
Иросо, „ль денис они, ЗБ Аа АИ 245,7 
ТГаолянь и лолосат. анте Вены ОО 63,5 
Прочез аи сы я оз оровн оааа 2,3 





Итого. 1.792,6 


Подавляющая доля вывоза падаетъ на пшеницу; всЪ остальные хл5ба, 
кром$ проса, даютъ весьма малыя цифры. 








# 


-я 
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Р$чные фрахты. 


Фрахты на перевозку хлЬбныхъ грузовъ въ навигашю 1921 г. взимались 
въ слБлующихъ размфрахъ (въ центахъ или золотыхъ копейкахъ съ пуда): 


Пароходы. 


оОТЪ т до Разстоян. Кит. Вост. жел. дороги. Частные. Джонки. 
Экепортн. грузы. М%стн. сообщен. 
Дидацзуйцзы Харбина. . 76 4—5 у—6 о 3,0 
Синдяна > т 4—5 5—6 4,0 3,5 
Ихантуна > 0 56,5 6,0. 5» 
Сансина » РЕ О 9 бо > 
Цзямусы > 2442 9— 10 0—1! 12—13  — 
Фугдина » р; 1980 10,5-—11,5 11,5 12,5 114-19 = 


®  Такимъ образомъ, на близкихъ разстоявяхъ (наиболфе невыгодная пере- 
возка) фрахты частныхъ пароходствъ были нфсколько ниже фрахтовъ К. В. 
ж. д., на среднихъ разстояв!яхъ они были одинаковы, а на болЪфе далекихъ— 
фрахты К. В. ж. д. оказывались ниже фрахтовъ частныхъ пароходствъ. Джо- 
ночные фрахты—на полкопфйки ниже фрахтовъ частныхъ пароходовъ. Пра- 
вда, послфдняя разница нфсколько больше, такъ какъ въ джоночный Ффрахтъ 
уже включена плата за погрузку, тогда какъ при перевозк$ на пароходахъ и 
баржахъ погрузку приходится оплачивать особо. 


Средн!я пудоверстныя ставки (не взвЪшенныя средн!я) опредфляются для 
джоночнаго движеня— въ '/зв, лля экспортныхь перевозокъ К. В. ж. п.— въ 
'/зз, для ея же мЪстныхь перевозокъ-—въ !/ и для перевозокъ частныхъ па- 
роходствъ—вЪ '/27 цента. 


3. УКелЪзнодорожная перевозка хл\Ъба. 


Въ прелыдущемъ изложении желБзнодорожныя перевозки хлЪба по Кит. 
Вост. жел. дорог были подробно описаны въ части, касающейся количества 
перевезеннаго хлЪба, его распредфлен!я по районамъ вывоза и направлен!ямъ 
и стоимости перевозки; изложен!е порядка перевозки хлЪфбныхъ грузовъ при- 
водится въ дальнф$йшемъ. З 


Какъ отм$чалось выше, въ течене кампан!й 1918—19 и 1919—20 ГОДОВЪ 
Китайская Восточная желфзная дорога, будучи перегруженной транзитными 
перевозками, не справлялась съ коммерческими погрузками—главнымъ обра- 
зомъ хл5бными—въ предБлахъ самой дороги, результатомъ чего явилось 
массовое скоплене хлЪбныхь грузовъ на станшяхъ отправлен!я. Для то-то, что- 
бы упорядочить перевозки этихъ грузовъ, была установлена обязательная ре- 
гистращя— «запись на очередь» —подлежащихъ отправлен!ю хлЪфбныхъ грузовъ, 
находящихся въ приписныхъ—на участкахъ-Ш категорлир—и завозныхъ скла- 
дахъ. Въ этоть перодъ вся погрузка должна была непремВнно производиться 
съ участковъ или склаловъ. 


Всл$дъ за тЪмъ, такъ какъ освобожден!е изъ-подъ воинскихъ перевозокъ по- 
движного состага дало возможность полностью удовлетворять всЪ требован!я 


_` грузоотправителей на вагоны, необходимость въ веденйи книгъ очередей была 


устранена, и лишь съ 1921 г. погрузка хлЪба протекаеть на общихъ основа- 
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няхъ-—безъ предварительной регистраши--какъ съ участковъ, такъ и прямо 


съ арбъ. 


Перевозка хл5бныхъ грузовъ, помимо м$стнаго сообщеня, совершается 
въ прямыхъ Китайско-Восточномъ-Южно-Маньчжурскомъ и Уссурййско-Китай- 
скомъ, съ составленемъ одного документа на весь путь по .двумъ дорогамъ. 
ХлБбные грузы, отправлявицеся на западъ, въ Забайкалье—до 13 марта 1921 г.— _^ 
со ст. Маньчжур!я должны были слЪдовать до ближайшей станщи Забайкаль- | 
ской (нын$ Читинской) жел. дороги —гужомъ: непрерывнаго жел5знодорож- 
наго сообщешя не существовало. Съ 13 марта непрерывное желЪ$знодорожное 
сообщене возстановлено, но отправка совершается по отдфльнымъ докумен- 
тамъ для каждой дороги. 


Въ зависимости оть направлевя, куда слБдуетъ грузъ, и типа вагона! раз- 
личаются нормы повагонной нагрузки. Въ м$стномъ сообщени и при отпра- 
влени на Уссурйскую и Забайкальскую дороги конвеншонные вагоны гру- 
зятся по 1.000 пуд., малые американске (канадск!е)—по т.200 пуд., болыше 
американск1е—-отЪ 2.400 до 2.700 пудовъ и американске полувагоны до 
3.300 пудовъ; эти же нормы примфняются при’ отправкахъ въ прямомъ Ки- 
тайско-Восточномъ-Южно-Маньчжурскомъ сообщен!и съ назначенемъ—на ст.. 
Чанчунь—0с0, такъ какъ широкая русская колея доходитъ до ст. Чанчунь 
Южно-Маньчж. жел. дороги, и перегрузки не требуется. При отправкЪ въ 
прямомъ Кит.-Вост.-Южно-Маньчжурскомъ сообщен на остальныя станши 
Ю.-М. жел. дороги, примБняются особыя нормы погрузки, сообразно. подъем- 
ной силЪ японскаго вагона, равной 27.200 килограммовъ, и принимаемой за 
1.660 пудовЪ. Поэтому хлЪбъ, адресованный на Южно-Маньчжурскую жел. 
дорогу, Кит. Вост. жел. дорога грузитъ: или одну отправку (1.660 пуд.) въ 
лва конвенщонныхь или Малыхъ американскихъ (канадскихъ) вагона (въ ка- 
жломъ по 830 пуд.), или три отправки въ два большихъ американскихъ ваго- 
на (по 2.490 пуд.), или—наконецъ-—двЪ отправки въ одинъ американскйй по- 
лувагонъ (3.320 пуд.). При двухъ послБднихъ способахъ погрузки, подъемная 
сила нашего вагона используется почти полностью, въто время, какъ при пер- 
вомъ '/в, или даже болфе Из грузоподъемности вагона остается неиспользо- 
ванной. Въ зависимости оть соотношеня разныхъ типовъ вагоновъ въ паркЪ 
Кит. Вост. жел. дор.—все же первый, наименфе удовлетворительный способъ 
нагрузки примфняется весьма часто. 


Перевозка хл5бныхъ грузовъ въ открытомъ подвижномъ состав5 примЪ- 
нялась весьма часто за послЪдее годы, въ перодъ недостачи подвижного `со- 
става; она вызвала нареканйя грузоотправителей, такъ какъ при такой пере- 
возкЪ въ широкихъ размЪ$рахъ наблюдалось хищене мЪФшковъ съ хл5бомъ. 
Начиная съ осени 1921 г., меревозка хлЪфба въ открытомъ составЪ производится 
лишь на короткихъ разстоянияхъ въ самыхъ исключилельныхъ случаяхъ; осо- 
бая охрана перевозимыхт этимъ порядкомъ грузовъ дфлаеть хишен!я почти: 
невозможными. . 


Для уменьшения невыгодъ лля Кит. Вост. жел. дор. при отправлеви не- — 
полногрузныхъ вагоновъ, между Южно-Маньчжурскою и Китайской Восточ- | 
ной жел. дорогами состоялось соглашене (3 октября 1921 г) о повышени = 
нормы нагрузки въ вагоны Южно-Маньчжурской на т10°/о, т.-е, до 33 тоннъ 
вмЪсто 30, или до 1.826 пудовъ. Это постановлене предполагается осуще- 
ствить съ весны настоящаго года. . 
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Въ декабрЪ 1921 г. норма нагрузки бобовъ въ японске вагоны была уве- 
личена на 12 пуд.—до 1.672 пудовъ. 


Перевозка хлфба насыпью хотя и допускается на Кит. Вост. жел. доротЪ, 
но въ дЪйствительности она совершенно не примфняется Этотъ способъ пере- 
возки хлЬбныхъ грузовъ могь бы получить развие только въ томъ случаЪ, 
ссли бы налицо имБлась сЪть элеваторовъ, и морскКя суда принимали къ 
перевозкЪ хлЪбъ также насыпью. 


‚ 


Въ то время, какъ хлфбъ, направляемый съ Китайской Восточной на За- 
байкальскую и Уссурйскую жел. дороги, можетъ слфдовать безъ перегрузки 


_въ однихъ и тБхъ же вагонахъ, при направлени на Южно-Маньчжурскую 


жел. дорогу онъ-—какъ эт: уже отм$чено выше— перегружается на стыкЪ 
широкой русской колеи и узкой японской изъ однихъ вагоновъ въ друше. 
Эта перегрузка можетъ производиться одинаково ва длвухъ сосЪднихъ стан- 
щяхъ: Куаньченцзы К. В. ж. д. и Чанчунь Ю.-М. ж. д., кажлая изъ которыхъ 


° ‘оборудована перегрузочными платформами и пакгаузами. До осени 1921 года 


эна производилась частью на ст. Чанчунь, частью на ст. Куаньченизы. Начиная 
съ осени т92тг.— въ соотвфтст!и съ принятымъ обфими дорогами началомъ, что 
перегрузка производится на станши дороги назначеня, —вся перегрузка хлЪба 
была перенесена на ст. Чанчунь, гдЪ для этого были увеличены перегрузоч- 
ныя платформы. | 

Вся перегрузка производится на н5сколькихь неширокихъ  крытыхъ 
платформахъ, кь каждой изъ которыхъ съ одной стороны примыкаетъ 
вхоль платформы русский путь, а съ другой-—такой же японсюй. Полъ 
платформы находится на одномъ уровнф съ дномъ вагоновъ. Вся перегрузка 
производится ручнымъ способомъ, при чемъ весь грузъ изъ однего вагона въ . 
другой проходить черезъ вфсы (десятичные —обычнаго образца). Потеря зер- 
на при перегрузкЪ за послфднее время’ незначительна, однако, неизбфжная 
при этомъ порча тары и необходимость ея замфны передъ отправкой моремъ— 
засчитываются экспортерами въ недостатки южнаго направлен!я, сравнительно 
съ восточнымъ. | 

Въ 1918 и 1919 гг. при перевозкахъ хлЬба въ открытомъ подвижномъ со- 
ставЪ потери зерна были весьма значительны, какъ во время пути, такъ и 
при перегрузкЪ, и обусловливались не только хищешями, но и небрежной 
перегрузкой: мшки съ зерномъ вытаскивались крючьями черезъ нижне люки 
полувагоновъ, что неизбЪжно вело’ къ порч5 м5Бшковъ и большой розсыпи. 
Въ настоящее время, даже при перевозкф въ открытомъ составЪ, эти случаи 
повториться не могутъ: крючья при работахъ устранены, и м5шки черезъ лю- 
ки не вытаскиваются. | 
ы При перевозкахъ экспортныхъ бобовъ въ южномъ направлени грузо- 
отправитель встрфчается съ ихъ одбезличещемь на Южно-Маньчжурской жел. 


дорог. Подъ обезличешемъ бобовъ понимается приняте жел$зною дорогою 


къ перевозкЪ бобовъ съ обязательствомь выдачи въ пункт назначения не 
ТЪхь же самыхь мЬшковъ съ бобами, каке ей были сданы, а какихъ-то дру- 


ГИХЪ,—НО ВЪ ТОМЪ Же самомъ количеств и того же самаго качества, каке ею 


были приняты. Обязательнаго обезличеня бобовъ, сл$дующихь въ портъ 
на Южно-Маньчж. ж. д., не существуетъ, однако, вся система сборовъ и по- 
рядокъ перевозки на Ю.-М. жел. дор. склоняютъ грузоотправителей къ тому, 
чтобы воспользоваться обезличенной перевозкой и хранешемъ своихъ бо- 
бовъ. г 


в 
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При существующемъ порядкф отправитель, сдаюций свои бобы для обез- 

личенной перевозки, получаеть скидку съ тарифа въ 0,9 сены на пуд, а 

. уклоняюцийся отъ обезличения не только не получаетъ скидки, но и штрафует- 

; ся въ разм5рЪ 9 сенъ на пудЪ, а также несеть лише расходы въ порту. Эти. 

мфры привели къ тому, что 90°|, бобовъ, отправляемыхъ Чанчунемъ, идутъ въ 
обезличенномъ видЪ. 


Обезличенное хранен!е и перевозка бобовъ были введены на Южно-Мань- 
чжурской жел. дор. въ связи съ необходимостью пропустить черезъ Дайренъ 
т значительныя парти бобовъ, принадлежавиия многочисленнымъ владфльцамъ, 


В Основныя черты порядка обезличеннаго хранешя и перевозки въ настоя- - 
ь:. щее время таковы: вс принимаемые въ обезличене бобы дЪлятся на три 
2 сорта (бобы худшаго сорта, чфмъ третй, въ обезличенме не принимаются); 
отнесене бобовъ къ тому или другому сорту дБлается премщикомъ на глазъ: 
по величин$ зерна, его цвфту и количеству постороннихъ примфсей. М$шки,” 
въ которые насыпаны принимаемые бобы, точно такъ же разнесены на три 
Я сорта: новые, бывиие въ употреблени одинъ разъ и два раза. Такимъ образомъ, 
каждый изъ мЫшковъ съ бобами, принимаемый въ обезличеше, попадаетъ 
въ одинъ изъ девяти разрядовъ (комбинаши трехъ сортовъ  бобовъ’‘съ тремя 
сортами мБшковъ). Въ обезличене принимаются не отдфльные м5шки, а цълыя 
отправки (320 мшковъ=1.672 пуд.); каждая изъ нихъ должна состоять изъ 
Е зерна одного сорта въ мшкахъ одного качества. 


Е: Первоначально въ обезличенйе поступали только бобы, отправляемые 

Южно--Маньчжурской желЪзной дорогой; съ т декабря 1919 г. грузоотправи- 

— тели Китайской Восточной жел. дор. получили право длать на’ накладныхь 
отм5тку «желаю воспользоваться обезличеннымъ храненемъ». Отправки, съ 
такими отм$тками, при перегрузк$ на Южно-Маньчжурскую жел. дор. посту- 
пали въ фондъ конторы по обезличеню бобовъ, которая въ отсутсгве грузо- 

| хозяина устанавливала сортъ зерна и качество мфшковъ. Въ кампанйю 1921— 

м 1922 гг. агенты конторы по обезличеню появились въ качествЪ совершенно. 

и неофишальныхъ лицъ на важнфйшихъ станшяхъ Китайской Восточной ‘жел. 
дор. и стали производить опфнку товара при погрузкЪ$. 


| При весьма большомъ количествЪ отправителей, перевозящихъ бобы мел- 

$ кими партями, обезличенная перевозка имфетъь для желфзной дороги много 
удобствъ, особенно въ отношени экономи складочныхъ площадей и сокра- 
щен1я работы въ порту; при индивидуальной перевозк$, каждая отправка 
должна быть сложена удобно для нагрузки на пароходъ—отдфльно оть 
другой. 


9 Для мелкаго отправителя, не располагающаго своими складами въ порту 
>>. и желающаго выждать съ реализашей и погрузкой хлЪба, или для продающаго 
а дубликатъ на товаръ опредфленнаго качества,— обезличенная перевозка и хра-` 

нене представляетъ существенныя удобства; для крупнаго же экспортера, ко- 

торый подбираетъ парти опредфленнаго типа и для котораго имфетъ смыслъ 
АЯ располагать постоянными собственными или арендованными складами, —обез- 
ы личен!е не только ничего не даетъ, но причиняетъ неудобства. При обезли- 
>. ченномъ хранени экспортеръ нерфдко не можеть имЪть увфренности, что 
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взамфнъ сданной имъ парти онъ получить новую—того же имфющаго для 
него спешальное значен!е качества, что и сданная имъ. Экспортеры больше 
всего заботятся о маслянистости бобовъ, стараясь подобрать соотвфтствующя 
парти, и опредЪляютъ степень маслянистости каждый на свой ладъ; при пр!- 
емкЪ$ же въ обезличене на глазъ-—въ одинъ и тотъ же разрядъ попадаютъ 
бобы, различно оц$ниваемые экспортеромъ. 


Весьма серьезныя затрудненя и лиш я траты для желЪзной дороги пред- 
ставляетъ крайне неравномЪрное распредфлеше жел знодорожныхъ перевозокъ 
хлЬбныхъ грузовъ по временамъ гола и особенное нагроможден!е ихъ на зим- 
не мЪсяцы, когда работа желфзной дороги по климатическимъ условямъ 
труднЪе и когда себфстоимость перевозокъ значительно выше, чЪмъ лЪтомъ. 


ХлЪЬбныя перевозки Кит. Вост. жел. лор. за послЬдьйя одиннадцать лфть 
распредЪлялись по мфсяцамъ слфдующимъ образомъ (см. маграмму № 23а): 


Перевезено (въ °/о°/о къ итогу): 





въ среднемъ за въ среднемъ за за 1921 г. 
1911—15 т. 1916—90 г. 
о 125 74 4,7 
Е. 8,9 ‚© 5,3 
р. дер 9 9.6. 9,5 
оо, 6,3 9,8 10,8 
Е ое. 6,4 8,5 2.2 
О о 6,2 9,7 15,2 
ее. 3,8 ТО, 1 6,9 
ДВОЕ А И о 4,0 8,1 7 
о: 3,8 6,7 2 
О ое ОО И 8,2 р 
О ОВ, 126 5,7 2 
р и 6,2 тб, о 
о 100°], т00°/о. 


Изъ трехъ разсматриваемыхъ перодовЪъ типичнымъ является ЛИШЬ одинЪ 


_ первый: въ течен!е второго (особенно второй его половины)—хлЪбъ перево- 


зился не тогда, когда этого хотБлъ грузохозяинъ, а когда позволяла обста- 
новка; въ течеше 1921 г. вывезенъ былъ не только нормальный одногодич- 
ный урожай, но и громадные запасы прошлыхъ лЪтъ: перевозки въ этомъ году 
дали максимальныя цифры для перода вслЪдъ за пониженями тарифа—сна- 
чала въ мартЪ, а затфмъ въ маЪ. 


® Для типичныхъ 1911—1915 гг. на четыре мЪсяца (октябрь-ноябрь) падало 
61,6°ю всфхъ перевозокъ, а на четыре другихъ (1юнь-—-сентябрь) только 17,80; 
недостаюпие 30,4°/о приходятся на четыре остальныхъ весеннихъ м5сяца. 


Въ течене т9тб—-1920 гг. перевозки распредЪлились по м$сяцамъ равно- 
м5рн$е; за т92т г. неравномЪфрность снова увеличилась. Необходимо отм$тить, 
что минимумъ перевозокъ для всфхъ пер!одовъ падаеть на м5сяцы передъ 
реализашей новаго урожая —августъ и сентябрь. 


Какъ распредБлились по м5сяцамъ экспортныя хлфбныя отправки, пока- 
зываетъ сл$дующая таблица. 
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т м Въ восточномъ направлеши 
(чр. Владивостокъ). 
> Вывезено хлЪбныхь | Ц 1920г. Въ 1991г | [Въ 120. | В ть 
грузовъ Въ томъ чисдВ. Въ томъ числ в. Въ томъ числ%.. Въ Въ томъ чисдь.. 
| 
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а 30] — 23] 1753! 1607 — | 1.524] 419 240 6.477] 1722] 4.513 
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А а о 1.002 788 88| 3.276]! 1.350] Г.140] 5.224 1.173! 2.429 8.582 5.790 1.194 
х` 
к! По 972 885 64| 2.477| 1.449 975 8.509) 3.325 3.736! 2.725] 1.859|. 366 
о “Авель Я 145] 100 1| 1.443] 1.290] 62] 6.424] 2.301| 3.285] 2.589] 1.961| 211 
$) Сбнтябрь о 67 49 — 576 439 30] 4.843! 1.677! 2.353] 1.172 607 210 
Октябрь пло нь 360 347 — 468 295 85| 4.312] 1.166] 2.497] 1.259 606] 237 
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р ПО ВО В 30 — — 3.773 3.165 — от 849 752] 7.966 то 276 
итого .| 2.835 о 176 роз. 3.71816.952 14.073 19.939 50. зн. вт 179 
| | | 
;. Въ этой таблиц$ обрантаетъ вниман!е начало массовой перевозки экспорт- 
з | наго хлЪба на Владивостокъ-— мартъ 1921 г. Перодъ съ осени т92т г. › харак- 
эн теризуется крайне незначительными перевозками пшеницы ВЪ ТОомъЪ и другомъ 
направлении. 
Е у 
г В ВЫ 


Въ ближайшемъ будущемъ, несомнфнно, жизнь поставить на очередь цЪ- 


о лый рялъ мБропрятй по улучшеню транспорта маньчжурскаго хлЪба на внЪф- 
только при. наличи 


шне рынки и повышен!ю качества экспортнаго товара; 
2 этихъ м5ропрятй— въ которыхъ равно заинтересованы и Китайская Восточ- 
Е ная желзная дорога, и мЪстная торговля— маньчжурский хлЪбъ можетъ занять 
прочное м$сто въ мровой торговлЪ. Изъ неотложныхъ мБроприятй одно— 


установлен!е обезличенной перевозки и хранешя бобовъ на Кит. Вост. жел. 


рокое, — устройство 





элеваторной 


сЪти— также 


дор.—уже разрабатывается Управлешемъ дороги. 


Второе мфроприя\е, тБсно связанное съ первымъ, но гораздо болфе ши- 
находится ВЪ 
суждешя заинтересованными кругами, въ распоряжеши которыхъ уже имфется 
нфсколько и проектовъ. 


перодВ об- 





190 милех. 
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Даграмма № 23. 80 > 80» 
Вывозъ хлЪба изъ раона К. В. 
к. Д. ПО вадамъ транспорта 70 » 70 ›, 
въ миллонахъ пуд. 
Всего вызезено хлЪба. 50 ,, 50» 
Въ томъ числ$: 

50 7] 50 2 
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`Даграмма № 23. 
сячныя перевозки хлЪба по 


В. ж. д. 
въ миллонахъ пудовъ. 


средня за 1911—1915 ггг. 
средня за 1916—1920 г.г. 
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Обиия уеловя животноводства. Овцеводетво и 
коневодетво. 


1. Районы животноводства. 


МЪ$стомъ разведен!я скота, распредЪляемаго К. В. ж. дорогою между. рын- 
ками сбыта на Дальнемъ ВостокЪ, является обширная степная территорйя, огра- 


‚ниченная съ сфвера государственной границей Забайкальской области и запад- 


ной лиШей Кит. Вост. жел. дор. до станши Харбинъ, и съ востока—южной 
лин!ей дороги. 

Въ прошломъ вЪкЪ весь этотъ районъ находился во владфн!и монголь- 
скихъ князей. На привольныхъ пастбищахъ..Барги, Халхи, Чжоудаскаго, Чже- 
римскаго, Селингольскаго и Чжосотускаго сеймовъ паслись кочуюция стада 


МОНГОЛОВЪ. 


Но уже тогда предфлы этого района пастбищной системы подвергались 
натиску колонистовъ-хл5бопашцевъ. 


Разселяясь въ степи, почвы которой отличались плодорощемъ, колонисты 
съ каждымъ годомъ протягивали въ глубь степи борозды сохи. 


Передъ сохой стада должны были очступать. Кочевники побогаче отго- 


‘няли скотъ въ глубь степей. БЪдные монголы начинали осЪфдать, мЪняя юрту на 


фанзу. 

Покоряя степь, земледфле не уничтожало скотоводства. Но система ско- 
товодства совершенно измЪнялась. Выпасъ стадъ на вольныхъ пастбищахъ сте- 
пей см5нялся откормомъ скота въ земледфльческихь хозяйствахъ. Пастбищная 
система см$нялась стойловой. 


Къ моменту проведен!я дороги хошуны Чжосотускаго сейма, непосред- 
ственно прилегающаго къ внутреннему Китаю, и. хошунъ Южный Горлосъ 
Чжеримскаго сейма были уже колонизованы. 


Проведене Китайской Восточной желфзной дороги ‘ускорило процессъ 
колонизащши и усилило энергю правительственныхъ м5роприямй по содЪйств!ю 


Этой колонизащи. 


Въ Чжеримскомъ сеймЪ начали заселять аймакъ Чжалайтъ, влад$лецъ ко- 


тораго первый. изъявилъ соглас1е на колонизашю (1902 г.). Зат$мъ былъ от- 


чужденъ подъ колонизашю (офишально въ 1904 году) хошунъ Дурбэть, 
прорЪзанный, почти по серединЪ, линей жел. дороги на 120 верстъ (ст. Янь- 


‚ туньтунь—Аньда), а за нимъ и СЪверный Горлосъ (1905 г.). 


>” 





236 


` у Е >. 
Въ результатЪ колонизаши въ Хэйлунизянской провинщи изъ аймака Чжа-_ 
лайтъ образовались уфзды: Да-лай-сянь, Га-лай-сянь, Цзинъ-синь-сянь; изъ СЪ- — 
вернаго Горлоса: Цжао-чжоу-сянь, Чжао-лунь-сянь; весь аймакъ Дурбэтъ иЪ-_ 


ликомъ вошелъ въ составъ уфзда Ань-да-сянь; а въ княжествЪ Манай-гунъ об- ‚„ 


разованы УЪзды Бай-цюань-сянь ифликомъ, и части уфздовъ Цинь-гань-сянь, 
Суй-хуа-сянъ и Хай-лунъ-сянь. Обширное княжество Южный Горлосъ раздЪ- 
лено было на 4 УЪзда: Чанъ-чунь-сянь, Нунъ-ань-сянь, Дэ-хуй-сянь и Чанъ- 
линь-сянь, присоединенныхъ къ Гиринской провинщи: 


Примыкаюцие съ юга къ аймакамъ Чжалайтъ и Горлосъ хошуны,—Туше- 
гунъ, Чжасакту-вань, Тушету-ванъ, Дарханъ-ванъ, Бинту-ванъ и Бо-ванъ, со- 
ставлявиие до китайской колонизаши Хорчинсю аймакъ Чжеримскаго сей- 
ма, съ присоединешемъ ихъ къ Мукденской провинщи, также начинаютъ те- 
рять присупий кочевьямъ номадовъ характеръ. Начавиись съ восточныхъ гра- . 
ницъ хошуна Дарханъ-вана образованемъ уфзда Ляо-юань-сянь (Чжень-цзянъ- 
тунь), китайская колонизашя быстро захватила восточные, лежапие въ бас- 
сейнЪ р. Торо районы хошуновтъ Чжасакту-ванъ, Туше-гунъ и Тушету-ванъ, 
превращенные въ Таонаньфускй уБздъ, а для монголовъ кочевниковъ были. 
оставлены земли въ верховьяхъ р. Торо, по склонамъ Большого Хингана. Ли: 
шивитись своихъ обширныхъ пастбищъ, часть монголовъ и здфсь перешла на 
землед5 ле, а кочевники попали въ экономическую зависимость отъ китай- 
цевъ, ийхь табунныя скотоводческя хозяйства пришли въ упадокъ, зам$- 
няясь китайскимъ стойловымъ скотоводствомъ. 


Въ настоящее время колонизашя перечисленныхъ хошуновъ закончена, и 
вся мБстность отъ ст. Цицикаръ до станшй‘ Харбинъ и Куаньченизы, по об 
стороны линйи желЪзной дороги, представляетъ районы земледЪльческихъ хо- 
зяйствъ съ широко развитымъ хл5бопашествомъ и рядомъ крупныхъ торго- 
выхъ центровъ, съ разнообразной торговлей и промышленностью. Даже всЪ мон- 
гольсая назван!я районовъ здфсь вытБснены зам$нившими ихЪъ офищальны- 
ми китайскими. | | 


Лальше восточныхь склоновъ Хинганскаго хребта китайская колонизащя 
пока не проникаеть, и Хинганъ остается границей районовъ стойлового со- 
держания скота-—отъ степного, номаднаго скотоводства. 


За переваломъ Б. Хингана къ западу обширныя степныя пространства ко- 
чевниковъ монгольскаго племени —баргутовъ, халхасцевъ и др. заселены такъ 
же слабо, какъ и раньше. Кит. Вост. желЪзвая дорога, перерЪзавъ центръ 
Барги съ запада на востокъ, нфсколько повысила благосостояне населения, 
путемъ поднятя уровня культуры и увеличения потребностей, но не из- 
мЪнила его образа жизни. Коренные жители до сихъ поръ остаются кочев- 
никами-пастухами, сосредоточивая все свое внимаше, какъ и сотни лЪтъ на- 
задъ, на скотоводческомъ хозяйствЪ и, отчасти, на звЪроловств$. 


Полоса отчужденйя западной лийи Кит. Вост. жел. дор. въ этихъ рай- 
онахъ проходитъ по слабо заселеннымъ м$стностямъ владБнйй Монголии. Оть 
ст. Маньчжур!я до ст. Хинганъ, въ пред$лахь Барги, имЪется только два’ 
крупныхъ поселка—при ст. Маньчжур!я и при ст. Хайларъ. Русское и китай-. 
ское населен!е, какъ при этихъ, такъ и при другихъ станшяхъ, занято тор-. 
говлей и, какъ подсобнымъ промысломъ, огородничествомъ въ размфрахъ 
удовлетворен!я м$стныхъ потребностей. : м. 
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ПривЪтстве монголовъ при встрЪчъ. 


(Изъ коллекщи А. С. Мещерскаго). 


Верховой быкъ подъ сЪдломъ. 


(Изъ коллекщши А. С. Мещерскаго). 











Базаръ въ Ург%. 


(Изъ коллекщи А. С Мещерскаго) 


отивочумныя прививки въ Монгол. 






1 (Изъ коллекщи А. С. Мещерскаго). 
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Землед5ля, какь отдльной отрасли сельскаго хозяйства, здфсь нЪФтъ; за- 
нимаются имъ въ небольшихъ размБрахь лишь дауры двухъ прилегающихъ 
КЪ Хайлару деревушекъ и пришлоё населен! станшй жел. дороги. На зе- 
мляхь хошуна солоновъ у Хингана иногда появлялись пашни, засфянныя гречихой, 
овсомъ, просомъ, но посфвы носили случайный характеръ. СЪ$нокошене 


практикуется по обЪ стороны лини дороги преимущественно русскими под- 


данными на арендуемыхъ у китайцевъ и монголовъ лугахъ. 


Ближайшимъ къ полос отчужден!я Кит. Вост. жел. дор. райономъ 
пастбищнаго скотоводства въ Монголи являются хошуны Барги (Хулунбуир- 
скаго округа Хэйлунизянской провинщи), расположенные на югъ отъ запад- 
ной лин!и дороги, между ст. Маньчжуря и Хинганскимъ хребтомъ. Съ 'запа- 
да и съ юга къ БаргЪЬ примыкаеть обширный ’Цеценхановск!й аймакъ (26 хо- 
тшуновъ) Халхи (Вн-шняя Монгол!я). Къ востоку отъ Халхи расположены, по 
об$ стороны Южнаго Хингана, хошуны богатЪйшихъ сеймовъ Внутренней 


_ Монгоми—Селингольскаго (то хошуновъ) и Чжоудаскаго (тг хошуновъ). Къ 


сфверо-востоку отъ посл$дняго простирается Чжеримск!й сеймъ, въ восточной 
своей части колонизованный въ недавнее время, какъ отмЪчалось выше, акъ 
югу—лавно колонизованные Чжосотуск!е сеймтъ и земли Чахаровъ и Восточ- 
ныхъ Туметовъ. 


На югъ оть Цеценхановскаго аймака и Селингольскаго сейма находятся 
обширныя казенныя пастбища (Дариганга) и Уланцабсюй и [охэдзускй 
(Ордосъ) сеймы. 


Сама природа Монгол, какъ нельзя больше, способствуетъ животновод- 


ству: обширныя степныя пространства Хулунбуирскаго’ плоскогоря въ Бар- 


г, равниннаго характера м$стности въ сосфдней ХалхБ и въ Селингольскомъ 
сейм Внутренней Монгол, съ полынной и солончаковой растительностью и 
обилемъ воды, являются лучшими пастбищами для овецъ и рогатаго скота. 
Верблюдъ, лошадь, рогатый скотъ, якъ, овцы и козы, вс вмфстБ и каждый 
видь въ отдфльности, находятъ себБ м5сто вЪ хозяйств номада, въ зависи- 
мости отъ природы края. 


Помимо чисто-географическихъ и историческихъ условй, причиной, спо- 
собствующей развитю скотоводства, является малая плотность населеюя по 
сравнен!ю съ занимаемой площадью (0,29 на т кв. версту въ БаргЪ и 0,41 для 
Цепенхановскаго аймака Халхи). Земельный просторъ Монголии предоставля- 
етъ возможность вести скотоводческое хозяйство въ крупныхъ размЪрахъ и 
позволяетъ широко пользоваться имъ не только для удовлетворен!я своихъ 


_ потребностей питавя, передвижен!я, жилища и одежды, но и для сбыта. 


Не только каждый кочевникъ въ Монголи, но и всЪ князья, монастыри 
и выспИя духовныя лица—-гегены занимаются разведенемъ скота. Громадными 
стадами владфетъ и выспий духовный глава и носитель свЪтской власти въ 
Халх5— Ургинсюй богдо-гегенъ (хутухта). Монастырсюй скотъ раздается для 
выпаса окрестнымъ кочевникамъ, а для зав5дыван!я хозяйствомъ богдо-гегена 
учреждено. особое вЪдомство — аби, владБющее отдфльными пастбищами. 


Очертить границы районовъ Монголии, тяготБющихь по своимъ хозяй- 
ственно-экономическимъ интересамъ къ лини желЪзной дороги, въ степной 
зонЪ затруднительно. Если районы стойлового содержан!я скота тфсно связа- 
ны и зависятъ только отъ разстоян!яа и путей сообщеня до рынковъ сбыта, 
то скотопромышленность при табунномъ скотоводствЪ не зависитъ отъ этихъ 


{ 


онами, ближайшими къ рынкамъ сбыта, „ прежле всего потому, Что на отла- 
ленныхъ рынкахъ и ИЪнНы ниже, и, кромъ того, перегоны такого скота по. 





% 
` 
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условЙ. Для закупки степного скота нфть нужды пользоваться только рай-_ 


ы 


вольнымъ степямъ Монгол, въ соотвфтствующее время года, всегда безубы- ^ 


точны, такъ какъ даютъ приростъ убойнаго вЪса. * 


2. Виды домашнихв животныхъ, 


Въ первой главЪ настоящей работы при описанйи хозяйственныхъ 0осо- 
бенностей районовъ сферы вмяшя К. В. ж. д. (26 стр.) цфлымъ рядомъ схемъ 
установлено, что районы съ бол Ъе густымъ населешемъ характеризуются и 
боле интенсивной организашей хозяйства и тЪми видами домашнихъ живот- 
ныхъ, желудокъ которыхъ продуктивнЪе используеть концентрированные корма. 

РА лкое население, отсутствие земледЬля, а потому и обширность пастбищъ 
благопрятствуютъ разведенио тЪхь укивотныхъ, желудокъ которыхъ приспо- 
собленъ къ грубымъ кормамъ. 

Придерживаясь принятаго въ другихъ главахъ подраздЪленя сферы вл 
К. В. ж. д. на 8 экономическихъ районовъ (стр. 29) и для животноводства, 
мы получимъ сл$дующую схему распредБленя въ нихъ домашнихъь живот- 
ныхъ въ связи съ плотностью населения: 










































































Е Тысячи гол ов, % ПРОЦЕНТЫ, < 
[=] ны — > 
В | 
1: Крупный Крупный 
- >. | рогатый ‘Лошади. | Свиньи. Овцы. || рогатый | Лошади. | Свиньи. | Овцы. 
8 & | скоть, скотъ. , 
а | | 
ЕВЕ о ВЕ ЕР НЕЕ И Е — | 
Бара ламы 0,29 150,0 525,4 Е 24,2 = 68,9 
Цицикарскй ... 2,6 556 | 587 66,9 40,0 25,6 24,8 30,9 18,7 
| 
Нижне-Сунгар!йек. 13,8 788 | 107,4 125,9 8,25 2461 — 335 39,3 2,6 
| 
Восточный ....| 142 51,6 69,1 7 19,6 24,4’ з27 
Бодунэекй .... 536 |, Обе 155,6 622 11,9 | 40,8 
Аньдинскй....| 247 120,2 | 3558 | 508 | 9605] Ил 32,9 
Харбинскй....| 571 75 | 12990 587012498] 0" | 819 
ный ео 877 |- 5381 8504 899,4 34,3 4,0 26,3 
в | | 
Всею .. ре 536,3 | 1.879,2 | 2.193,3 | 1.808,2 ВН 299 
>’ 
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‘продажу только въ случаяхъ крайней нужды. 


29а. 
Въ стадахъ Барги овцы составляютъ до 70%. По мЬрЪ перехода къ рай- 
онамъ болЪе густого заселен1я, проценть овецъ падаетъ, доходя въ Южномъ 
район до 2,5°/о. Доля крупнаго рогатаго скота столь же неуклонно убыва- 
етъь по направленю-къ центру заселеная. Въ Южномъ районЪ она составляетъ 
лишь 4°/о. И тБхъ, и другихь замБняютъь животныя, характеризуюния интен- 
сивное хозяйство, —свиньи. Ихъ доля съ 30%/о въ Ципикарскомъ районЪ воз- 
растаеть до 67°/о въ Южномъ, гдф свиньи составляютъ такую же долю стада, 


какую овцы составляютъ въ’БаргЪ. Крупный скотъ, какъ и лошади, могутъ 


встр$чаться при любой организаи хозяйства. Зато овцы и свиньи—рЪзкая 
противоположность, характеризующая двЪ$ антагонистичныя системы хозяйства. 
Ллаграммы №№ 25—28 ярко изображаютъ это распредълене видовъ скота со- 
образно экономической` организаши хозяйства. 


Барга; какъ и друше округа Монголи дають первобытному скотоводу 
просторъ для его стадъ, и онъ, прежде всего, заботится объ увеличени коли- 
чества своихъ домашнихъ животныхъ, не считаясь съ ихъ малой продуктив- 
ностью, и всЪ заботы о скотЪ прелоставляетъь природЪ. М$Фняя свои стойбища 
по мЬрЪ вытравливан!я пастбииь и не булучи ничфмъ стБсненъ въ этомъ 


‘отношенши, номадъ не им5етъ и нужды развивать у своихъ животныхъ мяс- 


ху 


ную продуктивность и способность къ быстрому откорму. Главное назначение 
крупнаго скота номадовъ-—удовлетворять ифлямъ передвижен!я. Отсюда  ло- 
шадь, крупный роатый скоть и верблюдь—главные виды изъ крупныхъ живот- 
ныхъ въ хозяйствЪ номада, а изъ мелкаго скота—овцы и козы, какъ—ходкя 
на рынкахъ мЪфновыя единицы. 


Неприхотливость, сила и выносливость верблюда дЪлаютЪ его незамЪни- 
мымъ въ монгольскихъ гобяхъ. Въ районахъ Барги песчаныхъ дорогъ почти 
нфть,—потому нфть и особой нужды монголамъ держать здфсь много верб- 
людовъ. Общее количество верблюловъ для всего Хулунбуирскаго округа 
опред$ляется около 10,000 головъ. Такая незначительная. цифра, а потому и 


‚ высокая ихъ стоимость (ло тоо и болЪе рублей для упряжного верблюда) вы- 


нуждають монголовъ пЪнить ихъ выше другихъ животныхъ и выпускать въ 


Въ районахъ стойловой системы хозяйства верблюдовъ совсфмъ нтъ. 
Потому останавливаться на обзорБ этой отрасли животноводства, какъ не 
имфющей никакого значен!я въ торговл$ и перевозкахъ Кит. Вост. жел. до- 
роги, мы не будемъ. 


Разведен!е коз5 въ районЪ Барги мало интересуетъ монголовъ, и доля ихъ 
въ общемъ состазЪ стадъ не превышаетъ 3°/о. Не имя никакого промышлен- 
наго значен!я, козоводство и въ качественномъ отношени не заслуживаетъ 
здЪсь вниман!я, какъ по вкусовымъ даннымъ мяса, такъ и по слабой молоч- 
ной продуктивности (6 ведеръ). Козьи шкуры и пухъ расходятся на соб- 
ственныя нужды монголовъ, и предметомъ вывоза служатъ лишь въ ничтож- 
ныхъ количествахъ. НЪфсколько большее значен!е козоводство имфетъ въ рай- 
онахъ стойлового содержанйя скота, такъ какъ, не требуя никакого’ ухода и 


_матер!альныхъ затратъ, даетъ въ хозяйствЪ мясо, шерсть и шкуру— продукты, 


необходимые и цфнные въ домашнемъ быту китайпевъ. Но промышленнаго 
значевня въ сферЪ вмяшя К. В. ж. д. козоводство пока не имЪетъ. 


Въ рамкахъ настоящей работы представляютъ интересъ изъ отраслей жи- 


° вотноводства: т) Овцеводство—какъ мясной фондъ` въ ‘снабжени населен!я 


полосы отчуждешя и смежныхъ областей Роси изъ районовъ ‘пастбищной 


системы хозяйства. 2) Коневодство и условя ‘торговли лошадьми во всЪхъЪ. 


районахъ К. В. ж. д, 3) Разведен!е крупнаго рогатаго скота, какъ въ хозяй- 


ствахъ номадовъ, такъ и въ услошяхъ стойлового содержаня. 4) Свиновод- 


ство и итипеводство, какъ важныя отрасли вт земледЪльческихъ районахъ; 


и 5) Услошя торговли и вывоза сырыхъ животныхь пролуктовъ отъвеБхъ пе-' 


речисленныхЪ видовъ домашних животныхъ. 


3. Овцеводство. 


Районы закупокъ и численность овецъ. й 


Изъ общаго мрового количества овецъ, составлявшаго до войны около 
600 милл. головъ, на долю Китая приходилась значительная часть—до 45 мил- 
ллоновъ ГОЛоОвВЪ. Полвиной этого количества владБють Монголмя и Мавь- 
чжурия. 


Подгонъ овецъ къ станшямъ Кит. Вост. ж. дороги ведется изъ Цецен- 
хановскаго аймака Халхи, изъ Селингольскаго сейма Внутренней Монголи, 


изъ Барги, изъ 6. Харачинскаго аймака Чжеримскаго сейма и нкоторыкь 


районовъ Хэйлунизянской И Гиринской провинщий. 


Статистическя данныя о количеств домашнихъ животныхъ въ Монголии, 
приводимыя въ литературЪ, очень ограничены и часто спорны и противор$- 
чивы. Произвести учетъ скота у кочевниковъ-монголовъ очень затруднитель- 
но, отчасти вслЬдстые релийозныхъь предразсудковъ, а, главное, вслБлстве 


боязни и недовЪрия населен!я къ такого рода подсчетам и непониманя т 


длачъ статистики. 


БолЪе точныя статистическая данныя имфюгся для Халхи, гдЪ первая все- 
общая перепись населевшя и скота произведена была въ 1918 г. по програм- 
мЪ, выработанной и осуществленной Управлешемъ Русскаго СовЪтника при 
Монгольскомъ ПравительствЪ. Богатый матерлалъ этой переписи научно раз- 
работанъ руководителемъ экспедищи, снаряженной въ тэт9г. Иркутской кон- 
торой Центросоюза для экономическаго обслфдован!я Монгоши, И, Майскимъ, 
и на-дняхъь опубликованъ въ книгЪ «Современная Монгол я» (Иркутскъ, 1921 г.). 
По провБреннымъ даннымъ этой переписи, общее количество овецъ въ Хал- 
хБ равно 9.500,000 при населени въ 542,604 души—т.-е. по 17,5 на душу. 
Для районовъ Халхи, тяготъющихъ къ линм В. В. ж. д. (одинъ Цеценха- 
новск аймакъ съ населешемъ 101,792 души), исходя изъ того же средняго 
на 1 душу, приходится принять общее количество ‘овець равнымъ 1.800,000 
ГОЛОВЪ. 


Для Селингольскаго сейма Внутренней Монголшм цифры численности ов- 
цеводства могутъ быть взяты изъ неразработанныхъ и 'неопубликованныхъ, за 
смертью автора, матер!аловъ коммерческаго агента К. В. ж. д. Смольникова. 


По остальнымъ районамъ имБются подсчеты,. сдЪланные китайской адми- 
нистрашей и провфренные экономическимь обел$довашемъ. 
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Д1аграмма № 25. Д1аграмма № 26. 


Рогатый скотъ. Лошади, ослы и мулы. 
Число головъ скота на 100 шанъ посЁва Число головъ на 100 шанъ посфва 
по раонамъ, но рыонамъ. 


[<ЧАНЧУНЬ 





Даграмма № 217. Д1аграмма № 28. 
О в цы. Свиньи. 
Число головъ на 100 шанъ посфва Число головъ на 100 шанъ пос$ва 


по раонамъ. по раонамъ. 
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ВсЪ эти матералы позволяютъ дать такое опредфлен!е численности овецъ 
района К. В, ж. д.: . 








Е. —. 1500.000 
Селингольскй сеймъ ... .. .7.000.000 
Халха (Цеценхановск1Й аймакъ) . 1.800.000 
ин и > 216.000 
Гиринская провиншя..... . 219.000 
Хэйлунизянская провиншя .. . 235.000 

Итого кругло’ = !. 2 10.900.000 


Распредфлене числа овецъ по районамъ СЪверной Маньчжур!и отражаеть 
особенности климатическихъ и экономическихъ услов!й каждаго района. Рас- 
предфлен!е это представлено въ слБдующей таблиц$: 




































На 100 Число жите- 
Р а Й о нН Ы Число овецъ. на 1 кв. вер- 
жителей. 

——ЮщыЫыщ— -- 
ое .. 1.500.000 | 300 = 0.29 
В О о, 40.000 | 109 | 2,6 

| 
Н | 
ИНО: НТА о, и оо 8.950 | 0,78 | 13,8 
Пе, ааа Ат В ООО || 19.600 | 294 | 14,2 
| | 
ОО о 62.200 | 1,32 | 23,6 
| | 
Оо О ра 96.050 |579 | 24 
| 
] 
РУЛИ: бо ее Ро Же 47.800 3,20 57,7 
и Е НЕЕ ВИ 34300 | 1.69 87,0 
| | 





Если исключить Нижне-Сунгар!йский и Восточный районы, гдЪ естествен- 
ныя условя не благоприятствуютъ овцеводству, то въ прочихъ районахъ ов- 
цеводство сокращается съ увеличенемъ плотности населения. . 


Въ распаханныхъ густо населенныхъ районахъ овцеводству удфляется 
мало вниман!я. Промышленное овцеводство требуеть большого  земельнаго 
простора и ц$лины лля выпасовЪ. Овца, какъ жвачное животное съ хорошо 
развитымъ пишеварительнымъ аппаратомъ, приноровленнымъ для извлеченя 
нужныхь питательныхъ веществь изъ объемистыхъ кормовъ, менфе другихъ 
животныхъ приспособлена къ превращеню концентрированныхъ зерновыхъ 
кормовъ въ мясо. ит. 


Экстерьеръ и продуктивность. 


Подъ влянемъ существующихъ въ населенныхъ районахъ условй, не- 
благоприятныхъ для овецъ, и самый типъ маньчжурской овцы видоизмЪнился 
въ сторону ухудшения. Меньший ростъ, слабыя ноги, короткая шерсть и сла- 
бая, вслБдстые зимняго содержавя въ теплыхъь помфщевшяхъ, конститушя. 
Убойный вЪсъ 30—40 и р$дко 5о фунтовъ, съ шерстностью до 2 фунт. для 
первой и до '/» фунта при второй стрижк$ характеризуютъ овцу земледфль- 


ческихъ районовъ. Кормомъ для овецъ служатъ сЪно, чумизная и бобовая’ 


солома, зерно чумизы и т. п. Зрфлости животное достигаетъ къ т году, 
первое ягнен!е происходитъ въ возрастЪ 1'/2 лфтъ. За случкой нфтъ наблюдения, 
и время ягненя не приурочивается къ теплымъ м$сяцамъ. 


Совсфмъ иное положене существуетъ в Мономи и въ прилегающихъ 
окраинахъ Сунгарййской равнины, гдЪ степной просторъ и обище пастбищъ 
чрезвычайно благопраятствують овцеводству. 


Благодаря разнообраз!ю продуктовъ, доставляемыхъ овцой для монголь- 
скаго хозяйства, и дешевизнЪБ ея содержавя при м5стныхъ условяхъ—овце- 
водство является основой кочевого быта. До сихъ поръ, несмотря на налич- 
ность денежнаго обращения въ Монголи, овца продолжаетъ служить на 
рынк$ м5новой единицей. 


`Доставляя монголу мясо, сало и молоко для питаная, шерсть для одежды, 


жилища-юрты и производства разныхъ хозяйственныхъ предметовъ и необхо-. 


димое въ степи топливо—аргалъ, монгольская овца, кромЪ того, весьма цфнна 
и какъ продуктъ вывозной торговли, по своимъ мяснымъ качествамъ и пи- 
щевому достоинству баранины. 


По экстерьеру монгольская овца относится къ типу, характеризуемому 
короткимъ жирнымъ хвостомъ, и приближается къ киргизской овцЪ. Живой 


въфсъ барана оть 2—3 пудовъ и матки т,5-2 пуд. Рость болышой—1т5—-. 


16 вершковъ для самки и до 18—19 вершковъ для самца. Голова сухая и 
небольшая съ сильно развитыми у барановъ рогами; носъ узюЙ и горбатый, 
туловище, хорошо сложенное на высокихъ сухожилистыхъ ногахъ, закан- 
чивается жирнымъ хвостомъ, имфющимъ, наподобе каракулевыхъ овецъ, 
сухой 5-образный придатокъ, не доходяций до скакательнаго сустава. Шерсть 
грубая, съ небольшимъ подпушкомъ, черепицеобразно спадающая ясно выра- 
женными косицами (до 3М» вершковъ). Основная масть—бЪлая, большей 
частью съ черными отмфтинами на шеф, бокахъ и у корня хвоста. Чисто- 
б$лыя овцы встрфчаются очень рЪдко. 


Молочность монгольской овцы слабая. Къ доетю приступають лишь съ 


наступлешемъ теплой погоды и хорошаго подножнаго корма. Удойный пер!- 
одъ продолжается три-четыре м$сяпа. Доятся овцы въ БаргБ одинъ разъ въ 
день, въ ХалхЬ—2 раза. Суточный удой для хорошей овцы около т стакана 
(\› фунта), а средняя овца лаетъ одинъ стаканъ въ 2—3 дня. СлЪфдовательно, 
за весь удойный пер!одъ монгольская овца можеть дать отъ 2 до 41? ведеръ 
молока. Молоко жирное—изъ 15 п. молока получается т п. масла. РаздБлене 
овепь на дойныхъ и гулевыхъ не практикуется, и пасутся он всЪ вмЪстБ, 
почему для доевя н5сколькихъ матокъ приходится пригонять къ юрт$ все стало; 
такой безцфльный перегонъ вредно отражается на овцахъ, не говоряуже о томъ, 
что безъ нужды вытаптываются пастбища. Ягнята и козлята содержатся. 





Доене овецъ въ БаргЪ. 


(Изъ коллекши А. С. Мещерскаго). 





ЧАР ре МИНИ учи 





Стрижка овецъ въ Монголии. 


(Изъ коллекщй А. С. Мещерскаго). 









Перевозка грязной шерсти въ Монголии. 


(Изъ коллекшй А. С. Мещерскаго). 


Ткковка шерсти въ УргЪ. 


(Изъ коллекщи А. С. Мещерскаго). 





Эро Гозорак 
й в Е ков рт, ое 
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въ юртЪ или, у богатыхъ, въ особой загородкф и полпускаются къ маткЪ 
послБ дойки. „Лоен!е производится весьма неопрятно. (Сами монголы употре- 
бляютъ молоко въ пищу только въ прокипяченномъ вилЪ, или въ видЪ ки- 
слаго молока (айрыкъ), пЪнокъ съ кипяченаго молока (урюмъ) и сухого сы- 
ра (бишлыкъ). Предметами сбыта ни овечье молоко, ви молочные продукты 
быть не могутъ и ифликомъ илутъ въ пишу самимъ монголамъ. 


_ Шерстная продуктивность монгольскихъ овецъ опрелфляется въ 3 фунта. 
Ость грубая и длинная, отъ 2'/ до 23/4 вершк. Стригутъ шерсть обычно на- 
чиная съ конца мая по 1юнь со всфхъ овецъ, кромБ эмнятъ, а въ август — 
второй разъ, только со взрослыхъ барановъ (отъ 4 ло 6 лЪть). Второй сборъ 
даетъ короткую шерсть и въ ничтожныхъ количествахъ—!/*—1/4 фунта; для 
вывоза она значения не имфетъ, такъ какъ вся расходуется на домашн!я ну- 
жды монголовъ. Количество шерсти, получаемой отъ первой стрижки, варьи- 
руется отът '/’до 5 фунтовъ на голову. Разница въ выходф зависить отъ вре- 
мени стрижки (при болфе поздней овцы успфваютъ потерять болышую часть 
своей шерсти), отъ степени распространеня чесотки и оть небреж- 
ности и неумфнья. Въ н$которыхъ м$стахъ, за отсутстыемъ ножницъ, под- 
рунившуюся (т.-е. получившую перехватъ) шерсть просто обираютъ руками. 


Въ хозяйствЪ монгола шерсть идетъ на изготовлен!е чулокъ, потниковъ 
подъ сЪдла, уздечекъ, треногъ и, главнымъ образомъ, на войлокъ разныхъ 
‚размБровъ. На изготовлев!е войлока берутъ шерсть второй стрижки, смфшива- 
ють ее со старыми войлоками и укатываютъ на деревянномъ вал по ров- 
ному мБсту т— 2 часа. 


Въ вывозной торговл Монгол войлокъ и друйя издЪМя изъ шерсти 
никакого значения не’ имфютъ и имБть не будутъ, какъ вслфдстве качества, 
такъ и по количеству выработки. 


Зато вывозъ шерсти иметь большое значене. Мы остановимся на немъ 
ниже. 


Мясная продуктивность монгольской овцы очень хороша. Прекрасное со- 
стояе ея здоровья и закаленность организма, всл$лстве солержан!я весь 
годъ на чистомъ воздухЪ5 и необходимости совершать ежедневно болыше пе- 
рехолды для своего насыщен!я, развили у нея сильную мускулатуру и кр5пкя 
ноги, а высоюмя кормовыя достоинства полынной и солончаковой раститель- 
ности способствуютъ быстрому нагулу жира. Убойный вЪсъ барана 5о— бо ф., 
овцы — около 4о ф. мяса. ВЬсъ жирового курлюка—отъ то до 20 фунтовъ. Раз- 
вите жировой ткани у монгольской овцы не органичивается только подкож- 
нымЪ слоемъ, но одновременно распространяется на мускульный слой и клЪт- 
чатку, окружаюшую внутревн!е органы. Вотъ эта-то способность использования 
корма и скороспфлость и являются показателемъ мясной продуктивности мон- 
гольской овцы. По закону соотношен!я въ развити, сильное развитие двухъ 
среднихъ слоевъ--жирового и мускульнаго, и слабое развите наружнаго и 
внутренняго, т.-е. кожи и костяка, характеризуетъ строене мясной овцы. 


По вкусовымъ своимт качествамъ монгольская баранина значительно пре- 
восходитъ не только русскую баранину, но и киргизскую, такъ какъ не 
иметь свойственнаго имъ специфическаго запаха, 





Содержан!е и уходъ,. 


Круглый годъ монгольская овца содержится на подножномъ корму и въ 
лфтнее время очень часто остается на пастбищахъ безъ всякаго ‘присмотра. 
Выборъ лЪтнихъ пастбищь не представляетъ. для монгола никакого трула, а 
съ наступленемъ холодовъ, осенью, для выпаса овецъ выбираются пади’и 
безвфтренные склоны горъ, чтобы предоставить стаду хоть н$которую защиту 
оть непогоды. Особые загоны для овецъ на случай зимней стужи встр$ча- 
ются очень рфдко и состоятъ изъ одной, р$дко двухъ, стЪнокъ изъ хвороста 
или камыша, или изъ деревянной рЬшетки стфнъ юрты (ханъ). Скопляюшйй- 
ся въ этихъ загонахь навозъ р$фдко промерзаеть и предохраняетъ животныхъ 


‚ отъ простуды снизу. 


На зимнихь стойбищахъ, до выпадения снфговъ, монголы стараются въ 
первую очередь использовать болфе отдаленныя пастбища, приберегая ближ- 
ня и защищенныя отъ вЪтровъ, на случай непоголы. ри глубокомъ уплот- 
ненномъ снфГЪБ сначала выпускаютъ табунъ лошадей, потомъ рогатый скотъ 
для разрыхлевя снЪга и, затЪмъ лишь, овецъ. При такихъ условяхъ зимняго 
содержан!йя овцы къ веснф сильно худфютъ. Затрата силъ на длинные пере- 
ходы, на расчистку снфга, чтобы добыть кормъ, и на борьбу съ непогодой, 
настолько истощаетъ животныхъ за зиму, что въ весеннйя пурги нерЪдко гиб- 
нутъ ифлыя стада. Особенно гибельны для овецъ гололедицы, такъ какъ 
ослабленныя плохимъ кормомъ овцы не въ силахъ пробить толстую ледяную 
кору на травяномъ покров степи. Питане въ течеме 7 м5сяцевъ въ году 
выщелоченной за осень и потерявшей свои питательныя свойства травой (ве- 
тошъ) доводитъ къ веснЪ истощен!е овецпъ до крайней степени. 


Составь стада въ монгольскомъ хозяйств сильно колеблется въ зависи- 
мости отъ различныхъ причинъ: отъ числа матокъ, назначенныхъ на одного 
барана, оть процента яловости матокъ, отъ процента отхода ягнятъ и овецьъ, 
вслЪдстве климатическихъ воздЪйствйй, и отъ различныхъ болЪзней. Наиболь- 


пий процентъ въ стад обычно приходится на матокъ, такъ какъ онЪ явля-. 


ются болфе доходными, давая, кромЪ шерсти и топлива, еше молоко и 
ЯГНЯТЪ. 

Для Барги среды составъ стада въ мартБ мЪсяцЪ, т.-е. перелъ ягневемъ, 
опрел$ляютъ: матокъ --47°/о, барановъ—т4‘’/, и молодняка—39°/о. 


Для Халхи отчеть экспедиши Центросоюза лаетъ аналогичныя свфдЪвя 
о составЪ: матокъ старше 2 лБть—44°/, барановъ-—15°/) и молодняка—4т°/,. 


Бонитировки матокъ (подбора для случки) не практикуется, и подбаръ 
ихъ ограничивается лишь прирЪфзыванемъ на мясо больныхъ и старыхъ. Ва- 
луховъ (кастрированныхъ барановъ) держать зимой только очень богатые мон- 
голы. Выборь барановь на племя опредЪляется происхожденемъ отъь молочной 
и жирнохвостой овцы и преобладанемъ въ рун ОЪлой шерсти. 


Случка, вездЪ вольная, производится въ сентябрЪ и октябрЪ м5сяцахъ, а 
янене— въ февралЪ и: мартЪ. Возрасть для случки 1'/» года, но иногда пуска- 
ютъь и 6—7-мЬсячныхъ ярокъ. Для котныхъ матокъ и ягнятъ никакихъ пом$. 
щевй не существуетъ, и только на первые дни посл$ рожденя новорожден- 
ныхъ заносятъ въ юрту. При столь раннемъ ягневши и суровости зимъ Въ 
Монголи пропентъ смертности среди ягнятъ часто достигаетъь большихъ раз- 
м5ровъ. | | 
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Казалось бы, что при такихъ условяхъ въ течеше двухъ-трехъ десятковъ 
лфтъ овцеводство въ Монгол1и должно совершенно прекратиться. ЛЪйстви- 
тельно, бываютъь тяжелые годы; однако, достаточно двухъ-трехъ не очень су- 
ровыхъ зимъ и благопрятныхъ для роста травъ весны и лЪта, чтобы при- 
плодъ молодняка ифликомъ сохранился, и разстроенныя хозяйства возстано- 
вились Въ прежнемъ’ размЪръ. 


Заразно-повальныя бользни причиняютъ овцеводству Монгол не столь 
большой ущербъ, какъ можно было бы ожидать. Чума и сибирская язва, 
хотя и встр$чаются на овцахъ въ Монголш, но очень р$дко и не захватыва- 
ють большихъ территорй. Наибольций врелъ приносятъ паразитарныя болЪз- 
ни— чесотка (хомунъ, хомутехони), имфющая широкое распространеше на 
всЪхъ домашнихь животныхъ и на людяхъ, и глистныя болЪзни (хотэръ), вы- 
зываюция массовый падежъ животныхъ отъ истощеня. Никакихъ способовъ 
лЪчен!я болЪзней монголы не знаютъ, а въ польз нашептываня шамановъ и 
молитвъ ламъ начинаютъ разочарсвываться, охотно обращаясь къ европейской 
медицинЪ. Лучшее лЪкарство у монголовъ при всфхьъ истошающихъ хрониче- 
скихъ бол5зняхъ овецъ—прирфзыван!е на мясо, хотя мясо и отъ павшихъ 
животныхь не пропадаетъ, а заготовляется въ прокъ, въ видЪ вяленаго на 
солнц, или мелко изрубленнаго и поджареннаго на салЪ (судза). 


Плохой уходъ, недостатокъ корма въ зимне м$сяцы и отсутстве ращо- 
нальнаго подбора производителей, конечно, не могутъ способствовать увеличе- 
ню продуктивности монгольской овцы. Съ другой стороны, закаленность ея 
организма, способность при скудномъ питани всю зиму жить за счетъ 
собственнаго жира, накопленнаго за лЪто, почти полное отсутсте болЪзней 
‚и высокая продуктивность, при повышен культурности населемя и про- 
явлен!и болышаго вниман!я къ уходу и содержан!ю овцы, могутъ значительно 
повысить количество, качество и цфнность ея продуктовъ. 


- 


Торговля овцами. 


Въ районахъ стойловаго содержания скота промышленное овцеводство, 
какъ выше было отм$чено, не можеть имфть серьезнаго значения въ торговлЪ, 


_ Въ районахь пастбищнаго скотоводства номадовъ ресурсы овцеводства 
° можно признать неисчерпаемыми на много лЪтъ. Выходъ барановъ на рынокъ 
пока неустойчивъ и не великъ, но въ виду того интереса, какой проявляютъ 
въ послфдн!е годы къ Монголи иностранцы, а также вслфдстве истошеня 
мясныхъ ресурсовъь русскихь областей, перспективы торговли баранами и 
‚ продуктами овцеводства можно признать благопр!ятными. 


Центрами торговыхъ сношенй съ Монголей являются станши западной 
лини Кит. Вост, жел. дор.—Хайларъ и Маньчжурйя. 


- Станшя Хайларъ и русский торговый поселокъ при ней примыкаютъ къ 
старинному монгольскому городу Амбань-хото (горолъь Амбаня у русскихъ 
извфстенъ подъ названемъ Старый Хайларъ), а по-китайски—Хулуньсянь. 
Преобразованный въ 1921 году изъ отдфла въ уБздъ, Хайларъ одновременно 
является и главнымъ административнымъ центромъ лля всей Барги. Служа 
началомъ историческаго торговаго тракта Хайларъ-—Лолонноръ--Калганъ, 
онъ связанъ гужевыми трактами съ Ургой, съ Забайкальемъ—черезъ Нов. Цуру- 
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хайтуй на СрЪтенскъ, и съ Благовъщенскомъ двумя путями: прямо-черезъ_ 
Мэргэнъ (Нунизяньсянь) и обходомъ черезъ Цицикаръ. | | 


Районъ торговаго влляюя Хайлара въ Монголи въ нормальныхь уело- — 
вяхъ торговли не превышаеть 500—600 верстъ къ югу и тоо — тбо версть КЪ — 
сЪверу, удлиняясь въ годы усиленнаго спроса на скотъ ло 1,000--1,200--1500 веретъ 
въ южномъ направлении. | р = 

Наиболфе оживленныя торговыя сношеня хайларсюе коммерсанты -ве- 
дутъ съ восточными хошунами Барги, съ богатыми овцами сЪверо-восточными 
хошунами Селингольскаго сейма—Пзунъ (восточный) и Барунъ (западный) 
Уцзумчины,— исъ восточными хошунами Чжоудаскаго сейма: Байринъ, Ару- 
Хорчинъ и Чжароды. 


Поселокъ при ст. Маньчжурии является такъ же, какъ и Хайларъ, крупным 
горговымъ центромъ для ското -и мясопромышленности въ силу своего со- 
сфдства съ Халхой. Районы торговаго влян1я поселка Маньчжур!и обнимаютъ 
западные хошуны Барги и восточные хошуны Халхи въ бассейнЪ р. Кэрулэ- 
на, связываясь двумя параллельными гужевыми трактами (въ юго-западномъ 
направлен1и) со столицей Монголи—Ургой (Богдо-Куре). Въ южномъ на- 
правлени у Маньчжурии существуетъ связь гужевыми трактами и съ Долон- 
норъ-Калганскимъ направленемъ, а въ сеймахъ Внутренней Монголи—Селин- 
гольскомъ и Чжоудаскомъ сфера влян!я станшй Маньчжуря и Хайларъ пе- 
ресЪкаются. Обычно же маньчжурске коммерсанты работаютъ въ юго-запад- 
номъ направлен!и въ хошунахъ Цеценхановскаго аймака Халхи: Бейсе-Сан- 
сарай-Дорчжи (Самбейсей) и Далай-ванъ Гомбо-сурунъ (350—500 веретъ). 


Оранизашя торловли. Закупки овепъ русскими скотопромышленниками. 
производятся обыкновенно одновременно съ закупкой крупнаго рогатаго ско- 
та. Для такихъь заготовокъ фирмы снаряжаютъ ежегодно, ранней весной. спе- 
шальные отрялы отвЪтетвенныхъ служащихъ, съ запасами ямбоваго серебра и 
обозами товаровъ, въ тЪ изъ хошуновъ Монгоми, съ которыми у фирмъ 
установлены уже работой прежнихъ лЪтъ торговыя связи. На м$5стБ отряды. 
разбиваются на болЪфе мелке (палаточная торговля) и ведутъ закупку или не- 
посредственно у владЪБльцевъ, или черезъ князей, ламъ и другихъ начальству- 
ющихъ и влятельныхъ лицъ, оставляя закупленныхъ барановъ до опредЪлен- 
наго срока выгона на ижливени продавцовъ. Заготовительныя ЦВНЫ 
болышимъ колебамямъ не подвергаются и, въ среднемъ, для ближайшихъ 
къ поселкамъ районовъ Барги и Халхи могутъ быть опредфяены въ. 
3 руб —3 руб. бо коп. за голову для лучшаго барана. При покупкахъ въ 
болЪе отдаленныхъ районахъ Монголм (Уипзумчины) цфны пропзнтовъ на 
зо дешевле. Въ среднемъ, при нормальныхъ услошяхъ торговли, цифна бара- 
нины въ Хайларф можетъ быть опредЪлена въ 4 руб. за пудъ. 


На-ряду съ закупками скота и овепъ при помощи закупочныхъ отрядовъ 
русске и, особенно, китайске коммерсанты ведутъ въ Монгол лавочную 
торловлю. Большинство крупныхъ хайларскихъ и маньчжурскихъь фирмъ имютъ 
въ Монголи заимки на арендованныхъ земельныхъ участкахъ, преимуществен- 
но на главныхъ торговыхъ трактахъ и вблизи монастырей и княжескихъ ста- 
вокъ. Изъ такихъ заимокъ образовались руссюмя и китайскя. фактори, - и 
весь трактъ Маньчжур!я —Урга и долина р. Кэрулэна оживились рядомъ по- 
селковъ и становищъ съ лавочной торговлей и складами для сырья. По Хай- 
ларъ-Калганскому тракту заимокъ пока мало, въ пунктахъ большого. ско- 


\0-. кл 


Снаряжене закупочнаго отряда въ Монго- 


лю изъ Хайлара. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





Погрузка серебра для вывода въ Монголию. 


(Изъ коллекщи А. С. Мещерскаго). 





ВыЪфздъ закупочныхъ отрядовъ изъ Хайла- 


ра въ Монголю. 


(Изъ коллекщй А. С. Мещерскаго). 





’Палаточная торговля «Русско-Менгольска- 
го Товарищества» въ хошунЪ Цзунъ-Уцзум- 


чинъ, Семигольскаго сейма. 


(Изъ коллекшй А. С. Мещерскаго). 
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плевшя, какъ монастыри, пр!Бзже коммерсанты ведутъ торговлю въ палаткахъ: 
Значительные торговые обороты палаточная торговля даетъ на крупныхъ яр- 
маркахъ этихъ районовъ— Ганьчжурской, около монастыря Ганьчжуръ-сумэ, 
въ 150 верстахъ къ юго-западу отъ Хайлара, затЪмъ въ горолф Долонъ- -норъ, 
извЪстномъ у русскихъ подъ китайскимъ названмемъ МЛамямяо, по названю 
большого ламаитскаго монастыря вблизи него, и въ нЪкоторыхъ другихъ 
пунктахъ, описан!е которыхъ мы приведемъ въ слЬдующихъ главахъ. 


Крупныя иностранныя фирмы, англйск1я и американск1я, работаюция въ 
данныхъ районахъ, не ведутъ торговли непосредственно съ монголами, но про- 
изводятъ закупки черезъ своихъ компрадоровъ-китайцевъ, непосредственно у 
монголовъ или у перекупщиковъ, русскихъ и китайскихъ. Перекупщики ско- 
та и овецъ сами въ Монголио не выфзжають, а, получивъ свёдЪвя о под: 
гонф скота изъ Монгол, выфзжаютъ за 25—50 верстъ навстрфчу гуртамъ, 
и закупленныя парти перепродаютъ экспортерамъ въ живомъ вид, или за- 
пасаютъ до зимней побойки и продаютъ мясомъ.. 


Расчеты при торовль въ Монгол ведутся обычно на вЪсовое и ямбовое 
серебро. ВЪсовое серебро, или плиточное, закупалось преимущественно рус- 
скими коммерсантами ‘въ ГамбургЪ, почему и ходило подъ назвашемъ 
гамбургскаго. Монголы охотно принимаютъ его повсемЪфстно и назы- 
ваютъ бфлымъ серебромъ (цаганъ-мунгу). Единицей при расчетахъ слу- 


жить лянъ (соотвЪтствуетъь ‘1: вЪса русскаго фунта), для чего плитки, 


„ 


накаливая ВЪ кузнечномъ горнЪ, раскалываютъ обыкновеннымъ топо- 


'РОМЪ и взв$шиваютъ на однорычажныхъ въсахъ, заран$е договорившись 0 


ЦВЪТБ палочки — рычага. Каждый хошунный торговецъь и многе монголы имфютъ 
китайск!е вфсы съ тремя разныхъ ивфтовъ палочками-коромыслами. Изъ нихь 
только одна-— бЪфлая— даетъ болфе или’ менфе правильное показане, коричне- 
вая показываетъ преувеличенный, а черная— преуменьшенвый вЪсъ. Между 
собой фирмы принимаютъ серебро на ОЪлое коромысло, съ монголовъ по- 
лучаютъ обычно на коричневомъ, а платятъ имъ на черномъ, выигрывая на 
этомъ до 8— 10°/,. Лмбовое серебро ходитъ обычно низкопробное (гиринсий 
лянъ), потому что его предпочитаютъь держать китайске банки Фуцзядяна, 
Цицикара, Мукдена, но монголы охотно принимаютъ и высокопробный шан- 
хайсюй лянъ. Все ямбовое серебро китайскаго происхождея, и недовЪсъ въ 
ямбЪ (50 лянъ) колеблется отъ 0,5 до 3 лянъ, почему при заключевн!и сд$- 
локъ на значительныя парти обычно оговаривается и вЪсъ, и количество 
ямбъ въ пудЪ. ГиринсюЙ и цицикарсюйй ямбъ обычно равенъ 53 лянъ, и въ 
ящикъ укладываются 60 ямбъ. 457 лянъ вЪсягъ одинъ пудъ. 


Въ послЪднее время монголы стали принимать и серебряныя монеты, по- 
ка только доллара съ изображешемъ Юань Ши-кая. 


Расплата кирпичами чая, широко практиковавшаяся при условяхъ нор- 
мальной торговли въ Монгол, когла цфна кирпича являлась опред$ленной 
для всфхъ районовъ, теперь, съ затрулненями въ подвозЪ$ чая, выводится. 
Изм$5нились, въ связи съ послфдними политическими событями, и условя 
кредита. При палаточной торговл хошунные торговцы теперь избЪгаютъ от- 
пуска въ кредитъ и «озадачиватя> монголовъ подъ товары будущаго года, 
что считалось нормальнымъ въ прежне годы, такъ какъ и они сами не имбютъ 


° увфренности въ возможности постить т же мЪста черезъ годъ, да и монго- 


обо СКА: 








лы при современныхъ усломяхъ могутъ откочевать къ наступленшю новаго _ 
сезона далеко въ друйе районы. Но при лавочной торговлЪ, на русскихъ и. 
китайскихъ факторяхъ и въ настоящее время прим$няется торговля въ кре- р 
дитъ, какъ долгосрочный (на голъ), такъ и сдфлки на такъ-называемый «ба-_ 
ранйй лянъ» (хоунинъ), т.-е. подтоварный лянъ. Это назване произошло отъ. 
обычая взыскивать долгосрочные долги черезь хошунныхъ чиновниковъ ба-_ 


ранами, конечно, по самой минимальной расиЪнк$. 


Узкй кусокъ шелковой матери голубого ивфта—«даши-хадакъ», какъ 
мелкая денежная единица и размфнная монета, попрежнему имЪфеть большое. 
хождене въ Монголи, такъ какъ спросъ на нихъ большой: матершо подно- 
сятъ ламамъ, чиновникамъ и новымъ знакомымъ вЪ знакъ уважен!я, а полу- 
чивиие возвращают ее за опред$ленную ифну торговцамъ, у которыхть этот 
товаръ не залеживается. $ 


Покупку серебра для Монгоми коммерсанты обычно производятъ въ хар- 
бинскихъ и фуцзядянскихъ банкахъ, что обходится на 7—8°/ю дешевле, чБмъ 
при покупкЪ$ въ ХайларЪ. Еще выгоднфе доставка серебра непосредственно 
изъ Шанхая и перевозка своими средствами, а не услугами банка, но къ этому 
прибЪгаютъ только крупныя фирмы при покупкЪ$ большихъ парий серебра. 
Финансироване закупокъ барановъ въ Монголи банками до сихъ поръ не _ 
организоваио, и только передъ Ганьчжурской ярмаркой нфкоторымъ солид- 
нымъ фирмамъ удается получить -вЪъ банкахъ краткосрочный кредитъ. о , 


#' 


ТоварообмЪнъ и расходный бюджетъ монгольской семьи. 


Въ нормальныхъ условяхъ торговли, товарообмф$нъ въ Монголи практи-_ 
куется только при покупкахь сырья— шерсти, овчинъ и кожъ скотскихь и 
конскихъ. Но въ годы товарнаго голода въ Монголш, въ 1913 г. (война мон-, 
головъ за независимость), 1917 г. (возставе харачинъ) и въ послдее два | 
года 1920—1921 гг., когда торговая связь Монгол съ Хайларомъ, Маньчжу- 
рей и Калганомъ прерывалась и доставки товаровъ сократились, вся торговля-— | 
сырьемь и скотомъ производилась при помощи товарообмЪна, НаиболЪе _ 
ходкими для Монгоми товарами являются: чай зеленый —для хошуновъ Вну-. 
тренней Монголи и кирпичный — для Барги и Халхи. Первый, бол5е дешовый, | 
разсыпной, поступаетъ въ крупныхъ листьяхъ по 15 ф. въ цибикЪ, стоимо- 
стью около т ляна за цибикъ. Монголы толкутъ его и долго вывариваютъ. 
Годовая потребность такого чая на среднюю семью (7 человЪкъ)—4—5 цибиковъ. 
Кирпичный чай употребляется различный, преимущественно китайскихъ 
фирмъ; боле распространенными являются марки: «Лзюзань» (27 кирпичей 
мЪсто), «Далай» и «Агой» (45 кирпичей мЪсто). Пфна—около 7 цинъ за 
кирпичъ первой марки. Годовой расходъ средней семьи коло 20 кирпи- 
чей. Расходъ сахара (кускового) не превышаетъ въ годъ на семью 3—5. 
фунтовъ. 














Изъ другихъ продуктовъ продовольствыя всегда требуется буда (крупа 
въ родЪ китайскаго проса)—5—6 пудовъ въ годъ на семью. Мука китайскихъ 
мельницЪъ ввозится въ 5-пуд. куляхъ, и русскихъ мельницт —въ маленькихъ’ 
пудовыхъ м5шкахъ; та и другая обычно худшихъ сортовъ, но русская мука. 
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ПГи Г\ сорта все’же считается деликатесомъ. Мфрой при продажф буды 
является «ду»—ящикъ около т пула вЪсомъ, а мука отпускается на гины 
(т гинъ равенъ 1'/з русскаго фунта). Расходъь муки достигаеть отъ 8 до 
го пудовъ въ годъ. Потребленйе мяса опрелфляется размфромъ эпизоотй и 
другихъ факторовъ, неблагопр!ятныхь для монгольскаго хозяйства; убоину 
монголы Ъдятъ только въ большя релийозныя торжества, когда разрфшается 
прирЪзать барана; и то выбирають больныхъ и истощенныхъ, въ предупре- 


_ жден!е падежа. 


Изъ мануфактуры ввозятъ для товарообмфна «дабу»--отрЪзы 12—13 ар- 
шинъ на халать (отъ 8 пинъ до г ляна), ‹лалембу» — отрЪзъ 8 аршинъ (‹ама» 
отъ т до т лана 2 цинъ) лля той же цБли и чесунчу —кусокъь 24—26 ар- 


шинъ на 2 халата расцфнивается отьъ 3—4 лянъ до 10—12 лянъ на каждый 


халатъ въ зависимости отъ качества. На рубашки и штаны идутъ тБ же ткани 
и цуянба--ролъ дрели, по 3'/» арш., и на поясъ 4 арш. далембы или дабы. 
Халаты носятъ по 2—3 года, а рубашку безсм$нно, пока она не истлфетъ на 
тлЪ и не свалится сама. Ч$мь грязнфе и болфе засаленъ халатъ, тБмъ боль- 
пий почеть внушаетъь владфлецъ монголу, такъ какъ сальныя пятна на халатЪ 
свидЪфтельствуютъ о частомъ употреблении жирной пищи; поэтому при ЪдБ 
монголъ нарочно старается вымазать свою обнову на груди и бокахь саломъ. 


Шапки —«малахай» и сапоги--«гутулы» въ Баргу, Халху и въ Селинголь- 
скй сеймъ ввозятся китайскаго производства; сапоги изготовлялись изъ рус- 
ской кожи (юфть), а вь Чжоудаскомъ сейм сапоги изготовляютъ сами мон- 


’ Голы, покрывая ихъ особымъ шитымъ узоромъ. 


Домашняя утварь монгольской семьи ограничивается чугуннымъ котломъ 
для варки пищи, поварешкой, мфднымъ чайником», желфзнымъ таганомъ, 


_ деревянной чашкой и кадушкой—таковъ весь несложный обиходъ хозяйства. 


Предметы культа и предметы’ роскоши, напримфръ серебряныя укра- 


шеня въ прически дамъ (д$вицы не носятъь украшений, кромЪ серегъ), пред- 


метами товарообмЪна не служатъ, такъ какъ въ большей части передаются 
по наслЪдству. | 


Курительный (т фунтъ въ м$5сяцъ) и нюхательный табакъ (2 ф. въ годъ 
на каждаго монгола) и излюбленныя монголами лакомства-—сахаръ-леденцы и 
китайское печенье «бобы» исчерпываютъ списокъ предметовъ ввоза. 


Какъ продукты продовольствя, такъ и предметы монгольскаго обихода 
закупаются для товарообм$на обыкновенно въ ХарбинЪ, а мелюй товаръ—вЪъ 
поселкахъ при стт. Хайларъ и Маньчжурия. 

Установить точно эквивалентъ сырья и скота при товарообмЪ$нЪ въ Мон- 
голи очень затруднительно. Въ нормальныхъ условяхь торговли товарооб. 
мЬнъ _ даеть отъ 20 до 30°/о дохода, а въ годы товарнаго голода изв$стны 
случаи ‘обм$на чашки буды, въ '/> ф. вЪсомъ, на барана въ 1!» пуда убой- 
наго вЪса, или двухъ кусковъ далембы (на 2 халата) на быка въ 14 пудовъ 
убойнаго вЪса. 


При кредитно-мЪновой торговлЪ, широко практикуемыя, особенно китай- 
скими коммерсантами, «задачи подь барана» или. «подь овчину» являются еще 


‘бол$е выгодными. Въ этихъ случаяхь, выдавая товаръ зимой, купецъ, по при- 


нятымъ нормамъ эквивалента, можетъ за гкирпичъ чаю получить лфтомъ двухъЪ 
ГОДОВЫХЪ барановъ или три овчины, т.-е. за 7 цинъ вернуть До 2 лЛЯНъЪ за 


‘7—8 мЪсяцевъ кредита. 
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Рынки сбыта баранины. 
Рынками сбыта монгольской баранины являются: города и селеня Сввер2 
ной Маньчжур!и, а также ближайния русскля земли: Забайкальская, Амурска: и 
и Приморская области. За время мровой войны значительныя количества ба- 
ранины закупались организашями, работавшими на _оборону,: длЯ питаны 
фронта и населешя Петрограла и Москвы. 
Въ послфдые годы (съ 1918 года) высокя мясныя качества и 
‚ овцы оцфнили и англичане, начавийе скупку и убой барановъ, для вывоза’ 
мясомъ въ Лондонъ черезъ харбинское отдфлене «Английской Экспортной — 
Пролуктной Компан!и>. Эта фирма съ 1917 года оборудовала рефрижира- = 
‘торъ и бойни въ ХарбинЪ и ведетъ постройку рефрижиратора съ а: и. 
ХайларЪ, спещшально для убоя овецъ и вывоза баранины. | 
Обний убой овецъ и барановъ на всфхъ бойняхъ въ полос отоуждены | 
выражался въ слфдующихъ цифрахъ. : 





























а Бойни. Мавьчжур- 
би и Харбинекя. | Хайларсвя. о ° | Цецикареюя. Остальныя. 
а. 4.135 20.511 29 889 _ 57.380 
О Вх АЯ 4.564 25.126 96.975 555 2.072 592 
пониолы пловноея 3.849 24.995 26.29 УИ пм || Я 
Е Е 8.650 21.204 39.191 157 |. 1884 | 67.086 | 
О о 4.713 9.298 своа о | 259 5.193 | "ВБ йе 
Е 6.209 38.169 432 4408 674 | 92801 
Па = 9684 23 875 28.531 3.932 ° 1.470 65.317 Е 
РЕ Бы 23.726 15.769 23.813 1.803 ВУ 65.155 
У ао нь 7.207 | 28.811 31.369 | 2.688 — 1816 | 66.945 
Е парень 0 9.385 | 18191 25,400 1.867 4.187 ово 


Кром перечисленныхъ пунктовъ убоя въ полосф отчуждеюя К. В. ж. д., | 
значительное количество барановъ забивается и на китайскихъ бойняхъ круп- — 
ныхъ центровь СЪверной Маньчжур!и для потребленя м$стнымъ китайскимъ _ 
населенемъ. По даннымъ офишальной статистики, всего было забито: в: 

Въ Хэйлунцзянской провинши въ 1917 г. на 422 бойняхь 17.032 гол. = 

» 1919» » 429 » 13.534 

Въ Гиринской провинши. . ‚, ›» 1917 » » 





ВЫВЕЗЕНО ОВЕЦЪ, 


И И 


Въ Приморскую область. 


Живыхъ но жел. доротв . 
> на пароходахъ 


‚Тушь по жел. дороть . 





1912 


2.084. 


1.948 


26.439 


1913 


2.680 


| 


1.628 


13.056 


2 





т 








1914 1915 1916 1917 1918 1919 | 
}.864 1.221| 2.284 1.506] 1.057] 2.266 
465 2.029 144 484 — — 
13.066] 12.156] 10.854] 20.150] 31.646| 8.900) 


> Вывозъ въ руссюя области производился какъ по желфзной дорог, такъ 
тономъ и водой. Обиие итоги этого вывоз 


1920 


равно 


а представлены въ сл$дующей таблиц$: 
$} ———————_—— 





1921 


бани ЗАМЕНУ. 


940 


26.557] 


2 160 


14.505 


—э—ы=—=—=—=—=—=—=—е==—=—=е»—ы5»_»»—_»_———=—=—»—»—»—»_“»„»»<———=ы=ы=ы=ы=——=—=—=—=—=—=—=—_—“_—_—<—=_—_—_ === .—.—. 


30.471 


17,544 


15.595 





13.282 


32.708 


11.166 


21.497 


16.665 


Въ Амурскую область, 
По грунтов. тракт, гономъ 


№ > › › 




















- 12.590 220 84 461 184 — — 3.140 — 
тушь .. 2.86 5.190! 1.029] 8.821 389 — — — — — 
› По жел, дор. тушь. . 3.881 1,127 3.094 1.966 2,112 100 1.993 495 335 — 
Воднымъ путемъ живыхъ, 2940]. 2.795 3.365] 2.990 12 20 — — — — 
Черезъ Забайк. траиз. Жив. 2.687| 3.610] 2.420 2.600 15 — — — — — 
› › › тушь | 11.480] 5.408 7.085  — 386 — Е Е = е 
ИоАоно 38.574| 30.715| 17.213] 15.691 3.325 304 1.993 495| 3.475 — 
| 
_Въ Забайкальскую область , 
10.126' 12.642! - 7.781 3.168! 5.268| 44.123| 6,582] 13.670] 2.838 1.086 


и далфе по жел. дор... 





Итого вывез... , 


Мзстн. потребл, 






Всего въ гол. и туш, 


74.171 


22.374 


96.545 


60.901 


33.642 


94.548 








40.389 


30 301 


70 690 








34.265 
’ 29.165 


63.430 





21.870 


18.752 


40.622 





66.522 


44 348 


110.865 





41.278 


30832 


72.110 


25.881 


21.314 


52.705 








33.805 


26.979 


6().784 


17.751 


41,229 


58.980 
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В, 
Въ общемъ_игогЪ, изъ районовъ Монгол, тяготЪющихъ къ ‘стань 3 
падной лини К. В. ж. д. въ средлнемъ поступало въ пролажу около 206.968 
№ головъ въ годъ. Изъ нихъ около 35,000 головъ расходовалось на мфстное по- 
ия требленйе въ полосЪ отчужденя, для европейскаго населенйя, ло 100,000. т 
ых ловъ—въ городахь СЪверной Маньчжур!и для китайскаго населешя и 
| 70,000 головь шло на вывозъ въ Приморскую, Амурскую и Забайкальскую 
ых области. 
































из Политическая осложеня, наступивния съ 1920 г., въ Монголи и п 
Ш. чайное падение покупательной способности русскихъ областей крайне со 
Е: тили спросъ на. продукты овцеводства. Выходъ овепъ. на рынки сбыта пр 
в ставляетъ, поэтому, ничтожную величину въ сравнении съ наличнымъ фондом — ь 
и который оставляетъ громадныя возможности для экспортной работы. ‘(= 
2х. у . 1: ы: 
- м Перевозка барановъ по Кит. Вост. жел. дор: ТОПЫ 
к. Изъ всего описаннаго оборота лишь сравнительно небольшая часть. по- 
= падаетъ на желфзную ро Перевозки живыхъ баранов приведены въслЬ-— - 
кг: лующей таблииЪ: в 
Е По ея — 
мл. | | *- ‚ 
ав | || : м | 
>. 1912 | 1913 | 1914 |`1915 | 1916 | 1917 | 1918 | 109 | 1920 | 1991 | 
< | | . 
вито | | з | - | | ы 
Ея | ОЕ: ся г | = 
ой | | ] а 
=. Г» 
за Въ мЪстн. сообщ... ..| 9.276] 4.599] 6.189 [3.861 15.295 1.413 5.258| 20.365| 15.299 1.508] — 
у в ое 
| | | г 
| 


Вывозъ на Уссур ск. лин, 2.084 2.680 1.864 ,1.221| 2.284 1.506] 1.057] 2.266] - 0940] 1.680 — 














| 
› › Забайкальск. . —- 1 — | 60 —= == = ее 

: | | 

\ 
› › Южно-Маньчж. и — 120 420 Е —. == = 
Ввозъ съ Забайк. лищи . 119 1.700 = = — а А сь 
* 
> 


Транзитъ съ Забайкальск. = 8 2 — — = Евы | 
| 


Н | 
| : | 


Всего. ..| 11.479. 8.988] 8.175]. 5.562. 17509. 2.9191 5.315] 22631016168 
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Главнфйция станщи отправлешя и прибымя живыхъ барановъ за по- 
\ С "4 
слфднее десятилфе видны изъ сл5дующихъ таблипъ: 


Отправлено ‚ ЖИВЫХЪ ЖИВОТНыЫХЪ; 















































| | | 
1912-1913 | 1914 | 195 | 1916 | 1917 | 1918 1919 | 1920 | 1921 
ъ 1 м | РЯ Е с | | | 
а =, | 
Га | | 
Со ст. Хайврь..,.. 10.308|, 6.748 ‚5947 3.566] 8.627] 76| 3276 19.877 8.636] 4.644 
/| | | | 
: В | ] | | 
› »› Маньчжумя ... А — 960] 1.172 5.817 119 * 1.280 242 ° 5.030] ° 1.355 
› Цицикаръ.... 136 60 ВЕ: 832 698 263 778! 66 363 
>” Хаб. у. м. 120 Я 58| 112 781 302 925] 555] 300 
ье в" 
проч. станций .... 192" 1.975 1.268 766] 2.121 1.245| ` 1.244 810] 1.875 ° 2.520 
Е - А | | 
Итого. . >|“ 41.479 8.988 | 8,175 › 5.562] 17.509! 2.019] 6.315] 22631 `16.162|/ 9.182 
< | | | 
` | | | | 
| | | | 
Прибыло живыхъ животныхъ: 


На ст. Цицикарь.... 5.890 3.565 4.203] 602) АТ — ти в 9.569 19 


| 


› » Харб, узь_...| 2323 1864 — 407 1.856] 18051 1157 4.515 19д5 





4.253! 5.490 
— | 


| 
друг. станщи .... 1.182! 570 1.519, 1.408 1.427 256] 748 914 1.400 1.933 
| 





| 
| 
| 


Ио оО 9.395 6.299 6.189 3.861 15.225] 1.413! 5.258 20.365 15.222! 1.502 

















| | | | 


По. даннымъ этихь таблицъ, главными станшями отправленя барановъ 
были и остаются до послЪдняго года станши Хайларъ и Маньчжур!я, какъ 
центральные пункты скотоводческихь районовъ Монголи. Изъ станщй по 
°— прибытию барановъ, ло послфдней мровой войны, первое ‚м$Бсто занимала 
°— станщшя Цицикаръ, откуда бараны направлялись гономъ на БлаговЪщенскъ; 
за время войны этотъ подвозъ прекратился, возобновившись лишь въ 1920 г. 


Работа Харбинскаго узла по прибытю барановъ выражалась въ очень 
‚ незначительныхь цифрахъ, за исключешемъ 1916 года, когда велась заготовка 
для арм и, и т9т9 года, когда была развернута наиболЁе напряженная работа 
харбинскаго рефрижиратора Ангйской Экспортной Компаши, заготовлявшей 
мясопродукты для Лондонскаго рынка. 
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‚ щаются въ вагон Ш кл., если таковой имфется въ пофадЪ. Въ противномъ 









Бес 
РЬзкое сокращеше отправокъ барановъ со станшй Хайларъ и Маньчжу- _ 
мя за послЬлнйй годъ (1921) объясняется прекращешемъ гона въ Амурскую 
область, вслфдств1е обнищанйя населенйя области въ связи съ политическими. 
собымями. Это же обстоятельство ярче всего сказалось въ _разительномъ 
уменьшен1и прибытя барановъ на станшю Ципикаръ, откуда бараны посту-_ 
пали гономъ на Благовфщенскъ по Мэргэнь-Сахалянскому тракту. в 
Прибыме же барановъ на Харбинскй узелъ и друмя станций въ 1921 г. — 
возросло по сравненйо съ 1920 годомъ. Замфтно увеличилось и отправлеше бара- Е 
новЪ съ мелкихъ станши, что объясняется отсутстемъ на такихь станшяхь — 
поселковыхь и китайскихъ сборовъ и сокращенемъ, благодаря этому, на- 
кладныхь расходовъ, $ 
Кром перевозокъ по желЪ$зной дорогЪ, часть монгольскихъ барановъ до — 
1918 гола вывозилась изъ Харбина воднымъ путемъ, по Сунгари, главнымъ — 
образомъ, для города Хабаровска. Эти отправки составили: 


У 


ВЪ 1912 г. 1913 г толат. 1900г. то. 
1948 гол. 1628 гол. 465 гол. 2099 гол. 144 гол. 484 гол, 


Условтя. перевозок м: . 
По правиламъ желфзнодорожной перевозки нагрузка барапсвъ допу- _ 
скается на всфхь станшяхъ Китайской Восточной жел$зной дороги по свид- — 
тельствамъ ветеринарныхъ врачей, удостовфряющихъ состоян!е здоровья жи- 
вотныхъ ($ 2 правилъ перевозки скота и сырыхъ животныхъ продуктовъ). 
Норма погрузки въ обыкновенные товарные вагоны 60 головъ; допускается > 
нагрузка въ два яруса—120 головъ ($ 27), но по м5стнымъ климатическимъ 
условямъ 2-ярусной нагрузки отправители избЪгаютъ. Шри каждой пар-. 
и должны быть проводники въ числ не боле одного на каждый вагонъ 
и не менфе одного на каждые 6 вагоновъ ($ 28). Проводники скота помЪ- 


Эро АРС А $ 


же случа имъ отводится помфщене въ служебномъ отдфлени пофзда или _ 
въ товарномъ вагон, приспособленномъ для перевозки людей ($ 32). Коли- — 
чество корма не должно превышать 30 пудовъ сфна, травы и соломы на | 
вагонъ, съ тЬмъ, однако, чтобы приспособлешя въ вагонахъ для хранейя 
корма дфлались за счетъ отправителей ($ 34). З 


Премъ къ перевозкЪ. станшями '`Хайларъ и Маньчжуря овецъ, напра- 
вляемыхь въ Забайкалье, производится послЪ 9-лневнаго наблюдевя подъ — 
ветеринарнымъ надзоромъ при названныхъ станшяхъ ($ 56). | 





Бараньи туши и части ихъ допускаются къ перевозкЪ какъ въ м5фетномъ 
сообщенши, такъ и для экспорта при налич клейма бойни, состоящей полъ _ 
ветеринарнымъ надзоромъ врачей дороги, и свидфтельства ветеринарныхъ 
врачей. 

Перевозки живыхъ барановь въ м$стномъ сообщени производятся по ; 
спешальному тарифу № т (оть 9—то коп. съ вагоно-версты), а въ Уссурййско-. 
Китайсксмъ сообщенир—по спещальному тарифу № 5 (тоже 9—то коп. съ | 
вагоно-версты). Перевозки мяса бараньяго таксируются по общему для всЪхЪ 
видовъ мясныхъ грузовъ 12 классу, т.-е. по Ум--Ч?зо зол. коп. съ пудо-версты. | 








® 

КромЪ стоимости фрахта, при перевозкахъ живыхъ барановъ взыски- 
° вается: по 20 коп. съ головы за ветеринарный осмотръ, 20 коп. поселковыхъ 
 сборовъ, китайская вывозная пошлина 5‘°/о и акцизный сборъ 8%/о съ оцфнки 
° барана въ 4 доллара. Расхолы по убою барановъ колеблются отъ 40 цент. до 
— т доллара, въ зависимости отъ пункта убоя. При вывозЪ баранины съ пункта 
° Убоя уплачивается по 20 коп. съ туши, за ветеринарный осмотръ и въ 
пользу поселковыхъ самоуправлении, китайская вывозная пошлина по 5°/, и 

и китайсюй государственный налогъ 5°/ю—оба съ оцфнки въ 4 доллара, 


ТТ. Продукты овцеводства. 


Торговля шерстью. 


— _  Значене Монголши въ мровой торговл шерстью какъ въ качественномъ, 
_ такъ и въ количественномъ отношенши пока незначительно. 


Г М!ровое производство шерсти въ 1916 году составляло—76.421.900 пуд., 
— а вывоЗъ изъ Китая (вмЪстЬ съ Монголей) плалъ только 1.406.250 пуд., или 
о 1,84°/, несмотря на то, что въ КитаЪ находится 7,15°/, мрового количества 
# овецтъ. 

Слишкомъ низюЙ выходъ шерсти объясняется различемъ шерстной про- 
° дуктивности у тонкорунныхъ овецъ (1о—т5 фунт. съ головы), преимуществен- 
— НО разводимыхъ въ странахъ культурнаго овиеводства, отъ продуктивности 
3 





китайской и монгольской овцы (2—3 фунта). 


Первое м$сто, какъ по численности овцеводства, такъ и по выходу шер- 
" сти, занимаютъ англйсюя владфня. На ихъ долю приходилось въ 1916 году 
о ЛО 195 милллоновъ головъ овецъ, т,-е. почти треть всего овцеводства мра, и 
производство 28 милллоновъ пудовъ шерсти, или 42°/, всей овечьей шерсти, 
° поступившей на рынокЪ въ тотъ же годъ. Естественно, что Лондонъ былъ 
главнымъ шерстнымъ рынкомъ и устанавливалъ какъ мровыя цфны, такь и 
сорта шерсти. Посл$днее время эту рсль раздЪфляетъ съ Лондономъ Сидней, 
° а главными покупателями остались Америка, Ангмя и Яповя. ‘Только-въ 
этихъ государствахь сохранились текстильныя машины, и имъ предстоитъ 
снабжать мръ шерстяными тканями; тогда какъ Франшя, Германя и Росая, 
_въ результат посл$дней войны, должны возстанавливать свою текстильную 
промышленность заново. 
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| На см5ну выбывшимъ, посл войны, съ рынка закупокъ государствамъ 
— выступила Японя, а такъ какъ, въ связи, съ общимъ промышленвымъ кри- 
зисомъ посл$днихъ лЪтъ, мнойя государства стали сокращать овцеводство въ 
ожидании уменьшеня потребления шерсти и перерабатывать шерстныя породы 
въ мясныя, то выходъ шерсти на рынки сбыта послЪ войны долженъ умень- 
шаться. Спросъ на мясо заставиль Англ, Новую Зеланлю, Южно-Афри- 
кансюй союзъ вырабатывать крупныя мясныя породы. Аргентина уже сокра- 
° тила свое овцеволство на то —13 миллюновЪ головъ, по сравненю съ 1912— 
_ т9т3 гг. убЪдившись въ болышей выгодности посфвовъ пшеницы и откар- 
мливан1я скота для мясной торговли. Шо посл$лнимъ даннымъ, три четверти 
общаго количества овецъь Аргентины уже переработаны на мясную пролук- 
_тивность изъ шерстныхъ породъ. 












По примЪру Англи, и Америка теперь прелпочитаетъ ввозить плерсть изъ 
другихъ странъ вмЪсто выращиваня тонкорунныхъ овецъ дома. ит. 

Яркимъ показателемь измфненшя рынковъ сбыта китайской шерсти. слу- у 
житъ слфдующая таблица, ‘прелставляющая пропентное расиролр по стра- 
намъ назначеня вывоза шерсти. до и посл войны: я 








1913 г. 1918 г... | 
Направлене вывоза. В съ, Стоимость. Вусъ, р Стоимость. р 
Въ Соед. Штаты 77,30 73.81, 4т, 09/0 ет И 
о” АВ, т4,0° [0 18,0°/) 8,70 [0 10,40 ю 
› Лпоню. за 3,9°/о 46,40/о 46,т19/о 
100 ‚09, 100,0°/о 100,08] _тоо, 952. 


Вывоз монольской шести. Монголя является главным МЕ Ка я 
доставляющимъ шерсть для экспорта; остальная шерсть идетъ изъ провиншй 
Кансу и Сычуана. Монгольская шерсть по своему качеству стоитъ значитель- 
но ниже не только мериносовой— австралийской, но и шерсти изъ другихъ 
госуларствъ, и на мровомъ рынкЪ котируется въ категорши ковровой шерсти, 
самой дешовой изъ рода штофной шерсти, занимая и въ этой категорйи низ- 
шее мЪсто. ТБмъ не мен$е, спросъ на нее существовалъ постоянко, такъ какъ 
на фабрикахъ ее примфшиваютъ въ извфСтномъ процентномъ отношенш къ 
лучшей штофной шерсти, для основы, при выдЪлкь трубыхъ и среднихь су- 
конъ; главнымъ образомъ, она примфняется для выработки ковровъ. Покупа- 
телями монгольской шерсти, до войны, были Гермавя, Соединенные Штаты, 
Росая и, въ небольшихъ количествахъ, Англя. Первый толчокъ къ вывозу 
монгольской шерсти дала Америка, требован!я которой въ 1908 году настоль- 
ко повысились, что Пекинъ-Калганская жел. дорога построена была, главнымъ 
образомъ, для перевозки шерсти въ Тяньизинъ. . 

Изъ Монголш шерсть вывозится въ двухъ главныхъ направлен!яхъ; одно 
изъ нихъ ведеть черезъ Калганъ на Гяньцзинъ, лругое—на `'К. В. жел. доро- 
гу. Сравнительное значене обоихъ направленйй показываетъ слфлующая 
таблица: 

Вывезено шерсти (пудовъ): 


| 
| 1913 г. | 1914 т. | 1915 т. 
БСА | 








| | | 
| 1916 г. | 1917 г. | 1918 г. | 1919 г.,| 1920г. | 1921 т, 
| | | 
| р В 
| / 
337.916 1.563.630 




















720.446 1.024.571 | 1.083.688 


| | 
| 1 


46.004 10421 58.999 


Черезъ Тяньцзинь .| 821.066 913.459 1.111.258, 912.178 


› К. В. ж.д: 38.832] 21.374] 


— 
<л 
о 


46.316 3: 


> 


79.296 57.032 





| 
| | | { 





Такимъ образомъ, въ общемъ итогЪ, черезъь Китайскую Восточную желфз- 
ную дорогу было вывезено лишь 5,5°/6 (493.125 пуд.) количества шерсти, вы- 
везенной черезъ 'Тяньцзинл, (8.438.204 пуда). | 

Районы закупокь шерсти ‘и орланизащя торювли. Районами закупокъ шерсти 
для коммерсантовъ полосы отчужлешя Кит. Вост. жел. дороги `служатъ тЪ же _ 
хошуны Барги и Халхи, что и для закупки овецъ. Ращусъ торговаго вмявя 
станщй Хайларъ и Маньчжуря. на рынки сбыта шерсти невеликъ—150— 
250 верстъ отъ лини дороги и р$дко 300—350 верстъ (Пзунъ-Упзумчинь _ 


Подвозъ шерсти къ шерстомойкЪ въ Мон- 


голи хошунъ Ванъ-Куре. 


(Изъ коллекщй А. С. Мещерскаго). 





Мойка шерсти въ хошунЪ Ванъ-Куре. 


(Изъ коллекшй А. С. Мещерскаго). 





Сушка мытой шерсти въ хошунЪ Ванъ- 


Куре. 


(Изъ коллекщй А. С. Мещерскагс). 





г. 


Якоби-Зоргаинъ (теперь СмирновЪъ), Стукенъ, Луи-Зальмъ, Бидерманъ, Куз- — 
нецовъ, Акчуринъ, Трилингъ. Вс шерстомойки устроены на берегу р. Элинъ- 


голъ (1—2 версты отъ поселка), одинаково примитивно: на изгибахъ рЪки, _ 
вдоль плотовъ, сд$ланы въ одинъ-два ряда корыта съ сфтчатымъ дномъ. Одинъ. 


или два ряда рабочихъ (ло 16 человЪкъ) прополаскиваютъ въ корытахъ клоч- 
ки шерсти, отщипываютъ и снова полощутъ, пока стекающая вода не будетъ 
чистой. Очень грязная шерсть перебрасывается въ чаны и 1—2 сутокъ отмо- 
каетъ. Другая партя рабочихъ просушиваетъ отмытую шерсть-—руно—на ‘про- 
волокахъ, натянутыхъ рядами на кольяхъ, а «клочокъ» (не рунная шерсть) 
-просто на землЪ. При тщательной мойкф, каковая требовалась у германскихъ 
фирмъ, 120 рабочихъ могли промыть въ день до 500 пудовъ шерсти, а для 
просушки этого количества требовалось 20 рабочихъ. Такая мойка давала вы- 
ходъ мытой шерсти въ 62°/, (24'/з ф.), и фирма гарантировала своей маркой, 
что при паровой фабричной | эта шерсть не дасть болЪе 8% грязи. 


' 


При мене тщательной мойкЪ производительность рабочихъ значительно 
повышалась, но и выходъ чистой шерсти соотвЪтственно поднимался до 28 ф. 
и лаже до 3о фунтовъ изъ пуда (70 75°/о). Такая мойка не удовлетворяеть 
фирмы, занятыя экспортомъ шерсти ва мровые рынки сбыта; поэтому онЪ 
предпочитаютъ скупать грязную шерсть, ограничиваясь вытрясывашемъ изъ 
нея песку при пр!емкЪ, а промывку производятъ на своихъ паровыхъ шерстомой- 
кахъ въ Тяньцзинф и ШанхаЪ. При премкахъ грязной шерсти продавецъ и 
покупатель обычно выбираютъ изъ обоза по дв тел$ги; покупатель. тщатель- 
но перетрясаеть шерсть, и, по разницЪ въ вЪфсЪ до и послЪ вытрясыванйя, 
опредЪляется прспентъ угара (грязи), и устанавливается соотв5тствующая скид- 
ка въ въСБ (2—5/0). Вторичнымъ вытрясыванемъ шерсти передъ упаковкой 
удаляется еще о грязи. Отсутсте паровыхъ шерстомоекъ заставляетъ 
перевозить громадный процентъ грязи, такъ какъ при горячей мойкЪ въ 


Тяньизин® выходъ чистой шерсти только въ 52°/о считается вн: = — 3 


При каждой а ретомой въ ХайларЪ построенъ сарай для склада шерсти, 


сортировки, прессовки и упаковки. 


вается съ наступленемъ шуги. 


‚ Работають на хайларскихь шерстомойкахъ. исключительно китайцы; на- 
нимаютъ ихъ обычно поденно, при чемъ плата въ послЪдн!йй сезонъ колеба- 
лась отъ 70 до 80 к. въ сутки. РЬже слаютъ мойку шерсти сдфльно ‘по бок. 
съ пуда изъ -расчета: мойка 15 коп., сушка 15 коп., сортировка 20 коп. | 


Въ. поселкБ Маньчжур!я шерстомоекъ н$фтъ, и поступающую туда шерсть 
скупщики обычно продаютъ владфльцамъ хайларскихъ шерстомоекъ, ‘или вы- 
возятъ въ грязномъ видЪ, ограничиваясь при сортировк$, передъ упаковкой, 
вытрясыван!емъ изъ нея грязи ручнымъ способомъ. 


По существующимъ правиламъ ветеринарно- санитарнаго надзора Кит. 
Вост. жел. дор., вывозъ немытой шерсти въ предфлы Росси допускается толь- 
ко. посл. дезинфекщи. Для этой цфли, на средства Управленя Кит. ‘Вост. 
жел. дор., въ поселкахъ Хайларъ и Маньчжуря построены пароформалиновыя 
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—  дезинфеющонныя камеры, за производство дезинфекши въ которыхъ взыски- 
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вается по 20 коп. съ пуда. Для экспорта въ Южно-Маньчжурскомъ напра- 
влен!и обязательной дезинфекция не требуется, и таковая оО. только. 
по желан!ю отправителей. ие 
Упаковка какъ грязной, такъ и, мытой шерсти | ‚на ставшяхъ ‘отправлен 
произволится прессованемъ, ручными прессами, въ  холшевые тюки—по’ 9 


`° 11 пудовъ вфса (грязную тюкуютъ до 12'/» пуд.) съ обвязкой проволокой. 


ВЪсъ нагрузки вагона—45 тюковъ, 400 пудовъ.. Поступающая въ _Тяньцзинъ 
и Шанхай грязная шерсть тамъ же, послф паровой мойки, прессуется гидра- 
влическимъ способомъ въ пудо- футъ, по услонямъ скеанскаго тоннажа. Раз- 
м5ръ прессованнаго тюка-—4о куб. футовъ (кубическая тонна), вЪситъ 14,8 п. 
(4 пикуля), благодаря чему размръ первоначальныхъ тюковъ сокращается въ 
3/з раза. При вывозЪ мытой шерсти, отсутстве гидравлическихъ прессовъ. въ 
и портахъ— — Владивосток и ДайренЪ —вызываетъ необходимость 


завозить шерсть для перетюковки въ Тяньизинъ. или въ Кобе;. но. это; не- 


удобство ‚ вскорЪ должно отпасть, Такъ какъ частные предоринима- 
тели теперь организуютъ прессован!е гилравлическимъ способомъ въ Хайлар$. 
Осуществлене этихъ предположений неизбЪжно должно вызвать и улучшене 


сортировки шерсти передъ тюковкой и поднять этимъ ея качество. Помимо 


этого, подготовка шерсти КЪ заграничному экспорту на станшяхъ. погрузки 
поможетъ отвлечен!ю части грузовъ шерсти отТЪ гужевого и на ое 
тайскую Восточную желфзную дорогу. . 

' г А тя 
Сортировка шерсти ВЪ ТОМЪ смыслЪ, какъ это принято на крупныхъ нтерст- 


ныхЪ рынкахъ, т.-е. подразлЪлен!я руна по качеству классовъ.овцы и качеству 


шерсти, зд5сь нтъ. НЪть и классификаши шерсти по тонинЪ, длинЪ. и. ка- 
честву волоса. При покупкЪ н`Фкоторыя фирмы различаютъ сорта:. мягкий, 


средн и грубый; но при отправкахъ сортируютъ шерсть, только по ивфту на 


бЪлую и ивЪтную, при чемъ лля ланныхъ районовъ нормальными считаются 
отношен!я: бЪлой шерсти 825/о, сЪрой 16°/о и. черной 2°/о. Въ послфдне.голы, 
съ переселешемъ въ Монголию забайкальскихъ бурятъ и казаковъ со. своими 
скотоводческими хозяйствами, пропентъ цвЪфтной шерсти увеличился до 30-ти. 
Въ покупкЪ цв$тная шерсть цфнится на 20—25 ‘о дешевле. бЪлой. На мБстныхъ 


‚рынкахъ закупокъ, помимо шерсти, СНЯТОЙ стрижкой съ живыхъ овецъ, попалаетъ 
И шерсть, снятая СЪ овчинъ. При этомъ стригутъ не только  ОВЧИНЫ, посту- 


паюция съ боенъ (м$фстное названйе «бойновая»), но и снятыя въ Монгол. съ 


‘павшихъ овецъ—такъ-называсмая «шалага». Стрижка бойновой овчины даетъ 


въ срелнемъ до 2%/4—3 фунта грязной шерсти со штуки, а выходъ. изъ. нея 
чистой, при мойкЪ, доходитъ до 70—75°/о. Сортировка шалаги, при средней 
парти въ 60‘/о крупныхъ и 40°/о мелкихъ шкуръ, даетъ отъ голо 11/2 фунт. 
шерсти со штуки. Волосъ шалаги мертвый, коротк!й, свётлый, твердый. и. су- 
хой, легко ломается и совсфмъ не принимаеть окраску. Этотъ волосъ. шалаги 
сильно ухудшаетъ качество мЬстной шерсти, такъ какъ примсь его, особен- 


но въ годы суровыхъ снЪжныхъ зимЪ въ Монголии, ст, большой ‘всльдстве 


этого. смертностью среди овепъ, достигаетъ значительнаго процента. ВстрЪча- 
ющееся на м5стныхъ рынкахъ назван1е шерсти «поярка» совершенно непра- 
вильно придаютъ шерсти осенней сортировки, когда, какъ выше было отм$- 
чено, стригутъ только взрослыхъ барановъ. Поэтому настоящей поярки (шер- 
сти ягнятъ) здЪсь нЪТЪ. 


36о 





ЦВны на шерсть, 


Заготовительныя пфны на шерсть въ Монголии зависятъ отъ отдаленности 
района закупокъ и спроса на шерсть. Для ближайшихъ, обычныхъ въ нор- 
мальныхъ услошяхъ торговли районовъ, среднюю цфну можно принять ВЪ 
2 лоллара за пудъ. По мЪрЪ отдаленя рынка закупокъ отъ лини Кит. Вост. 
жел. дороги цфны понижаются, примфрно, до южныхъ хошуновъ Селинголь- 
скаго сейма (местность Банди-да- гегенъ въ хошунф Цзунъ-Абага), откуда, да- 
лфе на югь--къ Калгану, снова повышаются. 


Сокращене вывоза шерсти въ 1920 году и значительные запасы, 
скопивиИеся, всл$дстве этого, въ ХайларБ и Маньчжур!и (ло 70,000 пуд.), 
на-ряду съ тяжелыми условями кредита за послфднее время и политическимъ 
положенемъ въ Монгоми, заставляли коммерсантовъ воздерживаться въ се- 
зонъ 1921 года отъ новыхъ закупокъ шерсти, велфлстве чего подвозъ 
значительно сократился, и цфны рЪзко падали. Не видя покупателя, монголы 
сами повезли шерсть къ лини жел. дороги, и здфсь установилась цфна отъ 
т лолл. 50 Цент. до 2 лолл., небывалая и въ повоенное время заста- 
вившая монголовъ во многихъ районахъ совершенно отказаться отъ стрижки 


своихъ овепъ. До войны въ ХайларЪ нормальной ифной грязной шерсти счи- 


талось 3 руб.—3 руб. 5о коп. за пудъ, а лля мытой на 7)—100°/) дороже. 
Тяжелыя условя крелита послЪдняго времени во многихъ банкахъ выдава- 
вшаго краткосрочныя ссуды полъ шерсть изъ 24°/о годовыхъ, при 8—10°/0 и 
болфе комисбонныхъ и проч. расходовъ,—всего до 34—36°/ю, вмБсто 8—12°[0 
довоеннаго времени, вынужлали хайларскихъ коммерсантовъ реализовать свои 
запасы скорЪе, вслБдстые чего сдфлки на грязную шерсть, съ появлешемъ 
покупателя въ началЪ сезона, начались съ 2 долл.—2 долл. 20 и. и дошли о 
только до 2 долл. 60 цент. за пудъ. Увеличене спроса на шерсть со второй 
половины годла—въ сезонъ мойки—вызвало ростъ ифнъ на мытую шерсть, и. 
послфде!я слфлки на нее дошли до 7 долл. за пулъ, т.-е. ЗНА а выше, 
ч$мъ въ прежне годы, по сравненшю съ грязной (въ 31 раза). 


Калькуляшя себЪстоимости въ пунктахь отправки въ посл5дыйй сезонъ 
(1921 г.) выражалась въ китайскихъ долларахъ: а) для грязной шерсти: заго- 
товительная стоимость въ ХайларЪ ‘и Маньчжур!и 2 д.—2 д. 30 ц., прессовка, 
упаковка и тара—25 ц., ветеринарный и поселковый сборы-—то к.; китайские 
сборы пошлина 3*/з°/, и акцизный сборъ—т1°/о съ оцБнки въ 2 р. за пудъ, 
полвозка и погрузка-—-5 цент., итого—3 долл. 04 цент.; 6) для мытой— загото- 
вительная стоимость —-2 долл.—2 лолл. зо ц,. аренда мойки— то цент., мойка, суш- 
ка, сортировка—5о цент., прессовка, упаковка, тара—25 цент., ветеринарный и 
поселковые сборы-—то цент., китайская пошлина и акцизный налогь—88 ц, 
администрашя — 25 цент., подвозка и погрузка—5 цент., итого—4 долл. 13 и. 
расходъ и потеря при мойк$ (такъ-называемый рядовой выходъ) 62°/0— 1 д. 20 Ц. 
Всего себЪфстимость 5 д. 33 Ц. 
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Перевозки шерсти по Кит, Вост. жел дор. 


Общее количество и направленйе перевозокъ шерсти по Кит. Вост. жел. 


дор. показываетъ слфдующая таблина: 


Перевезено шерсти (въ пудахъ): 
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ПВ Кати Е А 16 
Годы > Уссу- Забай- ино Уссу- Забай- о Уссур. Забайкальск ВСЕТО. 
сообщен!е, | райск. кальск. "АН" райск. |кальск. - АНЬ"| на Заб. на Уссурск 
‹ чжурек] РЖ ЧЖУ РС д. д. | жел. до 
т ж. РЕ А. | д. Ай ПХ а . р. 
О т —— > ит —= Е — —— — м ричи — 
ИСИ 7.893. 2 17.927] 903] 4 | 325” ее 779 48.209 
ог. В |0 92.206, 5 2 5 | 6.858 56.199 
| | | 

На ВА 21.314. | 3.530 6.170169.596] — 2.886 — | 15.029 — 152.849 271.374 

С, 82| = 118 || 53.097 (‘8.40 | 107.842 
а аыя | 

ЗС БЕЯ, 34.577, “| 5.640. '169.401|”— + 160 — [10,642] ^ 94.189 215.245 

| | | 
ПИ ао6ь, | |958 | ^^ [41.040 =) м р 6.3835 86.544 
| | 

Е 2808 20.7911. 6985 1 '.22 2 1685736] — 1 — | -— 3.485 127.981 224,298 

| 95.76. |120 57.689] — [60967 о.045 102.816 
“ | | 

в, 10.582. ВУ ОЕ р ее 67.845 
| | 
Ра | | 
| 





Отсюда ясно видень тотъ переломъ, который произошелъ въ отношени 
перевозки шерсти съ начала м!ровой войны. До войны, шерсть изъ Монгол!и 
по Кит. Вост. жел. дор. вывозилась преимущественно въ западномъ направле- 
ни, на порты Балтйскаго моря: Либаву, Ревель и Новый Портъь, чему бла- 


‘гопрятствовали и спешальные тарифы того времени. Съ 1915 тода пр!оста- 


вовка работы балийскихъ портовъ передаетъ преобладан!е южному направле- 
ню— черезь Южно-Маньчжурскую жел. дорогу. 
Съ другой стороны, экспорть на югъ—на ‘Тяньизинъ и Шанхай, 


Т.е. ТЪ ближайцие порты, въ которыхъ имфются вполнЪ оборудованныя при- 


способленя для очистки, прессовки и тюковки’ шерсти, былъ боле премле- 
мымъ для т5хь фирмъ, которыя намфревались реализовать туземную шерсть 
на заграничныхъ рынкахъ. Количество же монгольской шерсти, вывозимое 
изъ полосы отчужденя Кит. Вост. жел. дор. на Эгершельдъ, было, какъ вид- 


‚но изъ таблицы, сравнительно незначительнымъ и постепенно шло на убыль. 
Но транзитныя перевозки шерсти съ Забайкальской дороги на Эгершельлъ, 


наоборотъ, въ н$которые годы войны значительно возрастали, по сравненю 
съ довоеннымъ временемъ. 





Это объясняется тЪмъ, что м$фстная шерсть закупалась ‘преимущественно. 
и. иностранными фирмами Тяньизина и Шанхая, а транзитомъ прохолила шерсть. 
м. забайкальскихъ и прибайкальскихъ кооперативовъ для ликвилаши череь ко-_ 
ых, оперативныя объединен!я Владивостока ЧО: 
Главными станщшями отправлен!я шерсти являются Хайларъ и Маньч урйя,_ 
ЕК. - какъ центры товарообм$на, съ тяготфющими къ нимъ хошунами Монгоми: — 
Е Барги и Халхи, и отчасти ст. Ципикаръ, гдЪ закупается шерсть у китайцевъ. | 
Цифры вывоза съ этихъ станшй за посльднее десятилЪ йе показаны въ 

сл$длующихъ таблицахъ: 
Со ст. Хайларъ отправлялось‘ шерсти всякой: 















































































































я Вов доВь К, я ое ВА 02. 368 27, ПЕ 387 49.036 32.195 32.428 45. 57 38. 711 | 
| | ыы. 
| | т 
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Со станши Цицикаръ: 


























1912 г. 1913 г. 1914 г. 1915 т. 1916 9 ‚1918 г. 1919 г.|1920 г 1921 г. 
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Сокращен!е перевозокъ за 1921 годъ въ м5стномъ сообщени находитъ 
объяснене въ томъ, что главная фирма по скупкЪ5 шерсти, Вильямъ Форбсъи К°, 
открыла свое отдБлене на ст. Маньчжур!я и, скупивъ большую часть шерсти 
м5стныхъ рынковъ, отправляла ее непосредственно въ Тяньизинъ. Въ прежние 
годы часть шерсти поступала въ Харбинъ и ликвидировалась для вывоза изъ 


 харбинскихъ складовъ фирмъ. 


Сопоставляя данныя вышеприведенныхъ таблипъ объ общей численности 
овецъ въ районахъ Монголли, тяготфющихь къ западной лини Киг. Вост. 
жел. дороги, съ цифрами вывоза шерсти съ главныхь станшй  отправокъ, 
можно видфть, что выходъ шерсти на рынки сбыта жел$знолорожнымъ путемъ` 
пока невеликъ. Одна Барга и тяготфющая къ Хайлару часть Халхи съ ихъ трех- 


миллоннымъ овцеводствомъ должны давать ежегодно болфе 200.000 пуд. грязной 


шерсти. СФверные хошуны Селингольскаго сейма въ значительной степени бо- 
гаче овцеводствомъ и Барги, и Халхи. Большая часть сбора шерсти уходитъ 
гужомъ на югъ. До сихъ поръ отправителями шерсти съ желЪ$знолорожныхъ 
станшй были только европейскля фирмы, китайския Же предпочитаютъ гуже- 
выя перевозки трактомъ Долонъ-норъ—Калганъ. 


и. перевозки т пула шерсти по Е Аствующему тарифу, съ до- 
полнительными сборами, составляетъ въ золотыхъ копЪйкахъ: 


Ло Владивос- 


До Харбина. ОЙ Ло Чанчуня, — До Дайрени, 
Отъ Маньчжурми. ..: 75,7 69,85 95,55 125,19 
ро, бб 68,85 81,35 110,99 
УэБицикара , о, дл т1 5,84 43,85 73,49 
ее -- 95,75 23,05 52,61 





Перспективы рынка. 


Что касается перспективь рынка на шерсть, то таковыя могутъ быть. 
названы благопрятными, по сравненю съ 1920 годомъ. Въ названномъ 


году, вслБдстве высокаго курса на серебро, съ одной стороны, а съ дру- 


гой —вслЪфдствие разразившагося м!рового экономическаго кризиса, захва- _ 


тившаго и текстильную промышленность, экспортъ шерсти изъ Китая упалъ 
болфе чфмъ въ три раза, а именно: 


ВЗывезёено. шерсти ивъ Витая | 
Въ томъ числ въ ` Общий ввозъ шерстн 
Всего пудовъ. Соединенн, Штаты. въ Соедин. Штаты. ь 
ПОТ: Пе оса ЗАВ 846.890 1.024. ЗО 
зто 1 ЧС т 600 888.690 ` 2.693.000 а 
1920». (15 249.150 996.650. з 


Въ 1921 году цифра вывоза шерсти изъ Китая значительно увеличи- 
лась сравнительно съ 1920 голомъ. ДЪйствительно, м!ровая конъюнкту- 
ра на шерсть становится довольно благопраятной. Впервые, послф продол- 
жительнаго перерыва, текстильныя фабрики получили рядъ новыхъ заказовъ; 
запасы готовой мануфактуры прихолятъ къ концу, а спросъ на нее посте- 
пенно возрастаетъ. Съ другой стороны, прекратилось понижене ифнъ на 
шерсть на м!ровыхъ рынкахъ сбыта, и послфль!я не только остановились на 
опредфленномъ уровнЪ, но, по послЬдНИмЬ отчетамъ, имфютъ тенденщю къ 
повышению. 

Посл$днее обстоятельство отчасти находить себЪ объяснеше въ 
ршен! Англо-Австралййскаго Синдиката по реализаши шерсти не допускать 
дальнфйшаго пониженя ея расц$нки и выпускать свои запасы на рынокъ 


съ большой осторожностью. Подъ влянемъ этого Синдиката, австралй- 


ское правительство запретило вывозъ шерсти, расифниваемой ниже восьми 
пенсовъ за ангйИскй фунтъ (что равняется сейчасъ цфнБ 8 енъ за пудъ), 
чтобы удержать въ стран дешовые сорта шерсти. 

Зат$мъ укр$плене расцфнки шерсти вызвано большимъ спросомъ на 


шерсть со стороны европейскихъ континентальныхъ странъ-—Франши и Гер- 
мани; послфдняя уже закупила въ Южной Америкф значительныя парти. 


Наконецъ, выступлене Японш, предъявившей большой спросъ на шерсть и 
содфйствовавшей этимъ укрфпленю цфнъ, обфшаетъ расширене и этого 
ближайшаго къ Монгол!и рынка сбыта. (За первые 6 м5сяцевъ 1921 года 
ввозъ шерсти въ Японю, по предварительнымъ даннымъ,—около 950.000’ пу- 
довЪъ). Въ самое послБлнее время выяснилось стремлеше Япони стать 
независимой отъ иностраннаго ввоза шерсти, Съ этой цфлью ЯпонЯя 
принимаетъь мфры къ изученю  монгольскаго’ овцеводства, къ улучше- 
ню породы монгольскихь овепъ, къ приспособлевйю своихъ фабрикъ 
къ монгольской шерсти и ‘учрежденю новыхъ фабрикъ для обработки 
шерсти не только въ самой Япони, но и въ Маньчжур (ст. Сы- 
пингай Юж.-М. ж. д.). Что же касается Америки, то, независимо отъ ея на- 
стоящаго' спроса на монгольскую шерсть лля выдЪфлки ковровъ, важно учесть 
р5шене американской шерстяной промышленности, въ лицф крупнфйшей 
фирмы Американъ Вуленъ Компани, перенести часть’ своихъ промышлен- 
ныхъ предпраяй на Дальнёй Востокъ, съ цфлью использовать запасы сырья- 
шерсти и дешовыя рабоч!я руки Азнатскаго материка, а также для того, что- 
бы избЪгнуть высокихъ американскихь налоговъ. 


*.% %ы й 
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Въ виду отм5ченнаго интереса американцевъ, японцевъ и англичанъ къ 
монгольскому овцеводству, подъ напоромъ усиленнаго спроса на продукты 
животноводства со стороны рынка, можно надЪяться, что монгольское ското- 
водство и, въ частности, овцеводство выйдетъ изъ своего первобытнаго со- 
стоянмя. Въ районахъ тяготБн!я къ Кит. Вост. жел. дор. въ Монгоми имфются 
всЪ данныя, чтобы поставить овцеводство на боле ращюнальныхъ основан!яхъ: 
‚нужны только спещшальныя знаня и капиталъ.. Монгольская овца, по отзы- 
вамъ спещалистовъ, представляетъь собой удивительно благодарный ‚ матер!алъ 
для работы по развитю продуктивности во всфхъ направленяхъ. Повысить 
всъ руна и качество шерсти монгольскихъ овецъ, поднять молочность и вы- 
работать спешальный мясной типъ—очень легко, путемъ подбора и соотвЪт- 
ствующаго ухода и кормленйя. 


“ 


. : ь Торговля овчинами. 


(Скупкой бараньихъ шкуръ въ полосБ отчужденя Китайской Восточной 
— жел, дор. занимаются почти вс Фирмы, занятыя скотопромышленностью. 
Главными рынками закупокъ овчины на экспортъ служатъ станши крупныхъ 

’ экспортныхъ забоекъ барановъ—Маньчжуря, Хайларъ и Харбинъ, гдЪ посту- 
паетъь въ продажу крупная, лучшая овчина съ боенъ, которая здЪсь называегся 

—  «бойновой». О количествЪ этого сорта овчинъ, поступающемъ ‘въ пунктахъ 
* Убоя овецъ, длаютъ представлеше привеленныя выше таблицы дЪФятельности 
— боенъ (стр. 250). Кром бойновой овчины, въ поселки Хайларъ и Маньчжур!я 


г 

2 ежегодно поступаютъ во много разъ большия количества овчины, вывозимой 
— изъ Монголш. Среди этого сорта’ овчины большая часть снимается съ па- 
— вшихъ животныхъ, такъ-называемой ‹шала!и», такъ какъ организованной за- 
’ бойки барановъ въ Монголфи нфтъ нигдЪ, кромЪ Урги, и убой на мясо, какъ 
° выше отм5чалось, прим$няется лишь въ вид$ исключевя. Большой притокъ 
Г такого рода сырья на рынокъ даютъ факторы, неблагопрятные для монгольскаго 
° скотоводства: эпизоотши, суровыя сн5жныя зимы, особенно съ весенними пур- 
. гами_ и гололедицей, вызываюние массовый падежъ овепъ въ Монголии. Такого 
— же происхождения и вся поступающая на рынокъ мерлушка, такъ какъ убой 
— ягнятъ на мфстныхь бойняхъ ничтоженъ, а монголы никогда не прирфзыва- 
°— ЮТЬ на мясо молодыхь экивотныхъ. 

г Козьихъь шкуръ изъ Монголии, въ виду слабаго развития этой отрасли жи- 
® вотноводства, поступаетъ къ вывозу очень немного. 

„ °_ Общая цифры вывоза овчинъ и козлинъ (поштучно) съ главныхъ станшй 


отправлевя за послЪлн!е годы видны изъ слБдлующей таблицы (по даннымъ 
ветеринарно-санитарнаго надзора Кит. Вост. жел. дор.): 
















































И | | 

- |  Маньчнуря |  Хайларъ | Харбинъ | Англ. Пр. К Всего съ | 
| | | К. В. ж. д. 

Вывевено р и 

. = я | Пу = р ЕЙ 

ие мо 
въ годы. = я Е = Е Е мя = Е ы | Е 
ры Е © 5 = < = < 2 5 
а В ры ЕЕ | 2 
Е Е =. : = т = ЕЕ == = АЯ МЕ 

.|| 89.267 8:969| 9.105] 86989 2.968 3.010 148 — — | | 203.526 1.395 

. . 139.044 2.342 10.340]111.082| 5.100; 1.975, 2945 — 40 —  — 378.198 1609 

. 140.544 1095] 6.586 182.739] 5.066 182 22.220 — 9.528 — 396 246 1.022 

.. 130.856] ® 233] 2.063|124.576. 1.900] 2.100  — 200 — (| — 1245.600| 4.082 

. 108.498 | — 749]| 97.890 — (| 1.322] 56.481 — | 4.810] 54 558 — | 258.641 405.641 

68.282  — 445| 65.192 750. 250] 62.837] - | 68.837. 198.879' 1.210 

51.555 — 18808 248 — 80 3450 — 100) 3450 100 96.990 1088 
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‚ Въ 1921 г. было вывезено овчинъ и мерлушекъ— 8 т, 253 штуки. и. коЗ-— 
> линЪ —125 штукъ. КромЪ того, изъ пунктовъ потребления баранины, китайскимъ | 
м. населешемъ во всей Хэйлунизянской провинши, по офищальной китайской | 
Ре статистик$, поступаетъ овчинъ до 300.000 штукъ въ годъ. 
и > 
ь Значене районовъ вмяня Кит. Вост. жел. дор. въ заграничномъ оавоае 
3 овчины. видно изъ слБлующей таблицы сравнительнаго вывоза съ главнымъ | 
в портомъ Китая—Тяяльизиномъ, по даннымъ китайской таможни (поштучно): 
м у. ‹ 
: ВО дкы Харбинь ня АИ ‚| Тяньцаииъ. Всего. К, в д. , 
4 а - ця 
| | т 
3 | ноя 
о ма Я | 11.827 135.278 146.005 477.076 — 623.681 23,5. Е 
ко | | ро 
г Г | | { - р = | 
в: Е ао. | 1.606 156.871 158.477 146.687 — 905.164 115 
2 | | ТА 
НА 2 | 6.482 138.788 | 145.265 491.641 566.906 ^ 256. : 
=). | Е. | | ия 
ры: Е .-| 13.358 142.876 | 156.234 | 652.588 | 808.822 | © 198 | 
С $ | | | у | 
| | 15 
| | | , 
е пя кан ] 1.748 121.245 125.993  1.038.568 | 1.164561 108 
е. | | | й | 
в. ое -.| 13.082 73.254 86.336 1.590.983  1.677.269 5.2 | 
Ех ] 
, | | ы 
| о а | 10.476 6.012 16.488 926.464 — 943.252 18 З 
ыы а И | 8.08 | 15.864 40.423 — 885.85 — 876.248 ие. 
г. О качеств м5стной овчины приходится повторять то же, что. сказано 28 
Бе! было о качеств шерсти. Уступая во многомъ россйскимъ сортамъ и даже — 
р. сибирской овчинф, м5стныя бойновыя овчины, тБмъ не менЪе, всегда имЪли - 
сбытъ какъ на мфстныхъ рынкахъ—на шубные заводы, такъ и на вывозъ—въ = 


г} Америку и въ Россю (большия требованя предъявляло интендантство). Ша- 
я лага закупается исключительно для стрижки, а остаюцийся посл сняйя во- 
лоса «юлякз» вывозился ранфе въ Россшю на кожевенные заводы для выд лки 
г. подклеечныхь матер1аловъ для дамской обуви или на обтяжку хомутовъ, . Въ 
$ послфдёе годы на этотъ товаръ явился спросъ изъ Япоши, скупающей голякъ, 
какъ для подклейки обуви, такъ и для поддфлки дешовыхъ сортовъ шев- 
рета. 


Иностранныя м$стныя фирмы скупаютъ овчину только для шерёти. 'Са-' 
мая крупная изъ нихъ-— Англйская Экспортная Продуктная Компан!я, широ- 
ко развернувшая свои операши по закупкф сырья съ 1918 года, закупая ов-_ 
чины, здБсь же въ Харбинф на своихь заводахъ вытравливаетъ, особыми. 
способами, съ нихъ шерсть и вывозить обработанный голякъ и сортирован- _ 
ную шерсть въ Америку. Обций вывозъ голяка этой фирмой составлялъ: 


ВЕТ г. И т9т9 г.--68.837 шт. 


: __ ИЗЪ нихъ бойновой со своей бойни 17.34. » › 1919 Г. 3.125 _ 
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1я иностранныя фирмы пересылають овчины для переработки вт 


Тяньцзинъ.. 
’ Закупку въ Монголии овчинъ произволятъ т же скотопромышленники, 


_ которые скупаютъ и друге виды сырья, и тоже товарообмЪномъ. При нормаль- 


° ныхь условяхъ торговли, г кирпичъ чаю (иной въ 50 коп.) обмЪнивается 


на 1 хорошую осеннюю овчину, или 2 кирпича-- на 3 овчины. Въ послфднее 


_ время заготовительныя пфны на овчину въ Монголю были на серебро за 


_ крупную осевнюю овчину 3—4 цина (ляновыхъ, до 4о коп.), аза палую—2— 


2» цпина (при курсЪ 1 долл.==7 цинъ). Въ ХайларЪ цфна хорошей зимней 
бойновой овчины своей сушки обычнор-— тр. то к.—т р. 20 к.; монгольская 
крупная 1-й сортъ, осенняя-—-80 коп.; 2-й сорть-——мельче и съ пороками—4о к.; 
италага т-го сорта ‹крупная)—4о коп. и 2-й сортъ-—по размЪру, безъ вЪса,— 
20 коп. Мерлушка—5о— 60 коп. Козлины—въ цфн$ хорошей овчины. Голякъ 
крупный 1-й сорть—20 коп.; мелюй 2-й сортъ —то коп. 

°—  Дли перепродажи на вывозъ, овчины сортируются по размфру и вЪсу на 
сорта: 


. высший сортъ— бойновыя, отъ у'/2 до 6 фун., тюкъ 100 шт. вЪс. 13—14 п. 
монгольская временн: т с. оть 4—4!» фун. тюкъ 100 шт. вЪс. 10—12 и. 
у Е вк 2215 эт тобте> > у— 61 п. 


ОВЕН. а И . . б— 9п. 


Мерлушкой иностранныя фирмы не интересуются, покупають ее японцы 
для полдфлки подъ каракуль. 

Ввозъ овчины въ пред$лы Росси допускался только посл дезинфекщи 
парами формалина‘вЪ хайларской или маньчжурской камерахъ, а вывозъ въ 


_ южномъ направлени—свободенъ. Для ввоза въ Америку требуется удостовф- 


рен!е м$Ъстнаго американскаго консула о благополучии районовъ закупокъ по 


_ сибирской язв. Лля перевозокъ въ м$стномъ и Южно: Маньчж. сообщен!и 







разр шается тюковка овчинъ шерстью внутрь и обвязка только веревкой. 
Для океанскихь перевозокъ овчины тюкуются гидравлическимъ способомъ 
въ Гяньизинф или Шанхаф, 


Стоимость перевозки овчинъ съ главнфйшихъ станшй отправленшя по 


 дьйствующему тарифу составляетъ съ дополнительными сборами (въ зол. коп.): 


и лиииоисовинаиотииеиинииниоимииичиивииое житии иван запианиичю 

















Харбина... 


и | 
Е. | ОТЪ ый 
а =, ` Харбина, Цицикара. | Чанчуня. | Владивостока, 
ДО а ее | 
—_ а | | 
ее | 
| | 
Ки Пень СЪ пуда 151,4 ° 109,8 | 189,45 — 96,68 
и ИК АК 1232 | 79,8 161,05 86,68 
ы | ры 482 | 44.45 | 45,48 
>- Цицикар а оу: . 10 , 
ЕС . п 482 | Е 86,05 | 60,18 
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КромЪ стоимости перевозки, на овчины при вывозф ложатся сель РИ . 
накладные расходы: ветеринарный осмотръ 2 коп. со штуки, поселковые с 200 
ры въ Маньчжури 5 коп., въ ХайларЪ—2 коп., китайская тамож. пошлина. 
; пента и акцизный налогъ 9 центъ со штуки, Въ случав произвозарин 
зинфекции ветеринарный надзоръ дороги взыскиваетъ съ овчины 10 коп, < 
меру лушки—б коп. и съ голяка—4 коп. со штуки. Мл. И 


Къ погрузкф и перевозкамъ по Кит. Вост. жел. дор. шерсть допускается. 
въ мвшкахъ изъ крфикой ткани или въ другой прочной укупорк$ ($8 л-й 
Прав. ж.-д. перевов.), а овчины--въ пачкахъ отъ 3 до 9 пуд. въсомъ, увязан- | 
ныхъ крестообразно ифльными веревками съ наложевемъ на узлахъ. пломбъ. 
отправителя. Къ вывозу въ Россйо шерсть допускается только въ мы-_ 
томъ вилЪ, а овчины посл дезинфекши въ пароформалиновыхь камерахь | 
Кит. Вост. жел. дор. на ст. Хайларъ и Маньчжурая и послЪ дезинфекщи ми 
лемой на другихъ станшяхъ, Въ Южно-Маньчжурскомъ. Напр вывоз — 
всякой шерсти и овчины своболенъ. . | 





` 


5. Лошади, ослы и мулы. 


Во всЪхъ районахъ, тяготЬющихь къ Кит. Вост, жел. дорогЪ, въ чисто — 
землелльческихъ, въ чисто-скотоводческихь и въ сыБшанныхъ, вездф одно- 
копытныя составляютъ видную часть стада. 


Порайонныя данныя свидЬтельствують о значительной устойчивости — 
доли однокопытныхъ въ стадЪ. Это вилно изъ слБдующей таблипы: : 


7 





РА ООН Иителей на ОВ ословъ % общахо 
; ‘ 1 кв версту. — имуловъ (тысячъ) стада. 
Барга. О Е 9,29 92554 в -. 
риликарокеи оО о оаа 2,6 м 24,8 
Нижне-Сунгарйсюй. 1... 3,8 ВО 33,5 
Восточное ния 6 в 69,т а 
РодуНсКТИ он от у А, о. 
У АВЬЛИНЕКИ г. 24,7 355,8 32,9 
Харбинсюй иво 229,0 31,9 
Южный о рее нем | 951,4 26,3 
Всего С -` 28,8 


Въ Монгольскихь степяхь нЪФтъ ни ословъ,-ни муловъ. Лошади ЗдЬеЬ _ 
служатъ исключительно для. перелвиженя. Безъ заботъ и затратъ моет >. 
табуны на привольЪ естественныхъ' пасбищь. . х м 

у 


Въ районахъ землелЪльческихь однокопытныя появляются въ качествВ. 
рабочей силы при обработкф полей и при перевозкЪ трузовъ. Въ переход- 25 
ныхЪ зонахь лошади работаютъ на-ряду`съ быками. Въ зонахъ интенсивнаго | 


землелБ ля лошали ВЫТБСНЯЮТЬ быковЪъ, вее болЪе для работу съ ослами и к 
мулами. > 
‘ 


Даграмма № 26 показываеть, какъ увеличивается по направлен!ю къюгу_ 
количество однокопытныхъ, приходящихся на единицу посфвной площади. — 


ы 
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° Особо значительная густота лошадей въ центр объясняется отчасти чрезвы- 
° чайнымъ развитемъ за послфднее время гужевыхъ перевозокъ изъ централь- 
_ныхъ районовъ. 


— _  Уислениость лошадей вы Мономи учету не поллается. НедовЪфре монголовъ 
°— къ этого рода подсчетамъ,' страхъ, что въ результатЪ получится увеличене 
«албы»—сбора повинностей, заставляютъ владфльцевъ скрывать истинную 
°— цифру своихъ скотоводческихъ богатствъ и показывать значительно меньшую 

_ зная, что провфрить составъ табуна нфтъ возможности. 


а у Арс китайская административная статистика (за 1918 г.) насчиты- 
нает? 

375,400 взрослыхь лошадей и 

150,000 молодняка. 


ве - Для Халхи послЪды!я данныя офишальной статистики (перепись 1918 г.) 
_ опрелЪляютъ общее количество лошадей въ 1.150.511 головъ. 


Для сеймовъ Внутренней Монгол!и не имфется никакихъ статистическихъ 
данныхъ, но, по мнфн!о коммерсантовъ, интересующихся закупкой лошадей, 
`Селингольскй` сеймъ значительно богаче лошадьми, чЧ$мъ Халха и Барга. Въ 
° Чжоудаскомъ сеймЪ пасутся большие табуны. На территор!и сЪ$верныхъ прр- 
° виншИ офищальная статистика (отчеть Министерства ЗемледЬля и Торговли) 


Изъ общаго количества лошадей, им5Бющихся въ КитаЪ (около 4'/ мил- 
моновъ), боле о приходится на свверныя провинши Маньчжур!и. 


_— насчитываетъ; 

; Всето 

к Лошядей. / Осло». однокопыт- 
ы НЫХЪ. 
з Въ Хэйлунизянской провинши 905.977 4т.523 947.900 
в. › Гиринской > 716.008 — 184.060 900.068 
Е” 

а 


Однокопытныя земледфльческихъ районовъ. 


. Лошади земледЪльческихъ районовъ по экстерьеру мало отличаются оть 
‘монгольскихъ. Это и не удивительно, такъ какъ комплектован!е о ихъ  идетъ 
исключительно изъ Монголйи. 


Условя стойловаго содержания ослабляютъ выносливость лошади, не при- 
бавляя замЪтно силы. Этимъ объясняется высок!й процентъ пополнен, кото- , 
рый ежегодно требуютъ земледфльческие районы. 
















‚ Содержаше и уходь. Основнымъ кормомз въ районахъ стойлового содержа- 
ня лошади служить чумизная рЪзка, къ которой прибавляютъ или гаолянъ, 
въ видЪБ зеренъ, или какой-либо жмыхъ. Кормовыя нормы при усиленной ра- 
бот5—6 фунт. гаоляна, или 3—4 фунта жмыха и чумизной рЪзки вволю; при 
умБренной работ$—гаоляна 3—4 фунта (жмыха не даютъ) и чумизной рЪз- 
ки до насыщения. Въ сутки 2—3 дачи корма. 


Жеребцовъ, въ виду ихь строптивости, китайцы избфгають держать въ хо- 
зяйствЪ; поэтому молоднякъ—самцы кастрируются почти поголовно. Иногда 
_на ифлую деревню не находится ни одного производителя, и кобылицы оста- 
° ются поголовно холостыми (одно изъ обстоятельствъ малочисленности лоша- 





дей). Пр/учеше къ работЪ’ начинается съ 2—2'/з лЬтъ; лошадь работаеть _ ‘до 
глубокой старости и, когда совершенно отказывается, работать, ее пролаютъ 


75. они 


ы на убой. а, 

г. Ц$ня больше другихъ аляюровь инохоль, китайцы очень искусно. пр!- - 
5 учаютъ къ этому аллюру лошадей съ ранняго. возраста. Связавъ попарно но- 

. ги одной стороны особыми путами, которыя позволяютъ лошади дфлать мел-_ 
ге - кий шагъ, но не иначе, какъ съ одновременнымъ выбрасыванемъ ногъ одной сто- 
У роны, прИучаютъ животное ходить такъ сначала безъ сфдока. Посл лолгихъ 
‹ упражненй, когда лошадь окончательно привыкнетъь къ поперем$иному 
О выбрасыван!ю то правыхъ, то лЪфвыхъ ногъ, принимаетъ учасие въ упражне- _ 
ри няхъ и сфдокъ; затЪмъ начинаются упражнен!я ‘безъ пута. я ы 
ь Разведене муловь. Изъ другихъ однокопытныхь въ районахъь стойлового, 


$$ скотоводства необходимо остановиться на описани мЪстныхъ муловъ, такъ _ 
зо какъ мулъ въ Кита является излюбленнымъ рабочимъ животнымъ, а также 
м и потому, что одинъ изъ главныхъ районовъ мулоразведеня —Гиринская 
провинщя—входитъ въ сферу экономическаго вмян!я Кит. Вост. жел. ‘дороги. _ 


Мулъ за свою кротость, выносливость въ работБ и нетребовательность 
5: къ уходу и корму пользуется вездЪ въ Кита симпайями. Всяюй китаецъ-хо- 
зяинъ стремится прюбрЪсти мула, потому что онъ прекрасно ходитъ въ арбЪ, 
въ плуг и ПОдЪ ВЬЮкКомъЪ. Послфдняя война показала и русскихъ преиму-. 
щества этого животнаго передъ лошадью въ обозахъ и артиллерли. : 


Я Высокая пфнность мула въ хозяйств$ обусловливается т$мъ, что онъ со- 
у. единяетъ въ себЪ достоинства обоихт, своихь родителей. Его нетребователь- 
г: ность, спокойный и увфренный шагъ—наслфде отца; сила же и кр$пость = 
р —даръ матери. По пригодности къ работЪ, муловъ раздфляютъ на ВЬЮЧНЫХЪ = 


и упряжныхъ. Различе въ экстерьерЪ этихъ категор!й то же, что и у лоша- 
5 дей упряжного и верхового типа. Но мягк!е аллюры у муловъ вырабатывают- 
ся очень р$дко, рысь ихъ не имБетъ эластичности и. для. всадника весьма не- — 
удобна, еще хуже галопъ; лучший аллюръ мула—шагъ, просторный съ мел- 
леннымъ темпомъ. 


Ге 


о 
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Обычнымъ кормомъ для муловъ служатъ: сфчка изъ чумизной соломы, 
| смоченная водой, посыпанная и перемБшанная съ отрубями; въ качеств5 
| концентрированныхъ кормовъ даются гаолянъ и черные бобы. Посл$дае пе- г 
редъ кормлешемъ варятъ въ котлахъ съ водой и остужаютъ. Кормовыя нор- _ 
’мы: 8 фунтовъ гаоляна, 3 фун. бобовъ, з фун, ВЕ и 10 чу, чумизной | 
. соломы въ сутки на 4 дачи. 


ь%. 
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Торовля мулами производится на любомъ базарЪ или ярмаркЪ, которыя 
въ Гиринской провинши устраиваются чуть не въ каждомъ сел въ извЪст- _ 
ный день нед$ли, и въ городахъ Куаньченизы, Гиринф и ЛучуанЪ. Послднйй _ 
городокъ, верстахъ въ 8о отъ Куаньченизы, является самымъ крупнымъ рын-_ 
комъ лучшихъ экземиляровъ. Въ самомъ город и его окрестностяхъ насчи- 
тывается до 150.000 муловъ. Ц$ны муловъ колеблятся, въ зависимости отъ 
роста и возраста, отъ 70 до 150 долларовъ. Наиболфе ифнятся мулы въ. 
возраст отъ 4 до 8 лЬть; верховыя качества повышаютъ цфнность муловъ. 
Китайцы-барышники при продажь прибЪгаютъ ко всякаго рола ухишрешямъ _ 
г. въ цфляхъ обмана: выбиваютъ молодымъ муламъ молочные зубы, чтобы уско- 


} 
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рить ростъ постоянныхъ, выжигають у старыхь искусственныя на зубахъ лу- 
ночки, чтобы скрыть возрастъ, но это продБлывается такъ неискусно, что 
обнаружить подлЪлку очень легко; трещины копытъ заливаютъ саломъ, воскомъ 
или просто грязью; при истечен!и изъ носа запихиваютъ въ больную ноздрю 
кусокъ пакли; при хронической хромотБ разминаютъ гоньбой за глазами 
покупателя, а слЬпыхь и слабыхъ зрышемъ стараются такъ поставить передъ 
_ покупателемъ, чтобы порокъ не быль замфтенъ. Все это вполнф понятно, 
‘принимая во вниман!е высокую ифнность и болыпой спросъ на муловъ. 
Почти все, что- сказано о мулахъ, нужно отнести и къ лошакамь, 
т.-е. продукту скрещиван!я ослицы съ жеребиомъ. Отъ матери лошакъ получаетъ 
невзрачную наружность, незначительный ростъ и длинные уши, а оть лоша- 
ди—болБе тонкую и длинную голову, округлость Фформъ т$ла, хвостъ, по- 
крытый волосами, и звонкое ржан!е; отъ матери же онъ насл$дуетъ, помимо 
внфшности, также и вялость. Разводятся лошаки въ Китаф въ значительно 
меньшемъ количеств, чБмъ мулы; очевидно, ихъ популярностй м5шаютъ мень- 
шие по сравненю съ муломъ ростъ и выносливость и большия затруднен!я 
при случк$. 


Табунное коневодство кочевниковъ. 


ПослЪ овцеводства, первое м$сто въ Монголии изъ отраслей животновол- 

ства занимаетъ коневодство. По свидфтельству китайизвъ, лошадь была при- 

_ ручена монголами за 6ооо лтъ до настоящаго времени. Проводя на конф 

°— большую часть своей жизни, монголы относятся къ лошади болфе . любовно 

и цфнять ее выше другихъ видовъ домашнихъ животныхъ, такъ какъ, поми- 

мо цблей передвижен!я (исключительно верхомъ), она идетъ и на убой—въ 
пищу, доставляеть кумысъ и является предметомъ сбыта. 


Экстерьер5. По типу монгольскую лошадь нужно отнести къ верховымъ, 
— При небольшомъ ростЬ— 1 арш. 12—14 вершковъ, она имфетъ умБренную 
’° часто горбоносую голову, хорошо развитую грудь, короткую шею, хорошую 
прямую спину съ развитой почечной частью, крЪпк!я ноги съ твердыми ко- 
пытами и типично низкую пятку, особенно ярко выраженную на заднихъ 
ногахъ. 
Въ районахъ Монголи, тяготБющихъь къ полосЪ отчужденя К. В: ж. д, 
° можно различить три группы лошадей. Первый, обычный типъ, распростра- 
. _ненный въ БаргЪ,—простая лошадь съ короткой, горбоносой головой, тяже- 
|. лой шеей, низкимъ передомъ, толстыми, обросшими ногами,—довольно гру- 
бая и некрасивая. Вторая—болЪе крупная лошадь съ широкой грудью, болЪе 
легкой шеей, большимъ плечомъ и низкими ногами съ короткой бабкой. 
Е "Гретья —облагороженная лошадь, вфроятно результатъ подбора производите- 
лей съ давнихъ временъ, встр Бчается въ табунахъ богатыхъ монголовъ. При 
ростБ до 2 аршинъ 2 вершковъ эта лошадь имБетъ небольшую красивую го- 
лову съ большими глазами ‘и широкими ноздрями, легкую шею, прямую 
спину, округлый задъ и сух!я, правильныя ноги. При ея нарядности, благо- 
’ даря пропоршональности и гармоничности склада и развитио мускулатуры, 
‘она отличается и легкостью въ движеняхъ, и выносливостью. 


“Аллюры монгольской лошади: шагъ свободный и производительный, мяг- 
_Кая в легкй и эластичный галопъ и любимый аллюръ монголовъ—ино- 
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холь, даюций покойное и уравновфшенное движене. По распространенной | 
среди монголовъ легендЪ, иноходцы происходятъ отъ любимаго ковя Чин- 
гисъ-Хана, духъ котораго до сихъ поръ воплощается въ иноходцахъ. = 

Содержаше и уходь. Монгольская лошадь, какъ и друме виды домашнихь 
животныхъ, у номадовъ круглый годъ содержится на подножномъ корму. Не 
говоря уже о зерновомъ кормЪ, котораго нигдЪ въ Монголши нфтъ, нигд$ въ. 
монгольскихъ хозяйствахъ нЪфтъ и дачи сВна, такт, какъ сБнокошене, по уче- 
ню ламаистовъ, считается грЪфхомъ. Запасшись силами, отдохнувъ и попра- 
вившись на питательныхъ выпасахъ за лфтнй перолъ, остальную часть года 
монголка довольствуется ветошью, а въ сн5жныя зимы и весеныйя гололеди- 
цы должна добывать себ кормъ изъ-подъ снфга. Въ результат$ такой борь- 
бы за существоване слабыя особи вымираютъ, а уи$лЪвиия закаливаются. 
Получается кр$пкая, выносливая и неприхотливая порода, способная проти-. 
востоять суровоиу климату степной зимы, съ ея снфжными буранами. Не 
имБя никакой искусственной защиты отъ стужи и снфжныхъ бурь, предоста- 
вленные самимъ себЪ, табуны ищутъ защиты въ падяхъ и обрывахъ и согрф- 
ваются собственной теплотой, сбиваясь въ кучу. 

ВЪроятно, слЪдствемъ такого содержаня является строптивость, пугли-. 
вость, нервозность и своенравный характеръ монголки. Далеко не всфхъ ло- 
шадей удается пр!учить Къ запряжк5; сЪсть же верхомъ она позволяетъ только 
хозяину, да и то не сразу, а послЪ прлучевня, для чего европейсюй `костюмъ 
нужно замфнить монгольскимъ халатомъ и садиться обязательно съ лфвой сто- 
роны, иначе монголка кусаетъ и бьетъ, какъ передомЪ, такъ и задней ногой, 
легко вынося ее впередъ. Однако, привыкнувъ къ хозяину, монгольская лошадь 
становится добровравной и послушной. 

Въ томъ же суровомъ режимЪ воспитывается и м МОЛОДНЯКЪ, Главный огулъ 
происходитъ съ апрЪля до августа, и перодъ жеребости совпадаетъ со вре- 
менемъ зимняго голоданя. Случка вездЪ, конечно, вольная; возрастъ для спа- 
ривав!я 2—3 года. Рожденные ранней весной жеребята остаются въ ИЕ = 
весеншя ночи подъ открытымъ небомъ. 

Кастрашя жеребятъ (какъ и другихъ животныхъ) носитъ характеръ рели- 
мознаго торжества, производится повсемфстно въ одно время (въ маЪ) особы- 
ми спешалистами и обставляется вездЪ съ присущей монголамъ неряшливостью. . 
ПослЪ кастраши запрещается владфльцу въ течен!е` четырехъ лней дарить, про- 
давать и даже выносить что-либо изъ юрты. 

ОбъБзжать жеребятъ начинаютъ съ двухлЪфтняго возраста, при чемъ ка- 
ждый владЪфлецъ старается за лЪто объЪздить всЪхъ жеребятъ, чтобы къ осени, 
какъ говорятъ монголы, «выбить ихъ изъ тфла». | 

ИмЪя задачей увеличен!е численности табуна, монголы мало ‘заботятся о 
качествахъ приплола; выборъ производителей происходиттъ не по экстерьеру, 

а по масти, счастливой для даннаго хозяйства, при чемъ счастливую масть 
опред$ляютъ не сами владфльцы, а какой-нибудь чтимый лама. ВслЪдетве 
этого племеннымъ матер!аломъ могутъ стать производители со всякими недо- 
статками и пороками, а скрещивавие не выходить изъ предфловъ одного та- 
буна. Родственное разведен!е, плохое питане и содержан1е молодняка, ранняя 
половая дфятельность приплода и ранняя эксплоаташя несформировавшихся 
еще жеребятъ, конечно, приносятъ мало пользы монгольскому коневодству. 

Заразныя болъзни причиняютъ коневодству въ Монгол сравнительно .не- | 
болышой ущербъ. Сапъ, повидимому, не имфеть большого распространен!я _ 
среди монгольскихъ лошадей, а сибирская язва хотя и встрфчается въ годы‘ 
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Монгольскюе иноходцы въ хошунЪ Уцзум- 
чинъ передъ скачками. 


(Изъ коллекщй А. С. Мещерскаго). 








Монгольскя лошади изъ табуна Шабинска- 
го вЪдомства. 


(Изъ коллекцй А. С. Мещерскаго). 





Верблюды Шабинскаго въЪдом- 
ства. 


(Изъ коллекщй А. С. Мешерскаго). 


лем сттЕг. 


Монгольск якъ-сарлыкъ. 





(Изт коллекщй А. С. Мещерскаго). 
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_ дождливаго лфта, но большихъ районовъ не охватываетъ и носить характеръ 
` спорадическихъ заболЪван!й. Чесотка и бфшенство на лошаляхъ также встрЪ- 
чаются очень р5дко. Изъ заразныхь болЪфзней бросается въ глаза значитель- 
° ный процентъ запаленныхъ лошадей (эмфизема легкихъ), что находитъ себЪ 
_ объяснене въ любви монгола къ быстрымъ аллюрамъ и увлеченйи скачками. 
Каждая ярмарка, религозныя торжества и всякаго рода съфзды монголовъ 
всегда сопровождаются соревновашемъ владЪльцевъ на скорость своихъ бЪгун- 
цовъ и иноходцевъ, при чемъ ни размБ5ръ дистанши, ни срокъ пробЪга не 
устанавливаются, и совершенно не соизмБряются сила и скорость участвую- 
щихъ въ скачк$ лошадей. | к 
Много способствуеть распространенмю этой болЪзни и оригинальный 
° способъ выполненя почтовой повинности въ Монгол!и, такъ-называемая 
_‹«уртонская Фзда». Каждый чиновникъ имФетъ открытый листъ (дзара) на 
право полученя лошадей на почтовыхъ станшяхъ (уртоны), въ коли- 
честв5 2—3 для верховой ЪБзды и 6—8—12 и боле заразъ для телЪгъ. 
Вм$сто упряжки къ оглоблямъ экипажа привязываютъ поперечную палку, 
концы которой прижимаютъ къ ленчику сфдла два верховыхь монгола и, не 
‚ считаясь съ грузомъ, сБдоками и лорогой, несутся вскачь, на ходу см$няя 
заводныя пары. Такая Фзда, особенно знатныхъ чиновниковъ, профзжающихъ 
„СЪ болышой свитой, можетъ надорвать сразу всфхъ взятыхъ лошадей на пе- 
регон® въ 30 верстъ, и къ концу года весь лошадиный составъ уртона обыч- 
_ но болфетъ запаломъ, а станшя передается другому владфльцу. БолЁзни ко- 
’ пытъ, несмотря на слабость пятки, характерную для монголки, сравлительно 
_ р$дки, И лЪтомъ, и зимой монгольская лошадь ходитъ безъ подковъ и оди- 
наково легко переноситъ и мягк!й песчаный грунтъ, и каменистыя почвы. 


Рынки закупокъ лошадей и рынки сбыта. 


Монгольская лошадь по ея слабосилю, малому росту и дикости нрава не 
можетъ разсчитывать на сбытъ на внфшнихъ рынкахъ. Даже въ смежныя съ 
Китаемъ области Росси монголки поступали всегда лишь въ ничтожномъ 
_ количествЪ; какъ рабочая сила для русскихъ переселенцевъ въ ПриамурьБ онЪ 
° мало подходили. Единственнымъ покупателемъ ихъ были кавалер!йск!я части 
_ (особенно во время войны). Въ районахъ, тяготБющихъ къ Хайлару, лучшимъ 
рынкомъ закупки лошадей считаются сфверные хошуны Селингольскаго сейма 
—Пзунъ и Барунъ Узумчины, а въ сфер вмян!я поселка Маньчжури—хо- 
— шуны Халхи —Сансарай-Дорчжи и Сайтъ-Далай-ванъ. Изъ пунктовъ массоваго 
° скопленя лошадей главное значене въ этихъ районахь имфетъ Ганьчжурская 
_ ярмарка, описан!е которой дано будетъ ниже. Эта ярмарка является единствен- 
— ной для всей Барги и восточной Монголм и привлекаетъ продавцовъ лоша- 

дей и другихъ видовъ скота изъ самыхъ отдаленныхъ хошуновъ района. 
| Китайске коммерсанты полосы отчужденя К. В. ж. д., являюциеся глав- 
ными скупшиками лошадей на монгольскомъ рынкЪ, ведутъ закупки повсе- 
— мЪстно въ Монголи и снабжаютъ ими землелБльческе района какъ Мань- 
_ чжурши, такъ и Заст$ннаго Китая. Установить цифры выгона лошадей изъ 
_ районовъ торговаго вл1ян!я станшй Маньчжур!я —Хайларъ, за посл5дее годы, 
° затруднительно. Въ ло-военное время изъ Барги, по отчетамъь росайскихъ 
_ консуловъ, выгонялось въ сфверномъ направлении въ Амурскую область отъ 
_ одной до семи тысячъ головъ, а въ южномъ—во Внутреный Китай—сто и н$- 
° сколько болфе тысячъ головъ. Въ текушемъ году только въ Маньчжурю 
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просл5довало гономъ черезъ перевалъ Хингана, вдоль полотна Кит; Вост, ж. о 
до 20,000 головъ лошадей. 





Заютовительныя цъны для средней монгольской лошади колеблются отъ 


20 ДО 40 ДОЛЛаровь, въ зависимости оть разстоявя рынка закупокъ ОТЪ ли-_ 


ни Киг. Вост. жел. дор., возрастая для лучшей лошади ло 50—60 долларов. 


Особо р$звые иноходцы расифниваются въ 300 и болБе долл., а побъдители. 
на скачкахь дохолять до 700—800 долл. и. пробрБтаются ради тщеслашя 
князьями и богатыми ламами или чиновниками. Можно признать какъ пра- 
вило, чго монголъ не продасть въ частныя руки хорошую любимую лошадь, 
стараясь продать старыхъ или съ пороками и наружными поврежденями. Но. 
способовъ обмана покупателей, широко практикующихся вс$ми другими’ на... 
родами въ торговлф лошадьми, у номада нфтъ, и если монголъ къ этому при- 
ОЪгаетъ, то столь наивно, что обманъ легко обнаружить и не спещалистамъ, 
Главный спросъ на монгольскую лошадь поступаетъ изъ уфздовъ Хэйлун- 
пзянской провинши, гдф пока невелико примЪнене, въ качествЪ рабочей силы, _ 
земледБльцами другихъ видовъ однокопытныхъ: муловъ, лошаковъ и ословъ. 
Значительно развившееся за посл$дн!е годы гужевое движене во всБхъ на- 
правленяхъ Маньчжур!и;, при способахъ запряжки въ китайсюя арбы и по 
состояню гужевыхъ трактовъ, особенно въ перодъ. дождей, вызываеть не-. 
обходимость обновления конскаго состава. въ значительныхь процентахь еже-. 
годно, и также повышаетъ спросъ на монгольскую лошадь, такъ какъ другихъ 
рынковъ для пополнен!я убыли н$тъ. Зачаточное состоянйе коневодства въ. 
Маньчжурии вынуждаеть пополнять изъ Монголш конск!й составъ и извозна- 
го, легкового и ломового, промысловъ, зам$тно развивающихся въ послЪ днее вре- 


мя съ ростомъ городовъ СЪФверной Маньчжурт. Въ послднее время большой. 


спросъ на монгольскую лошадь предъявляетъ и военное вЪдомство Китая для 
расквартированныхъ въ Мукденской провинши кавалерйскихъ лошадей. 
Заготовка и распред5лене лошадей на всфхъь этихъ рынкахъ сбыта ве- 
дется черезъ китайскя посредническя торговыя фирмы въ городахъ Фуизя- 
дянЪ, ЦицикарЪ и Куаньченцзахъ. Они даютъ порученя своимъ комиссюне- 
рамъ на ст. Маньчжуряи Хайларъ скупать ранней весной изнуренныхъ зимней го- 
лодовкой, а потому и боле дешовыхъ лошадей, и, подкормивъ ихь КЪ на- 
чалу сельско-хозяйственныхъ работъ, распролаютъ черезъ своихъ агентовъ въ 


районахъ спроса. Военное вЪдомство, помимо закупки черезъ конторы, ве-. 


детъ и самостоятельно заготовку въ Монголи ремонтными комисаями. 
Перспективы будущаго для монгольскаго коневодства могутъ стать благо- 
приятными только съ поднятемъ уровня культуры коренного населевйя стра- 
ны. Въ Монгол богатство, независимость и общественное положене опре- 
дфляется только численностью табуновъ, и, пока увеличенйю количества жи- 
вотныхъ ничтд”не препятствуетъ, номаду и въ голову не приходить обра-` 
птать вниман!е на качества животныхъ, такъ какъ болыпимъ количествомъ 
малопродуктныхъ животныхъ удовлетворяются всБ несложныя его потребно- 
сти. Объ уходБ и кормлении онъ мало заботится, предоставляя это природЪ. 
Между тмъ, при малЬйшемъ улучшен ухода и надлежащемъ внимави,. 
въ особенности въ зимнее время, монголка можеткь стать лошадью вполнЪ 
пригодной лля всякой работы въ Маньчжур!и. Ея устойчивость въ борьбЪ 
за существоване, вслЪдсте суровой школы воспитавйя, прочность. скелета, _ 
сравнительная пропорщюнальность склада и хорошая нога, могутъ дать, при 
скрещиванти съ рослымъ производителемъ, крЪпкаго, выносливаго, строевого 
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коня и рабочую лошадь. Поучителенъ, въ этомъ отношени примфръ забай- — 








‘кальцевъ, `выработавшихь изъ монголки верховую и артиллерйскую лошадь 
ДлЯ мЪстныхЪ войскъ, съ удивительной выносливостью и хорошей рысью 
или иноходью, вполНЪ пригодную и для удовлетворения потребностей сель- 
скаго населенйя. 

Въ районахъ вмяв!я К. В. ж. д. также есть попытки улучшен:я монголь- 
ской лошади, и туземное населен1е не только къ этимъь опытамъ присматри- 
вается, но, понемногу, и подражаетъ, интересуясь пока увеличенемъ роста. 

° Китайское правительство уже давно оцфнило выносливость и неприхотливость 
монгольской лошади и въ цЪляхь снабжен!я арми хорошими лошадьми пы- 
тается улучшить монгольское коневодство примБсью свБжей крови отъ бо- 
лБе рослыхъ производителей, и изъ Германи, Франши и Англши. 


Перевозка лошадей по К. В. ж. д. 


| Роль Китайской Восточной желЪзной дороги въ перевозкахь лошадей къ 
_  рынкамъ сбыта до послдняго момента была не велика, что объясняется чрез- 
мЪрно высокими ставками желфзнодорожнаго тарифа, дЪйствовавшаго до 
‚осени 1921 года. 
— Въ общемъ числ перевозокъ домашнихъ животныхъ по Кит. Вост. ж. д. 
за послБдн!йя десять лЪтъ перевозки лошадей все время занимали послЪднее 
— мЪсто. Главная масса перевозокъ приходилась на мЪстнде сообщене, а _обо- 
° роты съ другими дорогами выражались въ совершенно ничтожныхъ цифрах. 
_ Главными станшями отправления были и остаются станши „Маньчжуря и Хай- 
ларъ, какъ центры скотоводческихъ районовъ въ полос отчужденшя дороги, 
а станшями прибыт1я—ЦициКкаръ (передаточный пункть на Благовфщенскъ), 
Куаньченизы и Харбинсюй узелъ, какъ рынки сбыта. РаспредБлене перево- 
°—  зокъ между станшями мЪстнаго сообщеня видно изъ нижеслфБдующей 
таблицы: 
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к | 1912 | 1913 | 1914 1915 | 1916 | 1917 | 1918 | 1919 | 1920 | 1921 
| - | | 
м 
Всего перевезено лошадей (головъ): . ... ‚5.48 4.120 4.157 2.449 и 1.076 3 016] 7.052 4.150 2570 
Въ томъ числ отправлено со а . 42] 250} 294 566 904 6170 1.236 1584 985 643 
а» > > › > Маньчжур!я 548 363 138 164 > 2.549 576 719 НИ 258 
| | | | | | | 
Прибыло на ст. Цицикаръ ....... .| 1.837 1.013 605 157 18 150 94° 646 296] 59 
- а о Иузньчониаы 2. 0... ы 58, 126 58 1.208 155 98 363 918 
›  › > Харбинок. узел... .. | 1549 649 880 676 и. 5.984 1.497 1.998 т. 702 
р, Вывевено на Южно-Маньчжурскую ж. д... | аа | 89] 1.320 183 1.339 505 73 
ы | | 
) | 





Сокращен1е перевозки лошадей за пе ГОДЫ и ВЫСОТОЙ 
_ желЪзнодорожнаго тарифа сравнительно со стоимостью гона, а также суще- 
ствовавшими затрудненями ПО выЪзду покупщиковъ въ Монгол!ю, вслЪдстве 
 политическихъ осложнений. 
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`мЪстномъ сообшен!и, допускаются къ перевозкЪ безъ ветеринарныхъ сви 





По правиламь ветеринарно-санитарназо надзора на ак. В. ж. 0. лошади, 









тельствъ, удостовБряющихъ состоян!е ихъ здоровья, и только въ случаяхъ по- 
явлешя на станши отправленйя эпизооти сибирской язвы требуется свидф- 
тельство врача. Для погрузки лошадей въ смежныя области Росаи — Заба 
кальскую, Амурскую и Приморскую, т ребуются свидЪтельства врача К, В. Ж.Д, 
но никакихъ сроковъ карантинной обсерваши не установлено. Въ Южно 
Маньчжурскомъ направлен!и, какъ и въ мЪстномъ сообщении, перевозки, У 
шадей безпрепятственны. 

Ставки дфйствующаго тарифа на перевозки лошадей въ МЪСтномЪ сооб- 
щени съ главнЪйшихъ станций отправленя (съ дополнительными станщон- _ 
ными расходами) видны изъ слфдующей таблицы: 


















































 ЦИЦИКАРЪ. ХАРБИНЪ 
| 1 ваг. норм. 10 к | 1 ваг. норы, 10 т 
До станщи И а В У 
е Рубли | Коп. | Рубли ча о Рубли Коп. || 
Маньчжурии о 1091,20 : 144 20 к 
| | | я. 
аа, о ол Е 8 | 00 120 Е 40 | 149 |401 


Помимо стоимости провоза, перевозка лошадей по желЪзной дорог. вы- 
зываетъ сл$дуюцие накладные расходы, считая на т вагонъ: = В 







Оть ст. Хайларъ 


Отъ ст. Маньчжур!я 
ры - = | 
| До До Е г. 
Харбина |Куаньченцзы | Харбина вы г 








Профадъ проводника по |\ классу и обратно по 
ИТ, влабсу билеты ее. 


Содержан1е проводника и приспособлеше вагона , 
; ти | 

Нагрузка, выгрузка, кормъ и водопой въ пути. . т 400 | 
| | 

20 00 | 


Ветернварный и поселков. сборы по 1 р. съ головы 


Китайских полне т ет 





Итого на 1 вагонъ (включая 
проБозную плату);......, . 


Среднее на 1 тоховуи. ве ое. рвы 





{ Доставка лошадей съ названныхъ станшй зюномь обходится несравненно 
дешевле, и можетъ, для табуна въ 200 головъ, въ среднемъ быть принята въ 
6—8 рублей на голову оть Маньчжури до Харбина и Куаньченизы и нЪ$- 
сколько дешевле отъ Хайлара. Но, представляя извЪстныя преимущества (де- 
шевизна и возможность прокорма въ пути на безплатныхъ пастбищахъ), гонъ 
лошалей на ногахъ имфетъ и существенныя неудобства. Прежде всего, про- 
должительность срока прогона—17—19 дней олтъ Маньчжури до Харбина при 
’ быстромъ гонЪ, съ недостаточнымъ подкормсмъ въ пути, и 24—28 дней нор- 
мальнаго гона, съ доставкой безъ «потери т$ла», являются большой задерж- 
кой въ оборотБ капитала, при современныхъ тяжелыхъ условяхъ кредита, и 
создаютъ рискъ отъ возможности измфневя цфнъ въ сторону пониженйя, на 
рынкахъ сбыта. Зат$мъ выгодность гона во второй половин лЪта, при на- 
 лищи богатства безплатныхъ пастбищъ по пути, совершенно отсутствуетъ зи- 
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приходится передъ продажей выправлять лошадей спешальнымъ откормомъ. 
Главное же неудобство гона—рискъ напаленая хунхузовъ, для которыхъ хо- 
роций табунъ всегда является приманкой. Это обстоятельство заставляетъ мел- 
кихъ коммерсантовъ объединяться въ большия парти, ради возможности отра- 
_. жать нападен!я, и обходить опасные пункты. Но сформироваше большихъ та- 
° буновъ еще болЪе удлиняеть срокъ въ оборотБ капитала и, при пригонЪ на 
® рынки сбыта, вызываеть понижене цфнъ, всл$дстые рЪзкаго «увеличен!я 
° предложения. 


ИО ОРТО ЧЕ ЕСТ 
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дБйствующаго тарифа отвлекутъ коммерсантовъ отъ пользован!я гономъ при 
доставк$ лошадей къ рынкамъ сбыта и побудятъ пользоваться боле бы- 
Е стрымъ способомъ жел$знодорожныхъ перевозокъ. 


у 
Е ь Вс эти обстоятельства даютъ надежду, что новыя пониженныя ставки 
, 
‚ 


Е Е Продукты коневодства. 
| 


Убоя лошадей на мясо въ Монголи н$Фть. Хотя монголы охотно Фдятъ 
°® конину, но прирЪзывать для этой цфли свое любимое животное номалъ не 
станетъ, довольствуясь мясомъ павшихъ лошадей. Суровыя зимы, весенняя 
гололедица, старость животнаго и, въ малой степени, какъ выше отм$чалось, 
’ заразныя бол$зни—отъ этого зависитъ мясное питан!е монголовъ, а съ нимъ 
и притокъ конскаго сырья на.рынки. 














Въ мЕстной торговл изъ конскаго сырья имфютъь значен!е: шкуры (съ 
взрослыхъ лошадей именуемыя «конск1я» и съ молодыхъ —«жеребокъ»), кон- 
сме хвосты и зривы. 


_. Невозможно опредфлить цифры общаго поступлен1я этого рода сырья на 
рынки, такъ какъ въ районахъ стойлового коневодства консюя шкуры 
частью расходятся на м$стные китайске кустарные кожевенные заводы, частью 
вывозятся, какъ и волосъ, въ южномъ направлени на Мукденъ гужомъ. Въ 

_ районахъ табуннаго коневодства большая часть шкуръ и волоса, закупаемыхъ 

° китайскими коммерсантами, тоже вывозится гужомъ, въ направлен!и на Кал- 

° ганъ, откуда и поступаетъ на главный рынокъ—въ Тяньизинтъ. 


мой и весной, такъ: какъ подкормъ на ветоши является недостаточнымъ, и. 
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Вывозъ шкуръ (число штукъ) и волоса (пуды) для главныхъ пунктовъ 


5: отправокъ за послфдн!е годы, по свидЪтельствамъ ветеринарныхъ врачей Ки- | 
тайской Восточной жел. дор., выражался въ слБдующихъ цифрахъ: 
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| { 
м Со ст. Маньчжуртя. | Сост. Хайларъ Сбт. Харбинъ В с же о к. 
ь р . 2ч РЗ В ыы ло. РЫВКА, |. ых. А. 3 й. $ 
а Вован волос. | | . | Конок. волос. ‘ ‚ Конск. волос. . | Конск. волос. 
И е гори а т | о ы о ды ВА ЕО г 
3 - ; Е Е: : 
м 5-м В И А-а га | Аа | вм 
ро |= >. |: | >о >. > |:-] ро | —. - |] о -% > [::] 
= о Э я АЕ Е $ Ы м = © аз = №6 | Ей 
Ев. | ` + ра С: 24 | 818 яя |=я ы | В 
я ри — — = я - о ний м —- 
| | | ———— | ——.-— | ————> | —--_— | —=—=—=— | —-—--—— 
| | 
. 1914 м 4.429 256 |5.783 566 249 59 240 |” 18.385 | › 1790 
к 1915] 19.753 4.708’ 1.024 110.409 2.800 50 |5 1.460 3.614 | 837.360 5,.328 | + 
* | | | | . | 
^. | | | | . 
к: 191615.450' 5.115 — 1.969 [19.489] 2.608 614 | 11.944 | 117.998 43.541 | 20.154. 
. | | | . 
НХ 1917| 7.096] 1.916 734 | 8.955! 3.088 229 | 1.608 = | 47.126 11.567 
. < | | | | | 
2 ыы | |0 И | 
1918| 6.976 580 1.098 |3.081 159 345 6.112 9.670... 118.159 2 1642 
| | | | | | : 
1919] 8.235| - 1.243” | 7.348’ 381 8 | 3.630 | 5.885 | 90.750 |. 11408 
, й 
` | | || 7. 
1920] 1.259] 7.925 270. || 3.442 684 116 | 16.140 7.164 29.324 7.783 ` 
| | | | |} | 
| | | 




















Въ 1921 году всего было отправлено изъ С$верной Маньчжур!и 16.460 шт. 
кожъ и 8.002 пуда волоса. 
е. Центры скотоводческихь районовь лини ‘желфзной дороги, Хайларъ и 
= Маньчжур!я, давали въ срелнемъ за ТОДЪ 23.500 штукъ, Харбинъ вывозилъ 
. не больше 16.000 штукъ. 
Отправки конскаго сырья съ другихъ станшй Китайской Восточной же- 
лфзной дороги совершенно ничтожны, равно какъ незначителенъ и вывозъ 
98: конскаго волоса въ Тяньцзинъ, производивнийся до 1921 года почтовыми по- 
5: сылками (вслЪфдств!е непомфрно высокихъ ставокъ прежняго тарифа). я 


| Рынкомё закупокз конскаго сырья являются города Маньчжури и вся Мон- * 
р: гол1я. Заготовку въ Монголи ведутъ тБ же руссмя и китайсюя фирмы, ко- 
торыя заняты скупкой и другого рода сырья; фирмы, работаюция на экс- 
портъ, скупаютъ волосъ и шкуры отъ первыхъ въ пунктахъ погрузки. 


Я, Крр® 
и. 


ое Заотовительныя цъны въ Монгол не превышаютъ 2 лянъ, или соотвЪт- 
Г. ` ствующаго эквивалента, при товарообмфнЪ, за лучшую «временную» зим-. 
за нюю шкуру «съ приборомъ», т.-е. съ гривой и хгостомъ; средняя л$тняя— 
И. отъ 1 до 12 лянъ; весенняя шкура (послЪ падежей) — дешевле. 

и Въ Хайлар$ и Маньчжур!и срелня цфны на консюя шкуры составляютъ 
и. - до 3 долл. за лучшую временную безъ ‘прибора; до 2 долл.—за лЪтнюю и 
в: до 1 доллара за жеребокъ. Хвостъ очищенный, безъ сурепицы, расифнивается = 
и. оть 16 до 19 полларове за пудъ (тюкованный}; а грива, немытая а руб. 1 
‚э пудъ. р 4 
Е: ` 

же 

Е 

иг. я ч.2 








279. 
Для перепродажи экспортерамъ шкуры сортируются, по в$су и разм5ру, 
° на 2 категори: 1-й сортъ отъ 15 до 16 фунтовъ и 1-Й сортъ до 12. фунтовъ 
° (второго сорта принимаютъ обычно до 3°/ю въ парти). 
Стоимость перевозки конскаго сырья отъ главнЪйшихъ станшй вывоза 
по дЬйсгвующему тарифу обходится съ пуда (съ доп. сборами): 



























































к Пе Харбинъ | Куальчеацзы Пограничная 
: В Отъ станщи. тЫ | `“. У . 
Е | : В ВТ 
| До станщи. ат Шкура. Волосъ. | Шкура.  Волосъ. | Шкура. | Волосъ. 
а ФН ДИР | 1036 133:| 1364 97 || 162.61. > 11538 
| 
Е - А к, быль. 83,6 | 59,2 116,4 #5) 143,6 | 101,7 
О а Ра ИИ — — 32,8 19,2 | 61,2 43,3 
| _ Наклалные расходы по вывозу слагаются изъ слБдующихь сборовъ: 
| ПЕ Ур т О. 
Конскя, Жеребокъ. Хвостъ. | Грива. 
| — =—- —_—_ —— РЕЯ - —_— —_—_ === = ан 
. | 
т . За ветеринарный осмотръ и иломбировку .. 4 коп. 2 коп. | 20 коп. 6 коп. 
: | | 
Е. | |. 
р Ва девин ева ее. 20 коп. | 10 коп. | 50 коп. 20 коп. 
и > к | | 
: Мань- Хай. Мань- Хай Мань- Хай- Мань- Хай- 
: чжур. ларъ. чжур. ларъ. чжур. ларъ. чжур.  ларъ. 
Е Поселковый сборъ за экспорть....... 15 к. 5 к. ак. 5к. 50к. 5к. 25 к. 5 к. 
| й 
} | 
| Китайские сборы - таможенн. 32/00 съ оцнки Тр. 25 к. к р. 25 к. 19 р 6 р. 








| 
| 


: 
ь Вывозъ сырья изъ полосы отчуждевя Кит. Вост. жел. дор. въ предБлы 
° Росси разрЬшается только по свидфтельствамъ ветеринарныхъ врачей, удосто- 
— вряющихъ производство дезинфекши для шкуръ въ спешальныхъ парофор- 
° малиновыхъ камерахъ на станшяхъь Хайларъ и Маньчжуря, или вымачива- 
) вемъ въ растворЪ сулемы т:тооо въ чанахъ, устраиваемыхъ самими отпра- 
‚ вителями, 

1 Конск волосъ допускается къ вывозу въ м5Ышкахь изъ крЪикой 
} ткани или въ другой прочной укупоркБ послБ лезинфекши формалиномъ. 
— Для вывоза за границу дезинфекшя въ полос отчужден!я не обязательна; но 
° при отправкахъ черезъ Эгершельдъ требуется, чтобы продукты были заклю- 
_чены въ прочную укупорку, обезпечивающую грузъ отъ раструски въ пути. 
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Перегрузка этихъ продуктовъ во Владивосток должна п оизволиться безъ о 


всякой сортировки, связанной съ переукупоркой. Адресуется ‘такой грузъ. 


«Владивосток —транспортная контора Кит. Вост. жел. пор.», 
теля берется станшей отправлен!я подписка, что означенные продукты пере- 
возятся для слфдованя транзитомъ черезъ Приморскую область за границу. 


Для ввоза въ Англию требуется офишальное свидфтельство о произ- 


водств$ дезинфэкщи въ стран$ отправленя. 

Для ввоза въ Америку, съ января 1917 г., требуется консульское удосто- 
вЪрене, что районы вывоза благополучны по сибирской язвЪ, и дезинфекщя 
5°/о карболовой кислотой, или 2°/о хлористой извести, 


должна производиться погружешемъ въ растворъ сулемы г: 1000 не менЪе 


48 часовъ, или 1: 5000 не менфе 6 сутокъ, съ послфдующимъ вымачивашемъ ° 
еще 5 дней въ известковомъ раствор обычной кр$пости, примфняемомъ и . 


вытравливан!я волосъ со шкуры. 


Первоначальная сортировка конскаго сырья для экспорта и ВОВ 


ветеринарныхъ правилъ производится обычно въ Тяньизин$. Изъ экспорте- 
ровъ Харбина пока только Ангйская Пролуктная Компанйя ведетъ непо- 
средственно торговлю всякаго рода сырьемъ съ Ангмей и Америкой, имя 
соотвЪтствуюция оборудованйя для подготовки къ вывозу. 


Конскя шкуры вывозятся посл оудален!я волосъ; грива--безъь особой 
сортировки, только съ вытряхивашемъ сора; хвосты, посл паровой мойки, 
сортируются по ивфтамъ и длинф волоса (отъ 8 до 35 ангйскихъ дюймовъ). 


или 1:5000 раство-_ 
ромъ сулемы. Если консульскаго удостовфрешя не имфется, то дезинфекшя | 
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°^ КРУПНЫЙ РОГАТЫЙ СКОТЪ. 


1. Скотоводство и торговля скотомъъ. 


х 


пола Мы 


- = - 


Численность скота. 


Скотоводство въ собственномъ смыслЪ, или разведене крупнаго рогатаго 
скота въ районахъ, тяготБющихъ къ полос отчужденя Кит. Вост. ж. д., бо- 
ле рЪзко различается на районы стойлового содержанйя скота и пастбищной 
системы хозяйства. Первобытная форма хозяйства, основанная на заботахъ 
увеличен!и количественнаго состава стадъ и сохранившаяся въ районахъ запал- 
ной линш Кит. Вост, ж. д., за Хинганомъ—къ востоку, съ увеличешемъ гу- 
стоты населения и интенсивности земледЪ5л!я вытБсняется системой стойлового 
хозяйства. | 

Плодороле м$5стныхъ почвъ, наплывъ переселенцевъ изъ застфннаго Ки- 
тая и культурное вллян!е желЪфзной дороги, обезпечившей сбытъ пролуктовъ 
земледБл!я, вызвали расширен!е запашки и сдфлали хл5бопашество прибыль- 
не скотоводства. Съ пругой стороны, съ возраставемъ населеня и ростомъ 
городовъ, продолжала возрастать и потребность въ мясЪ, какъ пищевомъ про- 
дуктЪ, не въ опредЪленный только сезонъ естественнаго откорма къ убою 
скота на пастбищахъ номадовъ (осень), а круглый годъ. Это обстоятельство, 
выразившееся въ повышении цфнъ на пищевые продукты, побудило мЪстнаго 
хл5бопашица отдфлять изъ своей рабочей силы быковъ, особенно въ урожайные 
годы, для спешальнаго откорма къ убою на мясо. 

Однако, разм$ры откорма настолько ограничень; что количества рогата- 
_го скота, приходяцияся на единицу посфвной площади, ничтожны въ рай- 
онахъ интенсивнаго земледЪля, сравнительно съ окраинами равнины. 

По офишальнымъ даннымъ, наличность рогатаго скота вь сЪверныхъ 
провиншяхъ Маньчжур!и опредфляется слБдующими цифрами: въ Хэйлунизян- 
ской провинши 298.973 головы, въ Гиринской—495.645. 

Изъ районовъ Монголии, тяготфющихь къ Кит. Вост. ж. д. боле или 
`менфе точныя данныя имфются только для ближайшихь къ лиёи дороги 
аймаковъ и хошуновЪ. Въ ХалхЪ$ сфера торговаго вляшя Кит. Вост. ж. д. 
распространяется на весь Цеценхановсюй аймакъ и на большую часть хошу- 
новъ Тушетухановскаго аймака. Въ этихъ аймакахъ, по переписи Халхи 
1918 года, числилось: 
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Въ Цеценхановскомъ аймакф—165.724 головы о рогатаго скота. 
› Тушетухановскомь ›» — 229.345 » > » > 


Ты ь, 









Въ БаргЪ, во всфхъ хошунахъ, среднее количество скота должно бе 


’; принято въ 4,5 головы на душу. При общей численности монгольскаго 

5.9 лен!я всей Барги въ 32.000 душъ общее количество крупнаго! ‘рогатаго. 

=. въ БаргЪ составляетъ 150.000 ГОЛОВЪ. 2 ая 
С Лля другихъ районовъ Монголи имЪются гораздо мен Ъе точныя давныя, 
: - опредфляюция количество рогатаго скота: и 

д я 


Въ Южномъ ГорлосЪ р оставиийся въ сферЪ де 
вляня К. В. жЖ.д.). сосен + 50.000 ГОЛОВЪ. 


Я, руль д 


» бывшихь хошунахъ Хорчинскаго аймака Чжерим- 


РД. > 
ва, => 

$ скаго сейма: 
ис: 'Туше-гунъ (СБлунъ)\. тыс о 290 > 
Я» 
в; ь ` 
8. ДЛорханъ-Ванъ. имо ая ое оО их 
А < х *. 
т Бо-вань хоры а И > 
= | 
в: Чжасакту-ванъ, Бинту-ванъ, Тушету- та 
) м: 
в гунъ . . . . * ® . ® . . О ° . ® . 13.000 > р. » я | 
и ' „+. 
К. Чжоудаскй сеймь..., ..- и. . 450,000 ВАА 
зы ОА | ай 
ов. Селингольск сейм”. ../’)..... 3.000.000 "508 
г | Общая численность крупнаго рогатаго скота для всЪхъ районовъ . возмож- | 
4, наго тяготфы!я къ Кит. Вост. ж. д. опредЪфляется около 5.000.000 ГОЛОВЪ. 
с Изъ фонда земледфльческихъ районовъ на рынки сбыта поступаетъ и 
6х. годно не болЪе 1о‘’/о (въ зависимости отъ урожая), преимущественно забра. _ 
и. кованные рабоше волы и коровы, подготовляемые къ продаж спешальнымь — 
Е откормомъ. Пк 
ВА. Распредълене рогатаго скота по земледфльческимъ. районамъ, сообразно. 
ве плотности населевя и интенсивности хозяйства, видно изъ о табли- 
ке. цы (Д1аграмма № 25}: 3 
х. | 
; г . : ; 
.. РАЙ ОН а на Рогатый скотъ Число головъ 0/о общаго с0- 

г кв. версту. въ тыс. гол. на 1 ш. посфв. става стада. 
_о. Цицикаренаи ое Е 95,6 ТО 25,6 ; 
ы Нижне-Сунгарйскй ., 13,8 "об. би а 
и. Восточный К СЧ: > 9т,6 6,4 24,4 
ы Болуньские и ов в 0 94,5 9 тт,9 ь | 
. -‘АНБДИНСКИЙ лье й 120,2 2533 ТГ, т кат: к. 
а Харбинамй пи оани 7т,5 5,3 то,О р 
р Юные” ея $3,8 Е 


Какъ видно изъ таблицы, число головь на шанъ и доля рогатаго скота 
въ стадЪ съ удивительной праны убываетъ по м5рЪ большей густоты $ 
населензя 
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корня хвоста... ... 
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| лубина груди. ее. 











Туловища (пл.-лопат.—сЪд. 
ее ча: ааа 





> 
| Таза (макл.-сЪд. буг.) ... 

















Ев вертлугахъ ....’.. 











| 
Въ плечЪ-лопаточн. сочл. . 











| Длина (носов. зерк. затылочн. 
И: ое 





Ширина въ надбровн. дугахъ' 


21 


40 





| Ширина лба. ....... 

















| Длина по больш. дугЪ. .. 





| Разстояне между рогами. 














| Длина туловища лопат.-плеч. 








_суст.—сЪдал. буг. .... 




















Убенась пяти нее ь 











_— Живой вЪсъ на вЪсахъ .. 
























1. Монгольсюй быкъ свЪтло-бурой масти. 


Нижесредней упитанности. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод). 





№ 2. МонгольскЙ быкъ бЪло-рыжей масти. 
Средней упитанности.: 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





№ 3. Монгольская корова черной масти. 


Средней упитанности. 
(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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Районы пастбищнаго скотоводства номадовъ. 


Экстерьер» монгольскаго крупнаго рогатаго скота можно характеризовать 
слБдующими признаками. Масти у быковъ и коровъ, по преимуществу, темно- 
красныя, .красно-пестрыя и тигровыя, рЪже черныя. Голова быка довольно 
большая, сухая, лобъ широюй; рога толстые, поставлены вверхъ; уши неболь- 

Ия, шея короткая, толстая; грудь —- хорошо развитая, глубокая и широкая 
съ округленными ‘ребрами; подгрулокъ выдается за линю переднихъ ногъ, 
отвислость его небольшая; спина. горизонтальная; брюхо умЪренное, ноги 
толетыя, ляжка довольно мясистая, кожа толстая съ длинной шерстью. У коровы 
голова небольшая, сухая, тонк1е рога, постановка ихъ какъ у быка, брюхо 
умБренное, спина горизонтальная, тазъ слабо развитъ. Корова—на неахь низкая, 
‚ хвость ея достигаетъ земли и заканчивается густымъ пучкомъ волосъ; кожа 
эластичная и довольно тонкая; вымя слабо развито и почти всегда обросшее 
шерстью, соски маленьк!е—коническе. Молочная производительность ничтож- 
на—отъ 15 до 40 ведеръ, правда очень жирнаго молока (до 7°/о). Доятся 
коровы всегла съ телкомъ; въ случа падежа теленка, доильщица-монголка 
пускается на хитрость и даеть коровБ передъ доенйемъ облизать чучело изъ 
шкурки павшаго телка, набитой шерстью или травой, или просто подклады- 
ваеть свернутую шерстью вверхь шкурку подъ морду матери. Этого въ 
° большинствЪ$ случаевъ оказывается достаточнымъ, чтобы карова давала молоко. 


и 
Въ сыромъ видЪ молоко монголы въ пищу не употребляютъ, а приго- 


— товляють изъ него айролъ и бислыкъ (виды сыра), урма (пЪнки), тарыкъ 


(варенецъ), айрикъ (кумысъ) и масло. Снятое молоко перегоняютъ въ водку— 
‹араки» и «тарса» (десятидневка). | 


Продуктивность монгольскаго быка, какъ рабочаю, вполн$ удовлетвори- 
тельна, такъ какъ суровая природа и условя содержан!я, на-ряду съ сухостью 
климата и степными пастбищами благопраятствуютъ образовано крфпкой и 
выносливой рабочей породы. Почти повсемфстно ‘въ Монголи быки и коро- 
вы пручены къ запряжкЪ и служатъ монголамъ для перевозки скарба при 
кочевкахъ и для передвиженя женщинъ и дБтей верхомъ въ сЪдлЪ, а ма- 
ленькихъ дЪфтей въ корзинахъ, укр$пленныхъ вьючно на бокахъ быка, или 
чаще коровы. Обычная нагрузка легкой двухколесной телфги 18—20 пудовъ. 
Весь громадный въ Монгол гужевой транспортъ происходитъ также на бы- 
_кахъ (такъ-называемый «лугурской» скоть); и только ‘при перевозкахъ черезъ 
Гоби быки замняются верблюдами. 


Мясная продуктивность монгольскаго быка очень хороша, вслЪдств!е его 
способности быстро нагуливать на подножномъ корму жиръ и мясо. Средн 
живой вЪсъ взрослыхъ быковъ 23 — 26 ‘пуд. Нерфдки экземпляры и на 
27—28 пудовъ; единично встрЪфчаются по 30—32 пуда. Живой вЪсъ коровы 
12—16 пудовъ. Уже по вышеописаннымъ экстерьернымъ признакамъ можно 
судить о мясной продуктивности монгольскаго быка: толстая шея, глубокая 
п широкая грудь съ круглыми ребрами, выдаюпИйся далеко за линшю перед- 
нихъ ногъ подгрудокъ, горизонтальная спина и мясистыя ляжки являются 
признаками здоровой конституши и способности къ использованю корма. 
Круглыя, лишенныя рЪэзкихъ очертанйй формы и сильное развите мускуловъ 
въ промежуткахъ между костями облегчаютъ равномфрное распрелЪлевше жи- 


ра въ мышиЪ и обусловливаютъ способность къ быстрому откорму, какъ въ. 


условяхь пастбищнаго, такъ и стойлового содержания. 
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Средн убойный вфсъ и выходъ мяса, кожи и сала виденъ изъ сл$дую- | 
щей таблицы контрольнаго убоя баргутскихъ быковъ въ пер1одъ экспорта на 


Маньчжурской бойнЪ: 








Выходъ мяса ВЪеъкишечи, | В съ чист, 
Живой вЪсъ. || послЪ 4-час. | ВЪсъ кожи. 
охлаждешя. сала грязи. | сала. 


Фун. 





Пуд. | Фун. || Пуд. | Фун, | Пуд, | Фун. || Пуд. 





1, Татровый бык... . 24 32 13 | 33 





2. ББлый пен —- 26 (32 14| 36| 








3. Чалый Ли 21 20 141 ЗИ 





4. Красный —› 





5. Крабно-нестрый быкь .. 26 | — 15 35 








9:02 3 


1311: 12| 12| 68 




















| | 
| || 


По вкусовымъ качествамъ мясо монгольскаго быка, какъ не знавшаго въ 
такъ какъ от- 


большинствЪ случаевъ ярма, отличается высокой цЪнностью, 

















0/09/0-ное 
отношен?е 


мяса. = 


кладыван!е жира въ мыши `у него происходитъ въ формЪ отдБльныхъ, едва = 
зам$тныхЪъ частичекъ между волокнами, давая, такъ-называемую, жировую пят- — 


нистость, вслЪдстые чего мышца становится болБе нЪжной. 


| ® 


Содержане и уходз для крупнаго рогатаго скота у монголовъ также про- 


сты, какъ и для другихъ видовъ домашнихЪъ животныхъ. 
на для защиты отъ зимнихъ бурановъ нигдЪ н5тъ. Пастбища 


Ни хлЪва, ни заго- ^ 
используются 


очень не экономно. Избравъ для лфтняго стойбиша мЪста около воды‘ и, на- 
чавъ съ вытравливан!я безъ разбора болЪе отдаленныхъ отъ. юрты участковъ, 
монголъ къ зимЪ (ноябрь) перекочевываетъ въ пади и котловины, для защи-- 
ты оть вЪтровъ, и используетъ зимникъ уже съ разборомъ, предоставляя ло- 
шадямъ участки съ глубокимъ снфжнымъ покровомъ, а другимъ видамъ—ма- 
лосн5жные районы, въ томъ же порялкЪ, т.-е начиная съ боле ‘отдаленныхъ 
отъ юрты. О водопояхъ зимой у монгоЛа заботы н$тъ, такъ какъ снЪгъ за- 


мЪфняетъ и скоту, и людямъ воду. 


На пастьбу скоть выгоняютъ безъ подраздфлев!я по полу и возрасту, 
вслфдстве чего часто забеременеваютъ годовыя телки. Случка всегда воль- — 
отель—на мартъ. Кастрашя = 
быковъ производится на второмъ году. Производителей на племя оставляютъ 
или по масти, любимой владБльцемъ, или за малошерстность. Отсутстве эле- 


ная, перодъ стельности приходится на. зиму, 


ментарныхъ зоотехническихь премовъь въ разведенш и уход за крупнымъ 








ие 


рогатымъ скотомъ, родственное разведене и зимн!я голодовки, конечно, не- 
благоприятно отражаются на скотЪ. Потеря въ вЪсЪБ къ веснЪ достигаетъ не- 
рЬдко 20—25°/о, и скотъ, особенно стельныя коровы, еле волочатъ ноги и 
шатаются отъ вБтра. Но 2—3 м$сяца откорма на солончаковыхъ и’ полын- 
ныхь пастбищахъ не только возстанавливаютъ вфсъ, но и даютъ значитель- 
ный «нагулъ» мяса и жира, изм$няя видъ скота до неузнаваемости. 

Средн! составъ монгольскаго стада крупнаго рогатаго скота характери- 


° зуется матералами, собранныя первой переписью Халхи (1918 г.). По этимъ 



























даннымъ можно установить слБдуюпия процентныя отношенля средняго со- 
става стадъ монголовъ, сравнительно со стадомъ забайкальскихъ бурятъ и 
нормальнымъ теоретическимъ составомъ стада въ условяхъ экстенсивнаго ско- 
товодства. 


Въ забай- 
Въ Халх$. кальск. бу- че 
ы ря:ск. хоз. Я: 
Коровъ старше 3 лфть .‹. , 45/0 380/о 95 /о 
Быковъ и двухлтокь ... 32% 40° [0 30°/о 
О МЕ и 22° |0 55° [о 


Сл5довательно, монгольское хозяйство по числу коровъ ближе, чЪмъ бу- 
рятское, подходить къ нормальному составу стада. | 

Годовая прибыль монгольскаго хозяйства въ ХалхБ составляетъ 33,3°/о по 
отношен!ю къ общей численности стада. Годовая убыль отъ холода, голода, 
вВолковЪ ит. П., не считая эпизоот!й, достигаетъ 22°/о общей численности ста- 
да и 66,6°/о къ численности годового прироста. Такимъ образомъ, за выче- 
томъ убыли, остается т1,3°’/о къ общей численности стада, которые собственно 
и составляютъ ежегодный валовой доходъ хозяйства. 

Въ Барг$` строенше стадъ нфсколько иное: здЪсь и процентныя отношен!я 
двухлЪтокъ (19°) къ однолЪткамъ (22°/о) боле сглаживаются, чфмъ въ ХалхЪ 
(17°’/о: 23/0), да и условя воспитав!я молодняка, вслфдстве большей зажи- 
‘точности населен1я, нЪсколько лучше. 

_ Нельзя не отмЪтить и поразительной разницы въ скот `халхасцевъ и 
баргутовъ, р$зко бросающейся В глаза. Первый скотъ— низкорослый, съ сред- 
нимъ убойнымъ вЪсомъ въ 9—12 пуд. для быка и 5--7 пуд. для коровы. 
Скотъ баргутовъ, а также изъ Уцзумчиновъ даетъ впечатлЪн!е -улучшеннаго— 
быкъ и корова по росту и по упитанности крупнЪе, что объясняется боль- 
тей заботливостью баргута о скотБ сравнительно съ халхасцемъ. Халхасецъ 
безпеченъ, лБнивъ, хозяйство его мало интересуетъ; онъ съ большимъ удо- 
вольствемъ пролеживаетъ у норы, выжидая тарабагана. Заботы о скотЪ ему 
совершенно чужды, и все хозяйство находится въ рукахъ женщинъ, которыхъ 
скотъ интересуетъ постольку, поскольку даетъ при естественныхъ условяхъ мо- 
локо и шерсть. Но, въ общемъ, и о крупномъ рогатомъ скотЪ всЪхъ вообще 
районовъ Монголм надо сказать, что если мы не замфчаемъ у него рЪзко 


°— выраженнаго вырожден!я, а, наоборотъ, находимъ въ немъ массу цфнныхЪ ка- 
‚ чествъ по мясной продуктивности, —это объясняется только удивительными 


естественными условями. 


‚ Изь заразныхь болюзней въ Мовголи главнымъ бичомъ скотоводства 
является чума—миль-зенъ-генъ, или въ разговорномъ языкЪ «мильза», «милань>. 
Въ районахъ западной лини Кит. Вост. желфзной дороги чума держится уже 


— ЛЬть 70—80, „ 





По проповфди духовенства Барги, разгнфванные боги сначала посылали’ 
чуму съ правильными промежутками черезъ каждые три гола, но за послфд-_ ь 
НЯ 20—30 лБтъ наказываютъ чумой уже по 3—4 раза въ годъ, 


су 
Лечения чумы у монголовъ н5тъ, Уже давно ламы признали безсилье. 
своей медицины въ оО съ этой болфзнью и оть лекарствъ и нашептыва-. 


О бо нъ». Въ В эпизоот1и передъ бурханомъ этого бота въ _ 
юртБ по 2—3 дня ставятъ въ маленькихъ тарелочкахъ: масло, пики, творогъ 
и пережженную, спещально жертвенную муку, «болсонъ-куриль». При болфе 
сильномъ распространении болфзни, еше недавно’ практиковалось пускать въ | 
зараженное стадо бЪлаго быка, разукрашеннаго цвЪ$тными лентами. Если этотъ 
быкъ не заболЪвалъ, то оставался на всю жизнь посвященнымъ богу, т.-е. не 
могъ быть ни убитымъ, ни проданнымъ. За посл$дыйе годы и этотъ способъ 





и страненйя заразы черезъ священнаго быка не укрыл?.сь отъ нихъ. и побудила 


К. перейти къ прим$неню карантинныхъ мЪ$ръ и предохранительныхь противо- 
ЗЫ чумныхъ прививокъ. - 


Противочумныя предохранительныя прививки получили распространеше ВЪ 


ве. охраны пограничныхь съ Монгомей районовъ Забайкалья отъ заноса чумы, 
а впервые отправила въ Монголию спешальныя экспедишия ветеринарныхь вра- 
Е чей. Въ задачи врачебныхъ отрядовъ входило прививать отъ чумы скотъ, за- 
купаемый русскими скотопромышленниками въ м$стахъ формирования гур- 


прививкамъ монгольскаго скота продолжалась безъ перерывовъ и при посл- 
довавшихъ политическихь событяхъ, хотя съ каждымъ годомъ въ менышемъ 
размЪрЪ. 


Ч 


в товъ и скотъ м$стнаго монгольскаго населевя въ районахъ развитя эпизо- 
за от. Въ цБлесообразности этой м$ры борьбы съ чумой монголы убЪлились 
т. скоро и съ перваго же года стали прививать свой скотъ въ десяткахъ тысячтъ. 
ь: Въ посл$лнйЙ годъ передъ войной, число экспедишй довелено ‘было до 15, а 
Е общее количество привитаго въ Монголии скота выразилось въ 358,000 ГО- 
сы ловъ. Мобилизашя ветеринарныхъ работниковъ Забайкальской области за вре- 
ыы мя войны замфтно ослабила дфятельность Читинской станши, но работа по 


у 
А 


: Ближайние къ лини Кит. Вост. жел. дор. районы Барги съ 1913 года . 
стали обслуживаться ветеринарной организашей Управленя Кит. Вост. жел. 
дор., а въ посл$дн!е годы и противочумными станшями частныхъ врачей.., 


Главной причиной распространешя чумной` эпизооти въ Монгол слу- 
жить движен!е такъ-называемаго лугурскаго скота, т-е. гужевой способъ пе- 
ревозки товаровъ на быкахъ изъ Китая по Калганскому тракту въ Ургу и. 
въ другихъ направленяхъ и обратный вывозъ монгольскаго сырья. Громалные = 
обозы лугурей, останавливаясь для отдыха на зараженныхъ пастбищахъ, или — 
заражаясь отъ снятыхь шкуръ павшихъ отъ чумы животныхъь, при перевозкЪ _ 
разносятъ заразу на большя разстоямя отъ мЪфсть первоначальнаго ся по- , 
явлен!я и заражаютъ мЪфстный скоть при соприкосновен!и на выпасахъ, а так- — 
же и трупами, зарываше которыхъ не примБняется ногонщиками: $ 


Этимъ же способомъ занесена въ Монголйо изъ Китая и другая опасная 
оолфзнь крупнаго рогатаго скота——повальное воспален! легкихъ (чухлунт). 
Въ ближайпие къ лини Кит. Вост. жел. дор. районы Монгол эта ны 





умилостивлен!я боговЪ оставленъ монголами, такъ какъ возможность распро- — 


в Монгоми съ 1910 гола, когда Читинская противочумная станшя, въ видахь * 
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проникла л5тъ двадцать, назадъ; м$фстные монголы еще не успфли учесть 
того вреда, какой она можетъ наносить: хозяйству и способствуютъ ея рас- 
пространен!ю какъ своими перекочевками, такъ и продажей больныхъ живот- 
ныхъ, или обмЪномъ на здоровыхъ. 


| _Изъ другихь болЪфзней на крупномъ рогатомъ скот монголы знаютъ 
° ‘сибирскую язву (дылю), встр5чающуюся въ острой и молненосной фор- 
_махъ. Но большихь опустошен!й сибирская язва не причиняетъь и носитъ 
спорадическ!й характеръ. 


Бюшенство, несмотря на обиме волковъ и собакъ, встрЪфчается довольно 
р$дко. Чесотка распространена преимущественно на дойныхъ коровахъ, что 
находить объяснен!е въ перенос клеща доильщицами. Леченя названныхъ 
болфзней у монголовъ н$ть. Ламы хотя и хвалятся своимъ умБНемъ лечить 
чесотку, но сами для леченйя всегда обращаются къ русскимъ—за препаратами 
европейской медицины. 


Районы закупокъ мясного скота въ Монгол1и и организащя торговли. 


Для заготовки монгольскаго скота’ русске скотопромышленники города 
Харбина и поселковъ при станшяхъ Хайларъ и Маньчжур!я снаряжаютъ еже- 
годно, ранней весной, спешальные отряды довфренныхъ фирмъ, съ запасомъ 
ямбоваго серебра въ- Монгол1ю, для непосредственной закупки въ монголь- 
® скихъ хозяйствахъ. Къ срединЪ лта откормленный на выпасахъ степей Мон- 
_ голми скотъ подгоняется къ станшямъ желЪфзной дороги для перепродажи 
° приморскимъ, амурскимъ и харбинскимъ мясопромышленникамъ, или остается 
на выпасахъ до зимней забойки на м5стныхъ бойняхь и отправки мясомъ 
въ тушахъ. 


„ Районъ торговаго вмяня поселковь Хайларъ и Маньчжуря тянется на 
югь и юго-востокъ верстъ на 1,000 и болфе, сокращаясь до 600 верстъ въ 
годы нормальнаго спроса на скотъ и уллинняясь до 1,200—1,500 верстъ въ 
годы увеличеннаго спроса (постройка Амурской желфзной дороги, посл$д- 
няя война). 


‚ Наиболфе оживленныя и постоянныя торговыя свошеня хайларске ско- 

о топромышленники вслутъ съ хошунами Барги, богатой крупнымъ ско- 
_ томъ, и съ хошунами Цзунъ (восточный) и Барунъ (западный) Упзумчины 

Селингольскаго сейма Внутренней Монголи, прилегающими съ востока къ 

° Долоннорскому (Калганскому) тракту (350—600 верстъ) и очень богатыми 
_какъ крупнымъ рогатымъ скотомъ, такъ и овцами и лошадьми. 


Изъ боле мелкихъ хошуновъ Селингольскаго сейма къ югу, по тому 
же тракту надо отмЪтить Цзунъ-Абага, съ оживленнымъ пунктомъ закупокъ— 
ставкой и монастыремъ Бандита-гегенъ (въ просторфч1и--Банди-гегенъ), Ба- 
° рунъ-Абага и хошунъ Дори-ганга,--бывиия государственныя земли китайскаго 
_ правительства, большая часть которыхъ занята пастбищами казеннаго мон- 
-гольскаго скота”). 





8 *) За поручительствомъ хошуна на этихъ пастбищахъь должно быть опредфленное число головъ. Въ случа недо- 
°  стачи, хошунъ обязанъ пополнить стадо; въ случа прироста, избытокъ дфлится между населешемъ хошуна. 
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ДалЪе къ югу—два крупныхъ хошуна Цзунъ и Барунъ Суниты богаты — 
скотомъ не только въ количественномъ отношенш, но славятся и по мяснымъ — 
качествамъ своихъ быковъ, такъ какъ здЪшн!Й скотъ, вслфдствйе значительныхъь — 
разм$ровъ верблюдоводства, совершенно не знаетъ ярма и работъ, проволя = 
все время на выпасахъ. 
; 

Еще далЪе къ юго- западу хошуны Уланъ-Цабскаго сейма: Дурбэнъ-хухэтъ, » 
Му-Линганъ и [екелзусюй сеймъ (Ордосъ) также очень богаты рогатымъ ско- 
томъ. Здшн скотъ боле ме. ткорослый, вслфдстые гобййскаго характера 
м5стности, но зато и самый дешовый, въ виду отдаленности отъ рынка сбыта 
(1,200— 1,500 верстъ). Эти районы являются предЪльными для торговаго вл1я- 
мя скотопромышленниковъ ст. Маньчжурйя и используются какъ рынки за- 
купокъ лишь въ годы болыного спроса на скотъ. 


Обычно же скотопромышленники со ст. Маньчжуря работаютъ на югъ 
въ хошунахъ Халхи: Саньъ-бейсе (Ачиту-бейсе), Далай-ванъ, Эсту-бейсе, Иль- 
денъ-ванъ и къ западу и юго-западу въ хошунахъ: Ложононъ-ванъ и Цеценъ- 
ванъ и другихъ Цеценхановскаго аймака, захватывая и въ Тушетухановскомъ 
аймакЪ восточные хошуны: Дарханъ-ванъ (г. Урга), Лайчинъ-бейсе, Мэргэнъ- 
ванъ и друг. боле мелкие, 


Хошуны Цзунъ и Барунъ Уцзумчины связаны на востокЪ разв$твленями 
Калганскаго тракта, черезъ незамтные перевалы Хингана (Дага, Баинъ-хошунъ- 
сумэ) съ хошунами Чжоудласкаго сейма: Чжаролы, Арухорчинъ, Байринъ, 
Кешиктенъ и Оннюты (оба хошуна). Эти хошуны Чжоудаскаго сейма еще 
слабо затронуты колонизашей, но часть м5стнаго монгольскаго населевшя въ 
восточныхъ ихъ районахъ и въ хошунахь Найманъ и Аохань уже переходить - 
къ земледфлю, и скотоводство постепенно оттБеняется на западъ, на склоны 


Хинганскаго хребта, 


К» сБверу оть Чжоудаскаго сейма, въ присоелиненномъ къ Мукденской 
провинщи Чжеримскомъ сеймЪ, невоздБланныя подъ хлЪбопашество земли и 
громадные запасы ‘гулевого скота остались только въ обширномъ княжествЪ 
Дарханъ-вана въ хошунахъ бывшаго Хорчинскаго аймака: Туше-гунъ (СЪгунъ), 
Дарханъ-ванъ, Бо-ванъ. | 


Что же касается Чжосотускаго сейма, прилегающаго непосредственно къ — 
Внутреннему Китаю, то онъ уже давно колонизовань китайцами и можеть | 
служить рынкомъ закупокъ только рабочаго скота послЪ спещальнаго откор- = 
ма для убоя на мясо. | 


До посл$дней м!ровой войны перечисленные хошуны Чжоудаскаго и 
Чжосотускаго сеймовъ, каьъ и Чжеримскй сеймъ, служили рынкомъ закупокъ 
скота, главнымъ образомъ для Пекина и Тяньизина, и только незначительная 
часть отсюда попадала на Цицикаръ и Куаньченизы. Скупксй скота здЪсь 
исключительно занимались китайскле коммерсанты, а русске скотопромышлен- 
ники въ непосредственныя сношеня съ монголами не входили, ограничиваясь 
лишь перекупкой у китайскихъ конторъ. 


р. Ч’ ЧЕ РР 





Ярмарки и базары. Значительное сосредоточеше гуртовъ въ БаргБ про- 
исходитъ только около монастыря Ганьчжуръ-сумэ, въ 150 верстахъ къ юго- 
зап. от Хайлара, осенью во время ежегодной ярмарки, которая бываетъ во 
второй половинЪ августа мЪсяца, а въ високосные тоды (по китайскому ка- 
лендарю) въ началЪ сентября. у 1 










| Этоть старинный ламаитскй монастырь давно привлекаетъь богомольцевъ 
. КЬ-1 числу 8 луны со всЪхъ окрестностей, а лБтъ около ста назадъ сталъ 
— привлекать и китайскихъ’ купповъ изъ Пекина и Долоннора, доставлявшихъ 
° - монголамъ по Долоннорскому тракту свои товары для обмфна на м$стный 
‚ скоть и сырье. Ло провеленя Кит. Вост. жел. дор. это былъ единственный 
° путь для подвоза товаровъ къ сЪверной Монголии, а ярмарка являлась един- 
°  ственнымъ пунктомъ, гдБ баргуты и  халхасцы со вефхь окрестныхъ хо- 
° шуновъ могли обмБнивать свой подкормленный за лЪто скоть и собранное 
° сырье и пушнину—на предметы первой необходимости на весь годъ. Оборо- 
® ты Ганьчжурской ярмарки въ то время достигали нЪсколькихь миллюновъ 
’° рублей, а подгонъ скота выражался въ десяткахъ тысячъ головъ. 


] 
| 
Съ проведенемъ Кит. Вост. жел. дор. и развиемъ китайской торговли 
— въ старомъ ХайларЪ и въ русскихь поселкахь при станшяхь Хайларъ и 
— Маньчжуря, обороты ярмарки и подгонъ къ ней скота стали рЪзко пони- 
®—  жаться. Теперь ярмарка представляеть интересь для промышленниковъ лишь 
® какъ пувктъ закупокъ къ сезону зимней забойки лучшаго, боле крупнаго 
скота. Удобства подвоза товаровъ для Монгол по желЪзной дорог и раз- 
°— вит китайскими и русскими коммерсантами лавочной торговли въ хошунахъ 
избавили монголовъ отъ необходимости дЪлать запасы на ГаньчжурЪ на ц$- 
_  лый годъ и даютъ возможность сбывать скотъ и сырье или хошуннымъ тор- 
говцамъ, или въ ХайларБ и Маньчжури въ продолженйе всего года. Но все 
— Же и теперь на Ганьчжуръ съБзжаются со всфхъ сторонъ тысячи монголовъ 
за 500—700 верстъ, открываются на время ярмарки (5—7 лней) лвЪ-три сот- 
° ни юрть и палатокъ съ мелочной торговлей, харчевнями, кузницами, аптека- 
ми и ошекурильнями, и каждая русская и китайская фирма изъ работающихъ 
въ Монголии считаетъ долгомъ послать представителя на ярмарку для поддер- 
 жашя знакомства и дфловыхъ связей съ монголами, Торговля ведется, какъ и 
обычно въ Монголи,--на товаръ пробрЪфтаютъ сырье, а скотъ—на ямбовое 
серебро. Средняя цфна за быка изъ года въ годъ держится тверло: одинъ ямбъ 
за голову. Высокая расцфнка объясняется тЪмъ, что на Ганьчжуръ полго- 
няютъь только лучийе экземпляры—пудовъ на 25—32 живого вфса. Здфсь же 
сбываютъ и лучитихь иноходповъ и бЪгунцовъ, для чего ежегодно устраива- 
ются скачки на 2—3 версты съ учасиемъ всБхъ лучшихъ лошадей ярмарки. 
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Изъ другихь пунктовъ массоваго скопленйя скота для продажи надо от- 
мфтить г. Долонноръ на Хайларъ-Калганскомъ трактЪ, верстъ 800 отъ ли- 
ши дороги и въ 250 верстахъ отъ Калгана. Сюда поступаетъ скотъ по пре- 
‚ имуществу изъ южныхь хошуновъ Селингольскаго и Чжоудаскаго сеймовъ 
Внутренней Монголш. Къ закупкамъ въ этомъ пункт хайларске скотопро- 
мышленники обращаются только въ годы усиленнаго спроса ‘на скотъ; въ 
обычное время онъ служить м$стомъ закупокъ лля городовъ Чжилйской 
провинши, 


Къ этому же району слБдуеть отнести и сборные пункты для продажи 
скота въ хошунЪ$ Цзунъ-Оннютъ (городъ Удаченъ) и городъ Хада или Чифынь- 
сянь въ хошунЪ Барунъ-Оннютъ Чжоудаскаго сейма. Вблизи Уданчена, въ 
м5стности Ундуръ-Дорлжи, на р5кЪ Шара-Муренъ бываетъ ежегодно, въ на- 
чалЬ августа, большая ярмарка скота, подгоняемаго изъ хошуновъ Кэшик- 

_ тэнъ, Байринъ, Ару-Хорчинъ и другихъ Чжоудаскаго сейма. 
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Районы стойлового содержан!я крупнаго рогатаго скота. 


Земледфльческй укладъ сельско-хозяйственной ‘жизни къ востоку отъь 


Хинганскаго хребта и сокращенйе земельнаго простора; въ связи съ усиле-* 


шемъ колонизаши Гиринской и Хэйлунизянской провинщй превратили мЪетное › 
скотоволство во второстепенную вспомогательную отрасль хозяйства. Быкъ и. 
корова нужны здЪшнему земледфльцу, главнымъ образомъ, какъ рабошя силы. 


при выполнен!и илаго ряда домашнихъь и полевыхъ работъ. Однако, лег- 
кость сбыта мяса въ населенныхъ центрах» побуждаеть земледфльпа прила- 
гать заботы къ болфе продуктивному использованйо пришелшихъ въ негод- 
ность рабочихъ быковъ, ставя ихъ на спешальный откормъ для убоя на мя- 

Въ годы хорошаго урожая хлЪбовъ, на выкормъ ставять и спещально за- 


купленныхъ для этого быковъ (по 1—2 и болфе на хозяйство). Вь неуро-. 


жайные годы недостатокъ корма вынужлаетъ землелЪльца сокращать и рабо- 
шй скотъ. Его скупаютъ особые предприниматели и откармливаютъ у себя 
въ хозяйств или’ на ханшинныхъ и маслобойныхъ заволахъ въ ократрав 
городовъ, откуда онъ и поступаетъ на рынки сбыта. 


На рынкахъ сбыта полосы отчужден!я этой групп рогатаго скота дано 
назване «китайскаго», что совершенно неправильно, такъ какъ китайсюй 
скотъ всЪфхь районовъ Застннаго Китая и по экстерьеру, и по происхожде- 
нию ничего общаго не иметь съ м5стнымъ скотомъ. Экстемерные признаки 
мфстнаго скота близко напоминаютъ скотъ монгольскй. Характерной особен- 
ностью этой группы является голова необычайно узкая въ скуловыхъ костяхъ® 
съ сильно вытянутой лицевой частью и лишенная горбоносости. Поставъ и 
форма роговъ очень напоминаютъ монгольскую породу. Шея тонкая и. сла- 
бая. Ходъ линш спины,--какъ у монголовъ, но съ ниспадающимъ слабо раз- 
витымъ крестпомъ. Корпусъ средней величины какъ бы сплюснутъ съ 00- 
ковъ и поставленъ на умфренно высокихъ, одинаковой длины (какъ перел- 
шя, такъ и задн!я) ногахъ. Живой вфсъ быковъ 20—25—30—35 ПУд., ДЛЯ 
коровъ 16—20 пуд. Масти преобладаютъ красныя, бурыя, темныя и черныя. 
Описанные признаки лаютъ основаве спешалистамъ считать мФстный скотъ 
монгольскимъ, пр1обр5вшимъ, подъ вляшемь новыхь условй содержаня, 
признаки переразвитости (узкая голова, тонкая шея, слабость «Блосложненйя). 
Отсюда боле правильнымъ для этой группы скота является назван!е—«мань- 
чжурсюй скотъ», какъ указывающее только происхождеше его. Подъ этимъ 
назваемъ мЪстный скотъ и поступаетъ въ продажу на владивостокскомъ и 
хабаровскомъ рынкахъ. 


Продуктивность маньчжурскаго скота, какъ рабочало, не уступаетъ монголь- . 


скому. Высокая холка, толстая кожа и крфикя ноги доказываютъ главное 
назначене быковъ и коровъ въ китайскомъ хозяйствЪ—работа въ плуг, въ 
арбЪ, на мельницахъ и даже какъ верховое животное. Возрастъ, съ котораго 
начинаютъ работать на скотЪ, строго не опредЪлент; все находится въ зависи- 
мости отъ экономическаго состоян!я хозяйства— въ бЪдныхъ ранфе— съ двухъ 
лЪтъ, а у зажиточныхъ даютъ сформироваться организму; во всякомЪъ случаЪ, 
съ трехъ лБтъ скотъ считается пригоднымъ для работы. Рабочя животныя 
пользуются лучшимъ кормомъ въ хозяйствЪ и на время работъ подковыва- 
ются на полулунныя жел$зныя пластинки. Свойственной монгольскому ско- 
ту выносливости, какъ способности противостоять длительному вмян!ю не- 
благопрятныхъ факторовъ—холоду, длительнымъ перегонамъ, недоълан!ю,—уУ 
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. Маньчжурскй быкъ черной масти. 
Нижесредней упитанности. 
(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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быфры въ сантиметрахъ. №4. | №5 №6. 
| Ве холкь 2... .| 138 131 143 
| Въ срединЪ спины .. 136 129 130 
| Бакрестив о. 132 128 Иа 
| У корня хвоста....| 130 125 132 | 136 
| Глубина груди .... 100 95 81 81 
| Туловища (пл.- лопат. ы 
№ пат.—сЗд. буг) .. 167 165 188 194 
| Таза (макл.-сВд. буг.). 56 51 60 62 
| Таза въ маклакахъ. . 56 52 56 56 
| Въ вертлугахъ.... 46 45 50 51 
Въ плеч.-лопат. сочл. 36 40 ьВ 44 
| Длина (носов. зерк. за- Е 
| тылочн. греб.) ... 45 51 И 
| Ширина въ надбровн. 
| дугахъ неа 26 28_ 25 23 | 
Ширина лба..... 24 24 21 19 
| Длина лба...... 28 30 22| 23 
| Обхватъ у корня... 21 21 21 20 
| Длина по больш. дугЪ 38 50 23 2] 
|| Разст. между рогами. 11 11 17 16 
| Обхватъ въ подпруг®. 195 182 219 | 220 
| Длина тулов. лоп.-плеч. : Г и" м 
| суст.—сБд. бугра. . 167 165 1% 
38 43 42 41 
33 33 21 20 
28 п. 4 ф. |27п. 9$. 42 п. 36 ф.| 36 п 
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| Убойный в®съ .... 31.54. 





11 п. 16 ф. 








№ 5. Маньчжурскй быкъ рыжей масти. 
Нижесредней упитанности. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





№ 6, Шаньдунскй быкъ красной масти. 


Хорошей упитанности. 
(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





№ 7. Шаньдунсюй быкъ красной масти. 


Хорошей упитанности. 
(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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маньчжурскаго скота нфтъ. Однако, при перевозкЪ тяжестей и китайские бы- 
ки, при запряжкЪ пары въ арбу, свободно тянуть ло 40 пудовъ груза, 
30—40 верстъ въ день, по невозможнымъ грунтовымъ дорогамъ. 


‚ Молочная продуктивность маньчжурской коровы также ничтожна, какъ и 
монгольской. Китайцы, какъ извЪстно, молока совершенно не употребляютъ 
въ пишу, почему и не доять коровъ. ВслЪфдстые этого внфие признаки 
молочности атрофируются: у коровъ обычно маленькое, сухое неразвитое 
вымя, чуть замБтныя молочныя жилы и молочные колодцы. Количество мо- 
лока 1—1!» бутылки въ день, но по качеству молоко вкусное, густое, съ 
большимъ отходомъ сливокъ. Мясность и способность къ откорму у 
маньчжурскаго скота вполнЪ удовлетворительны. Удлинен!е поперечныхъ от- 
ростковъ позвонковъ и укорачиване остистыхъ отростковъ вт скелет мань- 
чжурскаго, какъ и у монгольскаго скота, придаютъ имъ округлыя, лишенныя 
рЪзкихъ очертавйй формы и дфлаютъ подготовленными къ развитйо мускула- 
туры и отложение жира. Слабое развие молочной жилы является также по- 
казателемъ (статью) мясного скота. 


Объемъ пищеварительныхь органовь у маньчжурскаго скота, благодаря 
интенсивному, обычному у китайцевъ въ услов!яхъ стойлового содержанйя 
корму, болфе умБренный, ч6мъ у монголовъ, а потому и перевариваемость 
кормовъ происходитъ производительнфег Сильное отложен жира накапли- 
вается при откормЪ маньчжурскихъ быковъ, главнымъ образомъ, подъ кожей 
и на выступахъ костей таза, реберъ, груди и крестца, что придаетъ тушЪ 
красивый внЪшейй видъ, такъ-называемую, «жировую поливу». Но мышца ея 
мышечныхь волоконъ (премиз!умъ) гораздо грубфе и толще, чфмъ у незна- 
вшаго ярма, упитаннаго гулевого скота съ пастбищъ Монголш. ВслЪдстве 
этого, отложене жира въ самой мышиВ у маньчжурскаго быка происходить 
не въ формБ жировыхъ капель, придаюнтихь монгольской туш$ «жировую 
пятнистость», а въ формЪ равномфрной прослойки жира межлу волокнами 
мышцы, придающей тушф маньчжурскаго быка «жировую мраморность». 
Отсюда понятны вкусовыя преимущества мяса монгольскаго скота, конечно, 
только въ перюоДъ нагула. 


Содержане и уходь за ‘скотомъ въ китайскихъ хозяйствахъ, какъ 
и у номадовъ, ведется по традиши, безъ какихь бы то пи было научныхъ 
зоотехническихъь пр!емовъ. Вся скотоводческая сельско-хозяйственная прак- 
тика предоставлена исключительно собственному, издавна сложившемуся опыту, 
передающемуся изъ поколфня въ поколфн!е. 


Новорожденные телята дней 40 питаются исключительно материнскимъ 
`молокомъ, а СЪ этого возраста получаютъ подсобные корма—мягкое сЪно и 
жмыхи. Перолъ сосаня длится весь лакташонный. перодъ матери, т.-е. 3—4 
м5сяца, такъ какъ другого назначенмя молоко не имЪфетъ. Рожденные зимой 
телята на ночь заносятся въ фанзы, а въ остальное время гола молоднякъ 
‘предоставленъ самъ себЪ. 


Половая зрЪлость и возрасть для случки крайне неопредЪленны. Чаще 
всего случевымъ возрастомъ считаютъ два года, и случка происходитъ вольно 
въ общихъ дворахъ. РЬже случка регулируется хозяиномъ, но не въ связи съ 
временами года, вслЪлстме чего и отелъ бываетъ во всЪ времена года. 
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Кастрашя обычно производится въ хололные мфсяпы, въ возрастЪ 2 
2'> гола, при чемъ бычки поголовно кастрируются. Выборъ производителей 
на племя —чисто-случайный. Е 

Для защиты отъ ненастья, въ большинствЪ хозяйствъ устроены для скота 
хлЬвы изЪ стеблей гаоляна или изъ глины и особые дворики, гдБ скотъ 
стоить на привязи. Помфщеня и дворы солержатся всегда въ чистотф. 


Обширныхъ пастбищъ и сБнокосныхъ угодй въ землелльческихъ райо-_ 


нахъь Маньчжури нЪтъ, да и надобности въ нихъ китайцы не признаютъ, 


довольствуясь. выгономъ скота для моцщона на мекахъ, нераспаханныхъ мЪ- | 


стаж ий п; | 
Такое постоянное разобщене скота препятствуетъ распространению зараз- 


ныхь болЪзней. Хотячума, повальное воспаленше легкихъ, туберкулез не исчезают”, 


въ данныхъ районахъ, но характера эпизоой принимаютъ сравнительно р$дко. 
Способовъь леченя ломашнихъ животныхъ китайцы не знаютъ и не прибЪ- 
гаютъ къ лечению, не довфряя и европейской ветеринарной медицинЪ. Лля 
борьбы съ заразными болфзнями въ хозяйств примБняется только одинъЪ 
методъь —прирЪ$зыван1е больныхъ животныхъ на мясо. 


Спещальный откормъ скота для убоя на мясо и организащя торговли. 


Среди китайскаго населешя Маньчжурии довольно широко распростра- 
нено потреблеше’ мяса. Обезпеченный въ этомъ отношенш сбытъ вызвалъ, 
какъ выше отмЪчалось, не только откормъ скота лля мБстныхъ рынковъ, какъ 
подсобную отрасль въ сельскомъ хозяйствЪ, но и развийе скотопромышлен- 
ности для ифлей экспорта. 


Будучи совершенно не приспособленными къ роли пастуховъ, такъ какъ 


о выгонахъ и пастбищахъ въ китайскихъ хозяйствахь за малоземельемъ не 
можеть быть и р$чи, китайцы умБютъ проявлять удивительную заботливость 


и умБн!е ухаживать за скотомъ при стойловомъ содержаниь Прекрасные ре- 
зультаты распространенныхъ повсеместно въ КитаЪ премовъ и способовъ 


откорма быковъ доказываютъ ихъ наблюдательность и практичность ВЪ ЭТОМЪ. 


отношен!и, основанныя, вфроятно, на многолЪтнихъ опытахъ. Для выкорма 
скота на убой, благодаря разнообразю воздБлываемыхъ въ хозяйствЪ расте- 
ый и обилю конпентрированныхь ломашнихъ кормовъ въ вид различныхъ 
жмыховъ, у китайцевъ имфется ифлый рядъ способовъ и рашоновъ. 


Въ районахъ вмяня Китайской Восточной жел. дор. откормъ для убоя 
ведется въ двухъ направленяхъ: для м$стнаго потребленля населевая малыхъ 
городовъ выкормомъ занимаются сами зажиточные земледБльцы или мелке 
предприниматели, спешально закупаюние по деревнямъ забракованный скотъ. 
Въ этомъ случаЪ на выкормъ попадаютъ забракованные (чаще всего за ста- 
ростью) рабоче волы и коровы. Срокъ выкорма для такихь животныхь бо- 
лЪе продолжительный—3 и болЪе мЪсяца, а кормовые рашоны зависятъ оть 


сфвооборотовъ въ хозяйствЪ. При среднемъ живомъ вЪсЪ въ 18—22 пуда для. 


быка и ВЪ 12—16 пудовъ для коровъ, въ результат откорма получается при- 
быль живого вЪса въ 3—4'] пуда. Пропцентныя отношешя убойнаго вфса къ 
живому въ этихъ случаяхь колеблются отъ 4т до 47°/о, въ зависимости отъ 
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степени упитанности. Наиболфе употребительныя кормовыя вещества при 
такомъ откормЪ: чумизная солома, какъ главный объемистый кормъ, въ 
мелко-изр$занномъ видЪ, одна или съ отрубями, бардой или жмыхами (дача 
строго не опредБляется); стебли бобовыхъ растешй въ видЪ рЪзки къ чумиз- 
ной соломЪ; лробленныя и размоченныя въ водЪ зерна черныхъ бобовъ съ 
чумизой и т, п, : 


Откормъ съ ифлью продажи на экспортъ ведутъ спешальныя торговыя 
фирмы, покупая для этой или боле крупныхъ быковъ—на 26 —28—30 пу- 
довъ и пр!урочивая выкормъ къ сезону прекращенйя выгона монгольскаго 
скота, т.-е. съ февраля по понь. Въ эти мфсяцы истощенный зимней голо- 
довкой на подножномъ корму монгольский скотъ не годится для убоя, запасы 
мороженаго мяса на рынкахъ потребления, вслЪфдстве отсутстыя холодильныхъ 
складовъ, прекращаются, и китайсмя скотопромышленныя фирмы становятся 
хозяевами рынка. Откормъ въ этихь случаяхъ ведется на ханшинныхъ или 


_масляничныхъ заводахъь отбросами производства. Превосходныя качества хан- 


шинной (гаоляновой) барды хорошо извфстны китайцамъ, и откормъ ею прак- 


° тикуется въ широкихъ размБрахь. Срокъ откорма при ускоренномъ кормле- 


ви 60—65 дней, а при длительномъ 3—3'/» мфсяца, Прибыль живого вЪ$са 
достигаеть 5—6 пудовъ, а процентныя отношеня выхода мяса къ живому 
вфсу выражаются для быковъ средняго питая въ 45/0, а для быка питанйя 


выше средняго 49—50°/о. БолБе показательные результаты даетъ откормъ жмы- 
`хами, но срокь откорма въ этомъ’случаБ продолжительнЪе—5—7 м5сяцевъ, 


при чемъ за норму прибыли вБса при рашонахь изъ бобоваго жмыха съ чу- 
мизной соломой принятъ т ‘пудъ въ одинъ м5сяцъ, а отношене убойнаго 
вЪса къ живому достигаетъ 55 —60°[о. 


Средей возрасть для скота, выкармливаемаго въ крестьянскихъ хозяй- 
ствахъ, можно принять въ то лФтъ, а для цфлей экспорта—4—6  лЪтъ. Во вре- 
мя откорма животное, привязанное къ кормушкЪ или къ спешально вбитому 
колу, пользуется полнымъ покоемъ. Чтобы не нарушать покоя, стараются и 
водопой производить на м$стЪ, избЪфгая перегоновъ даже на самое короткое 
разстояне. Откармливаемыхъ быковъ ежедневно обметаютъ, чистять щетками 
и скребками. При выкормЪ барлой скотъ прлучаютъ къ ней постепенно, на- 
чиная съ малыхъ поршй: т—2У» фунта барды тщательно перем$шиваютъ съ 
р5зкой чумизной соломы --до т пуда въ день. Въ слБдуюцие дни количество 
барды постепенно увеличивается на 1—2 фунта въ день, солома же пропор- 
понально уменьшается. Къ м$сяцу или н$Фсколько позже животное получа- 
еть въ день 40—50 фунт. барды и 10—15 фунт. соломы, и дальше увеличение 
не идетъ; на такомъ рашонЪ скотъ содержится до конца выкорма. Разъ въ 
нед$лю задается поваренная соль—до 4 фунт. на голову— натиранемъ' языка. 


я 7, Г . 
При откорм$ жмыхами, животное пр1учаютъь въ первые дни, начиная съ 
"з фунта. Объемистымъ кормомъ и здБсь является соломенная р$зка, съ ко- 


° торой жмыхьъ тщательно перемБшиваютъ. НелЪли черезъ двЪ дача жмыха дово-. 





° дится до 15—20 фунтовъ, а количество соломы уменьшается до то— 15 фун.; 


на такомъ ращонЪ скотъ солержится до продажи, 


Результаты какъ данныхъ кормовыхъ рашоновъ, провфренныхь наблюде- 
шями и взвЪшивашями ветеринарныхъ врачей, такъ и результаты другихъ ре- 
цептовъ откорма показываютъ, что выработанныя у кйтайцевь долголЪтнимъ 
опытомъ дачи изъ смфси концентрированныхъ кормовъ съ объемистыми при- 
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близительно соотвБтствуютъ по количеству бЪлка и числу крахмальныхъ еди-_ 
нипъ нормамъ европейскихъ способовъ откорма, а питательныя вещества гру- 
быхъ кормовъ (чумизная солома) перевариваются и усваиваются китайскимъ_ 
скотомъ, несомнБнно, лучше чЪмъ европейскимъ. ру 


— 


Главными рынками закупокъ откормленнаго скота являются китайскя’ 
конторы въ городахъ ФуцзядянЪ, ЦицикарЪ и Куаньченизы. Закупая черезъ 
своихъ комиссюнеровъ подходяций для откорма скотъ, конторы раздаютъ’ его 
на ханшинные и маслобойные заводы лля откорма и по мЪрЪ надобности 
подгоняютъ во дворы своихъ конторъ, гл$ и ведется торгь съ покупателями. 
На-ряду съ собственнымъ скотомъ, конторы принимаютъ для продажи и 
скотъ, закупленный для откорма и заводами непосредственно и откормленный 
въ землелБльческихь хозяйствахь самими владЪфльпами. По установившемуся 
порядку, покупатель не знаетъ и не видить продавца и ведетъь торгъ съ ко- 
миссонеромъ-компрадоромъ конторы. При заключении слфлки контора взы- 
скиваетъ и съ продавиа, и съ покупателя комисаю въ размфрЪ 2°/, съ ифны. 
Главными покупателями являются харбинске - русске и китайске мясопро- 
мышленники, закупаюние здБсь ежелневно нужное имъ количество для мяс- 
ныхъ лавокъ и для перепродажи во Владивостокъ и Хабаровскъ. 


Въ ФуцзядянЪ такихъ фирмъ въ послфднее время было шесть (крупныхъ), 
въ ЦицикарЪ— шесть и въ Куаньченцзы— пять. Будучи всегда въ курсЪ спроса и 
предложения на мЬстныхъ рынкахъ, китайскя фирмы искусно регулирують 
подгонъ скота и диктуютьъ цБны во всемъ районЪ. Сами конторы вывозомъ 
скота на рынки потреблевмя мясопродуктовъ _не занимаются, предоставляя | 
это русскимъ коммерсантамъ, которымъ, однако, никакъ не удается войти въ 
непосредственное соприкосновен!е съ продавцами скота и получать его изъ 
первыхъ рукъ. Этимъ и объясняется рЪзкое повышене ифнъ на харбинской 
биржЪ съ конца февраля по 1юнь мфсяцъ до подгона степного монгольскаго 
скота. 


Районы смфшанной системы скотоводства. 

Изъ болфе отдаленныхь рынковъ закупокъ скота необхолимо отмфтить” 

г. Фуюйсянь (Бодунэ) Гиринской провинши и УЪздные города Мукденской 
провинши: Ляоюаньсянь (Чженьизятунь) и Таонаньсянь (Таонаньфу). Воз- 
никши на бывшихъ монгольскихъ владфняхь при началЪ колонизаши края, 
эти пункты были главными рынками закупокъ скота въ русско-японскую вой- 
ну и, несмотря на изм$ненше условй хозяйственнаго быта края съ увелйчен!-. 
емъ переселения, сохраняютъ значене и -ло настоящаго времени. Находясь на 
грании5 скотоводческихъ районовъ Внутренней Монголи и`файонахъ стойло- 
вой системы скотоводства въ заселенныхъь китайцами хошунахъ, эти рынки 
могуть поставлять какъ гулевой монгольский скотъ, такъ и кормленый мань- 
чжурский—выкорма китайскихъ земледфльческихь хозяйствъь и промышлен- 
ныхЪ предпрямй. Горолъ Таонаньфу (болБе распространенное пока прежнее 
назван!е) расположенъ въ бывшемъ княжествз Чжасакту-ваньъ Чжеримскаго 
сейма и является главнымъ городомъ Таонаньфускаго округа Мукденской про- 
винщи. Таонаньфусвй округъ, образованный изъ хошуновъ, ’лежащихъ въ 
бассейнЪ рфки Торо (Таоэрхэ): ‘Тушегунъ (СЪ-гунъ), Чжасакту-ванъ и Ту- 
шету-ванъ, быстро оказался распаханнымъ землед$льцами-китайцами, а для мон- 
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головъ-кочевниковъ были оставлены лишь земли въ верховьяхь р. Торо, по 
° склонамъь Болышого Хингана. Лишившись своихь обширныхъ пастбищъ, 
часть монголовъ перешла на земледЪле, а монголы-кочевники, будучи не въ 
силахь противостоять вмяню торговыхъ фирмъ, попали въ экономическую 
зависимость, и ихъ скотоводческя богатства быстро пришли въ упадокъ. Го- 
ролъ Таонаньфу связанъ большими торговыми трактами, служащими и для 
° прогона скота, съ Цицикаромъ (300 верстъ) и съ Харбиномъ черезъ Бодунэ 
— къ ст. Луйцинышань (зто вер.). Съ юга къ Таонаньфу ведутъ скотопрогонные 
_ тракты отъ Чженьизятуня (250—280 верстъ) и отъ Кайлусяна (300 верстъ). 
МЪстами закупокъ скота въ Таонаньфускомъ район служатъ вышеназван- 
ные хошуны, вошедиие въ его округъ, обширный хошунъ Дарханъ-вана и 
сфверные хошуны Чжоуласкаго сейма: Чжародъ, Ару-хорчинъ, Байринъ и 
друг. Въ городЪ имфется ло то крупныхъ китайскихъ скотопромышленныхъ 
Фирмъ. Веля непосредственно съ монголами м$новую торговлю, эти фирмы 
имфютъ въ Монгол, по всфмъ рал!усамъ на 150 и боле верстъ, свои заим- 
ки, служаня сборными пунктами для формировашя гуртовъ, гдЪ скотъ вы- 
* пасается до пр!Бзла покупателей. Закупаемый у китайцевъ-земледлЬльцевъ 
_ бракованный скотъ фирмы распредфляютъ для откорма на мБстныхъ ханшин- 
ныхъ и маслобойныхъ заводахь. Кром$ продажи собственнаго скота, эти фир- 
мы здЪсь выполняютъ и комиссюнныя поручения. 

Обойтись безъ посредства ‘китайской конторы при покупк$ скота 
невозможно. Попытки, предпринятыя въ этомъ направлени русскими ком- 
мерсантами, всегда оканчивались неудачей и вызывали неудовольстве другихъ 
покупателей, такъ какъ, при солидарности китайскихь коммерсантовъ, част- 
ныя сдЪлки съ монголами становились ‘невозможными во всемъ район$ вл!- 

°— яшя таонаньфускихь Ффирмъ. Для закупокъ непосредственно у монголовъ 
` необходимо отклоняться на 150—200 верстъ къ западу и юго-западу въ хо- 
шуны Чжоуласкаго сейма, гдЪ Чжаролы и Арохорчинъ являются уже чисто- 
скотоводческими районами, безь хлЬбопашества и съ юртами вмЪфсто фанзъ. 
Запасы скота въ этихъ хошунахь громадны. Имются крупныя скотоводче- 
скя хозяйства, располагаюция 2.000—3.000 головъ крупнаго рогатаго скота 
и т0—15 богатыми войлочными и камышевыми юртами. Выгонъ скота изъ 
Таонаньфускаго района обычно проходить по трактамъ на Цицикаръ или 
‘черезъ Бодунэ на Харбинъ, а изъ районовъ болБе южныхъ—внБ сферы вл!- 
ян! я китайскихъ конторъ—и на Чженьизятунь, но можеть направляться и въ 
западномъ направленни—черезъ переваль Хингана—съ выходомъ въ Уцзум- 
чинъ на Хайларскомъ трактЪ. 


РУЧЬЯ <> 


- 


| Город Ляоюаньсянь,—болЪе извфстный въ коммерческомъ мрЪ подъ 
‚ прежнимъ назватемъ Чженьизяйиуиь, находится въ юго-восточной части Дар- 
° ханъ-ванскаго хошуна на правомъ берегу р$ки Ляохэ. По своему мЪстополо- 

женю Чженьцзятунь является крупнымъ торговымъ пунктомъ, какъ цен- 

тральный узелъ, соединяюпий 'Гаонаньфусюй округъ съ Южной Маньчжу- 
_ рей, на трактф Инкоу—Синминтинъ— Чженьзятунь—Куаньченизы. Связанный 
° узкоколейной жел. дорогой со ст. Сыпингай Южно-Маньчжурской желЪзной 
° дороги (въ 6 часахъ Бзды отъ ст. Куаньченизы), Чженьизятунь связанъ и 
_ гужевыми трактами со ст. Куаньчецзы (180 верстъ), ст. Ломынь (250 верстъ), 
— Харбинъ (черезъ г. Бодунэ—лЪтнай трактъ —500 верстъ и осенн!й черезъ гор. 
_ Нунъ-ань-сянь—4оОо верстъ). Эти же пути, за отсутстйемъ здфсь спешальныхъ 
_ скотопромышленныхь трактовъ, служать и для перегона скота. 
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у: Спешальныхъ фирмъ, занимающихся покупкой скола для формировая 
гуртовъ, въ ЧженьцзятунЪ мало, а мфстныя крупныя китайсюя торговыя фир- 
мы выполняютъ при закупкахъ скота только комиссюнную роль, но и здфсь, — 
какъ и вь Таонаньфу; безъ посрелства китайской конторы покупка скота не. 
производится. Прибываюне сюда лля покупки скота харбинске и›куаньчен- 
цзске коммерсанты, останавливаясь у той. или другой фирмы, выясняютъ хо- 
зяину фирмы свои требованя о количествЪ ‘и качествЪ скота, а фирма черезъ 
своихъ компрадоровъ, за опрелБленную комиссию (обычно бо пцентовъ съ го- 
ловы), сводитъ продавповъ сь покупателями, | 
На Чженьцзятуньск рынокъ, кром$ китайскаго рабочаго скота, откор: 
мленнаго въ сельскихъ хозяйствахъ, поступаетъь много и монгольскаго гулево- 
го скота изъ хошуновъ Чжеримскаго сейма (Дарханъ-ванъ, Бинту-ванъ) и Чжо- 
удаскаго есейма-—Найманъ, Аохань, Оннюты (Цзунъ и Барунъ), Байринъ и 
друге сфверные хошуны, гдБ сфера влмяня Чженьизятуня встрЪчается съ 
влянемъ гор. Таонаньфу. Въ сБверныхъ и восточныхъ отъ Чженьизятуня 
направленяхъ скотоводческое хозяйство, какъ уже отмЪчалось, должно было 
уступить м$сто землед$льческому (Южный Горлосъ), съ момента усиленнаго 
колонизаторскаго заселеня Маньчжурт. Китайская колонизашя, занявъ подъ 
пашни лучпия степныя пространства, вызвала перехолъ къ осфдлой жизни и | 
многихъ изъ м$фстныхъ монголовъ; количество скота у нихъ настолько умень- 
шилось, что мномя хозяйства имфютъ его меньше, чфмъ земледЪльцы-китайцы. | 
Въ виду этого для закупокъ степного скота коммерсанты выфзжаютъ изъ _ 
Чженьцзятуня, съ компрадоромъ фирмы, дале на западъ, обычно верховой 
дорогой, въ гор. Баинталай (120 верстъ), расположенный на границ съ Чжо- | 
\ удаскимъ сеймомъ, или р5же въ гор. Кайлусянь (еще ло 5о верстъ). Здфсь _ 
кончается районъ вмян!я чженьизятунскихь конторъ, и имБются свои ско-. 
© топромышленныя фирмы, большинство которыхъ, помимо комиссюонныхъЪ’  за- 
купокъ, имБютъ для продажи и собственный скотъ, пробрЪфтенный ранней 
весной у монголовъ товарообм$номъ и подкормленный за лто на случай — 
т продажи. Е 
Однако, лучшее время для массовой закупки-—осень, когда подходятъ 
$ къ Чженьзятуню, останавливаясь въ 50—70 верстахъ, большие караваны. 
а монголовъ для закупки на зиму продовольстыя и предметовъ домашняго_ 
обихода. Ц$ны въ это время стоятъ минимальныя, а выгонъ удобна 
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такъ какъ сняты хлЪба. Въ тор. Чженьизятунь скотъ пригоняется гурта- 

ми только осенью, когда закончится уборка съ полей хлЪБба; въ остальное ] 

; время года продажа идеть только мелкими партиями. Роль чженьизятунскихь _ 

конторъ не ограничивается только торговой дфятельностью. Служа гостини- 

цей для пр!Бзжающихъ, гдф за минимальную плату можно имфть полное со- | 

держане (40 коп. съ человЪка и 25 коп. съ лошади), фирма беретъ на себя . 

Е ь и хранене денегъ и расчеты съ пролавцами, взыскиваетъ мфстный ликинъ— : 

С 5°/о съ покупной стоимости— и легализируетъ сдЪлку своимъ клеймомъ, отвЪ- — 

чая передъ покупателемъ полной стоимостью, если скотъ окажется краде- : 

нымъ. При посредствё фирмъ можно организовать для гуртовъ выпасы или _ 

- подкормъ, нанимать пастуховъ и отв$тственныхъ проводниковъ для доставки 

къ пунктамъ убоя. 

Выгонъ закупленнаго въ Чженьизятунскомъ район скота производится, 

`главнымъ образомъ, на ст. Куаньченизы (для убоя или для перевозки по же- | 

лфзной лорог$ въ Харбинъ), на ст. Яомынь и прямо гономъ на Харбинъ, лфт- 
нимъ и осеннимъ трактами. Срокъ перегона по 20—25 верстъ въ сутки. 
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| Во всЪхъ этихъ направлен1яхъ трактъ прохолить по густо заселеннымъ 
° районамъ между посБвами хлЪбовъ, такъ ‘что выпасовъ для скота почти нфтъ. 
Е Поэтому при прогонБ болышихъ гуртовъ прихолится или ждать уборки хлБ- 
° ба или нанимать большое число пастуховъ и проводить быковъ между по- 
сЪвами, по 5—7 Головъ, связанныхъ веревкой, во избЪжан!е потравы посф- 
вовъ и связанныхъ съ этимъ непрятностей и расходовъ. Недостатокъ паст- 
‘бить и водопоевъ въ пути вынуждаеть при прогон пользоваться постоялы- 
ми дворами и подкармливать на нихъ скотъ сфномъ, что, помимо удорожания 
стоимости прогона, влечеть и потерю вЪса, особенно у откормленнаго скота. 








































ДалЪе на западъ отъ приграничныхъ сборныхъ пунктовъ гороловъ Баин- 
талай и Кайлусянь начинаются районы пастбищной системы скотоводства мон- 
головъ Чжоудаскаго сейма съ незначительными площадями землелЪльческихъ 
хозяйствъ и неболыпими полукитайскими городами. Сборные пункты скота вт 
этомъ сеймЪ-—г. Уданченъ и г. Хада (Чифыньсянь) служать рынками заку- 
покъ скота русскими скотопромышленниками только въ годы усиленнаго 
спроса на мясо изъ полосы отчужден!я Китайской Восточной желЪфзной до- 
_роги. Китайске жеё коммерсанты ведутъ здБсь закупки постоянно, какъ для 
Чженьизятунскихъ рынковъ, такъ и для сбыта въ города ЗастБннаго Китая. 
Также и городъ Долонноръ, составляюцИй самое сЪфверное комиссарйлатство 
‚провинши Чжили, на границ съ сеймами Чжоудаскимъ, Селингольскимъ 
и владфнями Чахаровъ, т.-е. въ центрЪ самыхъ богатыхъ скотоводческихъ хо- 
шуновъ Монгол!и, —велетъ черезъ китайскихъь коммерсантовъ оживленную тор- 
говлю скотомъ съ рынками сбыта въ КитаЪ: Калганомъ, Пекиномъ и Тянь- 
ЦЗИНОМЪ. 


Описанные сборные пункты скота и хошуны Чжоудаскаго сейма, въ слу- 
ча продажи въ районъ Кит. Вост. жел. дор., направляютъ скотъ къ стан- 
нямъ Цицикаръ и Хайларъ. Сравнительная ‘близость эихъ рынковъ къ стан- 
ши Куаньченцзы (500—600 верстъ) вызывала у ветеринарной организащи 
Кит. Вост. жел. дор. въ 1909—т9то гг. надежду на возможность привлечен!я 
скота къ южной лии для продажи и убоя, что и побудило Управление 
дороги оборудовать на названной станши экспортную скотобойню. Въ пер- 
вые годы работа скотобойни была удачна, Во послЪ 1916 года убой рЪзко 
сократился, главнымъ образомъ подъ влянемъ увеличивавшейся съ каждымъ 

_годомъ распашки земли. Вышеописанныя затруднен!я грудности прогона гур- 
товъ отъ рынковъ Чженьцзятунскагс района къ Куаньченизы и къ Харбину 
по межамъ среди пашенъ, побуждали скотопромышленниковъ искать выхода 
на сЪверъ—къ Цицикару и Хайлару. Монгольская экспедишя Министерства 
Земледфлия русскаго правительства, заготовлявшая во время послфдней войны 
скотъ для арми; въ первые же годы своей работы (1916 г.), выяснивъ богат- 
ства этихъ районовъ скотомъ и установивъ возможность закупки здЪсь’не- 
_ посредственно отъ скотоводовъ, опредЪлила и боле удобный путь для про- 
°гона отсюда скота—на Хайларъ. Направлене къ Цицикару оказалось мен$е 
удобнымъ, какъ въ смыслЪ водопоя и пастбищъ въ пути, такъ и вслЪдстве 
ограниченныхъ выпасовъ и плохихъ по качеству травъ въ окрестностяхъ Ци- 
цикара. При прогонф же на запалъ, по прекраснымъ. пастбищамъ монголь- 
скихъ степей, къ Долоннорскому тракту и далфе по нему на сЪверъ къ Хай- 
лару, потеря во времени перегона (1,000 верстъ) съ избыткомъ компенсиро- 
° валась нагуломъ скота до двухь и боле пудовъ убойнаго вЪса на голову. 
’Этотъ опытъ вызвалъ въ посл$дуюпие годы подражане, и въ 1918—т9т9 гг. 
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хайларске скотопромышленники использовали 4 Чжоудаскаго сейма 


; направивъ свои закупочные отрялы въ хошуны Байринъ и оФнннахи ж% 
“. гг. Уданчену и Хада, пригнавъ оттуда удачные гурты. | 

г Заготовительныя цЪны. 5 
и < “ } ' 
4%: Въ каждомъ изъ перечисленныхъ районовъ заготовокъ скота покупка 
р производится въ валютЪ, им5Бющей хожден!е въ ланномъ районЪ. 5 


Покупка наилучшаго для ифлей экспорта монгольскаго скота какъ въ о 
: БаргЪ, такъ и въ ХалхБ и въ сеймахъ Внутренней Монгоми у кочевого мон- 
гольскаго населення производится на вфсовое серебро, —главнымъ образомъ, — 
; ямбовое и рЬже плиточное—гамбургское. ЦФна зависитъ отъ отдаленности рай- 
, она закупокъ отъ рынковъ сбыта, сезона закупокъ, вЪса и упитанности жи- 
` вотнаго. Какъ было указано, на Ганьчжурской ярмаркЪ, куда сгоняютъ исклю- | 
чительно лучшие экземпляры, —нормальнымъ считается обмфнъ ямба на быка _ 


4 въ 30 пудовъ живого вЪса, что даетъ до 3'/2? лянъ за пудъ чистаго мяса съ. 
У кожей. Для другихъ рынковъ въ сферЪ влян!я станшй Хайларъ и Маньчжу- 
5) ря цБна можетъ быть опред$лена оть 2 до 3 лянъ за пудъ убойнаго вЪса 

<”. съ кожей безъ подгона. Въ послБдн!И сезонъ, вслфдстве отсутствя крупныхь | 


; заготовителей, цфны пали до 2—2,50 лянъ за пудъ съ подгономъ къ стан- 

шямъ желфзной дороги. Покупка кормленаго маньчжурскаго скота въ кон- 
торахъ`Фуизядяна производится исключительно на серебряный китайскй дол- о. 
х ларъ (даянъ). ЦЪны послЪдняго сезона для кормленаго быка хорошей упи- 
5 танности при 13—14 пудахъ убойнаго вфса были 5—5,50 и 6 долл. за пудъ. 


На рынкахъ чженьцзятунскаго и мукденскаго районовъ кормленый и 
в: гулевой скотьъ въ китайскихъ конторахъь покупается на банкноты. банковъ: 
«Провинщальнаго банка трехъ Восточныхъ провиншй», банкноты «Китайскаго 
банка», баБка «Путей Сообщения», банка Гунизи-пинъ-ши-цянь-хао (Мукденъ), 
и н5которыхъ другихъ банковъ, выраженные въ сяоянахъ. Банкноты первыхъ 
трехъ банковь по курсу дня распфнивались ‘лЪтомъ нынфшняго сезона по 
8о центовъ даяна, а банкноты банка «Гунцзи»—стоили 6о центовъ серебрянаго _ 
лоллара. Обиходное назвавйе всЪхъ этихъ банкнотовъ «Фынъ-пяо», т.-е. мук- 
денская бумага (отъ перваго 1ероглифа Мукдена «фынъ» и «пяо»— бумага). 
Въ торговом» мрЪ ихь зовутъ малымъ долларомъ (сяоянъ), мукденскимъ 
к долларомъ и мелкимъ серебрянымъ долларомъ, потому что они обезпечены 
х мелкой серебряной монетой. г 
а При закупкахъ на мукденскихъ рынкахъ расчетъ производится по опре-_ 
=” ‚дЪленю убойнаго вЪса животнаго въ живомъ вил$ на-гины (гинъЪ или 
я ДИНЪ='/106 микуля,—т'/з фунт. русскаго вЪса). Средй убойный всъ быка 
=. 300 гинъ, или то пудовъ, а за вычетомъ 6о гинъ вфса костей=240 гинъ. При 
: цЪн5 въ послЬдниЙ заготовительный сезонъ 25 центовъ за гинъ, стоимость пу- 
да мяса опредфлится въ 6 фынъ-пяо, или по курсу дня (11/2 фынъ-пяо=1 да- 
; яну) въ 4 даяна. - 
р Торё. По общепринятому въ Монголи и Кита порядку, при покупкЪ 
ы скота въ конторахъ, на базарахь и вообще при постороннихъ свидтеляхъ, | 
торгъ между продавпомъ и покупателемъ ведется секретно посредствомъ опре- 
дленныхъ измфнешй пальцевьъ правыхъ рукъ, всунутыхъ въ рукава в. 
давца или покупателя, или прикрытыхъ полами одежды. 
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| Прежде всего между покупателемъь и продавцомъ устанавливается, какое количество головъ изь гурта необ- 
_ ходимо покупателю, ,вреднй убойный вфсъ скота и посль этого уже говорять о цён®. Сначала продавець три раза по- 
жимаетъ руку покупатоля или комисс1онера, что означаеть ‹нужно—не нужно скота?› или вёрифе— подходитъ или не под- 
ходить скотъ, Покупалелъ, въ случа утвердительного отвфта, пожимаетъь у продавца одинъ разъ руку, отрипательный 
° отвфть выражается пожалемъ руки два раза. ЗалВыъ словами спрашивается, сколько нужно головъ, и тотчасъ подается 
и. рука дая секретнато отв8та. Пожал!е одного большого пальца означаеть числа: 1, 10, 100, 1.000 и т, д; пожале двухъ 
°®  пальцевь сразу: указалельнаго и средняго —2, 20, 200, 2,000; если къ этимъ двумъ прибавить еще безымянный и пожать вс% 
° три вразъ, то это выразить числа 3, 30, 300, 3,000; если жмутъ четыре пальца, кромф большого, значить 4, 40, 400 
° и 4,000; пожале вс$хъ пяти пальцевъ означаеть 5, 50, 500, и 5,000. Четыре пальца, кромф большого, сотнутые крюч- 
°Э ками у одного и задтые ‘за т же четыре пальца, также согнутые у другого, выражаютъ числа 6, 60, 600 и 6000; 
°—  пожате трехъ пальцевъ —большого, указательнаго и средняго, сложенныхъ въ щепоть—7, 70, 700 и 7,000; большой и ука- 
— зательный въ разныя стороны обозначалютъ8, 80, 800, 8,000; указательный палецъ одного, зажатый крючкообразно ука- 
’ зательнымъ же пальцемъ другото, означаетъ 9, 90, 900 и 9,000. Лля обозначенля одиннадцати —пожимается большой па- 
° лецъ, а волфдь за нимъ мизинець; двЗнадцали сначала большой, потомъ указалельный и средн! вмфетВ:; тринадцати 
°— большой, указательный, средшй и безымянный вмЪст%: четырнадцати—большой и четыре остальныхъ:; пятнадцати 
— большой и вс пять пальцевъ, и т. д. Двадцать пять — сначала пожимаются укззательный и средй вмЪстЪ, а потомъ 
всв пять и т. д. При помощи такого секретнато счета и происходить ряда. Китайцы торгуются очень долго. Обычно 
° продавець запрашивастъь чудовищио высокую цёну, а покупатель даетъ неимовфрно низкую. Задача комисе1онера со- 
° стоить въ томъ, чтобы свести обопхъ до нормы. Какъ только начинается ряда, поднимается шумъ, крикъ, щелканье на, 
счетахъ. Окружающе торгующихъ не могуть уловить сути спора, такъ какъ переговоры пдутъ секретно въ рукавахъ, 

и слышна, только перебранка, да расхваливан!е своего товара продавцомь и порицан!е его покупателем. 





> 


Случается, что ряда длится день, два и болЪфе, при чемъ та и другая 
сторона стараются какъ можно тшательнфе замаскировать свои интересы и 
желан!я. Продавецъь не показываетъ вида, что ему нужно продать скотъ, а 
° покупатель не проявляетъ азарта къ покупкЪ. Китаецъ, им$юпий гуртъ скота, 
° будетъ терпЪть убытки отъ несвоевременнаго и недостаточнаго сбыта своего 
° товара, но самъ онъ не пойдетъ предлагать его никому, точно такъ же и 

китаець-покупатель будетъ ждать предложенйя, хотя бы ему нуженъ былъ 
скотъ, какъ говорится, до-зарЪза. Изъ этой б$ды того и другого выручаютъ 
_ комисаюнеры, которые повсюду рышутъ въ поискахъ покупателей и про- 


Е давповъ. 





Рынки сбыта скота и мяса. 


} Ближайшими рынками сбыта для скота и мяса съ маньчжурскихъ и мон- 
_ гольскихь рынковъ закупокъ служатъ города провиншй С$верной Маньчжу- 
— р исмежныя области Росси: Забайкальская, Амурская, Приморская области, 
° Сахалинъ и Камчатка. уе 


Расхолъ ‘скота на убой для мЪстнаго потребленйя китайскаго населенйя 

городовъ СЪверной Маньчжурли не великъ; по даннымъ офишальной китай- 

° ской статистики, потреблене мяса этого вида домашнихъ животныхъ выража- 
° лись въ слБдующихъ цифрахъ. 







в. 977. ТОТО В. 
Е Я Число Убито Число Убито 
боенъ. толовъ. боентъ. толовъ. 
Въ Хэйлунизянской провинши. 422 10.190 429 7.168 
» Гиринской > 363 95.630 — — 28,873 


Потреблен!е мяса европейскимъ.населенемъ города Харбина и поселками 
при станщяхъ Кит. Вост. жел. дор., а также размфры вывоза мяса видны 
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изъ нижесл$дующей таблицы убоя крупнаго` рогатаго скота на гла 
экспортныхъ бойняхъ полосы отчужденя за. послЪднее десятильие. 


Харбинок, Хайларск. Мавьчжурок. . Цициварск, Куаньченцеок. 
1912...ъ. 33.098. 2.432 6,466 13.282 сотой 6. 
кот оао. до 15.630“ 6.78 
1914 ке и, 20;905: ; „ботов 3-13 9: 29057 ‚бо. вай 


И УЕ <. 11.944 Вибе 14.403 7968: 
Тоби с ча. ^37.370. 088 БА ВОВ а 23.904 2 8% 762 ый 


ТОТ, с.г зао оиова 6.246 бя 82.367 5 


918". г. О о 7.734° 79.152 о 


Г9т9. < -.; 325: „аадибов смею да 3.906 7.707 60,716 _ 


1920. „ дз ди 20.12: 19.272> в1.25 5 ЗА наи 494 
тор. ЗОО ет т.614 34.446 .. в 
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в. Главнымъ рынкомъ сбыта скота и мяса изъ района полосы ей 
р. являются Приморская и Амурская области. ОбЪ эти области, въ виду слабаго _ 
ге состояНя своего скотоводства, вынуждены для удовлетворен!я потребности — 
г городовъ обращаться къ ввозу скота и мяса съ иностранныхъ рынковъ. у 
5 р : ` 
сы Амурская Область, по своему географическому положению, можеть полу-_ 
Е чать скотъ только изъ Монголи и изъ сосфдняго Забайкалья (также О в 
ие. щественно транзитсмъ монгольский скотъ). 

р 

Е Приморская область въ смыслЪ снабжения мясомъ стоить въ болфе вы 
к годныхъ условяхъ, чёмъ Амурская, такъ какъ, кром$ полосы отчужденя, 
ти иметь и друме рынки закупокъ скота и мяса Корею а Ки 
в -- тая-—”ТГяньизинъ, Чифу ‘и, главнымъ образомъ, Циндао. | й 
и. Ввозъ мяса изъ Забайкальской области въ Ириморье производился толь- 


ко до 1915 г. и при современныхь политическихъ условяхъ едва ли можеть. 
скоро возстановиться. Корейскй рынокъ используется Приморской областью 
толькс какъ регуляторъ цфнъ при попыткахъ спекулятивнаго повышен!я ва. 
владивостокскомъ рынкЪ, но серьезнаго конкурирующаго значеня съ други- | 
ми имфть не можеть по качеству мяса, вслфдстве того, что въ продажу по-. 
ступаютъ, за р5дкимЪ исключенемъ, рабоч!е, нехолощенные быки, такъ какъ о 
кастраши въ Кореф, по релипознымъ предразсудкамъ, почти не производится. — 


“ 
Скоту изъ Китая, разводимому преимущественно въ провинши Шань- 


дунъ, Приморская область долгое время отдавала замфтное предпочтене. Да’ 
‚и развийемъ своимъ Шаньдунская скотопромышленность обязана, главнымъ 
образомъ, росту городовъ на Дальнемъ ВостокЪ и удобству доставки скота 
морскимъ путемъ. Искусство китайцевъ въ откорм$ скота при стойловой си-. 
стем5 хозяйства отм5чалось выше окСтерызвый же особенности паньдув 
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Общ видъ скотобойни въ пос. Маньчжу- 
ря въ сезонъ экспорта. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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Выморозка баранины на мань- 


« 


чжурской поселковой скотобойнЪ 


(Изъ альбома Монгол. Экспед. Мин. 
. 


Прод.). 


ЛЕХ? 


ФЗЕРАЕ 





ПА РЕСРОЛИ ОИРКЕНЕ ЕР 


Выморозка свиныхъ тушъ на 


харбинской скотобойнЪ. 


(Изъ альбома Монг. Экспедиц. Мин: 
Прод.). 
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скаго скота, какъ идеально-рабочаго, еще боле облегчають задачи откорма. 
При высокомъ выходЪ мяса (52—58°/°), крупной туш (13—14 пуд.), обильной 
жировой поливБ и равномфрной прослойкЪ межмышечнаго жира (жировая 
мраморность) шаньдунское. мясо имЪетъ красивый внЪшн!Й вилдъ, а потому 
и расц$нивается на рынкЪ Владивостока, какъ первосортное. Однако, пре- 
восходя вкусовыми и питательными качествами мясо скота корейскаго, мЪстна- 
го и маньчжурскаго, шаньдунское мясо все же значительно уступаетъ мясу 


монгольскаго скота. Мышиа шаньдунскаго скота, какъ рабочаго, гораздо 


грубЪе и толще, ч$мъ у незнавшаго ярма, улитаннаго степного быка. Поэтому 


`и вполнБ возможна конкуреншя мяса монгольскихъ рынковъ съ болфе 


крупной шаньдунской тушей, 


Возникшая первоначально, вслЪдстве спроса на мясо со стороны новыхъ 
росйскихъ владъЕй на Дальнемъ’ Восток изъ порта Чифу, шаньдунская 
мясопромышленность съ укрБпленемъ н$5мецкаго вляня на Шаньдунскомъ 
полуостровЪ перенесена была съ 1899 гола въ портъ Цинлао. Упрочивъ свое 


положен!е въ Шаньду Ни учтя важное значене скотоводческихъ богатствъ, 


нфмцы, прежде всего, постарались захватить въ свои руки мясной экспорлтъ, 
оборудовавъ въ Циндао въ 1905—1906 гг. экспортную бойню по принятому 
въ Германйи типу съ холодильникомъ и всякими техническими усовершен- 
ствовашями. Отсутстве въ Чифу пристани и необходимость перегрузки ско- 
та и мяса на пароходы съ баржи, неприспособленность пароходовъ къ пере- 
возкКЪ живого скота и неудобства ветеринарнаго осмотра на примитивныхъ 
чифускихъ бойняхъ побудили мясопромышленниковъ перенести экспортъ въ 


— Циндао, а пюнеръ этого дфла— американская фирма Катцъ-——Циммерманъ, — по- 


строинъ- береговой рефрижираторъ въ Циндао и прюбрЪтя пароходъ-рефри- 
жираторъ въ 5,000 тоннъ («Ханаметъ»), стала монополистомъ въ снабжен1и 
Приморской области скотомъ и мясомъ; вывозъ изъ Чифу почти прекра- 
тился, 7 


Австралийское мясо доставлялось во Владивостокъ: въ 1906 г.—14,038 пу- 


ДОВЪ, ВЪ 1907 Г.—15,368 пуд. и въ 1908 г.—10,605 пудовъ. Въ 1906: г. была 


попытка доставки мяса изъ Америки—5,46т пудъ, а въ 1907 году вывезено 
было въ Николаевскъ-на-АмурЪ 150 живыхъ быковъ изъ Санъ-Франциско, но 
пароходъ въ заливЪ де-Кастри сБлъ на мель, и весь гуртъ пришлось уничто- 
жить. Обращен!е Владивостока къ столь отдаленнымъ рынкамъ закупокъ мяса 
объяснялось чрезвычайнымъ возрастав!емъ цфнЪъ, въ связи съ необходимостью 
снабжать воинск!я части, расквартированныя здЪфсь посл русско-японской 
войны, и затруднеюмями вывоза изъ Маньчжурш, вслБдстве отсутстья на тер- 


_ риторм дороги въ то время ветеринарнаго надзора. Крупный вЪ5съ туши 


австралийскаго мяса, тщательность укупорки общивкой въ марлю и холщевые 
мЪшки каждой туши, въ предохранене отъ загрязневйя въ пути, производили 
первое время какъ на потребителей, такъ и на ветеринарный надзоръ во Вла- 
дивостокЪ благопрятное впечатлЪне. Но сомнительная санитарная репуташя 
и вкусовые дефекты (пропитыване амакомъ за время перевозки въ рефри- 
жираторахъ) ослабили ‘интересъ къ нему. Учреждевше ветеринарнаго надзора 
на Кит. Вост. желЪзной дорогЪ (1908 г.) и вызванное этимъ облегчеше усло- 
вй вывоза скота и мяса изъ полосы отчуждения создали возможность кон- 
куренши для маньчжурско-монгольскаго мяса, которое уже заняло ломини- 


— рующее положене въ снабжении городовъ Приморской области. 
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За послфднее десятилЬ\е въ снабжени Приморской области. ‘убойнымт 
крупнымъ рогатымъ скотомъ и скотскимъ мясомъ (говядина)! конкурировали. 
слфдуюцие рынки закупокъ, доставляя въ пудахъ *): 





























Е 
; Полоса Порты Местный ме 
г. ое Корея. "Забайкалье. ВСЕГО. | 
отчуждения, Китая. | | скотъ. Е 
р | а о ее р ВИА 
1912 5 ВИ 430.710 | 471.428 60.104 | 94.970 — 109.688 | 1.16.9086 | 
О 393.50 557.852 | 45.8% | 45.080 | 116.062 | 1158.90 || 
в А А НЫЕ 560.490 | 526.560 96.152 | 2.688 106.168 | 1.102058 || 
ЕЕ. ОО 20 354.860 = 087.664 115.94 | 4.472 235.094 | 1.058164 
=: о Жо 50:50 (= 29.376 78.512 | - 323.096 | 961.554 | 
и ее `.. и. 544.530 | 108.948 38.610 - | 216.552 | 908.600. 
Е | АО УоекоХ 253.660 | 82.482 38.350 - 140.280 | 509.724 
г а Зо ОАИАИКИИ 221.710 78.449 40.456 — 30 (80.354 | 421.262 
Я и оВаМИ 132.960 91.41 вт | 467 | 800.580 | 
4 ЗОБ ГЕЕВ 5.872 100 [31.00% 1). оон) 231.972 | 
ад а 


Возрастан!е вывоза изъ полосы отчужденя говядины (въ живомъ вид | 
и тушахъ) съ 1915 года объясняется мобилизащей морского тоннажа во | 
всфхъ странахь на нужды войны и повышенемъ, вслфлств!е этого, стоимости 
фрахта. Съ т9тб года шаньдунская мясопромышленность начала замЬтно от- — 
клоняться на удовлетворен!е потребностей въ мясЪ другихъ рынковъ; глав-. 
нымъ потребителемъ стали американские гарнизоны на Филиппинскихъ остро- 
вахъ; были организованы регулярные рейсы съ о Маниллы пароходовъ- — 
рефрижираторовъ. Съ переходомъ порта Циндао Цинаньфуской. желЪз-_ 
ной дороги въ руки японцевъ, новые хозяева ОКЗ полуострова про- ы 
должаютъ политику своихъ прелшественниковъ въ отношени экспорта скота | 
и мяса, но болфе р-шительно. Повысивъ стоимость фрахта на Владивостокъ 
за перевозку живого скота и обусловивъ вывозъ живыхъ животныхъ всякаго 
рола стЪснительными карантинными м5ропрямями, они стараются развить 
вывозъ мяса въ тушахъ и, усиливъ тфмъ самымъ дЪятельность циндаоской — 
бойни, сохранить у себя кожи и друте продукты убоя. Увеличен!е потребле- 
ня мяса въ самой Японш, въ связи съ переходомъ армши на мясное доволь- 
стве, повысило требоваше мяса внутри страны, ‘и цифры вывоза изъ Циндао _ | 
въ Японию поднялись р$зко: 


ТОТ ег. РО т 1917 Г. а т 
Отправлено тушъ . 99 ‚ 82 662 - 7.656 


Такое измфнене въ направлеви вывоза шаньлунскаго скота и мяса _ 
даетъ возможность упрочить свое положене на рынкахъ Приморья мань- 
чжурско-монгольскому мясу, а проведенное Китайской Восточной. жел дор. | 


*) Среды!й выходъ мяса съ головы взятъ, по принятому въ ырОКО области подсчету: для маньчжурско-мон- = 
тольскаго скота—10 пуд., для скота изъ портовъ Китая—12 пуд., для скота Кореи, Забайкалья и мфотнаго убоя—8: пуд- 
ПроронаЕ для перваго принять 12 пуд., а для второго—13 пудовъ. та 

**) Взяты за округлешемъ вн, данныхъ Прим. Вет. Инси. за первое нолугоде. 








° въ минувшемъ 1921 году понижен!е тарифныхъ 
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ставокъ на перевозки мяса 


к. вызвало интересъ у мБстныхъ мясопромышленниковъ къ этимъ рынкамъ 


и чрезвычайно увеличило желфзнодорожный Экспорть скота на в 


дорогу. 


На боле отдаленные рынки маньчжурско-монгольское мясо Е 
_не вывозилось и разсчитывать на возможность такого экспорта для молодой 
_МЪстной мясопромышленности пока еще трудно. МЪстные 


ные аппараты слишкомъ мелки для большихъ операшй, 
требуетъ большого срока для оборота капитала. 
мяса изъ районовъ 


НОСТЬ 


Обице итоги выхода скота и 
° Восточной желфзной дороги представлены въ слфдующей таблииЪ: 


мясозаготовитель- 


а скотопромышлен- 


вмянЯ 


Китайской 








Въ Приморскую область. 


в ВЫВЕЗЕНО 
Жив. скотъ по ж. дор. гол. 
> на пароходахъ 


| Тушь мяса по жел, дорог 
| 


Въ Амурскую область, 
По грунтов. тракт, гономъ 


> > > 


На парох. живыхь ,‚ .. 


› по жел. дор. тушь. . 


Черезъ Забайк. транз. 5, 





|| *° 1918 | 1914 | 1915 | 1916 1917 | 1918 | 1919 | 1920 | 
| о: Е НЫ ЗВ | 
| 
1310° 1.217 1.483| 10.484] 6447] 4.394] 4.077] 5.489] 1.848 
7.805 5153 10394 17283 2891 577 82 219 58 
23.568 22.806 14.739] 17.782 43.872 49.482! 20.248 16.468 11.400 
| | 
Итого. 32.683 99.176] 26.546] 35.479 53.209 54.453 24.407|] 92171 13.294 : 
| | 
; | | | | | 
бы И —— 
| | | 
| | | | 
21.371 29.658 4,420] 2.170] 6.314 3 723 8.451 3.148) 9.020 
Е 
тушъ 2,354] =4.463| 1.748 7.571 288| 3.448 — 1.021 273] 298 
ея Г | | | | 
24.431| .28.233| 15138’ 8196 2.498] 3.672° — - 156, — 
Во 143 49 1080 1102! 8.484 19 
| } | 
19.181] 15.099] 8.394 6124 781 — - - 1.340 
| | 
и ионооенана 
| | 
Итого. 68.170 77.596] 33.906] 25441 18.118 14.327 10.591 4.472 10.653 





Въ Забайкальскую область 


"х и дальше по лин. жел. д. 


Мъстное потребл. полосы 
отчужден1я 


5. 





ОИ о 
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Перевозка скота и мяса по Кит. Вост. ж. д. 


Наибольшее количество перевозокъ живого скота по. Кит. Вост, ож. д. 
приходилось на мфстное сообщеше, а главный вывозъ производился за все. 
время на Уссурйскую лин!ю. Существовавице до начала мровой_ войны | 
ввозъ и транзить съ Забайкальской лороги, съ 1914 года замфтно сократи- | 
лись, асъ т9т5’г., какъ видно изъ слЪдующей таблицы, совершенно преррАИИНО 





| | | 
Перевезено ЖИВЫХЪ ЖивОТН. 1912 1913 1914 | 1915 1916 1917 | 1918 | 1919 1920 
и ее. >, 


оО» ЕХУРЕ Я ое 
Въ м$стн. сообщ... . .| 13.507 7.302! 15.471 5.975 7.568 10,412 6.723] 3.900 





— 














| 
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4.394 4.077| 5.489 1.848 

















Вывозъ на Уссурск. ж.д. 1.310 1.217 1.483) 10.484. 6.446. 

> › Забайкальск ж.д. РАН — > ре | =. 81 ри: 

то О Иа Я | 7 25| 3 10 р) 5 1 в 
Ввозъ съ Уосур. ж. д... 5 3) 13 1 м. ] ||. 1 | , 

› › Забайк. жд. и 8305 ‘95| 416 | р |8 
Транзитъ на Забайк. ж. д. > 677 321 тот 79 з == = | = | 

| | | | я 
12.54 


Вс втюр. 9919:816] я 18.258) ых к. 14.895| 10.806 8.692 


| | | 


10.807 





Главными станщями по отправлению и прибытию крупнаго рогатаго скота 
на Китайской Восточной жел. дорогЪ, какъ это видно изъ прилагаемой та-_ 
блипы, были станши: Маньчжур!я, Хайларъ, Ципикаръ, Харбинъ и Куаньченизы. | 








1916 1917 1921 |. 





1978 | 1919 1920 





| 
Отправлено штукъ: | 1912 \ 1913 1914 | 1915 
Г ЕеИВ | 


` 








| ` $ 
189 | 2597 
| $ : 


























Со ст. Маньчжуя ... 236| < :144|_ 852 5.419] 1185 860 
о =: а 
› › Хайларъ..... 8.844 < 3.146] 6.800 3.194 2.293 1231 846] 597 42988]. 
| } | | . | + | 
> >. Цицикарь зе 520, 303! 2.238} 2.406 1.202 8.679 2.988| 1.173, 619! 
› › Харб. ума....| 1.06? 14132 1.663 558 3249 3.661 3614 3.649 1.058 
| | | а ме а 
› › Куаньченцзы. .. 1.319 2.058 3.195) 2.282! 1.341 2 152] 856 1.618 814! : 
. | | ь | р | 2 у : |. 
Съ проч. станций .... ` п: + .62: : 3.306] 1. 1.119] 1.555] 1.24 — 
Прибыло на станщи: | | | | 









Харб. узаъ ......| 10.504 10.142] 11974 3.919 5.007 1.099] 4.096 1967 3.123 
| ! ] | 
| | 


| 


Цидикарь ....... 5 049| 3.237] 2.454 208] 148] ^ 50] 0:21. 35 5.074] 








700 2 


Д1аграмма Л 29. 


Перевозки живого скота 
по К. В. ж. дорог$, съ 1912 


500, 


500 ›› 
по 1921 годъ включительно, 


въ тысячахъ пудовъ: а) об- 
щия; 6) крупнаго рогатаго ско- 
ЕЕ 

‚та; в) лошадей; г) свиней; д) 300» 
барановъ. 

а ри ани 


400 »› 





300 7. 
7/д09ъ 
800 › 
700 22 
Даграмма № 30. ны 
2) 
Перевозки мясного товара 
по направлен!ямъ: а) общи; 500 › 
6) мЬстное сообщене; в) вы- 
возъ изъ С. Маньчжурии; г) 200 » 
ввозь въ С. Маньчжурию; д). 
` транзить. 6 
Нее 
200 „ 
100 >› 
0 > 
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я 
- у 
Е Наибольшее значене, какъ по отправкамъ рогатаго скота, такъ и по важ- 
ности тяготБющихь къ нимъ рынковъ закупокъ имфли станши западной ли- 
_ ши—Хайларъ и Маньчжур!я. Харбинсюй узелъ, помимо крупнаго значения 
города Харбина, какъ рынка потреблен!я мясопродуктовъ, играетъ роль важ- 
°нЪйшаго распредЪ$лительнаго пункта. 


4 

} 1921 голъ далъ увеличене отправокъ живого скота, несмотря на сокра- 
_ щене емкости прежнихь рынковъ сбыта. Это увеличене объясняется пониже- 
° емъ провозныхъ платъ и создавемъ благопр!ятныхъ условйй для желЪзно- 
дорожной перевозки скота. Соотношенйе станшй отправлен!я замфтно измЪ- 
нилось. Безпорядки въ Монгол вызвали сокрашен1е отправокъ со станшй 
Маньчжур!я и, отчасти, Хайларъ. Взам$нъ чрезвычайно увеличились отправки 
_ ст. Цицикаръ, грузившей китайск!й кормленый. скотъ. 


Прибыше въ Цицикаръ скота сократилось, вслБдстве паленя спроса изъ 
_ Амурской области. 


| 

} 

_‘ Въ общемъ количеств перевозокъ мясною товара—скотское мясо (говя- 
_ дина) занимаетъ главное мЪсто. 


Всего мясного товара ‘перевозилось по Кит. Вост. жел. дор. въ пудахъ: 
Е 1919г, 1945 195. 196% 199 ро 1918г 1919. — 1900г. 19911. 
756.711 562.589 544.056 420.887 597.279 848.195 609.834 325.687 366.520 — 322.014 


601.706 383.021 369.048 292.955 — 457.219 518.694 370.791 189.667 811.276 — 285.089 

_ ИИ въ 90/060 

79,50 6800 67,80] 62,540 ° 76,5% — 61,20 60,80/0 58.3% = 84,190 17309 
Распред$лен1е перевозокъ мясныхь грузовъ по различнымъ направлейямъ 

° иллюстрируеть слБдующая таблица и даграмма № зо: 


з 
2 
. 
| 
| въ томъ числ$ говядины было: 
























































] | 
Перевезено мяса 1912 т. | 1913г. | 1914г. | 1915г. 1916 т. | 1917г. | 1918г. 1919г. | 1920т. | 1921 г. 
(пудовъ). | 
У Местное сообщене. .| 105.342! 105.221! 95.289] 64.226] 61.880! 140.497 93.270] 55.535 189.327 151.394 
ВЫВОЗЪ: | 
— | на Уссур. ж.д... . .| 268.097| 304.849 266.660! 261.364 434.313 491.633] 398.185! 241.634| 195.042 169.566 
› Забайк. ж.д. ...| 57.965| 63.500] 46.757] 93.757 8.370| 23.194] 2.968 90.598 9.065 — 
› Южно-Маньчж. .. 65 116 130 296 98 15| 51.797 В 991 
ВВОЗЪ: 
съ Усоур. жд.....| *^ 287 290 51 38 61, 27 37 37| _ Е 
› Забайк. ж.д... .| 26.278 4.863 5209 4.443 292 — и ее == = 
› Южно-Маньчж. . .| 6.428 550| 14.783| 17.91°| 56.489] 11.406' 524.211 4 69 829 
ТРАНЗИТЪ: 
съ Убссур. на Забайк. . 72 36 13 17| 95.736! 181.364! 39.376] 1.616 — —_ 
› Забайк. на Уссур..| 292.877| 83.164| 115.155| 49.539 10.040  — ых 300 В 
рреиысю сильна лисы иван, шидиниивси мини пшена ини иииионишсшшыцивоанныии прыть житье он что ти ион ие атоме 
756.711| 562.589] 544.056] 420.887 597.279 848.196 609.834 325.687 366.520 322.014 
| | | 
1 
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Сокращене отправокъ мяса въ 71921 г. объясняется неудачами весеннихъ 
отправокъ мяса въ 1921г. Понесиие убытки скотопромышленники прехчочай 
отправлять живой скотъ вмЪ$сто мяса. 

?асходы при перевозкахь живого крупнаго рогатаго скота и скотскаго мяса, 
Кром стоимости фрахта, слагаются изъ слБлующихь сборовъ: | 

а) Ветеринарные сборы: т) за осмотръ т зол. руб. съ головы варослыхъ 
животныхъ и по 40 коп. съ телятъ, 2) за пользоване карантинными дворами 
съ взрослыхъ животныхъ—40 коп., съ телятъ—20 коп., 3) прививка противо- — 
чумной сыворотки--т р. 50 к., 4) врачебному персоналу при.прививк$—30 к., 
итого 3 руб. 20 коп. 

6) Поселковые сборы: т) за вывозъ изъ поселковъ Маньчжуря, Хайларъ 

Цицикаръ въ пользу общественныхъ самоуправлений пот р. съ взрослыхъь 
Животных И ПО 25 КОП. СЪ Телятъ. 

в) Китайсве сборы: г) со скота, пригоняемаго изъ. Монголи, при продажЪ 

на мЬстныхъ рынкахъ взыскивается акцизной канцеляр!ей 8°/о, т.-е. при оцфнк$ _ 
быка въ 40 долл..—3 долл. 20 пентовъ; изъ этой ставки 5,1°/о поступаетъ въ 
пользу акцизнаго управлевшя, а 2,9°/о отчисляется какъ государственный на- 
логъ; 2) китайская таможенная пошклинавът д. 54 цента съ быка и 33 цента 
съ теленка, взыскиваемые при убоЪ скота; изъ этой суммы т долл. является 
государственнымъ налогомъ, 40 и. отчисляется на полишю и 14 центовъ 
въ пользу голодающихъ въ КитаЪ. Въ поселкЪ при ст. Маньчжурйя китайская 
таможенная потилина взыскивается въ размЪрЪ 5°/, для скота, поступающаго , 
изъ Монголии и 3*/з°[о со скота, поступающаго изъ Забайкалья, при оцЪнкБ 
быка въ 40 долл.; государственный налогъ въ томъ же разм5р5—1 долл. — 
взыскивается отдЪльно. 


Расхолы по убою на экспортныхъ бойняхъ по лини Кит. Вост. жел. дор, 
составляютъ: 1 





















Б (©) ИИ = и в ъ: 
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Маньчжур!т. | _Хайлар$. Цицикар$. Харбин. | Куаньченцеы. 
коро- коро- коро-|: коро- коро-| 

быка. вы. | Те. быка. вы, | Тел. быка. Бе |270 быка. быка в 
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Чрезм5рность перечисленныхъ сборовъ, составляющихь въ общей суммЪ 
до 25‘’/о заготовительной стоимости то—12-пудоваго быка, побудила м$стные 
биржевые комитеты возбудить, черезъ подлежапия инстаншиа, ходатайства о 
понижен!и ставокъ налоговъ, и въ настоящИй моментьъ есть основа! я надФяться, 
что ветеринарные и поселковые сборы будуть понижены, а н5которые изъ ки- 
тайскихъ налоговъ, какъ сборъ акцизнаго управленйя, —совершенно отм$нены. 





,) зыилата за забракованное мясо установлена въ ЦицикарВ по Эр. 25 к. за пудь, а въ Харбин®—З руб. — 
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Послфлнйй сборъ введенъ осенью 1920 г. мФстной администрашей, на осно- 
ван!и распоряжен!я отд$лен!1я главнаго пекинскаго акцизнаго управленя въ 
г. ЦицикарЪ. 


Въ виду обременительности этихъ валоговъ для скотопромышленности 
въ полосБ отчужденя, м5ры, предпринимаемыя Управленемъ дороги къ уве- 


‚ личеню перевозокъ, не вполнЪ достигали пфли, и значительная часть скота 


поступала на рынки сбыта гономъ. При одоставкБ гономъ, коммерсан- 
ты могли обходить крупныя’ станши и уклоняться отъ поселковыхъ 
и другихь сборовъ, что, на-ряду съ дешевизной стоимости перегона, 


_ значительно сокращало расходы. Особенно широко пользовались го- 


р 


3 
| 





номъ съ ближайшихь рынковъ къ Харбину—изъ Цицикарскаго и Чжень- 


`цзятунскаго районовъ. ЗдБсь прибЪфгають къ желБзнодорожной пере- 


возк$ только для крупныхъ, хорошо откормленныхъ животныхъ, что- 
бы избЪжать обычной при гон потери вЪса. Весь же мели и ме- 
не жирный скотъ доставлялся на ногахъ. Доставка гономъ гурта въ 
40—50 головъ изъ Цицикара до Харбина, при двухъ пастухахъ и оплатЪ въ 
Харбин$ всфхъ китайскихъь и городскихъ сборовъ, обходилась до 4 р. 
на голову, а при прогон изъ Куаньченизы, не болЪе 2 р. 50 к. съ головы, 
при чемъ срокъ прогона и въ томъ—и въ другомъ направленйи непревышалъ 
8&— то дней. Доставка гономъ къ Харбину крупнаго рогатаго скота съ мон- 
гольскихъь рынковъ (Хайларъ и Маньчжуря) не производится, вслБдстве 
опасен я нападенй хунхузовъ въ пути. Съ посл5днихь рынковъ прогонъ на 
ногахъ практиковался обычно по трактамъ на Благовфщенскъ, но и въ 
этомъ случаЪ, вь условяхъ торговли мирнаго времени, скотопромышленники, 
для сокращения срока перегона, пользовались желфзнодорожной перевозкой 
оть ст. Хайларъ до ст. Цицикаръ. 


Можно надЪяться, что съ возобновлеемъ торговли съ Амурской обла- 
стью—возстановятся и эти перевозки, такъ какъ новыя тарифныя ставки Кит. 
Вост. жел. дор. для большихъ разстоянйй уже доказали преимущества желЪз- 


`нодорожной перевозки передъ гономъ, а сокращене сборовъ китайскаго акциз- 


наго управленля и лругихъ налоговъ создастъ боле благопрятныя услов!я для 
перевозки скота съ ближайшихь къ Харбину рынковъ закупокъ. Отриипа- 
тельныя стороны гона—продолжительность срока перегона, потеря вЪса вслЪд- 
стве утомленя животныхъ и недостаточнаго подкорма, задержка въ оборот5 
капитала и возможность изм$нен!я цфнъ за это время на рынкахъ сбыта—учи- 
тываются коммерсантами, а потому, несмотря на сравнительную дешевизну 
этого способа доставки, гонъ замфтно сокращается за счетъ перевозокъ по 
желЪзной дорогф. 


Правила перевозки скота и мяса по Кит. Вост. жел. дорогЪ. 


`Нагрузка и премъ къ перевозкЪ скота производится на всБхъ станшяхъ 
Китайской Восточной желЪзной дороги по ветеринарнымъ свидЪтельствамъ, 
удостов5ряющимъ состояне здоровья животныхъ. Уплата провозной платы и 
дополнительныхъ сборовъ по перевозкЪ крупнаго рогатаго скота, въ коли- 
чествЪ не мене то головъ въ мЪстномъ и Южно-Маньчжурскомъ ‚ сообще- 


° вяхъ, можеть быть переводима, по желанйшю отправителей, на получателя, 
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для погрузки приспособленя предоставляются дорогою. Принятый къ пере- ^ 


‚назначеннаго для немелленнаго убоя, произволится при услови предваритель-_ 
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правку скота станшя производитъ не позднЪе 48 часовъ по получен заявле- 
шя о погрузкЪ. Нагрузка скота производится отправителемъ. Необходимыя. 


возкф скотъ долженъ быть отправляемъ при проводникахь отъ отправителя 
въ числф не болфе одного на каждый вагонъ и не менфе одного на каждые — 
$ вагоновъ. Къ обязанностямь проволниковъ относится надлежащее „размф- 
щеше скота, запираве дверей вагоновъ и укрБилеше р5шетокъ, кормлеше и _ 
поеше скота и вообще попечеше о немъ. Проводники скота помщаются въ _ 
вагонЪ 3 или 4-го класса, а если классныхь вагоновъ н$тъ, то имъ отводится 
помфБщеше въ служебномъ отдфлени поЪзда. Количество находящагося въ 
вагон съ животными корма не должно превышать 30 пудовъ ‹сЪна, травы и _ 
соломы и4 п. зерновыхъ кормовъ, съ тфмъ, чтобы приспособлен1я въ вагонахъ * 
для храненйя сЪна и травы дБлались за счеть самихъ отправителей. Выгрузка. 
скота производится получателемъ, при чемъ она должна быть окончена не _ 
позднЪе 12 часовъ со времени подачи вагоновъ полъ выгрузку. На стан- _ 
щяхъ выгрузки скоть подвергается осмотру участковыми ветеринарными _ 
врачами. 


Въ случаяхь появлешя чумы на станшяхъ погрузки и въ прилегающихь къ 
нимЪ районахъ, пропускъ скота вь мЪ$стномъ сообщенш производится съ 
впрыскивашемь передъ отправкой предохранительной дозы сыворотки, а въ 
прелБлы Россчи— посл примфненя противочумныхъ прививокъ по комбина- 
плонному методу, или послЪ 21-дневной карантинной обсерващи. Премъ къ 
перевозкЪ гуртового скота, направляемаго въ Приморскую область и пред- 


наго, въ течене 2 сутокъ, наблюдения ветеринарнаго врача съ производствомъ 
не менфе двухъ разъ поголовной термометр!и и впрыскивашемъ двойной дозы 
противочумной сыворотки. . АМ 


Мясныя туши и всяюя части ихъ принимаются къ перевозкЪ, какъ въ | 
м5стномъ сообщенши, такъ и для экспорта, при ‘условйй заклеймевя ихь на ` 
бойняхъ, состоящихь подъ ветеринарнымъ надзоромъ. Нагрузка мяса въ ваго- 
ны допускается только при обшивк$ внутреннихь стБнокъ вагона новыми _ 
цыновками, или при обшивк5 тушъ мЫшками, рогожами или цыновками. | 
Перевозимое въ безперегрузочномъ сообщени повагонно мясо можеть быть. 
отправляемо, по желанию грузохозяевъ, съ подв$скою тушъ, на устанавли- о 
ваемыхъ для этой цБли въ вагонахъ спещальныхъ приспособленяхъ—вЪфшалкахъ, — 
устройство которыхъ и сняйе по оковчанйи перевозки лежить на обязан- о 
ности отправителей и получателей, или производится средствами дороги за счетъ | 
грузохозяевъ. а 


2. Продукты скотоводства. 

Изъ продуктовъ скотоводства въ собственномъ смыслЪ, т.-е. изъ продук- 
товъ убоя крупнаго рогатаго скота, въ мЬстной и вывозной торговлЪ им$- 
ють значене: ижиуры, скотское сало и кишки. Проче пропукты убоя 
скота: боенскЙ сбой—т.-е. легкя, сердце, печень (такъ-называемое осердже), 
головы и ноги (студень), въ большей части расхолуются въ пунктахъ убоя 
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РЕАЛ ЗИ И ЧЕН ОР НЕЕНЕ РЕЕЕОРТЧНИ ИИ ЧЕ СТТ О 


Ве 


_ скота, для проловольствя бЪднфйшаго населения, а боенске отбросы (кровь, 


рога, копыта, кости, требушины и проч.) пока утилизируются въ очень огра- 
ниченныхъ размЪрахъ. 


Торговля шкурами и кожами. 

Въ вывозной торговл наибольшее значеше изъ пролуктовь убоя скота 
имБютъ скомсмя шкуры и кожи. Центральнымъ рынкомъ для торговли скот- 
скими кожами въ Маньчжур!и является Мукденъ, въ» меньшей степени Хар- 
бинъ, откуда кожа и распредЪляется по рынкамъ сбыта. Изъ Мукдена, зна- 


чене котораго, какъ рынка, особенно возросло за счетъ Харбина съ т9т7 года, — . 


шкуры и кожи вывозятся черезъ Дайренъ въ Японию, небольшая часть от- 
правляется въ порты Китая и еще меньшая закупается иностранными фирмами 
для вывоза въ Европу и въ Амгрику. 


Несмотря на то, что Китай въ ифломъ вывозитъ значительныя количества 
_кожъ въ Европу и Америку, маньчжурсюй рынокъ въ этомъ экспорт фак- 
тически почти не участвуетъ. Объясняется это сестественнымъ тяготфШемъ 
монголо-маньчжурскаго сырья къ портамъ, гдЪ имБются техническя приспо- 
соблемя для очистки, сортировки, прессовки и упаковки, т.-е. гд оно 
приводится въ удовлетворительный для заграничнаго покупателя видъ. А 
отакъ какъ ближайшимъ м5стомъ для такой обработки кожъ является Тянь- 
цзинъ, то вполнЪ понятно, что большая часть кожъ, предназначенныхъ для 
вывоза за границу, направляется изъ Монголли непосредственно на 'ГяньизинЪ 
— черезъ Калгант, 


Лля сравненя приволимъ таблицу экспорта скотскихъ кожъ по отчетамъ 
китайской таможни за послБдн!е голы: 























Черезъ Черезъ Черезь Черезъ Черезъ 
Харбинъ, Пограничную Мавьчжурю Дайренъ. Тяньцзинъ. 

Ве ЫЕ к. 

П м д 0 В Ъ. 
ее о о ее 2.642 — 16.358 18.124 130.746 
О Миро ОЖИсИе 2.193 — 23.721 12.412 158.976 
О Е 6.373 —- 10.764 8.813 131.928 
ион. 2.517 ы 57.673 6.539 65.618 
о 5.994 3.459 — 22.650 49.245 
ие Е 1.361 25.760 16.320 14.885 64.576 
ет а 6.329 5.652 1.019 4.522 55.784 




















+2 


то 





Привеленныя пифры показываютъ значительное понижене вывоза въ 
послЪ-военное время. Цфны на кожи упали во всфхъ странахъ вывоза, кромЪ 
Маньчжур!и, гдЪ онф хотя и понизились, но не въ такой степени, какъ на — 
другихъ рынкахъ. А такт какъ монголо-маньчжурскя кожи, по своему ка- — 
честву, занимаютъ одно изъ послфднихъ м$стъ среди экспортныхъ кожъ, то _ 
рынокъ сталъ ихъ принимать менфе охотно, и Мукденъ въ 1920 году ока- 
зался переполненнымъ этимъ товаромъ. 


Если конъюнктура рынка нфсколько и улучшилась въ 1921 году— въ. 
частности благодаря возобновленйо германскаго спроса (Герман!я была однимъ 
изъ главнйшихъ покупателей кожъ до войны), то это коснулось, главнымъ 
образомъ, средне-китайскаго сырья—экспортируемаго черезъ Ханькоу и Цин- 
дао. Кожи изъ этихъ районовъ тяжелБе монголо-маньчжурскихъ и лучше въ 
качественномъ отношенш. Организованный аппарать экспорта уже много - 
лЪтъ здЪфсь хорошо налаженъ. 


, 
дас = выд 


Въ меньшей степени оживлен!е, однако, коснулось и монгольскаго сырья: -. 
со второй половины 192т года и въ Маньчжури раскупаются запасы кожъ 
прошлогодняго убоя скота, и заключаются сдЪлки на сырье текущаго сезона. — 
Однако, отправки 192т года были еще не велики. 


* 


Американсюй рынокъ и. Европа немногимъ увеличили свои закупки; за- 
то увеличился ввозъ въ Японно, и намфчается постепенное возраставе м$ст- 
наго потребленя, въ связи съ открышемъ ряда кожевенныхъ  заводовъ въ 
Маньчжури и въ Чжилйской провинщи Китая, съ техническими ВН 
ствоваями дубильнаго дЪла. 


сад а Ам 


Въ частности шкуры маньчжурскаго скота—изъ районовъ стойлового со- 
держаня— расходятся въ большей части на мелке кустарные китайске коже- 
венные заводы, въ большомъ числ разбросанные въ городахъ и крупныхъ 
пунктахь всфхъ трехь провиншй Маньчжурии. Закупаются эти шкуры. 
большей частью на мелкихъ китайскихъ бойняхъ въ сыромъ видф. 


Соленыхъ кожъ китайцы не покупаютъ, потому что для ихъ выработки 
требуется машина, а на китайскихь заволахъ обработка ведется ручнымъ спо- 
собомъ. 


\ 
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При покупкахъ сухой шкуры китайцы предпочитаютъ земляную сушку, 
потому что высушенная такимъ путемъ шкура плотнфе сушеной на жердяхъ 
и мене вытягивается. 


Главное производство на китайскихъ заводахъ— выработка улъ (китайский 
сапогъ), для чего требуется ровная толщина кожи; шкуры китайскаго кор- 
мленаго быка цфнятся выше именно потому, что, у такого скота кожа оди- 
наковой толщины на спинф и на лапахъ; кожа кормленаго быка при кройкЪ 
даетъ большое число улъ, чфмъ шкура монгольскаго быка, у котораго на ла- 
пахъ шкура значительно тоныше, чфмъ на спинЪ, и лапы приходится срЪзать. 
Общее количество поступающихъ на рынокъ Ной Маньчжурм кожъ 
отъ убоя и падежа маньчжурскаго скота китайская офишальная - статистика 
опред$ляетъ для 1919 года въ 87.444 штуки. 


Шкуры монгольскаго скота закупаются обычно т$ми же заготовительны- 
ми отрядами, которые выБзжаютъ вь Монголю со ст, Хайларъ и Маньчжу- ^ 
ря для закупки скота и другого рода сырья. Въ посл$дне годы, въ силу 
общихъ политическихъ условй, подвозъ скотскихь кожъ изъ Монголи къ | 
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лиши дороги значительно сократился и къ перевозкамъ обычно поступаютъ 
только «бойновыя» шкуры, т.-е. оть убоя на мЪстныхъ бойняхъ. 


Въ нормальныхъь условмяхь торговли въ Монголи, закупка скотскихъ 
шкуръ производится не на сергбро, а на товары. Для средней бычьей шкуры 
энвивалентъ товара составляеть 1—2 ляна. Обычно же обм$ниваютъ т бычью 
шкуру на т пудовый кулекъ муки 3-го сорта русскихъ мельницъ, или на т ящ. 
буды, в$сомъ около пуда. Коровья шкура расцфнивается на 65° ниже бы- 
чьей тБхь же качествъ. Какъ общее правило, для Монголш принимается, что 
л$тняя шкура—1юнь—-сентябрь— хуже зимней —октябрь—юнь,—-что объясняется 
значительнымьъ распространешемъ бычьяго овода* (Оезеги$ Ро\!$), выходъ 

_ личинокъ коего, откладываемыхъ Подъ кожей у скота, приходится на лЪтше 
мЪсяцы; остаюпияся отъ нихь’ дырки даютъ, такъ-называемую, «свищевку». 


Ел 


Е 
| 
. 
о При скупкЪ скотскихъ шкуръ на ст. Хайларъ и Маньчжуря принято 
| подраздфлеше на г) зимн!я временныя, такъ-называемыя, «бойновыя»>, цфной до 
4 р. 50 к. за сырую и то р. за сухую съ пуда; 2) коровякъ и лБтняя сви- 
шевка—ц$на за сырую до 3 р. и сухую до 6 р. пудъ; 3) выростокъ лЪтй— 
большой и зимнй—-мелюй не поступаетъ въ продажу въ мороженомъ вид; 
цфна его около 5 р. пудь; 4) опоекъ-—только лфтн!И-—монгольсюЙ, такъ 
какь убой телятъ на мЪстныхь бойняхъ ничтоженъ,— опфнивается въ 50 коп. 
штука. Шкуры вфсомъ въ г п. то фунт. и выше принимаются какъ бычьи, 
въ г пудъ 4 фун.—какъ коровьи, а менышаго вфса—какъ выростокъ. 


_Иностранныя фирмы при закупкахъ на экспортъ различаютъ товаръ сл$- 
лующихъ трехъ сортовъ: . 





в - т) шкуры безъ дыръ, порЪфзовъ и подпаринъ; ихъ требуютъ на партшо 

. Во Зое, 

и. 2} шкуры съ т или 2-мя пор$зами и подпаринами—ихъ не должно быть 
болЪе 20°, и 


3) болБе двухъ. пор$зовъ-—совсЪмъ не берутъ. 




















М$стный тяжелый товаръ—мостовье-—-шкуры быковъ и посредственный 
. полувалъ,—вЪсомъ въ сыромъ видБ на т п. 20 ф.и безъ изъяновъ, идуть на 
_^  мЬстныхь заводахъ на выдфлку подошвь и полувала. БолЪе легков$сныя яло- 
у вочныя пткуры коровъ, безъ свищевыхь дыръ и безъ порфзовъ и подпаринъ 
° _ служатъ для выдЪлки мягкаго товара—юфти, главнымъ образомъ мереневой, 
т.-е. съ рисункомъ, примБнительно къ требованйямъ монголовъ. Шкуры же съ 
недостатками, которые нельзя устранить или замаскировать при выд$лкЪ—зна- 
чительныя подпарины, порфзы и изломы--идутъ на выдфлку боле дешоваго 
товара—сыромяти. Монгольскй опоекъ цфнности не представляетъ, такъ какъ 
монголы слишкомъ бдны, чтобы долго оставлять теленка подъ матерью. ВКа- 
чество опойка зависить отъ продолжительности и обимя питан!я теленка мо- 
локомъ, а въ монгольскихъ хозяйствахъ, какъ мы выше вилфли, эти услов!я 
не соблюдаются. Поэтому и качество шкуры измЪняется: она становится 
тоньше, волокно дрябнетъ, шерсть отрастаетъ, и шкура прюбр$Ътаетъ характеръ 
выростковъ. 


Значительно вредитъ м$стной шкурЪ и способъ убоя, примБняемый на 
мБстныхъ бойняхъ,—такъ-называемый магометансюй (вс бойщики набирают- 
ся изъ китайцевъ-маньчжуръ, испов5дующихь магометанскую религию). По 
ритуаламъ требуется при убоЪ животнаго, послЪ оглушевя, перерЪзывать кро- 
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веносные сосулы шеи поперечнымъ разрфзомъ для большаго обезкровлейя — 
туши. При такомъ способЪ убоя шкура головы остается связанной съ шеей 
только половинной перемычкой, очень непрочно, потому‘ часто сбрасывается; 
самый разрЪзъ портитъ ифлость шкуры. Много роняютъ цфнность м5стныхъ о 
шкуръ и условя снямя кожи, особенно въ перодъ экспортной побойки = 
скота, всл$дстве примитивности устройства мЪстныхъ боенъ, необходимости — 
работать во дворЪ боенъ при большихъ морозахъ и проч.; всЪ эти факторы, — 
конечно, легко устранимы. м 


По свидЪфтельствамъ ветеринарныхъ врачей Кит. Вост. жел. дороги вы- 
возъ скотскихь шкуръ изъ полосы отчужленя производился въ слБлующихъ 
количествахъ: , 

































































Маньчжурля. Хайларъ, Цицикаръ. Харбинъ. Куаньченизы. м ре 
годы. | 
| а ы Е Ы = Ы Е Я ы я |: Я 
я |= я | |= я | 
5 [5 | 5 34 |: = = = [5 | я р 
= з Е з =. з 5 Е: =. $ 5. з з 
а = [= = == = я | = | |= = а. ЕАИе 
Г: : 
3 
в 
. 
1914 ..| 18.314! 5.324] 9.741 890  — 8.472 157 — — 42.057 ^6.105 | 
| 
1915 ..| 38.487| 10.112 18.089 6.278 — 13.178 11.085] 4.684 — 94.591 3.647] © _ 
я 
1916 ..| 27.886 9.059] 11.625 7.620 — | 16.058. 2.082| 8.854 —.| 95,194] 17.069]-. 3 
1917. .| 34.224] 1.950] 15.656 7.514 - 16.309’ 1.340] 21.150 — — 1192.558| 7.86 
1918 ..| 41.484 1.787| 50.926 3.815 — 11.098 170] 15.551 — |123.674| 4.858] 
1919. ..| 40.833 150] 8.684 11.434 91! 12.096] 45| 14.320 р 87.817 415 ч 
1920 . .| 30.837 1.259 15.028 278 — 29.542 300] 26.974 — 1108.540|] 2.55 








Въ 1921 году вывезено 69.403 крупныхъ шкуръ и 1.784 телячьихъ. 

По правиламъ перевозокъ скотскихъ шкуръ на Кит. Вост. ж. д., допу- = 
скается погрузка въ м$5стномъ сообщеши и при вывоз на Южно-Маньчж. ж.д. — 
какъ въ тюкованномъ видЪ, такъ и въ навалъ. Для вывоза въ предфлы Росаи = 
ветеринарно-санитарныя правила дороги требуютъ производства дезинфекщи = 
или въ пароформалиновыхъ камерахъ на ст. Хайларъ и Маньчжур!я, или су- 
лемешемъ въ чанахъ, сооружаемыхъ за счеть отправителя, и тюковки пачка- | 
ми оть 3 до 9 пудовъ, увязанными крестообразно веревкой. | 
в 


При погрузкахъ какъ сухихъ, такъ и мороженыхь кожъ взыскиваются 
сл5дующе сборы: | 
За ветеринарный осмотръ и пломбироваше . 15 коп. со шкуры. 
Поселковые сборы (ст. Маньчжур!я и Хайларъ) 6 » ›» ыы 3 
Китайская таможня, ...... 5255 ЦЕНЫ» » 


















Жердевая сушка шкуръ при экспортной 
побойкЪ скота на маньчжурской посел- 


ковой бойнъ. 


(Изъ альбома Монг. Эксп, Мин. Прод.). 


Земляная сушка шкуръ при экспортной 
побойкЪ скота на маньчжурской посел- 


ковой бойнЪ. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 


Бунты просушенныхъ шкуръ на маньчжур- 
ской поселковой скотобойнЪ въ сезонъ 


экспорта. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 


Тюковка шкуръ для погрузки въ вагоны. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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`А въ случаяхъ производства дезинфекщи ве- 
теринарнымъ надзоромъ взыскивается по . 30 коп. » » 


Китайский акцизный сборъ........26 коп. ео шкуры. 


Стоимость перевозки мороженыхъ кожьъ приравнена къ стоимости пере- 
возокъ мороженаго мяса, а перевозка сухихь кожъ, по дЪйствующему тарифу, 
производится по ставкф—5; коп. съ пудо-версты. 

Провозъ отъ Чанчуня ло Мукдена обходится по т9,1 сень съ пуда. 

Оптовыя ифны на скотскя шкуры по сезонамъ закупокъ, по даннымъ 
харбинской биржи, были за пудъ: 

Въ 1914 г. Въ _192г Г 
Сухая‘ бечья-:-15-р.-оо-к.— 187 р.-00-к. —12-р. 00- К.—15 р. 00 к, 
Орлеане ве: ебу р, бин: 8 Р-лбо: К. 0.842150 К.— 6 р: 7о{к. 
Сухая яловая . 14 р. оо к. 16 р. 50 к. Вр. 00 к.—12 р. оо к. 
оо кор бк Эр. бок. — 5р бок. 


Торговля и перевозки животныхъ жировъ. 


Эта отрасль торговли продуктами убоя скота большого значенмя въ вы- 
возной работф имфть пока не можеть. 

Общее количество всЪхъ жировъ, т.-е. сала говяжьяго, бараньяго, свино- 
го, жира рыбьяго—тресковаго, ворвани, земляного воска и прочихъ, перево- 
зимыхь по Китайской Восточной желфзной дорог, показываеть сл$дующая 
таблица: 


ыыы ы————ы—А———А—ы—А—— 























ПЕРЕВЕЗЕНО (пудовъ). 1912 1913 | 1914 | 1915 1916 1917 1918 ] 1919 | 1920 1921 
| 
Е = 
Мстное сообщене ., .| 47.449 19.156 и 19.087 778.490] 436.528 ге 48.641 45,640 28.617 
Вывозъ на Уссур. ... 6.727| 8.015 5 3.754 4.191| 54.966] 54.633] 28.640 942 170 
, › Забайк. ...- 9:. 3131 а 12.887 52.942 152.502 и. 5.678 те 1.898 — 
> › Е — 5 14 50) 736 157] 32.812! 2.077 — 237 
Ввозъ съ Уесур: .’.. .| 20.928 9.340] 5 2.193 12.440 33.776 203 — 1.838| 1.222 
хо бабы, . | 9 90 19 || 





№45 Южно-Маньчж. 17.181| 22.328| 28.430 80.352 208.927 133.101| 4.884 10.2388] 18.261| 20.889 


Транзить съ Усс. на Заб. | 21.166 36.554’ 29.797 99.553 188.048] 270.879] 39.051 4.381 981 = 


съ Заб. на Усс. 1.607 3.123! 1.862 1.379 205 60 — == = =— 














—————ы—ы—ы=—=ы—=—=—=—=—ю—=—=—=—=—=—— 
" т т Т 
| | | 
| | 

| | | 


Всего. .. | 125.079 111.161 97.601 259.474 1345799 1385 194 176.147 112.019| 70.560/ 51.135 


| | | 
] | | : 
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Исключивъ въ этой таблиц данныя о перевозкахъ жировъ за время вой- 
ны (1915—1918 тг.), когда перевозилось сало съ рынковъ Шаньдуна, Шанхая 
и Австрали, заготовлявшееся различными казенными и общественными орга- 


низашями, работавшими на нужлы арм, мы получимъ среднее въ годъ для. 


перевозокъ сала по Кит. Вост. ж. д. кругло въ 100.000 пудовъ. Сумма‘ ито- 
говъ перевозокъ въ мфстномъ сообщений и вывоза опредфлитъь общее коли- 
чество выхода сала съ рынковъ полосы отчужденя. По отдЪльнымъ ‚станш- 
ямъ экспортнаго убоя, пифры отправокъ сала очень не велики, какъ видно 
изъ слБлующихъ ланныхЪ статистики Ветеринарнаго ОтдВла Вит. Вост. ж, л. 
(въ пудахъ): ти 





























| т 
г0’о Ы. 'Маньчжуря. — Хайларъ. арь | Х: 'Куавь |806 г0 
И, | аньчжуря айларъ. — Цицикаръ Харбинъ. Куан мех ой 
а Е ВЕНЕ! 

|. | в: 
ос а с о ый 1.765 699 428 649 4.056 7.597 

| ь 
АН ЗУ ие 83.358 957 2.357 9.026 4.852 20.580 
ока ИХ с. 5.119 1.323 310 3.950 | 3.400 | `` 13.065 
о т 11.122 1.318 {.337 48 | 1.130 | '`18.805 
О И Я 1.370 | 3.412 1.460. 76.382 | 85.583 | "” 191.888 

] | 

а С | 3.482 1.966 121 | 19.163 | 197 24.207 

| „ | 
О он ан. 1.35% 1.701 109 20 — 3.187 

| а 

| | | 





За 192т годъ отправлено 3.438 пуловъ сала. 


Лишь очень неболыная часть животныхъ жировъ идетъ въ непосрелствен- 
ное потреблене въ мЪстахъ убоя скота и другихь населенныхъ пунктахъ; 
главный спросъ предъявляютъ м5стные мыловаренные заводы на техническое 
сало. Въ вывозной торговлБ наибольшее значеше имфеть свиное сало, но 
экспортомъ занята пока только одна фирма—Англйская Экспортная Компания. 
Этой фирмой было вывезено въ Англю и Америку: | 


пу 49т9; Г: т9т9 Г. : 

Е Скотскаго "сала а. 1.388 п. — г. 
Свиного и. 69.793 > 8.672 п. | 
Техническаго э. жыы 3.480.» 10.459» - | 

| 


о | 
РЪзкое уменьшене перевозокъ сала по Кит. Вост, жел. дор. за два по- 
слфднихъ года (1920—1921) находить объяснеше въ политическихъ условяхЪ 


на Лальнемъ ВостокЪ въ эти годы, и произошло исключительно за счетъ выво- 
за на Уссурйскую и Забайкальскую жел. лороги какъ самаго сала, такъ и. 
\ | 


продуктовъ его переработки. Е. 





=” 


| 
| 
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Бунты мороженаго мяса при маньчжурской 


поселховой скотобойнЪ въ сезонъ экспорта. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





НИ 








 Боенске отбросы въ сезонъ экспорта на 


маньчжурской поселковой скотобойнЪ. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





| 


Упаковка сала-сырца на маньчжурской по- 


селковой скотобойнЪ. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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Тарифъ на перевозку сала установленъ вь размЪрЪ '/в,5— ло коп. съ пудо- 
версты. | 

Оптовыя ифны’ на животные жиры, по даннымъ харбинской биржи, при 
нормальныхъ усломяхъ торговли колебались въ слБдующихъ размЪрахъ: 


. 





тт. Г. то п 

Сало скотское—сырецъь ... 2 р. 89—53 р. 2 р. 3о—4р. 20 к. 
АСИНО Чистов, — —- 7 р. 20—1е—14 р. 
» топленое чистое. ... ур. 20—у р. 80 к. 6 р бор ое. 
ВОВИНО в Ц. = -- » > 
О ОНО, Зы ола $ р. 596. р. бр. 50—7 р. 50 к. 

сало кусковое т сортъ ... у Э 50—6» Е: 
» » 2 у : а — — бр. 50—77 -р. бок. 


и Торговля и перевозки кишекъ. 


Вывозъ кишекъ изъ полосы отчужденвя Кит. Вост. жел. дор. начался 
еще до учреждения на К. В. ж. д. ветеринарнаго надзора. Шонеромъ въ экспор- 
ТЬ этого продукта убоя скота выступила германская фирма Луи Зальмъ че- 
резъь своего довфреннаго въ ХайларЪ, г-жу Браунъ. Скупая по договору съ 
поселковымъ самоуправлен1емъ за опредЪленную плату кишки всфхъ посту- 
пающихь ‘на убой животныхъ, фирма имфетъ при скотобойнЪ свое отдБльное 
пом щен!е для промывки и предварительной очистки кишекъ отъ сала и отъ 
шлема (верхняя оболочка), а на своемъ заводЪ (вблизи бойни) подготовляетъ 
товаръ къ 'требовавямъ экспорта. Бараньи кишки отправляютъ на вывозЪ въ 
соленомъ видЪ, а скотскя солять только зимой; лБ5томъ же ихь сушатъ на 
солнцф, надуваютъ и когда он просохнутьъ-—рЪжутъ, вальцуютъ и наматы- 
ваютъ по сортамъ на катушки. 


На стаиши Маньчжуря кишечная при бойнЪ аренлована особымъ коопе- 
ративомъ мясоторговцевъ и скотопромышлениковъ, также имфющихъ свой 
заводъ въ поселкф$. | 


При харбинской бойн$ кишечная сдана частному  подрядчику-китайцу, 
который сбываетъь ихъ бЪднфйшему населеню Фуцзядяна, какъ лешовый пи- 
щевой продуктъ. До войны и при харбинской бойнЪф быль оборудованъ ки- 
шечный заводъ для заграничнаго экспорта. | 


Вообще посллняя война подорвала экспорть этого сырья, такъ какъ 
вывозъ, особенно бараньихъ, кишекъ производился почти исключительно 
въ Герман. Съ прекращенемъ экспорта въ Герман!ю, началъ налаживаться 
вывозъ въ Америку и Англию — Английской Экспортной Продуктной Ком- 
°  пашей,—но въ небольшихъ размЪрахъ. 


Обут, общемъ количеств кишекъ, поступающихъ къ перевозкЪ по Кит. 
Вост. жел. дор., даетъ представлене слфдующая таблица вывоза кишекь, по 
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даннымъ Ветеринарнаго Отдфла Китайской Восточной 
послБдн!е годы (въ пулахъ): 


1915... 


1916 


Ва. 


1918 


ТОЭ, 


БА м 


Въ 1921 году всего было 
сухихъ. 

















Маньчжурия, 
Солен. а 
—- 438 
100 3.335 
5.265 129 
34 123 
3.388 | — 
555 | — 


120 | == 


| 


|| 











Солен, 


581 


454 


141 





Хайларъ. 


морож. 


„ 








ОВ, 


| 
185 — 








желЬзной 


Солен. 


183 


797 


1.046 


1.032 


30 


Сух, 





| 477 


82 


20 











. 4+ Г г ‚# 
дороги зао 


6.644 
5.877 
2.343 


476 











1.092 


8.492 
578 
141 


478 


вывезено 1.666 п. соленыхъ кишекъ и 274 т 


Въ самое послЪфднее время Герман возобновляеть торговыя сношея съ 


полосой отчужденя по вывозу кишекъ; 
уже прибыли представители германскихь Ффирмъ, и возстановлено представи- 
тельство прежнихъ русскихъ фирмъ, работавшихъ на заграничные рынки. _ 


Бо ен оне сшт бро ы 


Утилизащи отбросовъ 


способлен1я для 


и въ меньшихъ 
костный мозгъ, сухожилия. 


Костяную 
Е: 


утилизащи 


» » 


ВЪ Харбинъ и на западную лин 


скотобойняхъ въ полосБ отчуждешя Китай- 


-боенскихь 


» » 


» » 


1920.» —= 
1920 »—2)5.0590 


Кровяную муку въ 1919 Г.—2.008 ПУД., ВЪ 1920 Г.— 1.025 ПУд. 
1919 » —7.330 
1919 »— 
количествахъ костяное масло, рога, копыта, 


» 
» 


ской Восточной жел. дор., кромЪ скотобойни Английской Экспортной Ком- 
пани, пока нфтъ. Только названная фирма, 
оборудоване своей скотобойни, имЪетъ при ней почти всЪ$ техничесая при- 
отбросовъ и используетъ вс живот- 
ные остатки оть поступающаго на убой скота. За время своей Вы фирма 
вывозила въ Америку и вь Англ: 


затративъ большой капиталъ на 


хвосты скотеке, 


На другихъ скотобойняхъ утилизаши отбросовъ нфтъ. Только при хар- 


бинской горолской скотобойнЪ$ производится 
ныхъ вслфдстве заразныхъ болфзней животныхъ, 
перетопкой на сало. 


утилизашя тушъ, забракован- 
и отдьльныхъ ихъ частей— 





Юз 








Здфеь же, съ тото г. открытъ изв5стной фирмой «Н-ки Л. 1. Скидельскаго» 
кровесушильный заволъ. Эта фирма, имБя на станщи Океанская, Уссур!йской 
желфзной дороги, фанерный заводь ‘и нуждаясь для протравы фанеры въ 
альбуминЪ, вынуждена была, съ прекращенемъ подвоза дешоваго германскаго 
альбумина, организовать альбуминное производство на мЪстЪ. Харбинскй за- 
водъ работаеть пока кустарнымъ способомъ, выпуская въ годъ кругло до 
3.000 пуловъ кровяного порошка. Собираемая для этой пфли кровь при 
убо$ скота просушивается на желЪзныхъь противняхъ, льтомъ—прямо на 
солнц, а зимой—въ особомъ отапливаемомъ помБщени, и пропускается для 
размельчен!я черезъ ручную мельницу. Въ этомъ вид$—кровяной мукой— 
продукть и вывозится на станшю Океанскую. Фирма намфрена расширить 
производство, организовать скупку крови на всЪхъ экспортныхъ бойняхъ и 
ввести на своемъ завод необходимыя техническая усовершенствован!я. 


Изъ друвихь боенскихъ отбросовъ только перевозки костей имЪютъ не- 
болыное значен1е въ вывозной торговлЪ. 


На этотъ видъ сырья предъявляеть спросъ Япон!я, используя кости для 
удобрения полей. 


° Всего было вывезено кости (въ пудахъ): 


























1914 | 1915 | 1916 | 1917 | 1918 1919 | 1920 | 1921 
Селим | | | Ч. | | 
в | сти | ] ] 
| | 
| о 
Я ЗУ о о ее 3.034] — 
Ва ее И АА р | = и — —= — — 
м Пика т де 65% у | — -- — 19507 ‘5701 — 3.135, — 
› п а | 1.385 11.471 32.502 — |23.200 10.855 25.9501 31.285 
| | | 
ВН Е 
| | О 
Всего, включая”и проч. стаащи .. .| 2.735 11506 383.081 57.361 аа 10.848 29.690] 31.880 





| 


Перевозки коныть и р010ве въ вывозной торговлЪ совсфмъ не имютъ 
значеня—цифры вывоза для послфднихъь лфть по ветеринарнымъ свидЪтель- 
‘ствамъ составляли въ пудахъ: 





1914 | 1915 1916 | 1917 | 1918 | 1919 |-1990 | 1921 
| | | 








Изь Харбина: 





55 





ее ых = = 1.850| 1.430] — 2 865| == 
В с а = 455 690 — 138! 11 107 
бовоея линии | 
| | 
о О ое о = 217! 1.485 695] 9.890 55 1.600 6 
Роговъ . , ОЕ Е ет соаЗеНЕ 885| 0964 1.127] 2.169 1.024! 873 388 
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Погрузка сырыхь животныхь ипродуктовь лля вывоза за граниг 

. Е ` Я их 

шается со всфхъ станшй Китайской Восточной желфзной дороги 

дфлы Росс топленое сало поступаетъ безпрепятственно, а кишки: 

ви получения ихъ на бойняхъ, состоящихь подъ ветеринарнымъ 1 
Сало-сырецъ допускается къ погрузкЪ и перевозкамь въ ящикахъ, © 
корзинахъ или зашитыми въ плотныя новыя рогожи или полотно. 
кишки-—въ калкахъ и бочкахъ. Сухя—въ ящикахъ и тюкахъ. | 


рт >. ‹ 


Рога и копыта допускаются къ перевозкамъ исключительно въ вы 
номъ видЪ, очищенными отъ мягкихъ частей, въ упаковки въ навалъ 


Кости животныхъ принимаются къ перевозкЪ тольк 
мягкихъ частей и высушенными, | 
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` ‘Около 3.200,000 свиней. 


бе 


Свиноводетво. Птицеводетво. Рыболоветво. 


1. свиноводство. 


Районы разведен!я свиней 


Въ районахъ интенсивнаго земледЪля главное м$сто изъ отраслей животно- 
‚ водства занимаетъ промышленное свиноводство. Свинья выголнЪе другихъ жи- 
вотныхЪ превращаетъ зерновой кормъ а также малоц$нныя растительныя ве- 
щества и отбросы хозяйства въ болЪе цфнные пролукты,—какъ мясо и сало. При 
низкихъ пфнахъ на зерно въ Маньчжурии и при обезпеченности сбыта свини- 
ны, превращене зерна въ мясо является наиболЪБе естественнымъ въ усло- 
вяхъ мЪстнаро китайскаго хозяйства, и районы свиноводства расширяются по 
мБрЪ развитя въ краЪ землед5льческой культуры. 


Поэтому старожилое населене Гиринской провинщи вдоль южной ли- 
ни В. В. ж. д. и окружаюнпие Харбинъ у$зды Хэйлунизянской провинши 
наиболЪе богаты свиноводствомъ, а въ скотоволческихъ хозяйствахъ номаловЪ 
западной линш дороги свиноводству совершенно н$фтъ мЪста. 


Слфдующая таблица, глЪ представлено распредБлене свиней по земле- 
дБльческимъ районамъ, ярко отражаетъ законом$рную зависимость этого рас- 
‘предЪленя оть интенсивности организаши земледьмя (Ллаграмма № 28): 


РАО Ва. и на Число свиней  ‘/ообщ. соста- ОВ 

у) Иса рету. (тыс. толовъ) ва стадъ. НА, 
а и 29 -- —- — 
| 2,6 66,9 30,9 12,6 
Нижне-Сунгарйсюй .. 3,8 125,9. 39,3 9,8 
Восточный нь. Т4,2 ИВ 33,6 8,8 
| о а 23,6 185,6 33,8 14,0 
УНБИНСКИ оО. рый 509,3 ИЕ 20,7 
ое и 37О,т 95 27,4 
КОК ое сео ИИ 899,4 67,2 44,7 


Къ станшямъ Китайской Восточной жел. дороги тяготфетъь торговля 
свиньями не только перечисленныхъ районовъ, но почти ифликомъ всЪхЪ 
уздовъь Хэйлунцзянской и Гиринской провиншй, населен!е которыхъ имфетъ 


г-` ам 





рамы 
м, а 
320 } бе 
Относительно качества разводимыхъ въ КитаБ свиней, т.ле, породы, 


экстерьерныхъ особенностей, живого вЪса и т. п. въ научной и 
свЪдфнйй очень мало. Болышинство ивслфдователей свиноводства считаетъ 
кровь китайской свиньи главнымъ и даже единственнымъ источникомъ улуч- 
шенйя всЪхь англйскихъ породъ и польско-китайской поролы, выведенной въ 
Соединенныхъь Штатахъ СЪв. Америки. 


Разведен!е домашнихъ свиней, какъ извЪстно, началось очень давно въ 
КитаЪ (за зооо лЪть ло Рожд. Христ.), но и при такомъ долголфтнемъ опы- 
тБ, несмотря на крупные разм$ры этой отрасли сельскаго хозяйства, свино- 
водство является отраслью, на улучшене которой не обращается должнаго 
внимая, хотя возможности улучшен  мфстныхь свиней очень велики. 


Черной масти, невысокаго роста, на тонкихъ короткихъ ногахъ, съ Ма- 
ленькой головой, удлиненной въ носовой части, и широкими ушами, сЪдли- 
стой спиной и отвислымъ достигающимъ земли Орюхонтъ,> Чань 
свинья, по внЪшности своей, очень непривлекательна, 


По продуктивности же она отличается большой плодовитостью (т2—-14 по- 
росятъ), скороспфлостью (годны для скрещиваня съ 6 м5сяпевъ), но плохой 
способностью къ откармливанйо, вслЪлстве медленнаго тФлеснаго развитя. 
Откормленныя свиньи не достигаютъ болЪе 8 пудовъ живого вфса и даютъ 
твердое зернистое сало и тощее грубое мясо. Обычно на рынокъ поступаютъ | 
свиньи со срелнимъ откормомъ въ 5 пудовъ живойо вЪъса, а выходъ убойна-. 
го вБса практики принимаютъ въ 32 фунта на 1 пулъ, ‘т.е. 80° о. 


Такую способность къ отк орму китайцы считаютъ высокой, й эти требо- 
ваня предъявляются. скупщиками свиней для экспорта. 


Въ отношени ухода маньчжурскя свиньи очень ‘неприхотливы. На 
третьемъ м5БсяиЪ подсоснаго перюда ихъ начинаютъ подкармливать ‘жидкой ка- 
шидцей изъ чумизы или остатками, которые даетъ приготовлене бобоваго сы- 
ра. ПомБщенемъ служитъ низк!й, съ узкой лазейкой, вмЪсто.двери, хлЪвъ, 
въ которомъ свиньи проводятъ дни и ночи, пока на поляхъ не убранъ хлЪбъ. 
Посл уборки хлБбовъ свиней выгоняютъ на поля, гдБ въ поискахъ корма 
он проводятъ ц$лые дни, а дома получаютъ лишь кухонные отбросы и пой- 
ло изъ гаоляновой мякины. Такое пастбищное содержаше, обусловливая нор- 
мальное кр$пкое развите и помогая образованю массивныхъ мускуловъ, 
подготовляеть животныхъ къ спешальному откорму, увеличивая ихъ способ- 
ность къ использован!ю зерновыхь кормовъ, и предохраняетъ отъ бол$знен-. 
наго ожирен!я во время откорма. Спешальный откормъ длится обычно 2—3 мЪ- 
сяца и состоитъ въ лачБ дробленыхъь бобовъ, зеренъ гаоляна, жмыховъ или 
барды. Откормъ жмыхами и барлой неблагопраятно влляетъ на качество мяса 
и сала, дБлая ихъ рыхлыми. 


Рынками закупокъ свиней являются деревни до 100 и боле верстъ отъ 
пунктовъ убоя и станшй погрузки, куда свиньи доставляются обычно гономъ. 


Организашя торговли свиньями находится исключительно въ рукахъ ки- 
тайскихь коммерсантовъ, черезь своихъ компрадоровь ‘устанавливающихъ 
связь съ рынками закупокъ и лоставляющихъ свиней къ рынкамъ перепрода- 
жи. ПЪны при закупкахъ опред$ляются по убойному вЪсу въ живомъ видЪ 
и колеблются: въ зависимости отъ спроса, сезона и отдаленности рынка отъ 
пункта убоя, въ пред$лахъ отъ’4 до 6 рублей за пудъ мяса. 











| Убой свиней достигалъ въ нЪкоторые годы до 900.000 головЪ. Изъ это- 
_го количества наиболышая часть шла въ потреблеше туземнаго населен, 
_ охотно покупающаго свиное мясо. 


_По офишальной статистикЪ, было забито свиней: 


на 422 бойняхъ Хэйлунизянской провинши въ 1917г. . 133.144 ГОЛОВЪ. 


Т9Т9 Г. . 125.999 » 
на 363 бойняхъ Гиринской » тото‘и: 678.795 5 


®— На большихъ скотобойняхъ полосы отчуждения шелъ убой свиней для 
потреблен!я главныхъ населенныхъ пунктовъ и для экспорта въ Примор- 
скую область. 


Л$ятельность главныхъ скотобоенъ на территор!и дороги по убою сви- 
ней и вывозу свинины видна изъ слБдующихъ данныхьъ статистики Ветери- 
нарнаго Отдфла Кит. Вост. жел. дороги: 


———=--—=—————=—=—=—=—=—————— о ————————=—— 


























р Вывезено свиней | Мавь- | Хайлар- | Цицикар- Харбин- | Куаньчен- Мелюя а и 
ВСЕГО. 
въ годы. ` |чжурская. — ская. ская. ская. цаская. — бойни. О 

И маи к 35 60 761- | 22.587 4.290 1.258 — 28.230 
ие "9 50 418 25.865. 4.381 3.624 — 34.495 
о оО 201 55 | 498 21.436 4.918 4.118 —- 31.171 
О, ее еее 845 83 | 521 21.660 3.786 6.794 — | 33.139 
о Тв 341 — 666 31.971 3.995 9.513 — 46.486 
Пао р ЫЫ: 523 224 | 1.987 33.916 | 2.740 9.310 22.156 | 69.469 
о ева 575 102 1.816 37.397 1.906 10.917 48.092 | 102.107 
а 820 38 1.897 24.523 1.890 11.343 9.300 | 40.260 
я Е 41 2 866 12.227 868 3.604 750 17.519 
О ее ее ИН 296 44 1.207 1.498 ЗО: = 35681 о ЕО 











Перевозки свиней по Китайской Восточной желфзной дорогЪ. 


Въ общемъ количеств домашнихь животныхъ, перевозимыхъ по Кит. 
Вост. жел. дор. поштучно, перевозки свиней занимали первое мфсто, выра- 
’ жаясь въ слЪБдующихъ цифрахъ: 











ПП еревезено 


| 
и 1914 |1915 | 1916 | 1917 | 1918 | 1919 | 1920 | 1921 


(головъ). 





| 








Вебхь домашнихь животныхь ....., 81.9584 .91572.910|66.061 77.721171.56258.197658.854147 .068]41.612 
Въ томъ числ% свиней ......... 51.201152.672141.881140.859'43.868'45.511137.456'! 2.267115.766!16.832 
А ЧО НИ 58,20/0| 62,50/0\ 57,400] 61,90%] 56,40/0] 63,50/0' 64,3901 34,40/о 33,40/0 40,40/0 
/ С | 






































возъ на а лин!ю давали за В перюлъ почти [ 
ковыя цифры, какъ видно изь нижесл5дующей таблицы: 





Мотное сообщена. рен 


Вывозь на Уссурйскую ж. д. 


› › Забайкальскую ж. д. 


Наибольший вывозъ свиней даеть южная лия Кит. Вост. жел. дор., про-_ 
холящая по густо заселеннымъ уЪзламъ Гиринской провинши до РЯ Е: 


Мукденской провинши. 


Восточная линя имфетъ только одинъ сравнительно крупный пункть ‘по. 
грузки—ст. Имяньпо, а съ западной лиШи отправлее свиней производятъь | 
только станшя хлфбныхъь районовъ Аньда, Маньгоу и отчасхи Гщикарь давая р 
для послфдней станшиа замЪтное нарастание цифры пОПВЕОЕ, ‚аа А 


Отправлено свиней 


(головЪъ). 





19.800 17.8061: 





21.059.25. 67411 


388}. 














ЮЖНАЯ ЛИНИЯ: 


Вуаньчения ес ау, Иа 
УХА О аи 
нь о А си 
еощаотоу в Иа о о 
Санчес а и нА 
Цайцзатоу ним сон в СЕВА: 
Пане о 
ВОСТОЧНАЯ ЛИНПЯ: 


НЕ О а ПО ни 


ЗАПАДНАЯ ЛИНИЯ: 


Маньзжуря зты:, а © и ОЕ 
Ханта с о а 
Пиар Е ее | О ВБ 
АДА 37.25 р и 2 
АА НО ВИА а . ы 
Луйциньтань с. р р и 


ХАРБИНСКЛИ УЗЕЛ. 
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741| 1.138 


, 6.081 
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4.497 
4.036 

231 
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1.890 2.996] 3.950] 4.880] 5.129] 4.384 1.031 1.749] | 
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71 7.319] 4.882) 5.049 3.812 


26.775] 9.444 вт —9. .5 





1918 | 1919. 
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-130] 1.934“: |= 
2.112 2.349] 2.355 4.985 5.1179] — | —. 
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1920 1921 | 


120 —_ 
3.995 1.208 2.916 1.162]. 
746 ‚. 982. 92 












950 ы 4 ма 
4.400] 968] 1 :584 к зы | | 
3.495 РО 
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Ба Главинфйшими. станями по прибыт!ю свиней являются—въ мЪстномъ со- 
общени — —Харбинскй. узелъ, какъЪ главный пунктЪ потребленйя свинины, И 
крупные поселки при станшяхъ восточной и западной линий. 
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У | 
з Прибытте. 1912 1913 1914 | 1915 1916 1917 | 1918 | 1919 | 1920—1921 
ЕЕ ОЕ - 1 ] 

Ё. | | а 
е ХАРБИНСКЙ `УЗЕЛЬ г... 28.765 26.388 14.470 16.167 12.999 18.751 17.283] 2.810 4.795 5.328 
, ] ] | ] 
Пограничная Е И ое й 618 868 1.088] 2.218| 3.380 3. 186| 5.918| 4.491! 1.505! 1.495 
бе 
7 | ] | | 
О ан 88 948 0608 — | 590 113 55 42 187 510 
в | | | 
| | 
О И АВА 26| 105 ° 69 215 458 20° 355| 407 288 641 
А о м ее 5 39 — | — | 053 1968 1.802 на 950 
| и | | 
р. : | | | | ] | 


Пунктами назначешя экспорта, какъ по желЪзной дорогЪ, такъ и воднымъ 
путемъ, были города Приморской области: Владивостокъ, Хабаровскь и 
°_ Никольскъ-Уссурйсюй и гор. Благов5щенскъ Амурской области. 


На болфе отдаленные рынки продукты убоя свиней вывозятся изъ Мань- 
чжури Английской Продлуктной Экспортной Компашей. 
Значительное сокращене прибытия свиней въ Харбинъ объясняется сокра- 
_шенемъ операшй этой Компави. 
| ° Стоимость перевозки’ живыхъ свиней по дфйствующему тарифу, при на- 
грузкВ 4о головъ въ вагонЪ, таксируется въ мЪстномъ сообщения по спешаль- 
— ному тарифу № т (9—10 к. съ вагона-версты), а въ Уссурайско-Китай- 
__ скомъ сообщевши по спещальному тарифу № 5 (тоже 9—то коп. съ вагона- 
° версты). 
‚` Расходы по убою свиней на главныхъ скотобойняхъ въ полос отчужде- 
— ня слагаются изъ слЪдующихь сборовъ: за убой въ ХарбинБ и на станши 
— Маньчжурая по 3 руб. съ головы, въ другихь пунктахъ т руб. 50 коп.; въ 
пользу ветеринарнаго надзора Китайской Восточной жел. дор. за осмотръ по 
’ 20 коп.; за пользоваше карантинными дворами по 20 коп. и за трихиноско- 
— шю по то коп. съ туши; за осмотръ въ пользу поселковыхъ самоуправлевй 
въ Маньчжур!и 4о коп., въ ХарбинЪ. 35 коп. и въ другихъ пунктахъ по 25 к. 
°— Китайсюе сборы—при покупкЪ 2 руб. 75 коп., таможенный 30 коп., въ по- 
_ЛЬзу полиШИ 20 КОП. и вЪ ПОЛЬЗУ голодающихь 5 коп. съ головы. 
° Шо правиламъ желЪзнодорожныхь перевозокъ погрузка свиней въ м$ст- 
_ номъ сообщенши прое вО Ато: со всБхъ станшй безпрепятственно. Нагрузка 
_ производится отправителемъ, ‘а необходимыя. для нагрузки приспособленя 
предоставляются желзною дорогою ( 21 правилъ перевозки скота и сырыхъ 
° животныхь продуктовъ). Норма погрузки въ вагонъ—40о свиней, а при двухъ 
° ярусной погрузкЪ 8о головъ ($ 27), но двухъярусная нагрузка совершенно не 
р. практикуется, ла и при одномъ ярусь крупныхъ свиней грузятъ обычно по 
27 головъ на вагонъ, а въ жаркое рая года, особенно на большя раз- 
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мене одного на каждые 6 вагоновъ ($ 28). Количество корма, потребнаго _ 
для свиней въ пути, опредБлено до 9 пудовъ зерна, муки или отрубей на _ 


вагонъ ($ 34). 


Ветеринарный осмотръ свиней при погрузк$ производится только на 
станшяхъ въ мЪстахъ жительства ветеринарнаго персонала; въ остальныхъ 
случаяхъ осмотръ производится на станши выгрузки. При перевозкахъ въ 


м5стномъ сообщени за ветеринарный осмотръ уплачивается по 40 коп. съ. 


ГОЛОВЫ. 


Перевозки свиней, направляемыхь въ предфлы Росаи, производятся на 
основани правилъ вегеринарно-санитарнаго надзора. Въ частности, премъ къ 


перевозкЪ свиней, направляемыхъ въ Приморскую область или ’Забайкалье ЕЕ 


станшями западной и южной линш, кромБ Харбина, производится безъ 


”. 


предъявленя ветеринарныхъ свидфтельствъ, съ прелварительнымъ лишь Ффельд- о. 


шерскимъ осмотромъ на станши отправленя (5 52). Станшя отправленйя въ. 


случаяхъ отправки свиней безъ ветеринарныхъ свидфтельствъ телеграфно ув$- 
домляетъь станшю Харбинъ, а послфдняя вызываетъ участковаго ветеринар- 
наго врача для осмотра, выдачи свидЪтельства ($ 52) и взысканйя вышеуказан- 
наго сбора за осмотръ. Свиное мясо въ тушахъ или части тупить допускаются 
къ перевозкамъ въ м$5стномъ сообщен и для вывоза въ предёлы Росси 
только при наличности установленныхъ клеймъ, пломбъ и свидБтельствъ, 


удостов5ряющихъ, что продукты получены отъ свиней, признанныхьъ подле-. 


жащимъ ветеринарнымъ врачомъ, по термометрии и осмотру ло и посл убоя, 
здоровыми и свободными отъ трихинъ. Кусковое свиное сало (шпикъ) раз- 
сматривается какъ части тушь и пропускается на тфхъ же условяхъ. Гопле- 
ное сало допускается къ вывозу безпрепятственно, „Сало нетопленое и издБ- 
лия изъ свинины къ ввозу въ предфлы Росаи не допускаются. 


2. Продукты убоя ‘свиней. 


Широкое распространеше въ Маньчжур!и заразныхъ болЪзней на свиньяхъ, 


полное отсутстве внф полосы отчужденя Кит, Вост. ж. д. ветеринарной по-_ 


мощи и ветеринарно-санитарныхъ ‘мропрятЁй въ борьбЪ съ эпизоотями, съ 
одной стороны, и желане росайскаго правительства развивать на своихъ 
окраинахъ свиноводство и промышленныя предпраятмя по переработкЪ сви- 
нины, являлись причинами изложенныхьъ стфсненй въ вывозЪф продуктовъ 
свиноводства въ Росаю. 





‚ Импортеры заокеанскихъ рынковъ, затративъ большия средства на 0обо- 


рудоваше скотобоенъ въ Кита$ по послфднему слову техники, (Харбинъ Нан- 


кинъ, Циндао, Гяньцзинь), облегчили тБмъ самымъ для себя-условя экспорта 
и используютъ для вывоза не только мясопродукты, но и. всБ животные 
остатки отъ убоя. Починъ въ этомъ дфлЪ Английской Продуктной Компании, 
надо` думать, вызоветь подражане, и вывозъ издфмй изъ свинины замфнитЪ 


перевозки живыхъ живогныхъ. Пока же въ вывозной ООВ территории = 


Кит. Вост. ж. д. только щетина имЪфетъ значенте. 








На оснований общихъ соображенй о строенши тфла свиньи можно ска- 
зать, что количество производимой щетины нахолится въ обратномъ отноше- 
ши съ количествомъ главныхъ продуктовъ, доставляемыхъ свиньею,—сЪъ коли- 
чествомъ мяса и жира. Культурныя породы европейскихь свиней, съ высо- 
кой мясной продуктивностью, какъ напр., беркширы и 1оркширы (88-—90°/о убой- 
наго вЪса), даютъ нфжкную шелковистую щетину, но не въ большихъ, коли- 
чествахъ (около '/з фунта). Длинноухая, такъ-называемая чухонская свинья, 
съ Плохой способностью къ откорму, такъ же, какъ и маньчжурсюя свиньи, 
имБетъ длинную и грубую щетину, образующую родъ гривы на спинЪ. До 
войны высшая пВна за границей оплатилась за шетину русскихъ свиней. За 
время войны мЪсто Росси занялъ Китай, и маньчжурская щетина составляетъ 
въ вывозной торговл главный пролуктъ свинсводства, что свидфтельствуеть 
и о низкомъ качествЪ разводимыхъ въ Маньчжур!и свиней. 


Ра 


Получаемая въ Маньчжур!и щетина обладаеть тЪми же качествами, что 
_ и сибирская, и занимаетъ первое м$сто въ рялу экспортируемыхъ изъ Китая 
_видовъ этого продукта, считаясь лучше средней и южно-китайской. СлЪдуетъ 
замфтить. что вообще качество щетины въ болфе теплыхь странахъ хуже, 
чмъ на сЪверЪ. 


Съ каждой туши получается около 7 фунтовъ щетины, ‘считая въ томъ 
числ прямой’ хребтовой лишь ло часть. СрЪзываюттъ щетину ножницами 
посл ошпаривавя туши кипяткомъ, затБмъ выдерживаютъ 10—15 дней въ 
водЪ, вычесываютъ грязь, сушатъь на солнц$, подвергаютъ дЪйствию пара и 
потомъ уже сортируютъ и связываютъ въ пучки по сортамъ одинаковой дли- 

. Лламетръ связки — оть 1'/з до 2 люймовъ. Работа по очистк$ и сортировкЪ 
очень кропотлива; ею занимаются обычно женщины и дфти. Покупатели очень 
требовательны въ отношении тщательности подбора и упаковки щетины, ий 
лучпия цфны платятъ за длинный, толстый, упрупй, чистый сортъ. 


На- лондонскомъ аукцюнЪ въ августЪЬ 1921 года пфны были: 


^ 


за связки отъ2'/а дО`3 ДЮЙМОВ... .. . . . 0,48 до 1,89 енъ. 
ве » а 3144 > Е ВО Зо» 
У У » д » 5 » ое 3.72 » 7,68 » 


Сортировка и упаковка на мЪстБ сбора пока производится только у Ан- 
глйской Экспортной Компани въ ХарбинЪ, отправки которой достигали 
очень больцтихъ размБровъ. Такъ въ 1920 г. Компан!ей было отправлено въ 
Америку 4.238 пудовъ щетины. 


Лрупе ‘отправители изъ Маньчжурйи сортировки не производятъ, отпра- 
вляя щетину въ необработанномъ видЪ. Поэтому черезъ Влаливостокъ вывозъ 
никогда не достигалъ большихъ размфровъ. Подготовкой щетины для экспор- 
та занимаются въ Тяньцзинф или ШанхаЪ. Вывозимая изъ Маньчжур!и щети- 
на обычно направляется въ одинъ изъ этихъ портовъ. 
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Районы свиноводства, тяготЬюние къ Кит. Вост. жел. дор., въ выв 
торговл щетиной пока занимаютъ незначительное мсто,—главнымь 1 | 
томъ вывоза служить гор. Харбинъ, По свидЪтельствамъ встеринарныхъ 
чей экспортныхъ скотобоенъ, вывозилось щетины въ пудахъ: 


















































1914 “1915 1916 | 1917 1918 | 1919 
А РА ЕЫЕ 5 2 АЕ а 
Изъ Харбини. ,;., 2.592 | 4.608 | 3.215 ‚1.871 
т и И: 412 32. 69 
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Почти вся щетина вывозится въ южномь направлен!и. За Нос тоды | 
щетина отправлялась по даннымь Южно-Маньчжурской дороги, учитываю- _ 
щимъ также и нагрузку Чанчунскаго района, и транзитныя перевозки: изъ. 
Сибири (пуды): ри. 











На станцию Куаньченцеы ........ 18 1.728 _9.028 12.769 
к 1 
= # и 
! о 
Въ прямомъ сообщени на югь..,.... 20.917 12.799 10,444 8.712 128 
: } р та 
„- - $ 


ынковъ упаковывается въ, Вт ре. 
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Экспортируемая щетина для заокеанскихъ 
тахъ въ ящики по 3 пуд. 27 фунт. (1 и 
Главный вывозъ шетины происходить въ Соединенные Штаты, Англию и 
‘Франшю, въ менышемъ количествЪ въ Япон!ю. 
Въ самой Маньчжур!я спросъ на щетину крайне незначителен. Главнымъ 
рынкомъ сбыта является Мукденъ, гдЪ, работаеть ма п — 
кисти для китайской письменности. 
Заокеаясюй экспортъ китайской щетины задерживается дурными. ком- | 
мерческими нравами въ этой отрасли торговли. За нЪсколько лЪть до войны — 


2 


« 


и , 


° недобросов$стность мЪстной сортировки и упаковки щетины вызвала упадокъ 


экспорта. Съ началомъ войны, когла ввозъ изъ Росси сталъ невозможнымъ, 


м!ровой спросъ на щетину очень увеличился, и главнфйшимъ рынкомъ по- 
ставокъ сталъ Китай. Занявъ положен!е монополистовъ на рынкЪ, м$Фстные мелкие 


. _ перепродавцы снова пытались использовать его для поставки низкокачественна- 


го товара, не соотв$тствующаго контрактнымъ условямт. ВслЪдстые такихъ 
премовъ въ ЕвропЪ репуташя китайской щетины очень упала, и главн5йние 
английске импортеры вынуждены были сдЪлать заявлене, что всякое отсту- 
плене отъ контрактныхъ условй будеть караться штрафомъ. 


Главнфйшими экспортерами щетины изъ Маньчжур!и, кром5 упомянутой 
Английской Экспортной Компанш, являются старыя фирмы: Андерсень Мей- 


`еръ и К°, Фиронъ Данэль и К’ и др. въ Харбин$ и Вильямъ Форбсъ и К*® 


на ст. Маньчжурия. 


При вывоз щетины изъ Китая никакой экспортной пошлины не взи- 
мается. Европейск!я страны и, Ауерика ввозятъ необработанную щетину, не 
облагая ее пошлиной. Сортированная же и обработанная подлежитъ въ Аме- 


‚рик пошлинЪ около’у р. зо коп. съ пуда. 


По правиламъ перевозки на Кит. Вост. ж. д., щетина принимается къ пе- 
ревозкЪ по свидБтельствамъ ветеринарныхъ врачей лороги въ прочной уку- 
поркЪ, обезпечиваюшей грузъ отъ раструски въ пути (достаточно — мшокъ 
изъ крЪфпкой ткани). За ветеринарный осмотръ взыскивается управленемъ до- 
роги по 30 коп. съ пуда, а при желави отправителя дезинфицировать ше- 
тину въ пароформалиновыхъ камерахъ дороги на ст. Маньчжуря и Хайларъ 
— по 50 коп. съ пуда. При отправкЪ шетины со ст. Маньчжур!я взыскивает- 
ся и поселковый сборъ по 50 коп. съ пуда. 


” Стоимость перевозки щетины, по новымъ тарифнымъ ставкамъ, понижен- 
нымъ въ 1921 г. для мфстнаго сообщея съ 28 августа, а для Кит.-Вост.- 

жн.-Манчж, сообщен!я съ 4 сентября, обходится по 1—'/в зол. коп. съ 
пудо-версты. 


Оптовыя цфны по бюллетенямъ харбинской биржи колебались для мЪст- 
ной несортированной щетины отъ 35 до 5о рублей за пулъ, а для Офлой 
хребтовой сортированной--отЪ 125 до 200 рублей за пулъ. 


в ти евонелтво. 


: _Равведен!е ПТИЦЪ. 


Птицеволство издавна существовало въ КитаЪ, какъ подсобная отрасль 


земледЪфльческаго ‘хозяйства: на-рялу со свиноводствомъ, птицеводство давало 





возможность въ самомъ же хозяйствЪ переработать зерновые продукты хозяй- 
ства——въ животные. г 


Не имя возможностй повышать доходность птицеводства путемъ пр!об- 
рЬтевя улучшенныхь заграничныхь породъ, китайцы упорнымъ трудомъ, пу- 
темъ ухода и откорма достигали повышенйя пролуктивности птицеводства и 
выводили какъ спешально мясныя, такъ и яйценосныя породы. 

















‚> Въ районахъ усиленнаго спроса—вблизи городовъ—китайцы. усифшно 
примфняють искусственную выволку нпыплять на «канахъ» (приспособлевя` 
для обогрфванйя китайскаго жилища, имфюишя отдаленное ‘сходство съ рус-. Е 
ской лежанкой)—до 1,000 и боле штукъ сразу. и 
Обслуживавшее первоначально лишь м$стное потреблеше и спросъ ‘бли- 
жайшихъ городовъ, китайское птипеволство, по мЪрЪ развития торговыхъ свя- 
зей и вовлеченя Китая въ мровой торговый оборотъ, начало поставлять свои 
продукты на отдаленные рынки, въ томъ числЪ въ Европу. . ь 
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По даннымъ китайской офишальной статистики, относящимся къ 1917 г., 
количество домашней птицы въ двухъ сЪверныхъ провиншяхъ Маньчжури 


ыы ы т б. 
у 36 
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< опредЪфлялось въ слБдлующихъ цифрахъ: 

у. Е. ръь,* Улов. Тибо 

{% (Тысячи штукъ). 

< 5 С] е> . 

е. Въ Хэйлунизянской провинши . . 1.816 313 94 

: » Гиринской › и т6В $28 64 

`# Для Хэйлунизянской провинши (по Гиринской провинщи соотвфтствую- 
* щихъ данныхъ нфть) количество поступающихъ на рынокъ яицъ офишщальная 
8) ‚ статистика опредЪляеть въ 94,8 милл. штукъ Куинн 13,5 милл. штукъ 
Е: утиныхъ и 4,7 милл. штукъ гусиныхъ яицъ. } 

хх ГлавнЪйшими продуктами птицеводства СЪверной Маньчжурии, отпра- 
зи вляемыми на вывозъ, является битая птица и яйца. 

-я Главную массу вывозимой битой птицы составляютъ куры, экспортъ ко- 
5 торыхъ находится всепфло въ рукахь Англйской Продуктной Экспортной 
вес Компани. Эта фирма производитъ на южной лиши (станшя Яомынь и друг.) 


Е: скупку живыхъ куръ, переотправляетъ ихь по желфзной дорогБ въ Харбинъ, 
вы. здЪсь откармливаетъь и уже въ битомъ видЪ отправляетъ черезъ. Владивостокъ 
| на лондонсюй рынокъ. 


За посл$дне годы передъ европейской войной вывозъ битой птицы съ — 
= Китайской Восточной на Забайкальскую жел. дорогу составлялъ въ среднемъ _ 
въ годъ около 1.000 пудовъ, вывозъ на Уссурйскую жел. дорогу за эти го- 
ды (1912 —т9т3 г.) давалъ отъ. 6 до 17 тыс. пудовъ, а за посл5дуюцщие годыы— 
отъ 15 до 30 тысячъ пудовъ. Въ 192+ году съ Кит. Вост. ж. д. всего было . 
вывезено битой птицы около 40 тысячъ пудовъ. 


Жи 


Живая птица вывозилась лишь въ восточномъ направлени—на Уссур- 
скую жел. дорогу, давая для отдфльныхъ л5тъ пифры отъ 1 до 4 тыс. пу- 
довъ, Перевозки живой птицы въ м$стномъ сообщенши обслуживали лишь 
снабжене птицей харбинскаго пт ичника Английской Продуктной Экспорт- 
ной К? и потреблен!е крупныхъ м$стныхъ центровъ, какъ Харбинъ и нфкоторые 
друге; всего въ мЪ$стномъ сообщеши въ годы наибольшаго его’ развития 
(1915—1916) перевозилось около 20—30 тыс. пудовъ въ голъ. 
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в. Экспортъ яиць имфетъ для мЪстной торговли гораздо боле важное зна- = 
т | чеше, нежели вывозъ птицы. Вывозимыя изъ района Кит. Вост. ж. д. яйца — 
г. идутъ на европейск!е рынки (Лондонъ и др.) и въ Приморье. До послфднихь = 
Е = 
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‘лфть (кончая 1917 г.) большшя количества яицъ вывозились на западъ — въ 
Забайкалье. На европейскй рынокъ яйца экспортируетъ та же Англййская 
Продуктная Экспортная К‘; съ Приморьемъ работаютъ, главнымъ образомъ, 
китайскя фирмы. 


О размБрахъ торговли яйцами за посл$дн!я 12 лЪть даютъ представлене 
пифры жел$знодорожныхъ перевозокъ яицъ по Кит. Вост. ж, д. 


АРК ЗЕЕ 


Всего перевезено (тысячи пудовъ): 








1919 | 1920 | 1921 
| 


1910 | 1911 | 1912 
р г. г Е су ри НЕТ — 
Въ мфотномъ сообщени . 96 88 105 119 118 124 182 40 18| 78 40 17 
Вывезено на Убссур. ж.д. 1 3 5] 5 22 6 81—82 30 133| 86 
› › Забайк. ж.д. 21 40 47 63 74 61 49 70. Е: 9 — | 
› › Ю.-Ман. ж.д. — — | -— `- — — — — | — В 1 


1913 | 1914 | 1915 | 1916 | 1917 | 1918 




















а дб Чиа 2 ока ао фаны ню, Хоанай 
| 
| 
| 
| 
| 
| 





ЧР 7 


Безъ пробфга...... — — 





Веб о 118] 131 


























Какъ видно изъ-этихъ таблицъ, колеблюпияся годъ отъ года пифры пе- 
ревозокъ яицъ не даютъ постепеннаго возрастанля. Вывозъ яицъ въ Забай- 
калье, достигавпий значительныхъ размфровъ въ т91о0—17 г., р5зко палъ въ 
посл$дн1е годы. Наоборотъ, начинаясъ 1914 и, особенно, съ т916 г. увеличил- 
ся вывозъ яицъ на Уссурйскую жел. дорогу (для экспорта за океанъ и для 
потребления въ ПриморьЪ). Перевозки яицъ въ мЬстномъ сообщенш, произ- 
водимыя какъ въ цБляхъ концентраши экспортныхъ парий, такъ и для 
мЪ5стнаго потреблен!я, все время составляютъ весьма большой процентъ къ об- 
щему количеству перевозки (превышаюнИй даже для нЪфкоторыхъ изъ послЪд- 
нихъ ЛЪТЪ 40°/о). 

Учасме отдфльныхъ районовъ въ торговлЪ яйцами характеризуется сл$- 
дующими данными о жел$знодорожныхъ перевозкахъ. 


Е ме 
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Отправлено (въ тысячахъ пудов): 





1913 годъ. 1916 годъ. 1920 годъ. 
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| | | ‚ Стан ця ми. На станщи доротъ, | На станщи дорогъ, || На станщи дорогъ. 
т та в | м С 
Своей. 











Чуж. | Всего. 


Чуж. | Веего. Своей. 






















Западн. ливи . . 
Хаубинскато узла. ... 
ОНО В Л о: 
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Изъ этихъ данныхъ видно, что главную массу отправляемыхъ яицъ даетъ = 
южная линия, въ районЪ которой въ издавна заселенныхъ м$стностяхъ особенно 
развито птицеводство; за нею слфдуеть Харбинсий узелъ. Въ отправкахъ 
этихь же двухъ районовъ перевозки-на вывозъ составляютъ наибольший про- 
пентъ. Въ 1921 г. весьма большой процентъ вывозныхъ перевозокъ дала так- 
же восточная линя—злЪсь сказалась» близость этого района къ единственно- 
му за послБдые годы центру, куда идутъ яйца, —Владивостоку. Западная ли- | 
шя всБ годы отправляла яйца преимущественно въ мЪстные центры (въ м$ст- 
номъ сообщен!и). Процентъ перевозокъ яицъ на вывозъ (на станши чужихъ 
дорогъ) посл довательно росъ за всБ четыре разсматриваемыхъ года: экспортъ 
постепенно пр!обрЪтаетъ все большее значеше въ яичной торговкЪ СФверной 
Маньчжурии. 


Значене отдльныхъ станшй въ торговл яйцами за. предвоенный годъЪ 
и посл$дыя шесть л$тъ видно изъ слБдующихь цифръ. 


Отправлено яицъ (тысячи пудовъ): 























ОРЗ о НЕТ: В - ИО В КАБ < > ов 1916 1917 | 1918 | 1919 1920_ 1921 
Е ВУ ФО ро И 
КуаньченцавЕ т.е аа дир. Ва И ев 48 51 17 3 у 3 1 
УАЗ Н у е а 10 80 м 2 и 3 
Санчахэ. . а о 2 6 — -- и 8 — 
Паодайяжао о, вла: а И а 2 6 1: = — — = 
Харбинскй И о О Е и 9 140 27 11 44| 111 4 
Пикаро. ее аа кос но ая 8. 10 12 3 4 — = 
Анда О ЕЕ ео ы НОВ - 1 4 2 — 1 1 1 
ант о п ета аи ее ое 2 -8 1 — А 1 — 
Дуйцинота нь ее ое бе ь ея О 1 1 1 — — — — 
о С есь а И НОА Ю ве 2 15 ` 10 5 20 4 10 





Такимъ образомъ, отправку яицъ производила южная лин и н5которыя 
ближайция къ Харбину станШи западной и восточной лин. По размБрамъ 
отправокъ выдфляются станшя Яомынь и Харбинсвй`узелъ, который не толь- 
ко отправляетъ яйца своего района, но и занимается переотправкой. яицъ, 
прибывшихъ сюда изъ другихъ районовъ. : 


Сокращен!е вывоза яицъ за годы 1918-=20 объясняется разстройствомъ 
торговли за эти годы и необезпеченностью сообщен1я съ Владивостокомъ. 


Закупка яицъ какъ на ст. Яомынь, такъ и на другихъ станщяхъь произ- 
водится на мфстныхъ базарахъ,—куда ежедневно сельское населеше изъ окру-. 
жающихъ деревень подвозить яйца на арбахъ для продажи. Яомыньскй ба- | 
заръ въ пер!одъ нормальнаго подвоза даетъ въ день отъ 300 до 350 тысячъ 
штукъ, что въ укупоркЪ для вывоза составляетъ 300—350 ящиковъ, или до 
2-ХхЪ ВАГОНОВЪ. , 
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Наибольний подвозъ яицъ къ базарамъ наблюдается за пермолъ съ мар- 
та по май и сь юля по сентябрь. Считая, что изъ этого срока на оживлен- 
ную работу по скупкЪ$ приходится четыре м$сяца, общую емкость рынковъ 
коммерсанты опред5ляютъ отъ 100 до 150 тысячъ пудовт. 

Районъ непосредственнаго подвоза яицъ крестьянами на станши распро- 
страняется на 20—30 верстъ по всфмъ рад1усамъ: боле отдаленные рынки за- 
купокъ используются фирмами при посрелствЪ мелкихъ скупщиковтъ, доста- 
вляющихЪ яйца за комисс1юонное вознаграждеше. 

Заготовительныя ‘цфны на яйца колеблются отъ т долл. 50 цент. за сот- 
ню весной и 2 долл. 20—30 цент, осенью. Накладные расходы на яшикъ въ 
1,000 яицъ составляютъ: укупорка и тара—5о центовъ, внутренняя китайская 
пошлина-—46 цент., подвозка и погрузка —4 цента. Итого на ящикъ 23 доллара. 


Стоимость перевозки яинъ изъ центровъ закупки до главнфйшихъ стан- 
шй назначен!я составляетъ (съ дополнительными сборами) золотыхъ копфекъ 
за пудъ: 





До До До До 














Отъ станщй. 
Харбина. | Маньчжури. Куаньченцзы. | Пограничной. 
Ване Е Оо ен с 87,6 162,0 — 110,6 
о ООН ВН 276 | 1520 10,4 100,6 
Ни р и — | 130,6 37,6 | 99,0 
О Ве а 22.0. | ‘113,4 29,8 | 96,2 
ИЕ о о о Ан... | 42,0 9,8 — 39.1 114.8 
а ОИ ао аа 94 13,4 
НО АВ Е ао ме | 177,6 448 | 32.0 














Кром провозной платы, накладные расходы на т вагонъ яицъ, вБсомъ 
въ 650 пудовъ (167 ящиковъ), составляютъ до ст. Пограничной: профздъ про- 
водника— то р.13к., таможенные расходы —25 р. и китайская вывозная пошли- 


‚ на—57 р. 95 цент. 


Какъ скоропортящийся грузъ, яйца перевозятся большой скоростью, не- 
рЪдко съ товаро-пассажирскими поЪздами. г 


Д. Рыболовство. 


Несмотря на то, что СЪверная Маньчжур!я изобилуетъ рБками и озерами, 
во многихъ изъ которыхъ водится въ большомъ количеств$ рыба, промысло- 
вое рыболовство до сего времени существуетъ лишь въ немногихъ мЪстно- 
стяхъ. Ловъ рыбы, какъ промыселъ, существуетъ, главнымъ образомъ, по рЪк$ 
Нонни, ея притокамъ и расположеннымъ вблизи озерамъ, по р. Сунгари и 
въ озерахь и р$кахъ Барги. 





$ Е \ 
Поступающая на рынокъ рыба, за р$дкими исключенями, не вывозится изъ. 
пред$ловъ СФверной Маньчжури, а потребляется здЪфсь Же— въ городскихь 


центрахъ—ХарбинЪ, ЧанчунЪ, ЦицикарЪ и другихъ. Гога :1 







Рыбный промыселъ въ СЪверной Маньчжур особаго промысловаго, зна- _ 
ченя пока не имБетъ и находится въ начальной стадш развит. Причинами _ ; 
этого служатъ удаленность рыбалокъ отъ желфзной дороги, неудобства и _ 
плохая организащя доставки ‘рыбы къ станщямъ погрузки, недостаточность 
оборотныхъ средствъ у русскихь и китайскихъ промышленниковъ, отсутстве 
гехническихъ приспособлен для. хранемя рыбы въ пунктахъ заготовокъ 
и весьма низкая техника. 





Въ колонизованныхъ районахъь Хэйлунизянской ^провинши  промышлен- 
ное рыболовство сосредоточено по среднему и по нижнему течению р. Нонни, 
преимущественно въ уфздахъ Да-лай, Тай-лай и Чжао-чжоу. Главное мЪсто 
среди нихъ занимаетъ уфздъ Да-лай, доставляюций изъ озера Юе-лянь-пао и 
р. Нонни наибольшия количества рыбы. [Р$5чная и- озерная фауна прфсныхъ 
водъ СЪверной Маньчжур не отличается разнообраземъ: сазанъ, максунъ,. 
сомъ, щука, карась, нельма, сиг, лещъ. Первыя пять породъ пользуются сре- 
ди китайпевъ усиленнымъ спросомъ. 


Ловятъ китайцы рыбу разными способами: отъ всевозможныхъ сЪтей до 
разныхъ плетеныхъ сачковъ-ловушекъ и крючковъ включительно. Добыва- 
емую въ лБтнее время рыбу промышленники пересаживаютъ въ особые садки, 
устроенные въ рукавахъ рфчныхъ протоковъ, перегороженныхь въ н$сколь- 
кихъ м$5стахъ. ЗдЪсь рыбу держатъ до наступлен1я морозовъ, когда становится 
уже возможнымъ перевозить ее на рынки сбыта въ мороженомъ вид. Ни 
сушки, ни вялен!я, ни копчения, ни засолки китайцы не знаютъ. Сбыть. мо- 
роженой рыбы изъ данныхъ районовъ всегда обезпеченъ не - крупныхъ 
населенныхъ центровъ. 


{: 
у 


> ' 


Изъ притоковъ Нонни рыбными считаются Номинь, Ялъ, Толухэ, Чолъ. 
Отправнымъ пунктомъ для рыбы, вылавливаемой въ рЪкахъ Номинь и Ялъ, 
служитъ ст. Бухэду, откуда рыба въ мороженомъ видЪф вывозится въ За- 
байкалье. Я 


Рыболовство по нижнему течению р. Сунгари сосредоточивается въ ру- 
кахъ туземныхъ инородцевъ тунгусскаго племени—гольдовъ, основою питан!я 


которыхъ служить рыба. > 


За переваломъ Хингана къ западу, въ Хулунбуирскомъ округЪ (Барга), 
ловъ рыбы производится въ озерахъ Далай-норъ и Буиръ- -норъ и р%$кахъ 
Халха, Аргунь и Кэрулэнъ. Озеро Далай-норъ по всему побережью разбито 
на участки, арендуемые русскими и китайскими предпринимателями у мон- 
гольскихъ властей. Главный уловъ- рыбы здфсь производится поздней осенью 
и зимой неволами, а вывозится рыба въ мороженомъ видЪ въ поселокъ на 
ст. Маньчжуря. Въ небольшихъ размЪ$рахъь уловъ производятъ и лЪтомъ. ЛЪт- 
ый уловъ доставляется по холоду—ночью въ поселки Маньчжурзя и Чжалай- 
норъ (30—60 верстъ) и крупныхъ размЪровъ ‘не достигаетъ, такъ какъ ни сад- 
ковъ для храненя живой рыбы, ни холодильныхъ складовъ и ледниковъ на 
рыбалкахъь и въ поселкахъ при названныхъ станшяхъ нфтъ. Въ озерЪ Буиръ- 
норъ лфтнйй уловъ за дальностью разстояня до рынка сбыта (поселокъ ХАй- | 
ларъ-—т50. верстъ) не вывозится, а сохраняется въ садкахъ до заморозковъ. = 





Рыбалка на р. ОршунЪ въ БаргЪ. 


(Изъ коллекц:и А. С. Мещерскаго). 








Сорта рыбы съ рыбалокъ на р. Оршун® въ БаргЪ. 


(Изъ коллекщи А. С. Мещерскаго). 









Продажа рыбы въ конторахъ поселка при 
ст. Цицикаръ. 


(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 





Погрузка рыбы «въ навалъ» въ вагоны на 
ст. Маньчжуря. 





(Изъ альбома Монг. Эксп. Мин. Прод.). 
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"ИТ ТЕ ЕР ЧУРАИЗСНИИА ОЕ ЧЕРИ ЕРИНО 





Главный уловъ на БуирЪ производится въ устьЪ р. Оршуна. Лля сохранения 
живой рыбы выбираютъ ручьи съ проточной волой, течене ихъ углубляютъ 
и перегораживаютъ заборомъ изъ свай; лно возлЪ свай устилается матомъ съ 
прослойкой земли. Превращенный, такимъ образомъ, въ садокъ ручей сна- 
ожается свъжей водой посрелствомъ ‘обволныхъ канавъ, въ немъ и хранится 
рыба до зимняго времени, когда ее можно’ будегъ вывозить въ мороженомъ 
вид$ къ станщямъ жел. дороги. Такое примитивное устройство садковъ для 


‚ хранен1я рыбы связано для предпринимателей съ большимъ рискомъ, и нерфд- 


ки случаи, когда вся рыба въ садкахъ гибнетъ отъ недостатка кислорода въ 
водЪ—при недостач$ св5жей проточной воды, или вслБдстве заразныхъ бо- 
лЪзней. 


Въ минувшемъ 1921 году рыбалки на озерЪ Далай-норъ дали увеличеше 
вывоза рыбы по сравнению съ предылущимъ годомъ, вслБдстве пониженя 
арендной платы, а`рыбалки озера Буиръ-норъ совсфмь не работали, такъ какъ 

на рыбалкахь были расположены воинскК!я части. 


Разм5ры перевозокъ рыбы по Кит. Вост. жел. дорогБ характеризуются 
пифрами слБдующей таблицы, въ которой учтены вс виды сообщешя: мБст- 
ное, ввозЪ, вывозЪ и транзитъ, при чемъ на долю транзита (съ Уссурйской 

на Забайкальскую) и ввоза (съ Уссурйской жел. лор.) приходится въ. сред- 
немъ—грубо— боле половины всфхъ перевозокъ. 


1913 1914 1915 1916 1917 1020 1921 
о а: 
Большая и малая скорость. Малая скорость. 
Перевезено рыбы: 

М$стное сообщене ... Тод тт7 94 144 150 От ТТО 
оке 180 306 357 36 $1 7 16 
ВОО мои ОКЕОН: 91 78 8о 68 ут 74 95 
и 5 197 376 т 





ее т = 1265 8 


со 
> 


445 688 163. 221 


` Изъ перевозокъ въ мЪстномъ сообщенш нЪФкоторая часть также падаетъ 


на повторныя (распредБлене по мелкимъ центрамъ) перевозки рыбы, — при- 


бывшей съ Уссур!йской жел. дор. кэты и сельди. 


Главная. масса перевозокь рыбы падаетъ на второе полугоде календар- 


наго года и особенно на послфдые три мфсяца. Отправки рыбы на Кит. Вост. 


жел. дорог сосредоточены, главнымъ образомъ, на станшяхъ Маньчжур!я, Ци- 
цикаръ, Хайларъ и Чжалайноръ, которыя даютъ для послфднихъ лфть слБ- 
дуюпия цифры (тысячи пудовъ): 


| 1919 1920 1921 
Отправлено со станшй: 


Маньчжурии 59 3 23 
о... — т ст 
о ет то 3 Ч 
О. тт 3 32 
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Предлагаемый обзоръ районовъ развитя животноводства и его пролуктовъ 
в сфер вляшя Кит. Вост. жел. дор. имБетъ цфлью, главнымъ образомъ, дать 
читателю рядъ практическихъь свЪдБШЙ въ отношеши заготовокъ скота и 
сырья вь Монголи и Маньчжурм и использованя магистрали Кит. Вост. 
жел. дор. для вывоза продуктовъ скотоводства. 


Изъ описаннаго ясно, что огромная территоря, тяготфющая къ лини 
Кит. Вост. жел. дор., до краевъ переполненная разнообразными продуктами 
животноводства, совсфмъ еще не использована. 


Край нуждается в капиталЪ и спешальныхъ знаняхъ, чтобы вывести ско- 
товодство изъ того примитивнаго состоявйя, въ какомъ оно находится въ 
большинствЪ районовъ. 


Улучшен!е ухода за молоднякомъ, условй содержанйя скота, рашюналь- 
ный подборъ производителей и ветеринарно-санитарныя м$ропраятя в борьбЪ 
съ повально-заразными бол$знями—первыя услсвя повышен!я продуктивности 
мфстнаго животноводства. На-ряду съ этимъ спешальныя зная дадутъ также 
соотв$тствующее развит1е и техники, т.-е. разумныхъ способовъ и ипремовъ, 
при помощи которыхъ возможно съ наименьшей затратой добыть наибольшее 
количество и наилучшаго качества полезныхъ и цБнныхъ продуктовъ ско- 
товодства. 


Съ поднямемъ доходности скотоводства и удобствахъ сбыта при наличи 
желЪфзной дороги явится необходимость и въ организаши техническихъ 
приспособлен!й по очисткЪ, сортировкЪ, упаковкБ сырья и подготовкЪ его 
къ требовашямъ .заграничнаго покупателя. Перевозки сырья в Тяньизинъ 
и др. пункты для переупаковки примфнительно къ требованямъ морского 
тоннажа, помимо удорожая накладныхъ расхоловъ, какь мы видфли, усили- 
ваютъ и вывозъ сырья въ конкурирующемъ направлен!и гужевымъ способомъ 
на Калганъ— Гяньизинъ. Оборудован!е паровыхъ шерстомоекъ и гидравли- 
ческихъ прессовъ для тюковки шерсти и кожъ дасть возможность болышую 
часть этого рода сырья направлять изъ Монголи непосредственно въ порты 
погрузки и привлечетъ сырье къ либи дороги изъ болфе отдаленныхь рын- 
ковъ закупокъ. н 


Оборудован1е холодныхъ складовъ-— рефрижираторовъ для мяса, рыбы, 
птицы, яицъ и другихъ скоропортящихся грузовъ и организашя перевозокъ 
въ вагонахъ-лелникахъ выведуть мясопромышленность изъ завиеимости отъЪ 
сезона экспортныхъ забоекъ скота и предоставять возможность убоя въ пе- 
р1одъ наибольшаго нагула. Такое сокрашене сроковъ выпаса, псмимо сохра- 
нен!я 2—4 пуд. мяса въ среднемъ на голову крупнаго рогатаго скота, умень- 


шитъ и рискъ отъ распространевйя эпизоотй въ м$стахъ большого скопленя о 


гуртовъ, рискъ отъ падежа по пути полгона къ скотобойнямъ и опасеня за 


порчу мяса при хранен!и до погрузки въ вагоны отъ климатическихъ воз- 


дъйствй. 
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_В. Льсное дьло и остальные виды 
_ добывающей промышленности. 
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ЛЬСА И ЛЪСОПРОМЫШЛЕННОСТЬ. 


Лфса СЪверной Маньчжурии. 


Изъ четырехъ лЪсныхъ районовъ Китая, —Наньшаня, Центральнаго, Западнаго 
и Маньчжурскаго, послЪдёйй является самымъ обитирнымъ. 


Въ былое время вся СФверная Маньчжур!я представляла собою море де- 

ревьевъ, на что указываетъ и ея тунгусское назван!е «Вопзи», что въ перево- 
д значить «лЪса». Истреблеве лЪсовъ въ этой странф долгое время сдержи- 
валось малой ея населенностью, но съ усилешемъ колонизаши рука безжалост- 
наго истребителя лЪсовъ, челов$ка, была приложена во многихъ. районахъ, и 
топоръ, палы и пожары быстро разр$дили л$сное море. 

_Въ настоящее время лЪсное пространство, въ видЪ огромной дуги, тянет- 
ся оть смян!я рфкъ Шилки и Аргуни на юго-востокъ, къ верховьямъ р$Ъкъ 
Сунгари и Ялу, гдЪ сливается съ лЪсами Южной Маньчжури и Корейскими 
(Картограмма № 35). Къ сЪверо-западному углу дуги подходить широкая 


‚ лЬсная полоса, идущая съ юга, по хребту Болышой Хинганъ. 






Эти лЪса являются безцфннымъ достоянемъ Китая, безлфснаго въ боль- 
шей части. Колоссальную важность имфетъ сохранеше ихъ въ качествЪ запа- 
совъ лЪсного матерала для будущаго и какъ фактора, оказывающаго громад- 
ное вляне на климать страны и крайне важнаго для земледфля. Примфръ 
нынф безлснаго СФвернаго Китая, съ его теперь сухимъ климатомъ, и угро- 
жаюцие симптомы, наблюдающеся въ Маньчжурш, въ видЪ обмел5н!я р5кь и 
засухт, должны заставить обратить вниман!е на сохранение лЪсовъ.. 

Между тЪмъ, лфсное пространство съ каждымъ годомъ таетъ вездЪ, от= 
куда только имфется возможность вывезти лЪсной матералъ, въ районахъ, 
прилегающихь кь желфзной дорогф, къ сплавнымъ р$камъ и къ безлЬснымъ 
уЪздамъ. Таян!е это идетъ крайне быстро, и нЪкоторые уЪзды, насчитывавиие 
восемь лЪть тому назадъ сотни квадратныхъ верстъ пространства, покрытаго 
лфсомъ,--теперь считаютъ его лишь десятками верстъ. 

БезлЪсной долиной рфки Сунгари лфсное пространство раздЪляется на двъ 
части: т) лЬса Хэйлунизянской провинши и Барги и 2) лБса Гиринской 
провинщи. 

: Еще недавно большая часть Маньчжурш къ сЪверу отъ р$ки Сунгари 

была покрыта лЪсомъ. Въ настоящее время въ Хэйлунизянской провинши дЪй- 
ствительно лБсными УБздами, въ которыхъ лЪсами покрыто отъ 25 до 90 про- 
° центовъ всей поверхности, являются лишь узлы: Бу-си, Мо-хэ, Ху-ма, АЙ-хунь, 
° У-юнь, Ло-бэй, Нунь-изянъ, Тунъ-бэй, Танъ-юань, Тунъ-хэ. Расположенные 





между ними и земледфльческимй Узды Лунъ-мынь, Цинъ-чэнт, ТЪ-ли и Му- 
лань быстро теряютъ остатки лЪсовъ и въ близкомъ будущемъ сдфлаются без- 
лфсными, Остальные уЪзды провинши почти совершенно не имфютъ лЪсовъ. 

Въ предфлахь Барги широкая л$сная полоса протянулась по склонамъ и 
отрогамъ Большого Хингана. Начинаясь къ югу оть жел$знодорожной маги- 
страли, у истоковъ р$фкъ Халхи (Хо: эрхахэ) и Таоэрхэ, дЪвственные лЪфса по- 
крывають районъ верховьевъ рфкъ Чола, Иминьхэ, Изисиньхэ, Яла и Унуръ- 
гола. ЛЪсъ имфетъ характеръ тайги въ горахъ у истоковъ и въ верхнемть течени 
рЪкъ. По мБр$ понижен!я отроговъ горъ лЪсъ постепенно р5дФфетъ, дфлается 
удобопроходимымъ, обращается затБмъ въ рощи, покрывающия преимуще- 
ственно сЪверные склоны горъ, и, наконецъ, совершенно исчезаетъ. Лфса за- 
паднаго склона состоятъ, главнымъ образомъ, изъ лиственницы. Къ ней по 
низинамъ примфшивается бЪлая береза, а на возвышенныхъ мЪстахъ и крутыхъ 
склонахъ появляется дубъ и черная (корейская) береза. На восточномъ скло- 
НЪ, особенно при удаленши отъ главнаго хребта, преобладаютъ лиственныя по- 
роды береза и дубъ. 


Вблизи желфзнодорожной лини лБса почти исчезаютъ, и на разстояни 
10—15 верстъ отъ нея можно найти лишь рощи мелкаго березняка и дубня-. 
ка. Далфе къ сфверу, въ район верхнихъ течен!й Аргуни, Кульдура, Номинь- 
хэ и Билахэ, лБса снова принимаютъ характеръ тайги и широкой полосой 
тянутся къ рёк$ Амуру по Большому Хингану и его отрогамъ ‘до горнаго 
узла Ильхури-Алинь. Преобладающей породой деревьевъ этого района являет- 
ся лиственница, достигающая здЪсь размфровъ строевого лЪса и составляю- 
щая 75°/о всЪхЪ деревьевъ. Затфмъ слЪдуютъ береза, бЪлая и черная, мелюй 
дубЪ, тополь. 


ДалЪе лЪсная полоса поворачиваетъ на юго-востокъ, покрывая Иен 
Алинь, Малый Хинганъ и ихь отроги. Береговая полоса рфки Амура, шири- 
ною ВЪ 20—30 верстъ, въ настоящее время совершенно обнажена отъ лЪсовъ. 
ЗдЪсь на сфвер$ преобладаютъ хвойныя породы. при чемъ наибольшее распро- 
странен!е имЪетъ лиственница; южнЪе начинается прим$сь лиственныхЪ породъ, 
а склоны хребта, обращенные къ Сунгари, покрыты прекраснымъ лфсомъ, 
имф5ющимъ характеръ лЪсовъ.Гиринской провинщши съ ихъ разнообраземъ 
`древесныхъ породъ. 


Двадцать лЪтъ тому назадъ это лфсное пространство въ районЪ г, Сан- 
сина перебрасывалось на правый берегь рЪки Сунгари, и дЪвственная тайга 
простиралась отсюда до границъ Приморья, Кореи и верховьевъ р. Сунгари. 
На югЪ эта тайга переходила въ Мукденскую провиншю и въ Корею. 


НаиболЪ$е густыми лфсами были покрыты въ этомъ ‘район разв$твлен!я 
Тяньбошаня и ихь скаты. Въ неширокихъ долинахъ, разд5лявшихъ отдфльные 
хребты, обычно было воздфлано лишь дно, а.бока долины были уже покры- 
ты псрослью и лБсомъ. Открытый характеръ имфли лишь нфсколько долинъ, 
изъ которыхь важнБ5йшими являлись Хуньчуньская и Нингутинская. 


Но съ проведенемъ желЬзной дороги и съ усиленемъ колонизации Ги- 
ринской провинщи, л5сная площадь этого района стала сильно уменьшаться. 
Началъ таять лЪфсъ вдоль лини желфзной дороги, по теченю `рфкъ Мудань- _ 
пзянъ и Лалинхэ, а также у истоковъ рфки Сунгари. ` ВоздЪланныя поля ста- 
ли надвигаться на тайгу со стороны густо заселенныхъ береговь Сунгари и. 
постепенно уменьшать л$сную площаль. Хищническая рубка и пожары быстро 
уничтожаютъ лЪЬса, и при неприняти мфръ недалеко то время, когла Ги- 





Вссточная линй К. В. ж. д. 
Концесс!я Ковальскаго у раз. Яблоня. 


Складъ матер!аловъ. 


(Изъ коллекщи г. Ковальскаго). 








Восточная лин К. В. ж. д. 
Концесс!я К. В. ж. д. у ст. Шитоухэцзы. 


Распиловка матер!ала вручную. 


(Изъ коллекщи М. К. ГордЪева). 





Восточная лин К. В. ж. д. 


Концесся К. В. ж. д. у ст. Ши- 
тоухэцзы. 
Типъ кедрово-лиственнаго лЪса. 


(Изъ коллекши М. К. ГордЪева). 


Восточная линЯя К. В. ж. д. 


Концесая Ковальскаго у раз. 
Яблоня. Складъ матераловъ. 


(Изъ коллекщи Ковальскаго). 
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ринская провиншя окажется столь же безлфсной, какъ и сфверныя провин- 
ши Китая. 


| Оть этой обширной л$сной’ площади протянулась на сфверо-востокъ, 

° вдоль хребта Кентей-Алинь и его развЪфтвлен1й, совсЪмъ мало изслЪфдованная 

полоса л5совъ, сливающаяся далЪе съ лБсами, идущими вдоль лЪФваго берега 

— р5ки Уссури. 

в. Лфса Гиринской провинши отличаются крайнимъ разнообразйемъ древес- 
ныхь породъ и несравненно превосходятъ въ этомъ отношени лфса Большо- 
го Хингана. Превосходятъ они ихъ и размфрами деревьевъ. 


Преобладающими породами являются породы хвойныя, изъ которыхъ по 
‘распространению на первомъ мЪстф стоить кедръ; но на-ряду съ хвойными 
растеть масса разнообразнфйшихъ лиственныхь поролъ. Вс эти породы мож- 
но встрфтить на сравнительно небольшомъ клочкЪ земли; вдоль гребней хреб- 
товъ преоблалаетъь хвойный лБсъ, склоны покрыты смфшаннымъ, а въ доли- 
нахъ растутъ уже чисто-лиственные лЪса. 


Характерной чертой лЪсовъ Гиринской провинщи является ихъ трулнодо- 
ступность лЪтомъ. ВслБдств!е болотистой почвы, обусловленной влажностью 
климата, и каменистой подпочвы, мноМе леревья слабо связаны съ грунтомъ, 
отчего наблюдается большое количество бурелома. Этотъ буреломъ да густыя 
заросли кустарниковъ, переглетенныхъь вьющимися растенями, дфлаютъ здф- 
шнюю тайгу труднопроходимою безъ помощи топора. 


ЛЪса какъ Хэйлунцзянской, такъ и Гиринской провиншй обладають гро- 
° мадными запасами прекраснаго строевого лЪса. Но подсчитать какъ площадь, 
° занятую этими лБсами, такъ и запасы древесины, которыми они обладаютьъ, 
представляется дЪломъ совершенно невозможнымъ. Китайсве источники опре- 
дБляють запасы древесины сл5дующими цифрами: для Гиринской провинши 
къ югу отъ Китайской Восточной желЪзной дороги -въ 1.663 миллюна куб. 
° Футовъ, для л5совъ по Малому ХингануЬ—въ четырнадцать миллардовъ куб. 
футовъ и по Болышому Хингану—въ 108 милл!ардовъ куб. футовъ. Однако, 
даже относительная правильность этихъ цифръ вызываетъь большия сомнфния. 
Китайскя данныя учитываютъ довольно точно лЪса въ уфздахъ, въ которыхъ 
большая часть л5са уже вырублена; что же касается отдаленныхь УЪздовъ, 
еще богатыхъ л$сомъ, о нихь имфются крайне недостаточныя свЪдЪн!я. 
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с речи” Бао Лаба 

















Общ1я условя лфсопромышленности. 


Л$сопромышленная дЪятельность въ лфсныхъ уфздахь СЪверной Мань- 
чжур!и направлена къ снабжен!ю топливомь и необходимымъ строительнымъ 
матер!аломъ ближайшихь уже лишенныхъ лфсовъ уЪфздовъ, затфмъ къ выра- 
ботк дровъ и лсныхь матер!аловъ для нуждъ Китайской Восточной жел$з- 
ной дороги, а также для большихъ городовъ, и, наконецъ, для вывоза за предф- 
лы СФверной Маньчжурии. 


ЛЪсопромышленность для удовлетворен!я потребностей китайскаго насе- 
ления не отличается крупными размБрами. При неприхотливости китайцевъ, не- 
_ затЪйливости ихъ жилищъ, привычкЪ замфнять дрова различными суррогатами, 
_ вЪ видБ стеблей гаоляна, соломы и обугленныхъ корней деревьевъ, потреб- 
ность ихъ въ хорошемъ лЪфсномъ матералЪ сравнительно невелика. Поэтому и 
удовлетвореше этой потребности сосредоточено въ рукахъ артелей, разбросан- 
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ныхъ по всей Маньчжури и производящихъ рубку въ лфсахъ, соприкасаю- 
щихся съ культурными зас$5янными районами, куда и вывозятся гужомъ или 
сплавляются заготовленные дешовые матералы. На вырубленныя мЪста тотчасть 
же надвигается пашня, и лЪсныя площади, отъ соприкосновеня съ полями, 
постепенно и неуклонно таютъ. | 


Развите лБсопромышленности для нуждъ желфзной дороги, для круп- 
ныхъ центровь и для вывоза за предБлы Маньчжур!и всецфло зависитъ отъ 
возможности вывоза изъ пункта рубки выработанныхъ лфсныхъ матераловъ. 
Въ районахъ, откуда такой вывозъ возможенъ, возникли крупныя лЪсопро- 
мышленныя предпраятя, какъ русскя, такъ и китайския. За послфднее время 
замБчается проникновене въ СФв. Маньчжур!ю и предпринимателей-японцевъ. 


Пользоваться грунтовыми путями для вывоза на далекя разстоянйя такого 
громоздкаго матерйала, какъ лЪсъ, не приходится. Въ настоящее время суще- - 
ствуеть гужевой подвозъ дровъ, мелкаго строительнаго матер!ала и древесна- 
го угля къ большимъ центрамъ въ род Харбина, Аньда и Цицикара, но 
только на небольшихъ разстоян!яхъ, въ больышинствЪ случаевъ не превышаю- 
щихъ 100—120 верстъ, 

НаиболЪе дешовымъ путемъ для полвоза на дальнее разстояве являются 
рБки. Однако, необходимо принять во вниман!е, что р$къ, которыми. можно 
воспользоваться для сплава лЪса, въ Маньчжури крайне мало. 


Въ главныхъ долинахъ значительныхь рфкъ лЪсовъ нигдф нфтъ. Леса въ 
большинств$ случаевь покрываютъ лишь склоны поперечныхъ «отпадковъ» 
вдоль мелкихъ горныхъ рЪфчекъ. Сплавъ по такимъ рЪчкамъ, даже дровъ,—дЪ- 
ло крайне капризное. Если выдается хорошая средняя вода, сплавъ бываеть 
удачный, и доставка лфсныхъ матераловь обходится крайне дешево; если во- 
да слишкомъ сильна, матер!алъ разноситъ въ стороны, и при спадЪ воды онъ 
садится по кустамъ; если воды н$тъ, заготовленный матералъ лежить, иногда 
по н5скольку лЪтъ, и портится. г 


_ Поэтому въ С$в. Маньчжурии ‘изъ лЪсныхъ районовъ, эксплоатируемыхъь на 
широкихъ началахъ, лишь одинъ вывозить выработанные матералы водою. 
Этотъ районъ расположенъ по нижнему теченю р. Сунгари въ лвухстахъ вер- 
стахъ отъ г. Харбина, и съ пристани Цалинхэ и другихъ отправляетъ десятки 
миллоновъ пудовъ лфса въ Харбинъ и при-сунгарййске безл$сные уфзды. 


Вторымъ райономъ, пользующимся р5кою Сунгари для вывоза вырабаты- 
ваемыхъ матераловъ, является районъ истоковъ этой р$ки. Но этотъ районъ 
лежитъ уже внф предфловь СФверной Маньчжур!и, хотя и играеть огромную 
роль въ лфсной торговлЪ ея.. Его продукты являются главнфйшими конку- 
рентами лЪсныхъ матераловъ, вывозимыхъ на югъ по Китайской Восточной 
желЪзной дорогЪ. Районъ этотъ тяготфеть КЪ г. Гирину, который распредф- 
ляетъ заготовленные тамъ лЪфсные матер1алы. ь 

Изъ остальныхъ р5фкъ Маньчжурии, н5которое значене, какъ сплавныя 
на далекомъ разстоявши, имфютъ рЪфки Нонни, Лалинхэ и Муданьизянъ. Но, 
вслЪдстве ихъ мелховодья и извилистости, по нимъ сплавляется сравнительно 
незначительное количество льсныхь матер!аловъ, Р$ка`Амуръ, конечно, можетъ 
имфть большое значеше для сплава лфсныхъ богатствь сЪфверныхь Уфздовъ 
Хэйлунизянской провинши, но въ настоящее время сплавъ производится лишь 
въ незначительныхъь количествахъ, и крупныхъ л5сопромышленныхъ предпр!- 
ятй въ районЪ, прилегающемъ къ Амуру, н$тъ. : 


















Картограмма Л ЗБ. 


ЛЪсныя пространства. 
СЪверной Маньчжурии 
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Условные знаки. 


| __ Площадь нЪеовь болфе 257 про- 
странства узца. 


Площадь лЪсовъ--10-250/0 простран- 
ства у%зда. 


Площадь лёсовъ—менЪфе 109/ про- 
странства у$зда. 
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Къ Китайской Восточной желЪзной дорог тяготфютъ два эксплоатиру- 
емыхъ въ настоящее время района: Западной лини, или Хинганский—лЪса, 
покрывающие среднюю часть Болышого Хингана и его склоны, и районъ Вос- 
точной лини -—-лЪсная полоса, тянущаяся вдоль желфзной дороги отъ станши 
Сяолинъ до Силиньхэ. 

Такимъ образомъ, въ л5сопромышленности СФверной Маньчжурии пре- 
облалающее значене имБютъ четыре эксилоатируемыхь въ настоящее время 
лЪсныхъ района: Восточной линш, Хинганскй, Нижне-Сунгарийскай и Гиринский. 

Лсными пространствами, въ настоящее время не разрабатываемыми, но 
пригодными для эксплоаташи, являются площади, прилегаюпия къ разрабаты- 
вающимся ‚на Хинганф и на Восточной лини, но расположенныя далБе въ 
глубь страны. По ‘мЪрБ истошенйя запасовъ л$са на боле близкихъь къ же- 
лЬзной дорог участкахъ и съ удлинешемъ существующихъ, или проведешемъ 
новыхь подъфздныхь путей, настанетъ очерель и этихъ, пока еще не трону- 
тыхъ районовъ. Возможна разработка и л$сныхъ богатствъ, лянущихся вдоль 
берега р. Амура, но вывозъ выработанныхъ зд$сь матер!аловъ не коснется же- 
лЪзной дороги, такъ какъ пойдетъ по р. Амуру. 


Къ районамъ, которые приходится признать экономически безнадежны- 
ми въ ближайшемъ будущемъ, относятся въ Хэйлунизянской провинщи л$са 
сЪверной части Большого Хингана и лежацшие ‘по хребту Ильхури-Алинь, а въ 
Гиринской провинщи—л$са по хребту Кентей-Алинь и вдоль р. Уссури. 


` 


Китайская Восточная ж. д. и лЪсопромышленность. 


Вляне Китайской Восточной желЪфзной дороги на развиме л5сопромыш- 
ленности СЪверной Маньчжурии ‘можеть быть разсматриваемо съ двухъ то- 
чекъ: зрЪн!я: во-первыхъ, какъ потребителя лБсныхъ матераловъ и дровъ и, 
во-вторыхъ, какъ перевозочнаго предпраятя. 

Значение желЪзной дороги, какъ потребителя продуктовъ лБсного д$ла, 
—громадно. Самое зарождене крупныхъ л5сопромышленныхъ предприятий въ 
СЪв. Маньчжур!и ‘всецфло обязано потребностямъ въ лс при постройкЪ 
желЪзной дороги. Въ дальнфишемъ желфзная дорога поддерживала ихъ суще- 
ствован!е своими заказами. На нужды китайскаго населеня и на частный ры- 
нокъ работали до настоящаго времени преимущественно мелк!я китайсюя лЪ- 
сорубныя артели и лфсопромышленники-китайцы Сунгарйскаго и Гиринска- 
го районовъ. Концессюонеры же Западной и Восточной линй большую часть 
выработанныхъ матер!аловъ ставили на жел$зную дорогу. 

Въ 1т9г3 г. изъ общаго количества выработанныхъ на концессяхъ лБсныхЪ 
матер!аловъ, примфрно въ 49 миллюновъ пудовъ, боле 43 миллюоновъ, или 
почти: 90°/о, было слано желзной дорогЪБ; остальные же 10%/о были распредф- 
лены поровну между мЪстнымъ рынкомъ и вывозомъ за пред$лы СЪЗверной 
Маньчжур!и. Въ послфдуюпие годы, хотя временами заказы ва лБсные матс- 
р!алы и дрова со стороны дороги и уменьшались, главнымъ образомъ вслЪд- 
стве перевода части паровозовъ на отоплеве углемъ, все же она постоянно 
оставалась главнымъ потребителемъ вырабатываемыхъ на лБсныхъ концессяхъ 
продуктовъ. 

`Длаграмма № 36 показываетъ ‘количество погодныхъ поставокъ лЪсныхЪ 


_матер1аловъ для нуждъ желфзной дороги и погодный же вывозъ ихъ по же- 
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лЪзной дорогЪ лля нуждъ м$стнаго и заграничнаго рынковъ. Изъ этой д- 
граммы ясно видно, что работа крупныхь лфсопромышленныхъ прелпрямй — 
вь Маньчжури питалась заказами желфзной дороги, и л$сопромышленныя =. 
предпр!ятя полосы отчужден!я опрелфленно строили свое благополуче на №. 
этихъ заказахъ. Изъ 420 миллюновъ пудовъ дровъ и л$сныхъ матераловъ, 
выработанныхъ на концесйяхъ за 9 лЪтъ, боле 350 миллюновЪъ, или 859/о, бы- Е 
ло сдано дорогф. . 

Китайская Восточная желфзная дорога, какъ перевозочное предпраяме, 
заинтересована въ возможно боле широкомъ развити л$сопромышленности о 
въ Маньчжур!и и въ удешевлени себЪстоимости ея продуктовъ для усилевя | 
вывоза ихъ на мфстные и заграничные рынки. | 

Приняте мБръ лля развимя вывоза л5сныхъ матераловъ крайне необхо- 
димо особенно потому, что уже въ ближайшемъ будущемъ дорога должна 
отказаться отъ своей роли опекуна лБсопромышленныхз+ предпраямй. Сознавая 
необходимость сохраневйя лЪфсовъ СЪверной Маньчжурш, Управлеше’ Китай- 
ской Восточной желзной дороги уже предршило переходъ отоплешя паро- 
возовъ съ древеснаго топлива на уголь. А въ этомъ случаЪ заказы дороги на 
лЪсные матер!алы сократятся въ н5сколько разъ, и вырабатываемые лЪсопро- 
мышленниками матералы лолжны будутъ искать сбыта на частномъ рынк$. о 

Въ настоящее время по количеству перевозокъ лБсные матер!алы занима- 
ютъ третье мЪсто, составляя около 7—8 процентовъ всБхъ перевозокъ по ком- 
мерческому тарифу. ЛЪтомъ 1921 года желБзная дорога широко пошла на-' 
встрфчу интересамь л5сопромышленниковъ, уменышивъ тарифы на перевозку 
дровъ-и лЪсныхъ строительныхъ матераловъ на 37°/о и упростивъ номенкла- 
туру посл$днихъ. Эта мБра вызвала оживлене перевозокъ. 


Лъсной районъ восточной лини Китайской Восточной желЪзной дороги. 


Восточный лЪсной районь играеть выдающуюся роль въ л5сопромышлен- 
ности СЪФверной Маньчжур!и. Десять лЪть тому назадъ можно было сказать, 
что л5сопромышленность СЪв. Маньчжур!и есть лЪсопромышленность Восточ-. 
наго района, такт ‘какъ выработка для дороги и вывозъ со станшй Восточ-_ 
ной лини въ двадцать разъ превышали выработку Хинганскаго. Хотя въ на- 
стоящее время это соотношене и изм$нилось въ пользу посл$дняго, все же 
и теперь, по количеству дровъ и л$сныхъ матераловъ, поставляемыхъ для 
нуждъ желфзной дороги и вывозимыхъ по ней на частные рынки, Восточный 
районъ въ пять разъ превосходитъ остальные, вмЪсгБ взятые. (Д1лаграмма № 37). 

Объясняется это, прежде всего, большимъ богатствсмъ лЪсами полосы, „в 
прилегающей къ Восточной лини, разнообраземъ породъ деревьевъ и ихъ 
крупными размфрами. На ХинганБ растеть преимущественно лиственница, въ 
распиловку не идущая, и для которой поэтому широкое примфнеше не легко 
найти. КромЪ того, Западному району трудно конкурировать съ Восточнымъ 
изъ-за удаленности его отъ наиболЪе емкихъ рынковъ. Центръ Западнаго рай- 
она находится стъ Харбина въ 540 верстахъ, а центръ Восточнаго—всего въ 
180 верстахъ, что ставить первый въ крайне невыгодныя условя въ отноше- 
ни главнфйшихъ возможныхъ рынковъ сбыта— Харбина, Приморья и Южной 
Маньчжурии. 

ЛЪсная площадь вдоль Восточной линш простирается отъ станши Сяо- 
линъ до станши Силиньхэ, и здБсь расположенъ ифлый рядъ какъ русскихъ, 
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Д1аграмма № 37. 


Поставка въ 1921-мъ 
году лБсныхъ строитель- 
ныхъ матер1аловъ и дровъ 


на К. В. ж. дорогу и вы- 
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Восточной лини 
_2) Западной лини и 
3) Южной лини, изъ гор. 
Харбина и съ р. Сунгари. 





Д1аграмма № 39. 


Отправка л$сныхъ стро- 
ительныхъ матер!аловъ и 


дровъ для нуждъ К. В. ж. 
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такъ и японскихь концесий, обнимающихъ болЪе восьми тысячъ квадратныхъ 
версть, изъ которыхъ около половины дфйствительной лЪсной площади. По- 
льзованйе этими концесйями закрЪфплено договорами съ Китайскимъ Прави- 
тельствомъ, при чемъ въ пользу казны взыскиваются опредБленныя. «попен- 
ныя». Попенныя эти, при рубкф для нуждъь частнаго рынка, опрелЪляются 
въ размБрЪ отъ 18 до 21,5 процента продажной стоимости матер1ала. При 
рубк$ для нуждь желЬзной дороги попенныя установлены въ значительно 
менынчемъ размЪрЪ: 0,4 цента за аршино-вершокь бревна, т долларъ съ куб. 
сажени дровъ и 3,5 цента со шпалы. При этомъ, по договору 1907 года, до- 
рога имЪетъ право ежегодно вырубить и купить для себя у лфсопромышлен- 
никовъ громадное количество лЪса: 200 тысячъ куб. саж. дровъ, 800 тысячъ 
шоаль и 200 тысячъ бревенъ. Это количество значительно превышаетъь по- 
требность дороги. | 

Наиболфе крупными лЪсопромышленниками Восточнаго района являются 
(схема № 38): 

.т) Скидельскй, владЁюциЙй концессонными участками въ районахъ стан- 
шй „Маоэршань— Имяньпо, Лукашево - Вейшахэ, Модаоши и Силиньхэ; 

2) Ковальсюй, имфюпий концесси у станши Имяньпо, вблизи разъЪзда 
Яблоня и ст. Ханьдаохэцзы; 

3). Бр. Поповы, проложивийе въ 1920 году къ своей концесаи подъ- 
Фздную ширококолейную вЪфтку длиною ‘27 версть отъ ст. Мацяохэ; 

4) Бр. Шевченко, владБюще въ Восточномъ район небольшой концес- 
сей вблизи ст Шитоухэцзы; 

5) Слинкинъ, имфюций концесс!ю, которая соединена ширококолейной вЪт- 
кой съ той же станшей; 


6) японскя товарищества, владфюния концессями вблизи станшй Шань- 
ши и Хайлинъ. 


У ст. Шитоухэцзы расположена также цфниная по запасу и разнообразию 
древесныхъ породъ «Восточная лЪфсная концесся Общества Китайской Вос- 
точной желЪзной дороги>. 


КромЪ того, на’ Восточной ливни находится еще рядъ менЪе, крупныхъ 
концесай, и въ этомъ же районБ л$сопромышленностью занимаются япон- 
ске и китайске мелке предприниматели. 


ВслЪдстве усиленной и непланомБрной рубки лфсные участки, съ кото- 
рыхъ вывозъ матераловь наиболЪе легокъ, быстро очищаются отъ лЪсовъ. 
А такъ какъ подвозъ къ станши гужомъ на далекомъ разстояни чрезвычайно 
повышаетъ себфстоимость матерала, то концесси Восточной лини, гдБ лЪсо- 
промышленность имфетъ крупный размахъ, широко примфняютьъ прокладку 
ширококолейныхъь подъЪздныхъ путей, значительно сокрашающихъ расходы 
по подвозу матерталовъ съ м5стъ заготовки къ станщямЪъ. 

Общее протяжев!е подъФздныхъ путей постоянно, увеличивается, и на 
всей дорогЪ съ-223 версть въ 1913 году выросло до 355 версть въ т92т году. 
(Ллаграмма № 39). При этомъ, отдльные подъфздные пути, по выработкЪ рай- 
она, чаще переносятся на другую станщю, а не протягиваются дальше, такъ 
какъ послЪднее повело бы къ слишкомъ большому удлиненю желБзнодорож- 
ной ВЪтТКи. 

_ Какъ уже указывалось выше, районъ Восточной лин!и отличается крайнимъ 
разнообраз!емъ древесныхъ породъ. На Восточной линш, какъ и на Западной, 
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преобладающее значен!е имфютъ породы хвойныя. Но въ то время, какъ на Хин- | 


ганЪ главную роль играетъ лиственница, здфсь посл$дняя встрфчается лишь въ 
незначительномъ количествфЪ. 


Первенствующее значеше на ВостокЪ принадлежитъ кедру (Рту$ Когаеп- 
515 Зе. её Иисс.), который достигаетъ иногда 56 аршинъ въ высоту и 28 верш- 
ковъ въ маметр$ на высотБ груди. Кедровые бревна толше то вершковъ 
въ верхнемъ отрубЪ встрБчаются здфсь въ большомт количествЪ. 

Вторымъ по распространению деревомъ является аянская ель (Рсеа а}апеп- 
$15 РзсП). Изъ остальныхъ хвойныхъ необходимо отмфтить лиственницу (Гайх 
Чапийса Тигс2.) и пихту (АШМе$ перпгоер! Мах), . встрьчающихся здфсь въ 
сравнительно небольшомъ количеств. 


Изъ лиственныхъ породъ наиболЪе распространены березы бЪлая (ВейШа 
раёурпуПа Зисакй) и черная (Веша Чапийса Ра!), бересть (Ч!пи$ тотгиапа 
\/ ег), карагачъ (Ц!тиз сатрез$ 1..). дубъ (Оцегси$ топзоПса Р5сй) и ли- 

па (ТШа атигеп$$ Кот. и ТШа тапзспамса Кирг. её Мах). 


Кром того, здЪсь растутъ очень ифнныя породы орфха (Ла ап$ тапзепи- 
пса Мах), бархата (Рре|одепагоп апигепзе Кирг.) и ясеня (Егахм$ тап$сйи- 
пса Кирг.), а также клены (Асег Мопо Мах и Асег тапзспитсит Мах), осина 
(Роршиз {тетчуйа ([..), тополи (Рори!$ зиауеоептз Е!зсь и Рори$ Этот! Сатт.), 
ольха (Атиз Пиза Тигс2.) и пцфлый рядъ боле низкорослыхъ деревьевъ. 


Изъ всБхъ породъ Восточнаго района наибольшее практическое значение 
имфетъ безусловно кедръ, такъ какъ при цфнныхъ качествахъ и запасы его 
здфсь очень велики. 

Кедръ даеть крупный строительный матералъ, прекрасный для распилов- 
ки и для употреблен!я въ кругломъ видЪ, въ постройкахъ. Большого внимавйя 
заслуживаетъ также и аянская ель для тБхь же цфлей. 

Если, помимо кр$пости, принимать во внимане и сохраняемость, то еще 
` выше кедра приходится поставить лиственницу. ПослЪдняя особенно хороша 
для шипалъ, столбовъ, закапываемыхъ въ землю, и шахтовыхъ стоекъ; при на: 
мокани она дЪлается еще болфе крфикой и какъ бы каменЪетъ. При осмотрЪ 
шпалъ, снятыхъ на Западной лиши съ Хоргоскаго подъздного пути, гдБ 
онф были уложены восемь лЪть тому назадъ уже старыми, шпалы эти оказа- 
лись вполнф пригодными къ употребленю. Въ то время, какъ для непропи- 
танной шпалы на’ Китайской Восточной желЬзной дорог установленъ нор- 
мальный срокъ 4 года, лиственничная непропитанная шпала можеть вылежать 
не портясь отъ то до 20 лЪФтъ. 

ОрЪхъ, бархатъ и кленъ очень пригодны для подфлокъ, благодаря своей 
чрезвычайно красивой древесинЪ$. 

Осина въ большомъ количествЪ идеть на заготовку чурокъ для спичекъ. 
МЪстный дубъ пригоденъ почти исключительно на дрова. 

Разработка лфсныхъ богатствь на Восточной лини, какь и вообще въ 
Маньчжур!и, ведется самымъ хищническимъ способомъ. 

Обычно въ районЪ, глБ началась эксплоатащя, лЪсъ вырубается безжалост- 
нфйшимъ образомъ начисто, при чемъ въ виду большого спроса со стороны 
дороги и мЪстнаго рынка на древесное топливо, прекрасный строевой лЪсъ и 
ифнныя породы рубятся на дрова. 

При правильномъ ведени лфсного хозяйства, въ случаЪ вырубки извЪст- 
наго лесного участка въ Маньчжури, нормально ‘должно получаться около 
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33°/о лфсного строительнаго матерала и шшалъ; остальные 67/о составляютъ 
дрова. И такое соотношеше, вообще говоря, въ хозяйственномъ отношени 
крайне невыгодно, такъ какъ получается слишкомъ большой процентъ дешо- 
ваго матерала—дровъ. Объясняется оно отчасти большимъ процентомъ де- 
фектнаго лфса и сучковатостью маньчжурскихъ деревьевъ, отчасти высокими 
требованйями рынка, избалованнаго богатствомъ лЪса. 

Между тБмъ, при современной хищнической эксплоаташи на концесаяхъ 
вырабатывается всего лишь около 14°/о лЪсного строительнаго матерйала и шпалъ. 

Такъ въ 1921 году поставлено ‘на желЬзную дорогу и вывезено на мЪст- 
ный и заграничный рынки всего около 96 миллюновъ пуловъ лЪсныхъ мате- 
раловъ и дровъ. Изъ этого количества на долю лЬсного строительнаго мате- 
рала и шпалъ приходится всего около 14,5 милмоновъ пудовъ въ то время, 
какъ при правильной эксплоаташи лолжно быть получено ихъ не менЪе 
зо миллюновъ пуловъ. Такимъ образомъ, болЪе 15 миллюновъ пудовъ цзн- 
наго лфсного матер1ала вырублено на дрова. 

Это нерасчетливое истреблене лфсовъ должно обратить на себя вниман!е 
лЪсопромышленниковъ, тфмъ боле, что никакихъ м5ръ къ возстановлен!ю 
уничтоженнаго не принимается, —л5фсонасажденя не существуетъ. Поэтому-то, 
профзжая въ настоящее время изъ Харбина въ Пограничную, по м$стности, 
гдЪ двадцать пять лЪтъ тому назадъ было сплошное лЪсное море, лишь съ 
трудомъ находишь остатки его. ЛЪсной тайги нигдЪф не видно; только мЪста- 
ми, обычно ближе къ переваламъ, тянутся вдоль лини жалкя молодцыя поро- 
сли. И такой характеръ, какъ общее правило, иметь прилегающая къ желзз- 
ной дорог$ полоса шириною въ то—15 верстъ. 

Выбравши лучиий матерлалъ въ одномъ районЪ, л5сопромышленники пе- 
реходятъ въ другой, переносятъ туда подъЪфздной путь и уничтожаютъ лЪса 
здфсь. Ярко иллюстрируется этотъ фактъ работой станшй по вывозу л5сныхъ 
матер!аловъ. Если просл$дить эту работу за рядъ лЪтъ, то видишь, что сплошь 
да рядомъ станшя, работавшая крайне интенсивно и вывозившая въ годъ сот- 
ни тысячъ пудовъ, вдругь начинаеть хирЪфть, и въ коротюй промежутокъ 
времени работа ея падаеть до нуля. Въ то же время начинаеть оживляться 
работа какой-либо незначительной станши или разъЪзда, не работавшихъ до 
тЪхъ поръ, и черезъ годъ отправки съ нея исчисляются сотнями тысячъ пу- 
ДОВЪ. 

Концесси Восточной линш, вь которыя вложены большие капиталы, 
оборудованы въ общемъ хорошо. Во всЪхъ крупныхъ концессяхъь проложены 
ширококолейные подъфздные пути, и нЪкоторыя изъ концесай имЪфютъ на 
станщяхь лЪсопилки, позволяюпия на мЪфстБ же вырабатывать машиннымъ 
способомъ брусья и доски. Но все же болышая часть лЪса вывозится въ круг- 
ломъ необдфланномъ вид или въ брусьяхъ, тесанныхъ топоромъ, и это являет- 
ся рёзкимъ недостаткомъ большинства концесайй. 

По вывозу матераловъ и дровъ для нуждъ желфзной дороги и частнаго 
рынка наиболфе интенсивно работающими станшями являются: Лукашево (Ски- 
дельск!й), Вейшахэ’  (Скидельскай), Шитоухэцзы (концесмя К. В. ж. д., Шев- 
ченко и Слинкинъ), Яблоня (Ковальскй) и Маняохэ (Бр. Поповы). (Ллаграм- 
ма № 39). _ ' 

Станши Восточной лини отправляють разнородный матералъ. Станщи, 
расположенныя ближе къ Харбину, до Имяньпо включительно, какъ-то: Мао- 
эршань, разъфзды Хунхузсюй и Новый, Уцзими и Уцзимихэ, грузятъ 








преимущественно дрова, чурки, кругляки и прочй мелюй лЪсной мате- 
рлалъ. Ясно, что этоть районъ выработанъ. Въ настоящее время идетъ окон- 
чательная очистка мелкими русскими и китайскими предпринимателями тЪхъ 
участковъ боле мелкаго лфса, которымъ первоначально пренебрегли крупные 
поставщики, вырубавиие болЪе цфнные участки. 


Станши отъ Лукашево до Ханьдаохэцзы включительно расположены въ 
полосф, до настоящаго. времени еще богатой крупнымъ строевымъ л$сомъ. Съ 
этихъ станщй, изъ Лукашево, Вейшахэ, Яблоня, Шитоухэцзы и Ханьдаохэизы, 
преимущественно производится поставка для дороги строительныхъ матер1аловъ, 
здБсь расположены лЪсопилки, отсюда же идеть отправка на частный рынокъ 
брусьевъ и крупныхъ бревенъ. 


Далфе на востокъ поставляютъ крупный строительный матералъ лишь 
Хайлинъ и Муданьизянъ, но въ незначительномъ количествЪ. Можно ожи- 
дать въ ближайшемъ будущемъ ‘развимя въ широкомъ масштаб работь по 
выработкЪ лЪсного строительнаго матер!ала въ районЪ ст. Мацяохэ, на кон- 
цесси бр. Поповыхъ. До настоящаго времени эта концесая ограничивалась 
исключительно поставкой строительныхь матераловъь для нуждъ желфзной 
дороги и то сравнительно въ незначительномъ количествЪ. Въ 1921-МЪ 
году Мацяохэ поставила всего около 450 тысячъ куб. футовъ лБсныхъ мате- 
рИаловъ, то-есть около 5°/о поставляемыхъ для желфзной дороги строительныхъ 
матер1аловъ и шпалъ. 


На Восточной лини, какъ отм$чено выше, находится «Восточная кон- 
цесая Общества Китайской Восточной жел. дороги», разрабатываемая въ 
настоящее время очень широко. | 


Концесая эта расположена по обЪ стороны жел$знодорожной лин, отъ 
разъфзда Рябчикъ до ст. Гаолинцзы, и занимает площадь около 820 кв. 
верстъь, изъ которыхъ въ 1914 году было покрыто лЪ$сомъ около 92°/о. За 
посл$дн!е годы лесная площадь нЪ$сколько сократилась, такъ какъ на дачЪ 
Шитоухэцзы производились большия порубки. Въ настоящее время лБсомъ 
покрыто не боле 75%, общей площади. Концеся располагаетъ. хорошимъ 
строевымъ л$сомъ. Въ двухъ дачахъ, Шитоухэцзы и Тигровой, р5Ьшительное 
преобладане имЪетъ кедръ, въ третьей дачЪ, Гаолинизы,—ель и пихта. 


Нормальнымъ соотношешемъ въ насажден!яхъ концесаи между строевымъ, 
шпальнымъ и дровянымъ л$сомъ считается отношен1е—23 :10:67. Здесь 
зырубка ведется болфе ращонально, чмъ на частныхъ концес@яхъ, и дрова 
составляютъ около *[з всего выработаннаго матерлала. 


Дорога владфетъ въ этой концесйи большимъ богатствомъ, такъ какъ 
обиИЙ запасъ древесины нынф достигаетъ 450—480 милл1оновъ кубическихъ 
футовъ. | 

Концесая оборудована ширококолейнымъ желЪфзнодорожнымь подъЪфзд- 
нымь путемъ, идущимъ отъ станши Шитоухэцзы въ глубь концесйи на 
29 верстъ, съ примыкающими къ нему справа‹и слЪфва шестиверстными тупи- 
ками; путь этоть продолженъ далфе концесфонеромъ Слинкинымъ еще на 
6 верстъ. 

Громадное значене для жел$зной дороги собственныхъ концесяй заклю- 
чается въ томъ, что, эксплоатируя ихъ самостоятельно, дорога можетъ регу- 
лировать ц$ны на поставляемые ей строительные матералы и дрова и сдер- 
живать неуклонное стремлен1е поставщиковъ повышать эти ипфны. КромЪ 
того, собственныя концессии въ состояни вырабатывать т сортименты, кото- 


Ж ни 
* ^^ ха 
Ул" < 


"968$! кенкинед-0|] 










2 65 * 


726 














аа 
но 
| | тов 
: . наьзэй) 726020712) 1— э 3 
Е - ь а ИИ Я "2 321 ( о-лауэчиеаоу) ®е>йахоюраниху 
со 
о в - 91| 
ре[ю. 
5 27 "г |ан(енихнии9 } 23 2х .) 
Е: „2 
= С . * . 
Е | "2 "е 9801 (енихниы и 'р'ж'9`Я)29Е7ехВош”Щ 
я = ы '‘29/0|( о-леуэчиевоу) 22029 
м2 — 226 
ЗЕЕ ыы 
Е . 28201 (о-ехэчиарих9)оэожюу А 
Го — (909 и 
ЕЕ |'26591| (0леуэчуеяоу) 02/9249 ж/И 
нае 95! 
Ф .= |- . 
ЕО 5 Ф 
© [=] 
ов 
Ев 
-- т 
] о ы 8 = щие Еготтметни а-я измены ыы 25 
2 о © 
с а И 
Е НЕЕ 
о Веа о ЗС 
ш ы та] ша 
ШЕЕ Ноа =. 3. 
мно = $ та 
= 2 г о и Шо 
р = < © ы => 
Е а > В 
ыа = зе 
ю — © х 5 НЭ 
х 
5 
8 ›< о о 
Е 5 о м 
ст 
<э 
Е < эЦе 
5х | 
и = 
у 
`2 ш 89 
Е ео 
о. 
Те 9 оо 
Е а, Э 
с  _ 
г = 2Ш№ 
















347 


рые требуются доротЪ, что ставитъ’ посл$днюю въ независимое отъ постав- 
щиковъ положен!е. | 
’Концесс желфзной дороги пока еше не могли въ полной мЪрЪ выпол- 
нить этой задачи. Причиною этого являлось, во-первыхъ, то обстоятельство, 
что изъ трехь конпессй К. В. ж. д.,—Восточной, Чольской и Ца-лин-хэ,—къЪ 
эксплоаташи подготовлена лишь одна «Восточная». Вторая причина лежала 
въ отоплени дороги дровами, вслБдстые чего ей требовалось громадное коли- 
чество древесины. Одна Восточная концесая не могла удовлетворить сколько- 
нибудь значительную часть этой потребности, чтобы оказать существенное 
вляве на цфны, въ особенности при стремлен!и не переводить цфнный подф- 
лочный лЪсъ на топливо. 
< Лля нужлъ жел$зной дороги въ среднемъ въ 1915—1919 голахъ требо- 
валось до 30 миллоновъ кубическихъ футовъ древесины, изъ которыхъ лишь 
немногимъ болЪе 4-хь милллоновъ падало на долю строительныхъ матераловъ 
и шпалъ; остальные 25—26 миллоновъ кубическихъ футовъ составляли дрова. 
При правильномъ ведени лфсного хозяйства, Восточная концесая могла бы 
ежегодно давать почти четыре миллона кубическихь Ффутовъ древесины, въ 
томъ числЬ 1.300;000 куб. футовъ строевого матер!ала и шпалъ. Чольская 
концесся на ХинганЪ въ состоян!и давать ежегодно 4! миллюна куб. футовъ, 
изъ нихъ около 2 милл. куб. футовъ строевого матерала и шпалъ. 
Такимъ образомъ, эти дв собственныя концесси дороги въ состояи 
на 3/4 покрыть потребность дороги въ строительныхъ матер1алахъь и шпалахъ и 
на '/5—потребность въ дровахъ. Если же дорога въ ближайщемьъ булущемъ 
перейдеть на отоплевн!е каменнымъ углемъ, хотя бы только паровозовъ— 
она станетъ въ положен!е, совершенно независимое отъ лсопромышленниковуъ, 
и болыпую часть необходимыхъ лЪсныхъ матераловъ можетъ вырабатывать на 
своихъ двухъ концесмяхъ, лежащихъ вблизи желЪзнодорожной магистрали. 


Хинганск!й лЪсной районъ. 


При пере$здБ по желЬзной дорог черезъ Хинганск!й хребетъ бросается 
въ глаза то же явлен!е, что и на Восточной лини, но еше въ болфе рЪзкой 
формЪ: полная безлфсность ближайшей мстности. ЛЪсовъ не видно, а по 
предгорьямъ, тянущимся вдоль желфзнодорожнаго полотна, разбросаны линть 
поросли коряваго дубняка и мелкой березы. Этотъ районъ въ полосЪ, при- 
легающей къ лини желфзной дороги, вырубленъ еще во времена постройки 
лини, болЪе 20 лЪть тому назадъ. | 

При поЪздкБ на дрезинЪ въ глубь Хингана на сЪверъ, по вновь стро- 
ющемуся отъь ст. Иректэ подъзлному пути, и въ двадцати верстахъ отъ стан- 
ши мы не встрЬчаемъ тайги. Видимо, и здфсь уже поработалъь топоръ. ДЪй- 
ствительно, кругомъ много крупнаго березняка, по отпадкамъ главной долины 
темно-зелеными, почти черными, полосами выдфляются пространства, покрытыя 
лиственницей, но сплошного дикаго л$са уже нЪтъ. 

Лишь въ 30—40 верстахъ. отъ магистрали начинаются дЪвственные 
лфса, но характеръ ‘ихъ р$зко отличается отъ ‘характера л$совъ Восточнаго 
района. Это уже сфверный лЪсъ. 

Хвойный лфсъ—болЪе чистый, чЁмъ на востокЪ; лиственнаго подлЪска и 
кустарника мало; отсутствуютъ вьюпияся растеня, лБлаюпия лЪсъ Восточнаго 
района такимъ труднопроходимымъ. 
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Изъ лревесныхъ породъ на самомъ Хинган$. явное преобладаше‘при- 
надлежить лиственницф, составляющей около трехъ четвертей всфхь наса- 
жденй. ГдЪ она вырублена, или ближе къ границамъ безлфсныхъ районовъ, 
на первый планъ выдвигается береза и низкорослый корявый дубнякъ. Осталь- 


ныя породы встр$чаются лишь въ незначительномъ количеств и зозяйетвень 
наго значемя не имфютъ. 


Береза и лубъ идутъ на дрова, лиственница же даетъ прекрасный шпаль- 
ный и стоечный матералъ. Лиственница достигаетъь на Хинган$ размЪфровъ 
хорошаго строительнаго лБса; въ лучшихъ участкахъ концессай часто встр$зчаются 
кземпляры въ &—12 вершковъ. Строевого матерйала въ 12—20 вершковъ, въ 
изобили поставляемаго Восточнымъ райономъ, здЪсь не имЪется, кромЪ тополя, 
встрЬчающагося въ небольшомъ количествЪ и не интересующаго л$сопро- 
мышленниковуъ. 


Лиственничный лЪсъ представляется второсортнымъ для распиловки и для 
построекъ. Но, какъ уже было отм5чено при описании Восточнаго района, 
онъ является крайне ц$ннымъ  матер!аломъ ‘для нуждъ желфзныхь дорогъ и 
копей. 'Гамъ, гд$ требуется долгая сохраняемость въ неблагопрятныхъ усло- 
ыяхъ, въ соприкосновеши съ водой или съ сырой землей, лиственница незам$- 
нима. Лиственничныя шпалы, телеграфные столбы, шахтовыя стойки не _ имЪ- 
ють соперниковъ. 


Въ этихъ пбнныхъ свойствахъ лиственничной древесины залогъ будущаго. 


развитя лЪфсопромышленности въ Хинганскомъ районЪ. Развише это за по- 
сл$дыя десять л$тъ сдБлало крупные шаги впередъ. Въ то время, какъ въ пер!- 
ОЛЪ 1910—1912 годовъ вывозъ съ Хингана дровъ и л5сныхъ матераловъ на 
частный рынокъ колебался между 121 и 196 тысячами пудовъ въ годъ, 
въ 1921-мъ году онъ превысилъ 1.240 ‘тысячъ пудовъ. Десять л$тъ тому 
назалъь вывозъ съ Восточной лини превышалъ вывозъ съ Западной, при- 
мфрно, въ двадиать разъ,—въ настоящее же время онъ его превышаетъ 
лишь въ шесть-семь разъ. Это соотношен!е имфетъ шансы еще болЪе изм$- 
ниться въ пользу Западнаго района, такъ какъ рынокъ начинаеть цпфнить ли- 
ственничный лЪсъ и предъявлять требоване на него. Отдаленность Хинганска- 
го района отъ главнфйшихъ рынковъ сбыта не можеть отразиться на немъ 
пагубнымъ образомъ, такъ какъ конкуренщя другихъ районовъ исключена: ни 
Восточный, ни Сунгамйсюй, ни ГиринскИй районы лиственницы въ болыномъ 
количествЬ не имфютъ, 

ЛЪсныя станши Западной лини начинаются станшей Няньцзышань и тя- 
нутся на протяжен!и зоо верстъ ло ст. Якэши. НЪкоторыя изъ этихъ станшй, 
особенно въ сЪверо-западномъ кониЪ района, —Унуръ, Мяньдухэ и Якэши,— 
лежатъ въ совершенно безлфсной м$стности, и л$сныя площади расположены 
оть нихь въ н5сколькихъ лесяткахъ верстъ. Выработанный матералъ спла- 
вляется къ нимъ по р$камъ. 


Въ лЪсномъ районЪ Западной лии, по запалному склону хребта распо- 
ложены концесаи’ бр. Шевченко и Воронцовыхъ, по восточному склону 
концесаи Лю-ла-цая и Ма; по восточному же склону, но у самыхъ перева- 


ловъ, въ отдалеви отъ магистрали, —Чольская концесая Китайской Восточной | 


желзной дороги. (Схема № 4т). 


На восточномъ склон Хинганскаго хребта хоропий строительный лЪеъ 


сохранился только въ ‘отдалении отъ магистрали и ближе къ самому Хинган- 








«Чольская» концесая Кит. Вост. жел. дор. 


Типъ чистаго лиственничнаго лЪса. 


мл 


(Изъ коллекщи М. К. ГордЪева). 





«Чольская» концесся Кит. Вост. жел. дор. 


Типъ лЪса на низинахъ. 


(Изъ коллекщи М, К. ГордЪева). 





Общ видъ «Чольской» концесаи Кит. Вост. ж. Де 


(Изъ коллекщи М. К. ГордЪева). 
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скому хребту. Въ другихъ м$стахь все лучшее уже вырублено, и злЪсь 
преобладаютъ мелкорослыя лиственныя деревья, пригодныя только для заго- 
товки второсортныхъ дровъ. Въ районф станшй Няньцзышань—Баримъ про- 
шлые годы вырабатывалось значительное, количество такихъ дровъ, но въ 
1921 голу и вывозъ дровъ отсюда почти прекратился, исключая станши Чин- 
гисъ-Ханъ. 


Районъ станшй и разъфздовь Ялу — Дебыльдеръь—Хоригольъ—Бухэду— 
Салтаново работаеть болфе оживленно. Н> и зд$сь строевой л$съ въ полосЪ, 
прилегающей къ дорогЪ, весь вырубленъ, и даже шпалы приходится выраба- 
тывать въ двадцати-тридцати верстахъ отъ желфзнодорожныхъ станшй. Между 
тфмъ, подъБздныхь желЪзнодорожныхъ пугей на концесаи нЪФтъ, а также нЪтЪ 
и значительныхь р$фкъ, которыя давали бы возможность. сплавлять матералы 
съ дальняго разстояня. Ясно, что при такихъ условяхъ эксплоаташи лЪсныхЪ 
участковъ работа сводится къ окончательной очисткЪ отъ насажденйй поло- 
сы, прилегающей къ магистрали, и къ поставкЪ преимущественно для желЪз. 
ной лороги дровъ и н$котораго количества шпалъ. Ожидать въ ближайшемъ 
будущемъ развитя л$сопромышленности въ этой части района не приходится. 


Большую цфнность представляютъ собою разрабатываемыя нын$ концес- 
сли бр. Шевченко и бр. Воронцовыхъ и почти не эксплоатируемая Чольская 
ковцессая Китайской Восточной желБзной дороги. 


Концесая бр. Шевченко расположена непосредственно за переваломъ 
черезъ хребетъ, по об стороны желфзнодорожной лин, въ район станшй 
Хинганъ, Иректэ, Хорго, Унуръ и Мяньдухэ. Занимаетъ она плошадь около 
3,000 кв, верстъ. 


Сплавъ матераловъ примЪняется въ концесаи лишь въ небольшихъ раз- 
мЪ5рахъ для вывоза дровъ, а Такъ какъ вблизи желфзной дороги лЪса выру- 
блены, а вывозъ матер1аловъ на лошадяхъ обходится крайне дорого, то внутрь 
концессли проведены полъфзлныя желЪзнодорожныя вфтки. Въ 1912 -- 1913 ГГ. 
была построена отъ разъфзда Хорго въ`южномъ направленйи подъфздная ши- 
рококолейная вЪтка, длиною въ 26 верстъ, по направлен1ю къ Чольской концес- 
си. Въ настоящее время районъ этой вЪтки уже выработанъ на разстояни 
15—20 верстъ отъ вфтки, и концессонерами. приступлено къ проведен1ю но- 
ваго подъфздного пути со ст. Иректэ къ сЪверо-востоку по долинф р5ки Ши- 
ринъ-Голъ. Къ осени 1921 гола эта вфтка была проведена на 26 верстъ и ее 
предполагается продолжить до 40-й версты; на послЪднихъ 15-ти верстахъ она 
пройдетъ по м$5стности, почти еще не тронутой порубками. 


Въ концесси Шевченко около двухтъ третей насажден!й составляетъ ли- 
ственница. Затфмь слфлуютъ бЪлая береза и дубнякъ, даюцие хоропия дрова. 
Довольно много черной березы—очень крФакаго дерева, прекраснаго въ поли- 
ровкЪ; она идетъ на ступицы и на подфлки, а одно время вывозилась въ Япо- 
нио для ружейныхъ прикладовъ. 


Продукты выработки на концесси—лиственничный строительный матер!- 
алъ, шпалы, рудничныя стойки и дрова. Обычные размфры лиственничныхъ 
бревеньъ—отъ 3 до 6 вершковъ въ верхнемъ отрубЪ, но часты и боле тол- 
стые экземпляры, до 8 вершковъ. Однако, и здЪсь наблюдается та же ненор- 
мальность, что и въ Восточномъ районЪ: около 85°|о всБхь вырабатываемыхъ 
матер1аловъ падаеть на долю дровъ. Такимъ образомъ, большое количество 
нфннаго строительнаго, шпальнаго и стоечнаго матерйала изводится на дрова. 
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Причина этого явлешя та же, что и на ВостокЪ: большой спросъ ‘на дрова 
со стороны желзной дороги. и, 


Большой` интересъ, какъ по способу эксплоаташи, такъ и по сортамъ _ 


зырабатываемыхъ матер!аловъ, предетавляетъ самая западная изъ концесай— 
братьевъ Воронцовыхъ. од 


Арендный договоръ былъ заключенъ Воронцовыми съ монголами въ. 


1914 году, на тБхъ же основашяхъ, что и аренда лругихъ концессай—на усло- 
ви уплаты опред$ленныхъ попенныхъ. 

Концесая расположена къ сфверу ‘оть жел5знодорожной лин по р$кБ 
Аргуни (Хайлархэ) и ея притокамъ. С$верная граница концесаи ‘не опре- 
дфлена точно, но площадь ея, видимо, не мене 5—6 тысячъ квадратныхъ 
верстъ; сами концесслонеры считаютъ эту площадь значительно большею. Пер- 
вою особенностью этой концесси является то, что она эксплоатируетъ районъ 
совершенно дЪвственнаго нетронутаго лЪса на разстоянйи 90—120 верстъ отъ 
желфзнодорожной линш. Выработанный матер1алъ сплавляется сначала по мел- 
кимъ р$чкамъ кър. Аргуни, а затБмъ, когда поднимается вода въ послЪдней, 
производится одновременный сплавъ всего заготовленнаго матер!ала на раз- 
стоявши 200—250 верстъ къ гавани, расположенной въ 7 верстахъ отъ стан- 
ши Якэши, откуда къ рЬк$ провеленъ подъфздной желфзнодорожный путь. 


Сплавь—способъ доставки крайне капризный, и успфшность его всецфло 
зависитъ отъ воды: если, подъ влявемъ таянйя снфга или л5тнихъ дождей, 
р$Ъка была достаточно полноводна, если нз упущено время,-—спйлавъ удается, и 
доставка обходится крайне дешево. Если же воды не было, если она была 
слишкомъ сильна или недолговременна, то матералы остаются жлать до слЪ- 
дующаго года: въ первомъ случа ихъ совсфмъ не сплавляютъ, во второмъ— 
матер!алы разносятся сильной водой по кустамъ, гдБ со спадомъ воды и за- 
стреваютъ. 

Р$5ка Аргунь, въ общемъ, крайне благопр!ятна для сплава, такъ какъ она 
достаточно широка и глубока и, притомъ, отличается спокойнымъ течешемъ. Но 
концесчонерамъ пришлось приложить много труда и усилй для того, чтобы 
наладить сплавъ на такомъ болышомъ протяжении. Прежде всего, нужно было 
очистить фарватеръ р$ки отъ корчагт и перекатовъ, а также берега отъ упа- 
вшихъ деревьевъ, могущихъ задерживать бревна, сплавляемыя по одиночкЪ, а 
не плотами. Эту операшю очистки рЪ$ки приходится продфлывать каждую 
осень по окончании сплава. 

Для према сплавляемаго матер!ала устроена на Аргуни, противъ ст. Якэ- 
ши, гавань. Ширина Аргуни въ этомъ мЪфстБ около 6о саженей. 

Р5ка перехвачена прочной эстокадой, длиною около тоо саженей. Эта 
эстокада задерживаетъ идупие съ верховьевъ Аргуни матер!алы, которые тот- 
часъ же или вытаскиваются на берегъ, или направляются въ протокъ р$ки, 
также перегороженный эстокадой, откуда вылавливаются артелями рабочихъ и 
складываются въ штабели на берегу протока. 


Несмотря на то, что глубина р. Аргуни въ этомъ м$стБ полторы-двЪ 
сажени, при приходБ сюда лЪса рЪка въ гавани на протяжени трехъ. четвер- 
тей версты забивается бревнами до дна, представляя собой сплошное нагро- 
мождене лЪсныхъ матераловъ, по которымъ совершенно свободно можно 
перейти съ одного берега р$ки на другой. 

Самый сплавъ, съ подъемомъ воды въ рЪкЪ, производится 8—то ‘артеля- 
ми опытныхъ сплавщиковъ, человфкъ по 50 въ каждой. Артели эти распре- 
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Концесая бр. Воронцовыхъ на р. Аргуни. 


Работа артели сплавщиковъ на рЪкъЪ. 


(Изъ коллекщи Д. М. Воронцова). 


Кснцесся бр. Воронцовыхъ на р. Аргуни. 


Растаскиван!е зажора при сплавЪ. 


(Изъ коллекщи Д. М. Воронцова). 


Концесая бр. Воронцовыхъ на р. Аргуни. 


Р. Аргунь, забитая сплавленнымъ лЪсомъ въ гавани. 


(Изъ коллекщи Д. М. Воронцова). 


Концесся бр. Воронцовыхъ на р. Аргуни. 





Прибыт!е сплавляемаго матер!ала въ гавань. 


(Изъ коллекщи Д. М. Воронцова). 
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' ДЬляются вдоль берега р$ки, имя подъ своимъ наблюденемъ ‘участки рЪки 
въ то—15 верстъ длиною. Задача артелей заключается въ томъ, чтобы не’ до- 
пускать образованя заторовъ изъ бревенъ у мелководныхъ участковъ берега, 
такъ какъ образовавпийся заторъ быстро увеличивается въ размЪрахъ и ве- 
деть къ запруженю рЪ5ки матер!аломъ и къ остановкЪ всего сплава. 


Характерна эта концесмя также по роду и качеству вырабатываемаго на 
ней матер1ала. На концесси заготовляется почти исключительно лиственнич- 
ный строительный матерлалъ: бревна толщиною въ четыре-десять вершковъ, 
телеграфные столбы, шпалы и рудничныя стойки. На желфзную дорогу ста- 
вится боле шестисотъ тысячъ кубическихъ футовъ строительныхъ’ матер!- 
аловъ, телеграфныхъ столбовъ и шпаль; дровъ же не ставится совершенно. 


Незначительное количество выпускаемыхъь изъ Якэши дровъ получается 
или распиловкой забракованныхъ матер1аловъ, или рубкой въ лЪтнее время 
березовыхь рощъ въ окрестностяхъ Якэши, съ пфлью дать работу бездЪй- 
ствующимъ рядчикамъ. | 


На концессия въ 1921-мъ году поставлена лЪсопилка, вырабатывающая по- 
ка до тысячи досокъ въ день. з 


Въ Хинганскомъ же лБсномъ район расположена «Чольская концесся 
Китайской Восточной желЪзной дороги. Концесая эта находится къ югу 
отъ концесци Шевченко, по юго-восточнымъ отрогамъ Большого Хингана, 
въ верховьяхъ р. Чолъ. Она занимаеть площадь около 700 кв. верстъ, 77°[о 
которой одфто лБсомъ. НЪсколько больше одной’ трети этого лЪсного про- 
странства занято дровянымъ л$сомъ, остальная часть покрыта прекраснымъ 
строевымъ лЪсомъ. 


Строевой л$съ исключительно лиственничный, На дрова же идетъ, кромЪ 
низкокронной лиственницы, также береза, осина и дубъ. 

Обний запасъ древесины на этой концесци достигаеть 250 миллоновъ 
кубическихъ футовъ. 

На концесми лишь въ 1921 году начата работа; выработанные на ней 

26,000 шпалъ и 8,000 телеграфныхъ столбовъ вывезены гужомъ на протяже- 
НИ 20—25 верстъь КЪ 25-й верст Хоргоской вЪтки бр. Шевченко и оттуда 
| по желзной дорогБ къ разъфзду Хорго. Расширеве эксплоаташи концесаи 
-  всец$ло зависитъ отъ соединен!я ея съ желЪзнодорожной магистралью полъ- 
Ъзднымъ путемъ, который могь бы быть проведенъ отъ разъфзда Хориголъ 
| на разстоян!и 7о верстъ, или отъ конечнаго пункта Хоргоской вЪтки на про- 
#й  тяжеви до версть. 
НаиболЪе интенсивно работающими на частный рынокъ лфсными станц!- 
ями Западной лиши, отправившими въ течен!е т921-го года болЪе гоо,ооо пу- 
довъ строительныхъ матер!аловъ и дровъ, являются: Якэши, Чингисъ-Ханъ, 
Хорго, Мяньдухэ, Иректэ и Бухэду. Ст. Чингисъ-Ханъ отправляла исключи- 
тельно дрова. 


Нижне-сунгар!йскй лЪсной районъ. 
Нижне-сунгарййский лЪсной районъ, играюпий значительную роль въ эко- 
номической жизни УЪздовъ, прилегающихъ къ р$к$ Сунгари,—расположенъ 
вдоль лЪфваго берега рЪки, въ 200—300 верстахъ внизъ по течен!ю ‘отъ горо- 
да Харбина. 
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Прекрасные лфса покрывали здфсь отроги Малаго Хингана, спускаюциеся 
къ р. Сунгари въ предЪфлахь уЪздовъ Танъ-юань, Тунъ-хэ и Му-лань, ЛФса 
перебрасывались и на правый берегъ р. Сунгари, но здфсь вблизи рЪки они 
уже истреблены. Близость могучей водной артерми и возможность ‘легкаго 
сплава выработаннаго лЪса къ берегу Сунгари, по горнымъ р$чкамъ, впадаю- 


щимъ въ нее, уже давно привлекли сюда внимавше китайскихъ лфсопромыш-. 


ленниковъ. 


Началась безпощадная рубка лЪса, и результаты этой рубки быстро ска- 
зываются въ совершенномъ обезлЪсени наиболфе доступныхъ пространствъ. 
УБздь Му-лань, семь-восемь лфтъ тому назадъ обладавиий значительными 
запасами л$са, въ настоящее время совершенно лишенъ лЪсовъ. Рубка переброси- 
лась въ уфздъ Тунъ-хэ, и главной лесной пристанью стала пристань Ца-лин- 
хэ, лежащая въ 223 верстахъ отъ Харбина, у устья рфчки того же названия, 
по которой преимущественно сплавляется лБсной матералъ, вырубленный въ 
верховьяхъ рфчки и ея притоковъ. Въ настоящее время лЪсопромьшленная 
дфятельность района тяготБетъ къ этой пристани, гдЪ находится и китайский 
лЪсопильный заводъ, бывший бр. Поповыхъ, Но уже близко то время, когда 
окрестности р. Ца-лин-хэ будутъ истощены, и уже замчается оживлеше л5с- 
ной дЪятельности у пристаней Томали, Силолама и Талолама, лежащихь бли- 
же къ г. Саньсину, ВЪ 250—270 верстахъ отъ Харбина. 


ЛЪсъ въ этомъ районЪ, по своему характеру, близко подходить къ л$- 
самъ Восточнаго района. Онъ изобилуетъ прекрасными строевыми деревьями, 
самыхъ разнообразныхъ породъ. Важнфйшими изъ нихъ являются: кедръ, сос- 
на, орЪхЪ, ясень, пихта и ель; затЪмъ слфдують кленъ, вязъ, тополь, осина, 
липа, къ которымъ примфшанъ рядъ другихъ болЪе низкорослыхъ поролъ. 


Заготовка лЪсныхь матераловъ производится обычно зимой въ верхо- 


вьяхъ горныхьъ р$чекъ, текущихъ съ предгорй Малаго Хингана и впадаю- 
щихъ въ р. Сунгари. Рубка лЪса ведется спещальными артелями лЪсо- 
рубовъ, численностью ВЪ 25—50 человЪкъ. Каждая артель избираетъ изъ 
своей среды старшинку-рядчика, который заключаетъ отъ имени артели до- 
говоръ по заготовкЪ$ и сплаву лЪса. 

ВслЪдстые горнаго характера рБчекъ, заготовленный артелями лфсъ спла- 
вляется не плотами, а отдБльными бревнами, ‘при чемъ каждая артель клей- 
митъ свои бревна опред$леннымъ клеймомъ. Сплавъ лфса производится или 
лЪ$сорубными артелями, или передается спешальнымъ артелямъ сплавщиковьъ, 
которые обязаны пригнать л$съ къ пристани Ца-лин-хэ или къ устью дру- 
гихь рЪчекъ. 

Сплавленный лфсъ или распиливается лЪсорубами ручнымъ „способомъ, 
или же поставляется на лБсопильный заводъ Китайской Акшонерной Ком- 
пани у пристани Ца-лин-хэ. | 

Сунгар!йский лЪсной районъ, главнымъ образомъ пристань Ца-лин-хэ, играетъ 
громадную роль въ снабжен!и лБснымъ строительнымъ матер!аломъ и дровами 
безлЬсныхъ уфздовъ, лежащихъ по обоимъ берегамъ р. Сунгари отъ Харбина 
до впадения ея въ р. Амуръ. При этомъ строительный и пиленый ‚ лЪсъ онъ 
даеть даже и уБздамъ, располагающимъ своими л$сными площадями, но не 
имБющимъ налаженной лфсопромышленности. 

Количество лБсныхъ матер!аловъ, вывозимыхъ изъ этого района, очень 
велико, но трудно поддается учету. На судахъ Китайской Восточной жел$з- 
ной дороги вывезено: въ 1918 ‘году—1.940,000 пудовъ, въ 1919—2.329,763 пу- 
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да, ВЪ 1920 ГОДу—2.220,967 ПУдОВЪ, ВЪ 1921 ГОДу—1.388,230 ПУДОВЪ. Но, по пока- 
зашямъ какъ русскихъ хл5бопромышленниковъ, работаюцщтихъ въ Па-лин-хэ, такъ 
и Китайскаго Коммерческаго Общества, на пароходахъ не перевозится и т0°/о 


того количества, которое везется на джонкахъ, взимающихъ съ перевозки пуда 


на нЪсколько центовъ дешевле. Общее количество вывозимыхъ изъ района 
лфсныхь матераловъ и дровъ, по ихъ даннымъ, превыптаеть 30 миллюновъ 
пудовъ въ годъ: 

Однако, для Китайской Восточной желБзной дороги районъ этотъ большого 
значевя не имфетъ. Поставка имъ л$сныхъ. матераловъ и дровъ для нуждь 
дороги и для перевозки по ней на частный рынокъ не достигала въ 1921 го- 
ду и 2'|› милмоновъ пудовъ, что составляеть мене 3°/о принимаемыхъ. и пе- 
ревозимыхъ ею матераловъ. | 

Значене Нижне-Сунгарийскаго лЪфсного района лля желЪзной дороги за- 
ключается въ томъ, что, въ вилу лешевизны доставки л$са изъ этого района 
до крупнфйшаго потребительнаго и распрелЪлительнаго рынка СЪверной Мань- 
чжур!и— Харбина, ибны на лЪсь въ послфлнемъ въ значительной мЪрБ дикто- 
вались этимъ райономъ. 'Такимъ образомъ, онъ является въ ХарбинЪ могу- 
щественнымъ конкурентомъ не только отдаленнаго Хинганскаго лесного рай- 
она, но и близкаго Восточнаго, и наплывъ его продуктовъ въ Харбинъ умень- 
итаетъь перевозки по желфзной дорогЪ. 

Въ настоящее время эта конкуреншя значительно ослаблена, во-первыхъ, 
пониженемъ тарифовъ на перевозку л$сныхъ матераловъ и дровъ, удеше- 
вившихъ въ ХарбинЪБ матералы Хинганскаго и Восточнаго районовтъ, и, во- 
вторыхъ, усилившейся въ Нижне-Сунгарйскомъ районф дЪятельностью хунху- 
зовъ, терроризовавшихъ лфсопромышленниковъ и лЪсорубовъ. Въ августЪ мф- 
сяцЪ 1921 года хунхузами разграблена и сожжена пристань Па-лин-хэ, что 
не только отразилось крайне отрипательно на ея работЪ въ 192т-мъ году, но. 
и дастъ значительное преимущество л5снымъ районамъ, расположеннымъ вдоль 
желЪзной дороги, въ вывозЪ 1922 года. 

Въ 65-ти верстахъ отъ пристани Ца-лин-хэ находится концесся Китайской 
Восточной желЬзной дороги «Па-лин-хэ», плошалью боле 300 квадратныхь 
верстъ. Концесся обладаетъ 200 кв. верстами прекрасной лБсной площади, въ 
ней произведены л$соустроительныя работы, но надежды на возможность е; 
эксплоаташи въ ближайшемъ будушемъ н$ть. Многочисленныя бродяпия 
здфсь хунхузсюя шайки препятствуютъ ся разработкЪ, да притомъ для 
эксплоаташи ея необходимо проведене жел5знодорожнаго или дековилевска- 
го пути, такъ какъ р$чка Ца-лин-хэ забивается л$сомъ, сплавляемымъ китай- 
цами, и сплавъ по ней еще и матер?аловъ концесми совершенно невозможенъ. 


Гиринск!й лЪсной районъ. 


Верхне-Сунгар!йскй, или Гиринскй лЪсной районъ находится вн предЪ- 
ловъ вмяюмя Китайской Восточной желзной дороги, но онъ имЪетъ громал- 


‘ное значене`для послфдней, какъ важнЪфйций районъ, конкурируюпий выраба- 


тываемымъ имъ л$снымъ матер1аломъ съ л$сными районами дороги. 

о Районъ этотъ представляетъь собою обширное, покрытое лЪсной тайгой 
горное пространство, лежащее на гранищЪ Кореи, Мукденской и Гиринской 
провинший. Пространство это прорфзывается истоками рфки Сунгари, —Эрлао- 
изянь и Тоудаоицзянь, и ихъ притоками Фуррхэа, Фуэрхэ, Мыньцзянъ и другими. 
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Возможность сплава мо этимъ рфчкамъ вырубленнаго лфса въ р. Сунгари, | 
а по ней къ Гирину и далЪе создала вь этомъ район крупную че. 
мышленность. к 

Японск!е источники исчисляютъ запасы древесины въ этомъ арен въ о 
'/» милларла куб. футовъ. Таюе запасы нельзя признать значительными по 
размаху эксплоаташи района, и они легко могутъ быть истощены въ сравни- 
тельно коротюй срокъ. 


ЛЪБса въ Верхне-Сунгарййскомъ районЪ удовлетворительнаго качества. Изъ 
породъ, имфющихъ значен!е лля вывоза, наиболфе распространенной является 
кедръ, составляюций до 70°/о всего сплавляемаго въ Гиринъ строевого л$са. 
ЗатБмъ слфдуютъ сосна, въ количествЪ$ до 20%/о, лиственница, бархатъ и раз- 
нообразныя друйя лиственныя породы. 


Эксплоаташя Верхне-Сунгар!йскаго лЪБсного района началась задолго до 
постройки Китайской Восточной желзной дорсги, при чемъ выработанный 
лЪфсъ сплавлялся въ Гиринъ, гд$ и осаживалось около 25%/о его. ЗатФмъ не- 
большое количество вывозилось зимой на арбахь въ Мукденскую провиншю, 
а главная масса сплавлялась въ плотахъь же по Сунгари къ Таолайчжао, 
Бодунэ и Харбину, расхолясь по безлфснымъ уБздамъ, . лежащимъ вдоль сред- 
няго теченя рЪки. 


Въ настоящее время положенше измБнилось лишь въ томъ отношевши, - 
что только около 10°/, прибывающаго въ Гиринъ л$са сплавляется далЪе въ 
Бодунэ, а гужомъ на югъ л$съ не вывозится совершенно. Болышая же часть 
его, до 80°/, направляется на Чанчунь по Гиринъ- -Чанчунской _желБз- 
ной дорогф. 


Гиринск!й лЪсной районъ, отстояций отъ Гирина на 250 верстъ, экспло-. 
атируется китайскими и японскими л5сопромышленниками. Однихъ китай- 
скихъ предпринимателей въ ГиринЪ насчитываютъ болфе тоо человЪкъ. Рабо- 
та производится черезъ рядчиковъ, число которыхъ боле 120. Общее коли- 
чество рабочихъ, занятыхъ рубкой и сплавомъ лЪса, опрелБляется китайскими 
лфсопромышленниками въ 20—30 тысячъ человЪкЪ. 


Рубка лБса начинается обычно осенью, а зимой, когда установятся моро-_ 
зы и выпадетъ снЪгъ, начинается доставка бревенъ волокомъ на быкахъ и ло- 
шадяхъ къ горнымъ р$чкамъ. Весной со вскрышемъ рЪкъ матер!алы отдБль- 
ными бревнами сплавляются къ р. Сунгари, гдЪ уже связываются въ плоты. 


Съ апр5ля и по сентябрь идетъ сплавъ этихъ плотовъ, съ нагруженными 
на нихъ досками, мелкими л$сными матер!алами и древеснымъ углемъ, —Къ 
г. Гирину. Въ этотъ перюдъ берегъ Сунгари выше и виже Гирина загромо- — 
ждается плотами, и идетъ дБятельная работа по разборкЪ` плотовъ, вытаски-о 
ваню разобранныхъ бревенъ на берегъ -и по выдфлкЪ$ изъ нихъ брусьевъ, 
шпалъ и досокъ. Въ Гирин имЪфется одинъ китайсюй лЪсопильный заводъ, 
полуправительственнаго характера—«Линъ-Ъ-цзунъ-цзюй» и три японскихъ 
лфсопилки. ь 


Въ настоящее время въ ГиринЪ приступлено къ оборудованию бумажнаго 
завода, съ капиталомъ въ 5 миллоновъ долларовъ. 


ЛЪса въ Верхне-Сунгар!йскомъ районЪ истребляются какъ китайцами, такъ 
и японцами самымъ безжалостнымъ образомъ, конечно, безъ всякаго соблю- 
ден!я правилъ лЪсного. хозяйства. Результаты этого хишничества уже налицо: 
л5сной районъ въ настоящее время значительно сократился и отошелъ отъ. 











Гора «Бай-тоу-шанъ» съ озеромъ, изъ котораго беретъ начало истокъ р. Сунгари. 
(Изъ фотографий г. Надарова). 


Джонки 


на рЪкЪ Сунгари. 





Заготовка дровъ на р. Сунгари ниже Харбина. 





Сунъ-хуа-цзянъ противъ г. Гирина. 


(Изъ коллекщи Э. Э» Анерта). 
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сплавныхъ р$чекъ на 15—20 верстъ. Эти обстоятельства ведутъ какъ къ уло- 
° рожаню л$сныхъ матераловъ на Гиринскомъ рынкЪ, такъ и къ постепенному 
°. сокращеню количества сплавляемаго въ Гиринъ лЪса. 


| Это сокращене выработки лЪса подчеркивавтся Гиринскими лфсопромыш- 
° ленниками. Они опредБляють прибыте крупнаго круглаго лЪфса вь Гиринъ 
— ВЪ 1920-мъ году въ 210 тысячь бревенъ. Между тБмъ, въ 1908 году это ко- 
° личество достигало 680 тысячъ большихъ бревенъ. Въ 1921 голу прибыйе 
’ ЛЪса еще болЪе сократилось. 


Но все же и въ настоящее время Гиринъ является сильнымъ конкурен- 
томъ лсопромышленности С$верной Маньчжури, главнымъ образомъ на 
Чанчунскомъ лфсномъ рынкф. 


Услоя выработки матер!аловъ на концесЧяхъ СЪфверной Маньчжурии. 


Работы на концессяхъ какъ Восточнаго, такъ и Хинганскаго лЪсного 
районовъ ведутся преимущественно китайскими рабочими. Русскихъ рабочихъ, 
_ какъ’ общее правило, имФется. не болфе 10°/о. 


Отчасти эта необходимость производить работы людьми, не понимающи- 
ми языка хозяина, а еще въ большей степени хищническй способъ веден!я 
дБла, приводять кь примфненшо двустепеннаго, а иногда и многостепеннаго 
подряда. Каждый концессюнеръ имЪетъ десятокъ-другой рядчиковъ китай- 

‚ цевъ, съ которыми оне и заключаеть договоры на поставку извЪфстнаго коли- 
чества дровъ и лЬсныхъ матераловъ на свои склады при желБзнолорожной 
вЪткЪ. Иногда эта операшя расчленяется,—одинЪ рядчикъ обязуется заготовить 
опред$ленное количество матерзаловъ въ лБсу, лругой лолженъ доставить за- 
готовленные матер!алы къ станши и сложить ихъ въ штабели. Оплата произ- 
водится сдфльно за каждую заготовленную и доставленную сажень дровъ, 
бревно и такъ далЪе. 


ТЕ РР р Ом 

























Рядчики уже ‘отъ себя набираютъ артели китайцевъ-рабочихъ, съ распла- 
той также сдфльно за каждую заготовленную штуку матер1ала. 'Голько сд$ль- 
ная плата возможна съ китайскими рабочими; при найм поденно, произво- 
дительность ихъ работы крайне мала. При этомъ только китаецъ-рядчикъ мо- 
— жетъь ладить съ китайцами рабочими и устранять постоянно возникаюпИя не- 
° доразумБн!я. Русске рядчики обычно работаютъ при посредствЪ старшинокъ- 
китайцевъ. 


| 'Такъ какъ работать приходится въ тайгЪ, вдали отъ населенныхъ пунктовъ, то 
’ естественно, что концесаонеру необходимо позаботиться о снабженши рядчи- 
ковъ съБстными припасами какъ для ‘людей, такъь и лля лошадей, работаю- 
щихъ по заготовкЪ и подвозу лЪса. Особенно остро стоить вопросъ съ пи- 
танемъ рабочихъ на концесцяхъ Хингана, ввиду того, что тамъ своего хлЪба нЪтъ, 
— и тысячи рабочихъ являются пришлымъ элементомъ, ничего за душой не имБю- 
_ щимъ. Даже незначительная задержка въ доставкБ продовольствия ведетъ къ 
волненямъ, а болЪе долгая можеть заставить китайцевъ разбБжаться съ ра- 
’ботъ. Поэтому концессюнеры имфютъ на станшяхъ, или въ пунктахъ окон- 
_ чая подъфздныхь путей, а Воронцовы въ 100 верстахъ отъ ст. Якэши въ 
°— тайгЪ, склады продовольствя, изъ которыхъ и выдаютъ припасы рядчикамъ 
_ Въ счетъ расчета. 


356 к: Г. 






























На рядчикахъ лежить забота о продовольстви рабочихъ, и они ‘выдают я 
продукты рабочимъ также въ счетъ заработной платы. На этой почв$ происхо* 
дить самая беззастЬнчивая эксплоаташя китайцевъ-рабочихъ. Если далеко не. 
вс$ лЬсопромышленники и ихъ управляюиие примфняютъ ее, то китайцы- 
рядчики обираютъ свои артели безжалостнЪйшимъ образомъ: ифны на продукты _ 
ставятся двойныя, идетъ продажа рядчиками ханши по сумасшедшим цфнамъ, 
организуются азартных игры съ обирашемъ китайцевъ, и нер$дко лЪсорубъ или 
возчикъ, проработавши зиму, оказывается безъ копейки ленегь и пополняеть 
шайки хунхузовъ. Русске бЪженцы, работающие на концесс?и, также призна- 
ются, что, при полномъ напряженшм силъ и крайнемъ ограничен потребно- 
стей, заработокъ ихъ въ концЪ сезона оказывается ничтожнымъ: причитаю- 
‘цаяся плата почти пфликэмъ уходить на погашен1е‘долга за выданные на 
прокормлене людей и лошадей продукты и фуражъ.. 

Конечно, двустепенность подряда удорожаетъ стоимость выработки мате- 
р'аловъ, такъ какъ оплачиваются дв инстанши, притомъ не довольствуюцщияся 
малымъ процентломъ. 


Въ Восточномъ лЪсномъ районф рубка лБса, заготовка матераловъ и 
подвозЪ ихъ къ станшямъ или подъфзлнымъ путямъ производится осенью и 
зимой. Производить здЪсь рубку лтомъ нельзя, въ виду труднодоступ- 
ности лесной тайги, густо заросшей подлЪскомъ и кустарникомъ и заплетен- 
ной вьющимися растенмями; притомъ лЪсъ здфсь, даже на крутыхъ склонахъ, — 
часто стоитъ на болотистой почвЪ. ЛЪтняя рубка невозможна зд$сь еще по- 
тому, что лЪсорубы и подводчики въ этомъ районБ обычно набираются изъ 
земледБльневъ ближайшаго округа и занимаются лфснымъ дфломъ, какъ под- 
собнымь промысломъ, посл сбора урожая. * 

Иначе обстоитъ дЬло въ Хинганскомьъ лБеномъ районЪ. Тамъ земледфль- 
ческаго населенйя нЪфтъ, и лБсной промыселъ составляетъ единственное заня- 
1е китайцевъ-рабочихъ... Поэтому’ лсопромышленникъ долженъ дать какое- 
нибудь занят!е своимь рабочимъ и въ лётнее’ время. Гакъ какъ лЬса на Хин-. 
ганф гораздо чище лфсовъ Восточнаго района, подл6сокъ у нихъ не густой, 
климатъ болЪе прохладный и почва болЪе сухая, рубка ‚лЪса и подвозъ 
сго къ вфткамь или рЬчкамъ не прекращается круглый годъ. Лфтомъ лишь. 
уменьшается интенсивность работы, и только въ серединЪ лБта, когда появля-. 
ются овода, и лошали отказываются итти въ тайгу, она на мБсяцъ и 


Вь перодъ затишья работы въ лЁсу лБсопромышленники стараются 
предоставить артелямъ другое заняце. Привлекають ихъ къ работамъ по про- 
кладкф подъздныхь путей, къ сБнокошеню, на концесми Воронцовыхъ—въЪ 
помощь спешальнымъ артелямъ по сплаву выработаннаго матер!ала, къ вы- 
лавливан!ю его изъ р$ки и складыван!ю въ штабеля, наконецъ, къ распилов- 
к бревенъ вручную. 


Калькулящя себЪстоимости дровъ и л$сныхъ матер!аловъ. 


Калькуляшя себЪстоимости дровъ и лБсныхъ матемаловъ франко станщя 
а слагается изъ расходовъ по слБдующимъ операшямъ: 
. Заготовки въ лЪсу. 


2. Вывоза изъ л$са гужомъ къ подъфздному пути, 
3. Очистки м$5ста подъ складъ, укладки въ штабели и погрузки въ вагоны. | 


“ 


Восточная линя Кит. Вост. жел. дор. 


Концесся Кит. Вост. ж. д. у ст. Шитоухэцзы. 
Вывозъ дровъ зимою. 


(Изъ коллекщи М. К. ГордЪева). 





ь Восточная линя Кит. Вост. жел. дор ее. и 
| .. те и 


Концеся Кит. Вост. ж. д. у ст. Шитоухэцзы. 1 а 
Вывозъ лЪса зимою. Е 


(Изъ коллекщи М. К. ГордЪева) 









Восточная линя Кит. Вост. жел. дор. 


Концесая Кит. Вост. ж. д. у ст. Шитохухэцзы. 
Погрузка бревенъ въ вагонъ. 


(Изъ коллекщи М. К. ГордЪева) 


Восточная линя Кит. Вост. жел. дор. 


®—  Концесая Кит. Вост. ж. д. у ст. Шитоухэцзы, 
Вагонъ, груженный бревнами, 


к. (Изъ коллекщи М. К. ГордЪева). 
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4. Амортизаши капитала, затраченнаго на постройку вфтки, содержания 
послфлней и вывоза по ней. 


= 5. Попенныхъ Китайскому Правительству. 


Заработная плата, какъ лБ5сопромышленниками, такъ и рядчиками, всегда 
устанавливается сдфльная, но при опредфлен!и размБровъ таксъ за основане 
берется существующая поденная оплата и нормальная суточная производи- 
тельность рабочаго. 


Поденная плата рабочаго-китайна на Восточной ливи, на своихъ харчахъ, 
въ настоящее время опредфляется въ 55 центовъ; русскаго—въ 75—80 центовъ. 
За послЪднйя 7—8 лБть повышен!е платы не превыштаетъ то процентовъ. 


‚ На ХинганЪ ставки на 10 -25 процентовъ выше; китаецъ рабочй полу- 
чаеть бо—70 центовъ въ зависимости отъ условй работы, русский —до одно- 


_ го доллара. 


На Вослочной лини суточная плата за парную подводу, поднимающую 
около 35 пудовъ, составляеть 2 д. 50 ц. На Хинганф гужъ обходится зна- 
чительно люороже. Здфсь обычно три одноконныхъ подводы обслуживаются 
однимъ возчикомъ, и при такихъ условяхъь одноконная подвода обходится 


В ГД. 75 Ц.—2 дол. въ сутки. 'Гакая подвода лишь на короткихъ разсто- 


яяхъ подъ гору можеть поднять До 25 пУдовъЪ, въ случаяхъ же когда при- 
холится брать перевалы она принуждена сбрасывать часть матераловъ и везти 
не болЪе ту пудовъ 


Исходя изъ этихъ основныхъ соображений, лЪсопромышленники за рубку 
куб. сажени дровъ въ лЪсу платятъ на Восточной лини въ среднемъ 4— 
4'/2 доллара. Плата эта колеблется въ зависимости отъ услошй рубки; въ участ- 
к уже выработанномъ, гдБ приходится, дБлать большие переходы, выбирая 
матер!алъ, она можетъ дойти до у долларовъ. 


- 

Средняя плата за рубку куб. сажени дровъ на Хинганф —4'/з 5 долларовъ. 
Обычно л5бопромышленники считаютъ включенными въ эту плату вознагра- 
ждене рядчику, процентъ по амортизаши инструмента и друме мелюе расхо- 
ды рядчика. . 


Выработка’ шпалъ въ лЪфсу съ распиловкой обходится въ 25—30 Ц. за 
штуку на ВостокЪ, на 10°/ь дороже на ЗападЪ. Заготовка бревна въ лЪсу, 
то-есть его выборъ, валка, очистка отъ сучьевъ, оскоблеше отъ коры и под- 
носка къ дорогф, обходится не дороже 4—5 центовъ на куб. футъ матертала. 


Но при этой незначительной стоимости заготовки дровъ и лфсныхъ мате- 
р1аловъ на мфстЪ въ лЪфсу, пфна ихь на станшяхъ магистрали уже на много 
выше. Причина этого лежитъ въ томъ, что лфса въ непосрелственной близо- 
сти кь желЬзной дорог почти начисто вырублены и отошли: дровяной лЪсъ 
на 12—20 версть отъ станшй, а строевой—на 15—25 версгъ, а иногда и да- 
лЪе. Подвозъ же гужомъ на такихъ разстоян!яхъ обходится въ н5сколько разъ 
дороэже самой заготовки. Поэтому тамъ, гдф н$ть подъфздныхъ желЪзнодо- 
рожныхъ путей, то-есть на всБхъ станшяхъ, на которыхъ нфть крупныхъ кон- 
песслонеровъ, а работаютъ лишь мелк!е русске лБсопромышленники и китай- 
ске предприниматели, —подвозка куба дровъ на 15 версть обходится около 
17 долларовъ, шпалы на 20 верстъ около 7о центовъ, кубическаго фута бревна 
на 20 верстъ въ 20 центовъ. 
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ыы Для удешевленя стоимости подвоза выработанныхъ матер!аловъ, во вефхъ 
су крупныхъ лЁсныхъ концессяхъ, гдф нфтъ сплава, прокладываются полъфздные | 
х: желфзнодорожные пути. ВФтки строятся и содержатся за счетъь л5сопромыш- _ 
.:. ленника, рельсы же даетъ дорога. Она же имЪетъ техническЙ` надзоръ за — 


КСП оатащей вътокъ. 


5 При значительной выработкЪ матер!аловъ, когла количества ежегодно под- 
Е! возимаго гужомъ матерала и дровъ выражаются милмонами кубическихъ фу-_ 


х товъ, затраты на провелене вфтки погашаются въ нфсколько лЪть удешевле- 
к немъ гужевого подвоза, и она даеть л5сопромышленнику сотни тысячъ ру- 
а блей прибыли. 'Гакъ проведете концесбонерами Шевченко 26-верстной вЪтки 
в отъ разъфзда Хорго и обслуживане ея въ течеше 8 лБтъ обошлись имъ, по 


подсчетамъ самихъ концесслонеровъ, въ 550 тысячъ рублей; по опыту собствен- 
ной конпесси жел$зной дорови эту пифру, слБлуеть признать преувеличен- — 
ной. За этоть перюдъ по вфткЪ вывезено болфе 200 тысячъ кубовъ дровь = 
и полумиллюна шпалъ, и кониессюнеры считаютъ, что вфтка «оправдала» 
Е себя. | 


$ По планамъ хозяйства концесай дороги и по опыту частныхь концессйй, 
при эксплоаташи в$тки въ течен!е ряда лфтъ и при вывоз по ней ежегодно 
Ук нЪсколькихъ милмоновъ пудовъ лБеныхъ матер!аловъ, расходы по постройк$, об- 
>. служиваню и эксплоаташи вфтки въ 30—40 верстъ длиною ложатся на стои- 
мость матер!ала накладнымъ расходомъ, не превышающимъ: для куба дровъ— 
$ рублей, шпалы—25 копфекъ и кубич. фута бревна-—6 коп1екъ. Но зато 


к при проводкБ вфтки сильно сокращается подвозъ гужомъ. На Восточной 
У, концесни дороги принято за правило, что подвозъ дровъ гужомъ произво- 
в дится не далфе шести версть, а круглаго лБса и шпалъ—не далЪ$е 8 —1о верстъ. 
в За подвозъ на этомъ разстоян!и куба дровъ уплачивается не болЪе 6 долларовъ, 
та за подвозъ шпалы не боле 3о центовъ, за кубич. футъ бревна—8 центовъ. _ 


Въ такихъ же условяхь работаютъ и частныя концесая, им6юция втки. 


‚. Изъ приведенныхъ цифръ видно, что проведене вЪтокъ уменьшаетъ себЪ- 
стоимость дровъ и лЪфсныхъ матераловъ франко станШя магистрали. Но про- 
всден!е нсвыхъ подъЁздныхъ путей требуетъ, прежде всего, увБренности кон-. 
| пессонера въ твердости положения его концессии и обезпеченности сбыта вы- 
ыы. работанныхъ матераловъ на рядъ лЪтЪ. ЗатБмъ необходимъ капиталъ, а при 
и недостатк5 у лБ5сопромышленника оборотныхъ средствъ — дешевый кредитъ. 
ВсБ эти условя, которыя могли бы способствовать расширенйю лЪсо- 
промышленнаго дфла въ СФверной Маньчжурш, къ сожалЪню, не всегда. 
имБются налипо. 


Сл$дующимъ расходомъ л6сопромышленника является уплата попенныхъ 
Китайскому Правительству. ВЕ попенныхъ по договорамъ опредфляется 
въ т долларъ за кубъ дровт, въ 3'/» цента за шпалу и въ 0,9—1,6 цента съ 
кубическаго фута бревна, ставящихся на желфзную дорогу. При продажЪ 
лфса на частный рынокъ взимается отъ 18 до 211/59[о его стоимости, что ино- 
гда увеличиваетъ вышеуказанныя цифры въ 5у—-6 разъ. 


Расходы по погрузк$ въ вагоны, по арендЪ участковъ Ш- -й категорий на 
станщяхъ, ихъ очисткБ ложатся накладнымъ расходомъ на куб. сажень дровъ 
около 3 рублей, на о въ 8 коп., на куб. футъ бревна—въ 2 копЪфйки. 
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При сводкБ всфхь вышеизложенныхъ данныхъ, принимая долларъ рав- 
нымъ рублю, получается слБлующая таблица себЪстоимости лЪфсныхъ ма- 
тераловь Франко станшя магистрали Восточной лиш и: 








Кубич. сажене Кубич. футъ 

















|  Шпала. | семивершковаго 
ны | бревна. 
): | 
№ заготовка реле ааа, 425 о 5 
2. Вывозъ гужомъ не далЪфе то версиъ 600 МО а © 
| 
3. Аренда участка, очистка, укладка въ 
штабели и погрузка въ вагоны .. 200 8 Я 
4. Амортизашя капитала, содержан!е 
вфтки и стоимость вывоза по ней. 800 Рей 6 
| 120 | 3,5 1,6 
Итого франко станшя магистрали .| 21,45 коп. |935 коп. 295 коп. 








Цифры эти скорфе максимальныя, и при разработкБ боле близкихъ 
’° участковъ. они н$сколько понижаются, но зато злфсь не приняты во внима- 
°— ме непредвиднные расходы, въ рол поборовъ хунхузовъ, платы за охрану 
ит. п. Не приняты также во внимание таке элементы, какъ процентъ на за- 
° траченный капиталъ, содержане конторъ и предпринимательская прибыль. 

При разработкЪ лЪса на ХинганЪ, себЪстоимость матераловъ повышается 
процентовъ на десять. 


Факторы, тормозяще развитйе л5сопромышленности. 


На развитии лфсопромышленности въ Сфверной Маньчжурии неблагопр!- 
ятно отражается рядъ обстоятельствъ, присущихъ исключительно Маньчжу- 
ри. Е 

Первымъ обстоятельствомъ, тормозящимь работу л$сопромышленности, 
является неустойчивость положен!я русскаго населешя въ Маньчжур!и. 


Китайске предприниматели въ районЪ, тяготБющемъ къ желфзной до- 
рог, работаютъ въ мелкомъ масштабЪ, и дБятельность ихъ направлена пре- 
° имущественно на выработку дровъ, жердей и мелкихъ сортиментовъ. Только 
°® концесая Лю-да-цая на восточномъ склонф Большого Хингана охватываетъ 
° значительное пространство, но вслфдствйе обезлЪсеня площадей, прилегаю- 
— щихъ къ магистрали, и отсутстя у концессонера подъЗздного пути, онъ не 
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въ состояни широко развернуть работу. Образовавиияея за послфдьйй деся- — 


токъ лть китайскя акшонерныя общества въ лБсныхъ уЪздахъ .Хэйлунизян- | 
ской провинши работаютъ исключительно для удовлетвореня потребностей. 


китайскаго населешя ближайшихъь безлфсныхъ УЪзловъ, и лишь одна китай- 


ская акшонерная компавя въ УБздБ Тунъ-хэ работаеть въ широкомъ 


масштабЪ, но рынокъ для вырабатываемыхъ ею матер!аловъ ог раничивается 
узлами, лежащими по срелнему и нижнему теченю р. Сунгари. . 


Крупная лЪфсопромышленность сосредоточена на русскихь концесаяхъ, 


куда вложены огромные капиталы и которыя оборудованы подЪфздными | 
путями. Концесци эти переланы предпринимателямъ по договорамъ съ ВКи- 


тайскимь или Монгольскимъ правительствами, и юрилически права на нихъ 
предпринимателей являются неоспоримыми. , 


Однако, при настоящемъ смутномъ положен въ Росси, русске пред- 


приниматели не могуть считать свое положеше прочнымъ, и эта неустойчи-_ 


вость побудила нфкоторыхъ изъ кониессюнеровъ укрыть свои концесейи подъ 
иностраннымъ флагомъ. Конечно, такое укрыле врелитъ только Маньчжурской 
лфсопромышленности, китайцамъ и русскимъ. На продукты лфсопромышлен- 
ности оно ложится дополнительнымъ непроизволительнымъ расходомъ, такъ 
какъ за «укрыте» приходится платить отчисленемъ, вь пользу покровителя 
опред$леннаго процента съ чистой прибыли. 


Эта неустойчивость положен!я концессий крайне‘ вредно ‘отражается на’ 


лЪсопромышленности: предприниматели опасаются вкладывать новые а 
ВЪ предприятия, которыя у нихъ могутъ отобрать. 


Второй язвой лфсопромышленности СЪверной Маньчжур!и является хун-_ 
хузничество. НаиболЪе страдаютъ отъ него Восточный и Нижне-Сунгарйскй. 


районы; его почти не знаетъь Хинганъ. 


Въ Хинганскомъ район собственно хунхузовъ н$тъ, есть только шайки 
орочонъ и солоновъ, скор$е воровъ, чмъ разбойниковъ. Раныше были слу- 
чаи нападенй и увода лошадей, но въ послфдне годы л$сопромышленники 
съ шайками ладятъ. Они попросту нанимаютъ къ себЪ на службу старшианку 
разбойничьяго племени, и грабежи и кражи прекрашаются. Такъ въ Бухэду 
рядомъ съ домомъ лБсопромышленника Мелихова, работающаго на концесс!и 
Лю-да-пая, въ фанзЪф живеть группа солоновъ со старшинкой: Послфднему 
платится по 80 центовъ въ м5сяцъ съ каждой лошади, работающей на под- 
возф выработанныхь матераловъ, что обходится лЪсопромышленникамъ дол- 
ларовъ 200 въ м$сяцъ. Но зато солоны не только не грабять и не отби- 


ваютъ лошадей, но въ случа увода%лошали другими ворами обязаны разъ- | 


искать ее и привести лфсопромышленнику. Эти свои обязательства стар. 
шинки выполняютъ вполнф добросовЪстно. 


Подобный же порядокъ охраны при посредствЪ солоновъ установленъ и _ 
на концесЧи бр. Шевченко въ Хорго; только здъсь охрана обходится дороже 


до четырехсотъ рублей въ мЪсяцъ. 
Иначе дфло обстоитъь въ Восточномь На районЪ. Тутъ отдЗльныя 


хунхузскя шайки достигаютъ численности 200—300 человфкъ, а въ районЪ.о 


Силиньхэ, на границахъ съ Приморской областью, хунхузы иногда собираются 
въ скопища, численностью въ 11/2—2 тысячи человЪкъ. 

ДФятельность ихъ широко разрастается лЪтомъ, когла они могуть скры- 
ваться въ глухой тайгЪ, вымогая поборы съ концессюнеровъ и облагая податью 


макосфвовъ и сборщиковъ ошума. 
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. 'Въ послфлее годы наглость хунхузовъ лошла до крайнихъ прелЪловъ, 
°— Поборы ихъ`съ нфкоторыхъ концессий дфлаются совершенно непосильными. 
выжигане заготовленныхъ матер1аловъ наноситъ концессонерамъ громадные 
° убытки, и, въ случаЪ, если хунхузы не будутъ обузданы въ ближайшемъ бу- 
дущемъ, дБятельность большинства концесс!й можетъ замереть. Лаже крупные 
_ концессоюнеры не могутъ по н$скольку разъ въ годъ уплачивать сотни ты- 
_ сячъ долларовъ. 


Н$которымъ концессонерамъ’ уластся пока офлБлываться небольшою 
данью, но съ каждымъ днемъ это становится дБломъ все боле труднымъ, 






























Меньшая требовательность хунхузовъ по отношеншю къ я$которымъ кон- 
цесаямъ объясняется отчасти умБемъ управляющихъь ладить съ ними, от- 
части же м5стной обстановкой. Такъ, ‘наприм$ръ, въ сохранности 
концесси Скидельскаго, въ 30 верстахъ отъ ст. Силиньхэ, видимо, заинтересо- 
ваны сами хунхузы, и д настоящаго времени они относились въ ней бережно: 
при концесфи въ тайгЪ находится базаръ, который питаеть какъ л$сныхъ 
рабочихъ, такъ и многочисленныхъ макосЪвовъ этого района. Разгромъ концес- 
си и гибель поддерживаемаго ею базара поведетъ къ тому, что макосЪвы 
разбЪгутся и хунхузы лишатся главнаго источника своего дохода. 


Сравнительно хорония отношея до посл$дняго времени поддерживались 
‘также между Восточной концесдей К. В. жел. дороги и оперирующими здЪсь 
хунхузскими шайками. На концессия въ зимнее время работало значительное 
число бывшихъ хунхузовъ, въ качествЪ лЪсорубовъ, и, грабя частныя концес- 
сти, главари довольствовались отъ концесси дороги лишь мелкими подачками, 
исключительно продуктами. ЛЪтомъ 1921 года эти добросос$лекя отношенйя 
были нарушены экспедищей китайскихъ войскъ съ разъЪзда Яблоня противъ 
хунхузской шайки, прютившейся въ заброшенныхъ баракахъ на подъБздной 
вфткЪ концесси дороги. Разсфявъ шайку, экспедишя правизельственныхь 
войскъ вернулась обратно на раз. Яблоня, а управляющему концесчей было 
_ черезъ нфсколько дней прислано письмо съ карточками хунхузскихъ главарей, 
оперирующихъ въ районЪ. Въ письмБ этомъ хунхузы заявляли протестъ, что 
противъ нихъ, которые «оберегали матералы концесци, отдавали всю кровь 
на охрану ихь и ни разу не обратились въ контору съ какимъ-либо требо- 
ванемъ», были призваны солдаты, и требовали присылки опредЪфленной ленеж- 
ной суммы, предметовъ снаряжен!я и продовольствия. 


Съ приближенемъ зимы, когда въ тайгБ слишкомъ холодно, и она не 
_ можетъ дать надежнаго укрытя, производится самоликвидашя хунхузовъ: 
_ часть ихъ начинается перелетъ на югъ къ Гирину, гдЪ и распыляется, другая 
_ превращается въ мирныхь жителей полосы отчужденя, третья идетъ 
въ лфсорубы. 54 


| Управляюние концесамями, гдЪ сосредоточены наибольция хунхузскИя силы, 
_ отм5чають, что симптомомъ близкаго исчезновения хунхузовъ обычно служило 
предъявлене ими требованя къ концесаямъ о присылкЪ извЪстнаго количества 
св5чей. Винтовки разбирались, стволы заливались стеариномьъ и прята- 
° лись одними членами шайки, затворы забирались лругими. Весной, съ на- 
° ступленлемъ тепла, шайка соединялась въ условленномъ мЪстЪ, и собира- 
ось оруже. 


з . 









ДЪятельность хунхузовъ крайне отрицательно отражается на лсопромыш- 
ленности Восточной див!’ и увеличиваетъ себЪфстоимость вырабатываемыхь 
лфсныхъ матерйаловъ; если она не будетъ прекращена, работа здЪсь можеть 
совершенно Застопориться. , 


`Еще хуже обстоитъ дфло въ Нижне-Сунгарййскомъ районф. Разд ы 
томъ 1921 года пристани Ца-лин-хэ, единственно широко оборудованной, не 
можетъ не отразиться на производительности района, и вывозъ л$са изъ нс- 
го неизбЪжно сократитсЯй на н$фкоторое время. 


\ 


Бичомъ Маньчжурской лБсопромышленности являются также лфсные по- 
жары. Пожарамъ этимъ менфе подверженъ Хинганскй районъ, такъ какъ = 
тамъ лБсъ боле чистый, безъ густого подлЪска и кустарника, а потому не- 
избфжные палы пробЪгають по низу, не успфвши поджечь крупныхъ де- = 
ревьевъ. Лишь тамъ, гдЪ основался человф$къ и началась рубка лЪса, палы = 
превращаются въ пожары: при рубкЪ, верхушки деревьевь и обрубленныя 
вЪътки загромождаютъ лЪсъ и высохнувъ представляють прекрасную растопку 
и для крупныхъ деревьевъ. 


Въ Восточномъ же районЪ, гдБ подлфсокъ и кустарникъ крайне густы, 
гдф масса валежника, пожары жестоко уничтожаютъ л$съ. При этомъ борьба 
съ пожарами зд$сь почти невозможна, такъ какъ лБса горятъ иЗИрЬ изъ 
глубины тайги, гд$ находятся огороды макосЪвовъ. 


Большимъ тормозомъ къ развито л$5сопромышленности служить недо- = 
статокъ кредита. Какъ было отм5чено выше, широкая постановка л$сопро- = 
мышленныхъ предпр!ят!й требуетъ единовременныхъ большихъ затратъ, кото- = 
рыя могутъ окупиться лишь въ течене ряда лЬтъ. Поэтому особое значеше = 
для лЪсопромышленниковъ, въ болышинств$ не обладающихъ крупными ка- | 
питалами, прюбрЪтаеть наличе дешоваго кредита. Между тБмъ, вь С$верной 
Маньчжури такового н$фтъ, особенно для русскихъ. лфсопромышленниковъ. 
При необходимости добыть извЪстную сумму, они принуждены платить очень. 
высок процентъ,—не менфе 30—35°/о годовыхъ. 


Лишь японске предприниматели поставлены въ этомъ отношении въ бо- 
ле благопрятныя условйя: японске банки предоставляютъ имъ широюй 
кредитъ. | 


Поэтому-то огромное значенйе для подлержавя и развийя крупной ‘л$со- 
промышленности въ СЪверной Маньчжури имЪетъ урегулироваше вопроса 
ФфФинансирован!я предпраятй. Является крайне желательнымъ привлечеше къ — 
учасцю въ Маньчжурской л$сопромышленности иностраннаго капитала, вл 
формБ акшонированзя уже существующихъ русскихъ предирятй, открытия но- 
выхь и расширешя дЪятельности существующихъь банковъ, предоставленя 
механическаго оборудоваюшя заводовъ на льготныхъь основаняхъ и, наконецъ, 
въ качеств посредника между лБсопромышленниками Маньчжурм и загра- 
ничными рынками. | | 
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Торговля лсомъ на мЪстномъ рынкЪ и’ Кит. Вост. жел. дорога. 


Общая выработка матер!аловъ и дровъ на концесаяхъ, лежащихъ въ по- 
лосф Кит. Вост. желЬзной дороги, за послЪдейя девять л$тъ колебалась между 
30 и 95 миллонами пудовъ въ годъ. 


Погодныя заготовки лЪсныхъ матераловь и дровъ для Китайской Вос- 
точной желфзной дороги и вывозъ ихъ по ней для частнаго рынка выража- 
ются слЪлующими цифрами въ тысячахъ пудовъ: 


1913... ОЕ . 48.734 ок СЫНЕ и 33.079 

ПО ОИ И: , 43.132 И О 29.943 

| на Сен 35.918 А Инн 36.623 

А. 37.098 Е Е 58.405 
И НИИ 93.140 


(Л1аграмма № 36). 


’ ( Размръ выработки зависить всепфло отъ требованш, прелъявляемыхъ 
° жельзной дорогой, такъ какъ за послфдыйя 11 лфть вывозъ на частный ры- 
°— нокъ колебался. лишь между 4 и то милмонами пудовъ. (Л1аграмма № 42). 
Вывозъ этотъь постепенно растетъь и только въ перодлъ 1918—1919 гола, когла 
ошущался на дорог недостатокъ вагоновъ, онъ нфсколько упалъ. 






















Кром этого лфсного матер!ала, изъ Нижне-Сунгарййскаго района вы- 
пускается боле тридцати миллюновъ пудовъ, изъ которыхъ на желЪфзную 
дорогу попадаетъ совершенно незначительное количество. 


Выше уже отм$чалось, что по количеству выработки ненормально высо- 
кая цифра относится къ дровамъ. Что же касается вывоза по жел$зной дорогЪ 
на частный рынокъ, то здфсь количество отправленныхъ лровъ, съ одной сто- 
роны, и строительныхъ матераловъ—съ другой, выражаются очень близкими 
цифрами. Въ олинъ годъ н5сколько преоблалаеть вывозъ дровъ, въ лругой 
—вывозъ строительныхъ матераловъ. (Ллаграмма № 43). Лишь 1919 и 1920 го- 
ды лаютъ значительное преобладане лровамъ. Но конечно это не является 
показателемъ того, что частный рынокъ потребляетъ равныя количества лроБЪ, 
съ одной стороны, и строительныхъ матераловъ—съ другой. Лровъ оезъ со- 
мнфв!я потребляется на много болыше, но значительная часть ихъ подвозится 
на мЪстные рынки гужомъ и волою, 


Вышеуказанныя цифры 60—125 миллмоновъ пудовъ не составляютъ и 
половины всего количества выработки лЪФсныхь матераловъ и дровъ въ СФ- 
° верной Маньчжурш. Сюда не входять тБ матералы, которые изъ лБсныхъ 
®  районовъ, лежащихъ у жел5знодорожной магистрали, и Нижне-Сунгарййскаго 





Рем | 


ухолятъ гужомъ, потребляются на мфстЪ рубки, илутъ на выжигаве древесна-_ Л 


го угля, а также все то, что вырубается по р. Нонни, Муданьизяну и по гра- 
ницамъ съ безлфсными УуЪздами. 


Потребителями продуктовъ лфсного дБла являются: т) жельзная дорога 
2) м5стный Маньчжурскй рынокъ, и 3) заграничные рынки, 

Какъ уже было отмфчено, желЪзная дорога береть значительную часть, 
отъ 40 до 70°[о, учитывающейся выработки лЪсныхъ районовъ. На заграничные 
рынки уходитъ не ое 2—3 миллюновъ пудовъ. Остальные матерйалы и дрова, 
болфе 35 миллоновъ пудовъ учитываемаго матерала и во много разъ пре- 
восходящее его количество неучитываемаго, поглощается’ мЪстнымъ рынкомъ 
С$верной Маньчжур. 


Одну часть этого рынка, на удовлетворене котораго работаютъ по. 


окраинамъ лфсныхъ площадей мелкие китайск1е промышленники и Нижне-Сун- 
гарйск районъ, составляеть китайское населеше безлЪсныхъ уфздовъ. Требо- 
ван!я, предъявляемыя къ матермалу этимъ китайскимъ рынкомъ, заключаются 
прежде всего, въ дешевизн$ и опредБленныхъ размфрахъ строительнаго матерйала 
выработанныхъ вЪковой привычкой. Крупные л$сопромышленники не работаютъ, 
на этотъ рынокъ: не соблазняютъ ихъ малые барыши и пугаетъ то эбстоятель- 
ство, что при неулачЪ сбыта на китайскй‘рынокъ матер!аламъ нельзя дать другого 
назначения. 


Вторую часть мЪстнаго рынка представляютъ крупные центры, къ кото- 
рымъ относится, прежде всего, Харбинъ, а затЬмъ Аньда, Цицикаръ, Хайларъ 
и поселокъ Маньчжурйя. 

Емкость собственно г. Харбина въ лревесномъ топливЪ не особенно ве- 
лика; онъ поглощаетъ 3-5 миллюновъ пудовъ дровъ. Значительно большее 
количество потребляется Фуцзядянемъ, составляя 10—20 миллюновъЪ пудовъ. 
Беретъ г. Харбинъ съ Фуцзядянемъ значительное количество и Лесного 
строительнаго матер!ала, по имБющимся даннымъ не менфе то—12 миллюновъ 
пудовъ. Такимъ образомъ, общая потребность Харбина и Фуизядяна въ дро- 
вахъ и лБсныхь матералахъ не мене 23-25 миллюновъ пудовъ. 

Изъ этого количества по желЪфзной дорогБ подвозится лишь незначи- 
тельная часть, какъ то видно изъ слБлующей таблицы: 





. 1917 г. | 1918г. | 1919 г. | 1920 г, 


Подвезено въ Харбинъ по желЪзной 
дорог$ въ тысячахъ пудовъ: 


а) Дровъ и чеьеоооваоанра Зи оду юное ь 


6) ЛБсныхъ строительныхъ ма- 
терять с лы 440]: `4021 11583 348 
— ино нининнь | — 


1.851| 2.345 2.460 
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Значительно большее количество ввозится по Сунгари. По даннымъ Ки- 
тайскихъ морскихъ таможенъ, ввозъ только крупнаго лЪфса въ 1920 году со- 
ставилъ. свыше 180 тысячъ штукъ, т.-е. по среднему подсчету свыше 4'/з мил- 
люновъ пудовъ. Вывозъ 192т г. н5сколько превысилъ эту цифру. Не меньше 
ввозится по Сунгари дровъ и мелкаго строительнаго матерала. 


Остальная часть потребности, преимущественно дешовыя дрова для Фу- 
изядяна и мелк строительный матер!алъ, подвозится гужомъ съ западной 
окраины Восточнаго л$сного района. 


Такимъ образомъ, по желЪ$зной дорогБ до настоящаго времени ввозилось 
для Харбина и Фуцзядяна не болфе то— 15%/о требующихся лЪсныхъ матер1- 
аловъ. Остальные 85—90°/о потребности подвозились почти поровну по Сун- 
гари изъ Нижне-Сунгарййскаго района и гужомъ съ окраины Восточнаго лЪс- 
ного района. 


Цны на дрова, а также на строительные матералы въ Харбин до на- 
стоящаго времени диктовались сунгарйскимъ лБсомъ, какъ матерталомъ съ 
дешовой поставкой водою. Провозъ пуда лровъ отъ главн5йшей лБсной при- 
стани на Сунгари— Ца-лин-хэ—до Харбина стоитъ на пароход 7 коп., а на 
джонкЪ у коп$екъ. Между тфмъ, оть центра Восточнаго района, станши Вей- 
шахэ, провозъ пуда лровъ на разстояни т8о версть до Харбина обходился 
до лЬта_т92т г. въ десять копфекъ. Ясно, что при такихь услойяхъ конку- 
рировать съ сунгарйскими дровами было трудно. Но съ понижевемъ тарифа 
лфтомъ 1921 г. стоимость провоза пуда дровъ отъ Вейшахэ до Харбина по- 
низилась до 6,5 копфекъ. 


Такимъ образомъ, въ настоящее время, даже не принимая во внимане за- 
труднен!й, испытываемыхь Нижне-Сунгарйскимъ райономъ отъ хунхузскихъ 
погромовъ, дрова Восточнаго л$сного района имфютъ полную возможность 
конкурировать съ дровами сунгарйскими, особенно если принять во внима- 
ве широкое оборудоване концессй Восточнаго района подлъфздными путями, 
удешевляющими заготовительную стоимость матер1аловъ. И, дЪйствительно, съ 
августа 1921 года имфютъ м5сто отправки дровъ въ Харбинъ со станщй, от- 
стоящихъ отъ него на 200 верстъ, чего ране не замфчалось. 


Подвозимые по ж. д. лБсные строительные матералы, въ отношении кон- 
куренщи съ доставляемыми по Сунгари, находятся въ н5сколько болЪе трул- 
ныхЪ условяхъь, такъ какъ и въ настоящее время провозъ пуда матерала отъ 
ст. Вейшахэ до Харбина обходится около 9 копфекъ. 


Дровамъ Хинганскаго района очень трудно конкурировать на Харбин- 
скомъ рынкф съ дровами сунгарйскими и Восточнаго района. Провозъ пула 
дровъ со ст. Бухэду, на разстояви уто верстъ, до Харбина въ настоящее вре- 
мя обходится боле 9 коп.; разница же въ 2» коп. на пуд увеличиваетъ 
цфну куба дровъ болЪе чБмъ на 6 рублей. 


Ц$ны на дрова на Харбинскомъ рынкЪ стоять въ настоящее время около 
50 рублей за кубъ. БолБе плохой сортъ, ‘потребляемый Фупзядянемъ, коти- 


‚руется около 35 рублей. 
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Калькуляшя стоимости вагона хорошихъ дровъ, в вмфщающаго три куба, и, 
слфдовательно, стоящаго въ ХарбинЪ 150 рублей, при отправкф со станши Вей- 
шахэ выражается слБлующими цифрами: 


г) Стоимость вагона лровъ съ погрузкой—21,5 Жз= 64,5 руб. 





2).Гарифнаяилата о и она О » 

3) Станшюнные расходы и взвБшиване. .... 12,759 >» 

4) Выгрузка въ Харбинь 4.” оао 
Итого. © ци итана аа 


Изъ этого схематическаго расчета видно, что лЪсопромышленники Восточ- 
наго района имБютъ полную возможность сбывать вырабатываемые ими дро- 
ва на Харбинскомъ рынкЪ. Только часть Фуизядяна будетъ удовлетворять 
свою потребность въ топлив различными о дровъ и дешовыми 
дровами, длоставляемыми гужомъ съ ближайшихъ къ Арона горъ, все бо- 


лфе и боле теряющихъ лфса, или же волою. 


Что касается’ строительнаго матерйала, то харбинскля ифны также даютъ 
полную возможность сбыта для матераловъь Восточнаго района. ПримЪрная 
себЪстоимость куб. фута бревна’ франко-вагонъ на станши магистрали—23 ко- 
пфйки. Стоимость провоза куб. фута дерева оть Вейшахэ до Харбина—9— 
14 копфекъ, въ зависимости отъ вфса древесины. Гакимъ образомъ, себЪсто- 
имость куб. фута бревна въ ХарбинЪф для Восточной линш колеблется между 
у тБмъ, цфны въ Харбин за куб. футъ бревна—45 
—50 копфекъ, бруса—70—8о копЪфекъ, досокъ—выше т рубля. . 





Что касается Хинганскаго района, то его доова явно не могутъ найти 
сбыта на рынкф Харбина. Если даже считать себЪстоимость хинганскихъ дровъ 
равною себЪфстоимости восточныхъ. все же вагонъ дровъ, подвезенныхъ въ 
Харбинъ изъ Бухэду, обойдется не дешевле 155 рублей, то есть дороже ры- 
ночной Харбинской цфны. 

Что касается лБсныхъ строительныхъ матераловъ, то хотя существуюния 
тарифы и харбинскя ифны, казалось бы, даютъ возможность везти эти мате- 
рлалы и изъ Хинганскаго района. - въ дфйствительности такого подвоза нЪтъ. 
Причинами являются: ограниченная емкость харбинскаго рынка, трудность 
для Хингана конкурировать съ болЪфе близкими районами и, наконецъ, ма- 
лое соотв$тстве преобладающаго хинганскаго матер!ала—лиственницы—требо- 
вашямъ харбинскаго рынка, которому нуженъ лЪсъ для распиловки и по- 
строекъ. 

Авьла, расположенная отъ Харбина въ разстояни лишь немного превы- 
шающемъ тоо верстъ, находится почти въ такомъ же положенши въ отноше- 
ни потребления дровъ и строительныхъ матерлаловъ, какъ и Харбинъ. Боль- 

шая часть ея потребности пополняется изъ Восточнаго лЪфсного района по 
желЪзной дорог. Однако, до понижеюшя желфзнолорожнаго тарифа наблю- 
дались отправки въ Аньла жерлей и лровь гужомъ изъ окрестностей лЪс- 
ныхь станшй Восточнаго района, ближайшихъь къ Харбину,—Сяолинъ, Мао- 
эршань. НЪ$которое количество дровъ и мелкихъ строительныхъ матер!аловъ 
доставлялись въ Аньда съ ближайшихъ станшй Хинганскаго лЪсного района. 

Съ понижешемъ тарифовъ на перевозки дровъ и лБсныхъ матерлаловъ, 
подвозъ послфлнихъ гужомъ почти прекратился. 
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Серьезнымъ потребителемъ дровъ и л$сныхь матер!аловъ является г. Ци- 
пикаръ. Ежегодное потреблен1е имъ дровъ достигаетъ 3 миллюоновъ пудовъ; 
кромЪ того, тратится большое количество строительныхъ матер!аловъ, въ видЪ 
балокъ, жердей и досокъ. Однако, этоть рынокъ для перевозокъ по жел5з- 
ной дорог$ не имфетъ почти никакого значеня. Расположене города на мо- 
гучей водной артер1и и улалеше его на тт верстъ оть станши желЪфзной до- 
роги дфлаетъь болЪе выгоднымъ подвозъ къ нему лЪ$сныхъ матераловъ водою 
и даже гужомъ. НЪсколько менфе половины всего количества потребляемыхъ 
Циникаромъ дровъ подвозится гужомъ изъ района станшй Няньпзы- 
шань—Чжаланьтунь. Подвозъ этотъ обходится дешевле, чфмъ перевозка по 
желЪзной дорогБ, гдБ необходимо оплатить погрузку въ вагоны и выгрузку 
изъ нихъ, налогъ концессюнера и, наконецъ, перевозку отт станши Цицикаръ 
до города. 


Остальное количество дровъ и часть строительныхъ матераловъ сплав- 
ляется въ Цицикаръ по р. Нонни, съ ея верховьевъ. Наконецъ, н$которое 
количество строительныхъ матер!аловъ, а особенно пиленый лЪсъ, подвозится 
на джонкахъ отъ г. Бодунэ; это уже лфсъ изъ Гирина и Нижне-Сунгарй- 
скаго лЪсного района. 





ДалЪе крупными потребителями лЪса являются гор. Хайларъ, Чжалайнорскя 
угольныя копи и поселокъ Маньчжуря. 


Емкость какъ Хайлара, такъ и Маньчжур!и достигаетъ 4—5 миллюновъ 


‘пудовъ дровъ и лфсныхъ строительныхъь матер!аловъ. Чжалайноръ требуетъ 


значительное количество рудничныхъ лиственничныхъ стоекъ; количество это 
измЪняется въ зависимости отъ интенсивности работъ на копяхъ. Въ 1920 году 
туда было отправлено съ концесаи Воронцовыхъ у ст. Якэши четыреста ва- 
гоновъ стоекъ. 


ЦЪны на дрова на этихъ рынкахъ колебались въ 1921 голу между 60 и 
45 рублями, т.-е. 180—135 руб. за вагонъ. ЦЗны на бревна стояли очень вы- 
сокИя, значительно выше чЪмъ въ ХарбинЪ: за кубич. футъ бревна платилось 
60—80 коп.; за кубич. футъ бруса—т руб, 4о коп.—1 руб. 50 коп., за кубическ. 


`футъ досокъ около 2 рублей. . 


При исчисления себБстоимости въ Маньчжур!и и ХайларЪ вагона дровъ, 
доставленныхь изъ Иректо, т.-е. изъ найболфе удаленной отъ нихь лБсной 
станши за-хинганскаго района, получаются цифры 162 рубля, для Маньчжу- 
ри и 14: рубль для Хайлара. Такимъ образомъ, подвозъ въ эти пункты 
дровъ съ концесйй Воронцова и Бр. Шевченко является вполнф возмож- 
НЫМЪ. 


Что же касается лБсныхъ строительныхъ матераловъ, то тутъ при совре- 
менныхъь пониженныхъ тарифахъ получается около. 50°/о рыночной стоимости 
въ пользу предпринимателя. 


Слабой стороной этихъ рынковъ является ихъ малая емкость и конку- 
реншя лЪса изъ Забайкалья и Южнаго Хингана. 


На ст. Маньчжуря доставляють дрова и лЬсъ изъ Забайкалья; везутъ 
по желфзной дорогЪ, везуть и гужомъ. Въ течене 1921-го гола было 
подвезено по желфзной дорогБ 728 тысячъ пудовъ лфсныхъ матераловъ и 
дровъ. КромБ того, подходило много крестьянскихь подводъ съ дровами да- 


же изъ района Александровскаго завода и Нерчинска. Дрова эти очень не- 
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важныя, много сухостоя, но.и продаются онф сравнительно по очень низкой 
цфнЪ, —25-—30 рублей за кубическую сажень. Крестьянинъ, стремится выру- 
чить хоть сколько-нибудь валюты для покупки мануфактуры. 


Этотъ потокъ лЪБсныхъ матераловъ изъ Забайкалья грозитъ отбить ры- 
нокъ поселка Маньчжури у Хинганскаго лфсного района. 


Въ Хайларъ значительное количество деттовыхъ дровъ силавляется по рЪ- 
кф Имянъ-голъ съ южныхь отроговь Большого Хингана и подвозится оттуда 
же монголами, Бдущими порожнякомъ въ Хайларъ за продуктами. 2 


Такимъ образомъ, мы видимъ, что лЪсные районы Сфверной Маньчжурш 
имфють свои .6стественные м$5стные рынки сбыта, Хингансюй лЪфсной районъ 
обслуживаетъь крупные населенные ипентры Западной лини, Восточный глав- 
ное вниман!е обрашаетъь на Харбинъ, направляя свои матер!алы и далфе на 
западъ до ст. Аньда. Проведеннымъ лфтомъ 1921 года пониженемъ тарифовъ 
на дрова и лсные матералы Китайская Восточная желЪзная дорога дала 
этимъ лБснымъ районамъ полную возможность бороться на указавныхь рын- 
кахъ съ подвозомъ водою или гужомъ изъ другихъ пунктовъ., 


Нижне-Сунгар!йскйй районъ господствуетъ въ уфздахъ, прилегающихь къ 
р. Сунгари, и доставляетъ значительное количество дровъ и лБсныхъ матерй- 
аловъ Фуизядяну. 


Интенсивность вывоза по желЪфзной дорог дровъ и лБсныхь матераловъ 
по м5сяцамъ различна. ЛЪтомъ съ апр$ля по сентябрь включительно наблю- _ 
дается полное затишье съ перевозками дровъ. (ДЛлаграмма № 44). Съ октября 
мЪсяпа, съ началомъ рубки въ лБсу и съ наступлешемъ холодовъ, перевозки 
быстро увеличиваются и нормально въ январф достигаютъ своего максимума. 
Въ январЪ перевозка обыкновенно въ 3—5 разъ превосходить перевозки лЪт- 
нихъ м$5сяцевъ. Съ апрЪля начинается рЪфзкое паденйе перевозокъ дровъ. 


Иначе обстоитъ дфло’съ перевозкой лБсныхъ строительныхь матераловъ, 
ЗдБсь оживленйе начинается въ февралЪ или мартЪ, и май, юнь и 1юль явля- 
ются мфсяцами наиболышихъ отправокъ. (Длаграмма № 44). Въ августЪ и сентябрЪъ, - 
когда вывезена вся зимняя заготовка, начинается паденйе перевозокъ, а перодъ 
ноябрь-—январь, когда илеть самая оживленная работа въ лЪсу, перевозки 


лЪсныхъ матераловъ нормально падаютъ до минимума. 


Вывозъ лЪ$са изъ СЪверной Маньчжурии. : 


КромЪ вывоза’ продуктовъ лБсопромышленности на мфстный рынокъ, по 
желфзной дорог вывозится значительное количество ихъ/за предфлы СФвер- 
ной Маньчжурии. Дрова въ вывозимыхъ продуктахь встрЪчаются лишь какъ 
исключен!е. Съ т9тггода количество ежегодно вывозимыхъ въ Южную Мань- 
чжур!ю, на Уссурйскую желфзную дорогу и въ Забайкалье `лфсныхъ матери- 
аловъ нормально превышало 2 миллюна пудовъ. Лишь въ 1915 и 1919 гг. 
оно упало до 1.200 тысячъ пудовъ, что, видимо, было вызвано нелостаткомъ 
вагоновъ, въ результатЬ начала Великой войны въ 1915 году, и открымемъ 
движения по сибирскимъ дорогамъ въ 1919 г. Въ 1920 году вы®озъ опять 
подошелъ близко къ 2 миллюнамъ, а ВЪ 1921-мъ почти достигь 3 мил- 
ллоновъ пудовъ. ом | 
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’ Перевозки лЪфсныхъ  стро- 
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Д1аграмма Л№ 43. 


° Перевозки: а) лфсныхь стро- 
веер ЕЕ 
'тельныхъ млтер’аловъ и 6) дровъ 


№. по 1921 годъ включи- 


'ельно. 


” По коммерческому тарифу. 
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Фаграмма №44. 
” Помфсячная отправ- 
„8 (средняя за восемь 
ть, 1913—1920): а) 
Ъеныхь строительныхь. 
атераловъ и 6) дровъ. 
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Преобладающую роль играетъ вывозъ на Южно-Маньчжурскую желфзную 
дорогу. (Л1аграмма № 42). Обм$нъ съ Забайкальемъ въ значительныхъ размБрахъ 
имфль м5сто лишь въ перодъ 1912—1915 годовъ. Вывозъ на Уссурйскую 
дорогу, превышавиий въ 1911—1912 годахъ 500 тысячъ пудовъ, затфмъ на- 
чалъ постепенно падать и съ 1917-го года свелся на-нфтъ. Разсчитывать на 
вывозъ лфсныхъь матераловъ изъ СЪверной Маньчжур!и на Уссурйскую ло- 
рогу для сбыта въ ПриморьЪ не приходится—при богатств послЪфдняго лф- 
сами и финансовыхъ затрудненяхъ, Приморье приложить всЪ усиля, дабы 


° использовать свои л$сныя богатства, какъ для удовлетворения собственной 


потребности, такъ и для вывоза. Поэтому Маньчжур!я можетъ разсчитывать 
на вывозъ лЪса во Владивостокъ лишь для экспорта на заморсюе рынки, и 
въ этомъ отношении Приморье ее можетъ интересовать лишь какъ конкурентъ. 


Дорога прилагаетъ всЪ усиля, дабы облегчить л5сопромышленникамъ вы- 


‘возъ продуктовъ лфсного дла, Съ этой цфлью, какъ уже было указано вы- 


ше, были понижены на 375/о тарифныя ставки на л$сные матералы. ЗатЪмъ, 
такъ-называемая ‘первая категоря лЪсныхъ строительныхъ матер!аловъ сравне- 
на въ отношевни тарифной платы со второй категор!ей, чБ5мъ даны огромныя 
льготы для перевозки наиболЪфе дорогихъ экспортныхъ матераловъ. Въ бли- 
жайшемъ будущемъ предположено произвести дальнфйшее упрощене номен- 
клатуры лЪфсныхъ матер!аловъ и пересмотрЪть нормы погрузки ихъ въ вагоны. 
Въ 1921-мъ же году понижена стоимость перевалки изъ вагоновъ на паро- 
ходъ на ЭгершельдЪ СЪ 22 до 8 коп. за пудъ, а въ будущемъ намЪчается 


понизить и эту ставку устройствомъ механическихъ приспособлений. 


Южно-Маньчжурск!й рынекъ. 


На Южно-Маньчжурскую лорогу черезъ ст. Чанчунь уходитъ значи- 
тельное количество лЪфсныхЪ матер1аловъ, выпускаемыхъ лфсными концесаями 
С$верной Маньчжур!и на частный рынокъ. 


Вывозъ л5са на Южно-Маньчжурскую дорогу начался съ отм$ной въ 
1906 году запретительныхъь тарифовъ на перевозку лЪса. Уже въ 1907 году 
въ Куаньченизы прибыло около $00 вагоновъ, а въ перодъ 1911—1913 го- 
довъ вывозъ на Южно-Маньчжурскую дорогу превышалъ 112 миллона пу- 
довъ. (Ллаграмма № 42). Понизившись въ 1914 и 1915 годахъ, онъ затБмъ 
поднялся опять уже выше двухъ миллоновъ пудовъ. Второе паден!е отм- 
чается въ 1919 году, но въ 1920 году вывозъ выравнивается почти до двухъ 
миллоновъ пудовъ, а въ 1921 году подошелъ къ 3 миллонамъ пудовъ. 


Небольшое количество вывозимаго въ Чанчунь пиленаго лЪса и бру- 
съевъ и болыпая часть чурокъ осиновыхь идутъ черезъ ДЛайренъ въ Япон!ю; 
остальной лЪсъ расходится по Южной Маньчжурш, особенно для нуждъь 
Южно-Маньчжурской желфзной дороги и для Фушунскихъ копей, 


ЛЪсъ гиринс8й и Восточнаго района Кит. Вост. желфзной дороги го- 
сподствоваль въ Южной Маньчжурии до Мукдена, южнЪе же онъ вытБснялся 
лЪсомъ корейскимъ, японскимъ и ‘отчасти американскимъ. Въ Южную Мань- 
чжур!ю въ 1920 году было ввезено около 5 миллоновъ пудовъ ялуцзян- 
скаго лЪса, а въ Дайренъ поступило около 4 миллоновъ пудовъ лЪса, глав- 
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нымзъ образомь изъ Япони и Америки. Мукденъ, въ который ВЪ 1920 году 
было ввезено около 2'/2 миллюновъ пудовъ лЪса, почти половину послфдня-. 
го получилъ изъ Чанчуня. 

Главнымъ рынкомъ-распред$лителемь Южной Маньчжури для пса ги- 
ринскако и доставляемаго концесйями, лежащими вдоль Китайской Восточной 
желфзной дороги, является г. Чанчунь. Нормально сюда направляется ЛЪСЪ,, 
не только распредЪляемый затЪмъ на китайскомъ рынкЪ безлЪсныхъь уБздовъ 
Южной Маньчжури, но и лБсь для нуждъ большихъ центровъ. Заказы 


Южно-Маньчжурской дороги для своихъ нуждъ и для Фушунскихь копей. 


также требуются Франко-Чанчунь. Отсюда желЪзная дорога перевозить ихъ 
своимъ попеченемъ. 

На китайскомъ рынкЪф лфсъ С$верной Маньчжури прививается слабо. 
Причиною является, прежде всего, несоотвфтстве размБровъ сортиментовъ, 
употребляемыхъ китайскимъ населешемъ, размЪрамъ, вырабатываемымъ на 
русскихъ концесаяхъ. Въ виду этого русскйй. сортиментъь большого размЪра 
оцфнивается китайцами ниже его дБйствительной стоимости, такъ’какъ изъ 


него все равно придется выдфлывать сортиментъ менышаго китайскаго разм$-. 


ра, а излишки пойдутъ за безифнокъ. Концесмюонеры полосы отчужденая не 
интересуются китайскимъ рынкомъ, видимо находя его мало выгодлнымъ для себя. 

Представители Чанчунскаго Коммерческаго Общества указываютъ на то, 
что русск1е лБсопромышленники не знаютъ. условйй чанчуяскаго рынка, и 
что въ виду этого, несмотря на хоропия качества лЪса, доставляемаго съ Ки- 
тайской Восточной желфзной дороги, онъ не имфетъ широкаго сбыта. На 
китайсюй рынокъ идеть преимущественно л$съ гиринскй, подвозимый по 
Гиринъ-Чанчунской желфзной дорог. Чанчунск1е коммерсанты - китайцы 
ме лБсопромышленникамъь необходимо не устраивать. 
свои склады лЪсныхъ 'матераловъ на ст. Чанчунь—Куаньченизы, какъ это. 
дЪлается ими Теперь, а входить въ компан со знающими м5стный рынокъ 
китайскими лЪсоторговцами, передавая имъ для продажи лЬсные матералы на 
комисаонныхъ началахъ. 

Лъсная торговля Чанчуня сосредоточена въ рукахъ китайскихъ и ипонскихь 
лЪсоторговцевъ. : 

Китайскихъ лБсоторговыхъ предпраяй имфется тамъ двЪфнадиать, изъ ко- 
торыхъ наиболЪБе крупными являются акшонерныя компани Фын-цай, Куан- 


чуанъ, Сун-цзян-линъ и лЪсной складъ Дэ-чанъ. Японскихъ л$сныхъ фирмъ * 


имфется восемь, изъ которыхъ важнфйиия—Мицуй и Тахакаси. 

Изъ. русскихъ лЪсопромышленниковъ Восточнаго района имБютъ на стан- 
ши Чанчунь лБсные склады Скидельски, Ковальсюй и Шевченко. Им$еть 
свой складъ и Русско-Азатскай Банкъ. 

Въ настоящее время Кит. Вост. жел5зною дорогою расширены на ст. Куань- 
ченизы ‘участки 3-й категорш и построена платформа, для облегченя пере- 
грузки въ вагоны Южно-Маньчжурской желЪзной дороги лЪсныхъ матера- 
ловъ, приходящихь съ сЪвера. Такое расширенйе облегчаетъ перегрузку и 
устраняетт необходимость перевозки этихъ матер!аловъ гужомъ въ Чанчунь, 
въ случаБ задержки въ подач вагоновьъ Южно-Маньчжурской желЪзною 
дорогою. Перевозка гужомъ ложилась крайне тяжелымъ бременемъ на себЪ- 
стоимость лБсныхьъ матер1лаловъ. 

Въ ЧанчунБ расположено семь китайскихъ, асопилокъ и н5сколько 
японскихъ. ВсБ склады и лфсопилки тфенятся къ желфзнодорожной станщи. 
Значительная часть лЪсныхъ матер!аловъ, прибывающихъ по Китайской Вос- 
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точной или Гиринской. дорогамъ, поступаетъ на эти склады и лежитъ здЪсь 


въ ожидан!и спроса. ЛЪсопилки раздБлываютъ матер!алъ,’ согласно требова- 


ваямъ китайскаго рынка, и выпускаютъ его неболышими партями. 


На складахь русскихъ лБсопромышленниковъь лЪтомъ 1921-го года, въ 
перодъ застоя торговли и низкихъ цфнъ, были сосредоточены огромные за- 
пасы лЪса,—брусьевъ, бревенъ, рудничныхь стоекъ ‘и кругляковъ. Но весь 
этотъ матералъ былъ разсчитанъ на крупныхъ потребителей, тогда какъ на 
китайсюй рынокъ могъ уйти только пиленый лБсъ, преимущественно доски 
и мелк!е строительные сортименты. И въ то время, какъ запасы лЪса русскихъ 
‚ЛЬсопромышленниковъ лежали безъ движевшя, гиринсюй лЪсъ перерабаты- 
вался на китайскихъ и японскихъ АБсопилкАхЬ и выпускался на рынокъ. 

Чанчунское Коммерческое Общество спрелфляеть количество лЪ$сныхЪ 
матер!аловъ, прошедшихъ въ 1920-мъ голу черезъ Чанчунь, въ одиннадцать 
миллююновъ пудовъ, изъ которыхъ 70°/о приходится на долю Гиринской же- 
лЪзной дороги и 30°/о—на долю Китайской Восточной желфзной дороги. 
Цифра эта, судя по даннымъ Китайской Восточной желЪзной дороги, преувс- 
личена, и дЬйствительное количество прибывшихъ лЪсныхъ матер!аловъ, ви- 
димо, составляло около семи миллюновъ пудовъ. изъ которыхъ по Китайской 
Восточной желфзной дорог было подвезено немного менЪе двухъ миллюновъ 
пудовъ, по Гиринъ-Чанчунской—около пяти миллюновъ. 


Въ т1921-мъ году соотношене между прибывшими лЪсными матер1алами 


‘боле благопр!ятно для Китайской желЪзной дороги. По ней въ 1921 году пришло 


почти 3 милмона пудовъ, а по даннымъ китайскихъ коммерсантовъ прибыие 
изъ Гирина уменьшилось процентовъ на 40 противъ 1920 года, то-есть тоже 
составило около 3 милллоновъ пудовъ. 

Потребность рынка въ различнаго сорта матер!алахъ лучше всего опре- 
дфляется прибывающими сортами лЪса. 

Въ 1920-мъ году общее количество прибывшаго въ Чанчунь лБса 
распредЪляется сл5Блующимъ образомъ: 


Бренентии брусьевьио Ц 424210 
Е Е ЧЕ 586 
810 
ПОВ р 2140 
Рулнинныхь тоске. 4.90 


Бревна, брусья и доски идуть частью на экспортъ, частью же распили- 
ваются въ ЧанчунБ и поглощаются китайскимъ рынкомъ. Шпалы берутся 


— для нуждьъ Южно-Маньчжурской желЪзной дороги. Чурки осиновыя и ли- 


повыя  идутъ на спичечные заводы, преимущественно въ Япон!ю. На руднич- 
ныя стойки изъ лиственницы существуеть большой спросъ на Фушунскихъь 


в КОопяЯхЪ. 


Матер!алы, прибывавиие съ Китайской Восточной желзной дороги въ 


|. 192т- мъ году, распрелБлялись по категорямъ слЪдующимъ образомъ: 


Боенень м бревен о 38/0 
О 
т О РО 
ео 30 


и Бо стоек И ОНО" 
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Если сопоставить эти цифры съ пифрами общаго прибыщя категорйй 
лБса въ Чанчунь, то становится ясно, что лЪсопромышленники полосы 
отчужденя захватили въ свои руки въ ЧанчунЪ поставку мелкаго наибо- 
ле дешоваго матер!ала,—чурокъ и рудничныхь стоекъ. Въ поставкЪ круп-. 
наго матерала, бревенъ и брусьевь они довольно усифшно конкурируютъ 
съ Гиринскимъ райономъ. Что же касается досокъ и шпалъ, которыхъ про- 
ходитъ черезъ Чанчунсюй рынокъ болфе 2 миллюоновъ пудовъ, то этотъ 
матералъ идетъ почти исключительно изъ Гирина. 


ЛЪсопромышленникамъь (СЪфверной Маньчжури слфдовало бы обратить 
внимане на выпускъ этихъ матераловъ на ЧанчунсЙ рынокъ. Восточный 
лесной районъ можетъ давать прекрасные кедровые пиленые сортименты, а 
Хингансюй —лиственничныя итпалы и телеграфные столбы, съ которыми трудно 
конкурировать. Современные тарифы Китайской Восточной желзной дороги да- 
ютъ возможность конкурировать съ гиринскимъ лЪсомъ, т6мъ болЪфе что мЪстные 
китайске л$сопромышленники признаютъ лучпия качества лфса, доставляемаго 
по Китайской Восточной желфзной дорог$Ъ. 


Ц$ны на Чанчунскомъ рынкф лЪтомъ 1921-го года, въ перодъ наиболЪе 
сильнаго ихъ паденйя, по причинЪ ограниченнаго спроса на лЪсные матералы 
и общаго денежнаго кризиса,—стояли слБдуюпия: куб. футъ стоекъ руднич- 
ныхъ— 50 коп.; куб. футъ бруса-—отъ 5уо до 65 коп; куб. футь досокъ-—отъ _ 
65 до 90 копъекъ. При этомъ кедръ, по китайской терминологии «бЪлый. 
хвойный лЪСсЪъ», цфнился дешевле сосны—«краснаго хвойнаго лЪса». 


Ясно, что таюмя цфны были крайне низки не только для Хинганскаго удален- 
нагс района, но даже и для боле близкаго Восточнаго. Себ$стоимость ку- 
бическаго фута бруса франко-станшя погрузки равняется приблизительно 
28 копфйкамъ. А такъ какъ перевозка куб. фута отъ центра Восточнаго района, 
станши Вейшахэ, до Чанчуня обходилась весной около 20 копЪекъ, то себЪ- 
стоимость куб. фута «бЪлаго хвойнаго» бруса Ффранко-Чанчунь была лишь 
немногимъ менфе уо копфекъ. Такое соотношене между рыночной цфной и 
себЪстоимостью, безъ предпринимательской прибыли, процента на капиталъ 
и случайныхъ расходовъ, конечно, является невыгоднымъ. Этимъ и объ- 
ясняется то обстоятельство, что большая часть пришедшихъ весною въ Чан- 
чунь по Китайской Восточной желЪзной дорог$ л$сныхъ матераловъ и лБ- 
томъ еще лежала на складахъ при ст. Чанчунь. 


Необходимо отмФтить, что почти всф матералы эти пришли изъ Восточ- 
наго лесного района. Хингансю районъ въ 1921-мъ году совершен- 
но не отправляль лЪ%а въ Чанчунь, хотя около 300 — вагоновъ 
стоекъ для Фушунскихь копей и было заготовлено въ район$ Хорго и 
Иректэ. Но онф лежали на концесаи въ ожидани понижевя тарифовъ на 
лЪсные матерлалы. 


Падене цфнъ на Чанчунскомъ рынкф безусловно временное, ти 
оно общимъ денежнымъ кризисомъ и пониженемъ цфнъ на л5съ на ВостокъЪ, 
всл$дств!е большихъ запасовъ, выброшенныхь на рынокъ Америкой по окон- 
чан!и Великой войны. 


Въ 1920 году цфны на лЪсъ были, примфрно, на 50%» выше л$тнихъ иБнЪ 
1921 года. Кубическай футъ лиственничныхъ стоекъ стоилъ 75—80 коп., куб. 
футъ бруса 9о коп.—т1 рубль, досокъ-—т руб.—т руб. 40 коп. ЁКъ осени 
1921 года цфны начали вновь выравниваться, и въ октябр$ мЪсяцЪ куб. футъ 
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лиственничнаго или кедроваго бревна уже можно было продать въ ЧанчунЪ 
по 75 коп., а куб. футъ бруса—по 85 копфекъ. 


Такя цфны уже даютъ полную возможность везти л$сные матер!алы даже 
съ самаго дальняго пункта Хинганскаго района —станши Якэши, отстоящей 
оть Чанчуня на 850 верстъ. При себЪстоимости кубическаго фута листвен- 
ницы 'франко-Якэши зо копфекъ и при стоимости провоза въ 29 копЪекъ, 
себЪстоимость куб. фута лиственничнаго бревна франко-Чанчунь опред$- 
ляется въ бо копЪекъ, что даетъ достаточную разницу въ 20—25 копфекъ на 
предоринимательскую прибыль и доходъ на капиталъ. 


Концесси полосы отчужденя, съ понижешемъ тарифовъ на Китайской Вос- 
точной желЪзной дорогЪ, им$ютъ полную возможность усп5шно конкурировать съ 
съ гиринскимъ лфсомъ и расширить свой вывозъ въ Чанчунь. Хинганск!й 
районъ выпускаетъ совершенно особый лиственничный матералт, имБюций спе- 
шальное назначене и отсутствуюций въ Гиринскомъ лЪсномъ районЪ. 
Что касается лБса Восточнаго района, то Чанчунске лЪфсоторговцы опредф- 
ленно прелпочитаютъ его гиринскому. Провозная плата отъ Гирина до Чан- 
чуня за куб. футъ на 5—6 копфекъ менфе, чфмъ отъ Вейшахэ, но зато себф- 
стоимость лБса въ Гиринф выше, чмъ на Восточной лини: значительнымъ 
накладнымъ расходомъ на гиринске л$сные матералы ложится стоимость зим- 
няго гужевого подвоза къ м$сту сплава, разборка плотовъ и вытаскиван!е 
ихъ на берегь въ Гиринф, а также подвозка съ берега къ желЪфзнодорож- 
ной станши. 


При этомъ лБсопромышленники Гиринскаго лфсного района не имЪфють 
необходимости держаться за Чанчунсай рынокъ во что бы то ни стало. 
Десять лЪтъ тому назадъ Гиринсюй рынокъ выпускалъ въ три ‘раза большее 
количество лЪсныхъ матгераловъ и болыпшую часть ихъ направлялъ внизъ по 
Сунгари, разм щая среди населея присунгарйскихъ безл5сныхъ райсновъ. 


Вывозъ на рынки Китая. 


"`Лфсныя богатства Внутренняго Китая почти истощены. Въ посл дн!е годы. 
правительствомъ обращено вниман!е на сохранен!е остатковъ лфсныхъ площа- 
дей и на лБсонасаждене. Между тЪмъ, потребность Китая въ л5сныхь мате- 
рлалахъ громадна и съ каждымъ годомъ увеличивается. 


о Примфрная цфнность ввезенныхъ въ Китай въ перодъ 1917—1919 го- 
довъ лЬсныхь матераловъ, древесной массы и издЪмй изъ дерева выражается 
въ золотыхь рубляхь слЪдующими цифрами: 


В а 9.83696 лыю, рублей» 
МН у > 


т9т9 Г. ® ® ® . . . . ® РАКЕ В 12.272 » » 


374 


Изъ сопоставленя этихъ пифръ видно быстрое увеличене количества 


ввозимаго дерева. Принимая во вниман!е, что стоимость кубическаго фута 


лЪсныхъ матер!аловъ въ 1919 году колебалась между 70 копфйками и рублемъ, 


приходится опредЪлить примЪфрное количество ввезеннаго въ Китай ВЪ АЗ | 
лЪса въ 15—16 миллюновъ кубическихъ футовт. 


Наибольшее количество а матер1аловь было въ 1919 году ввезено 
въ Китай изъ Японй (335/о), Америки, Канады и Филиппинъ (31°/0), а также 
Гонконга, Макао, Индо-Китая и Сингапура (25°/о). Изъ Росси было. ввезено 
всего 5,5/о и изъ Кореи—4‘/о. | 

При этомъ Гонконгъ и друмя страны юго-восточнаго побережья _Ази 
ввозили преимущественно дерево твердыхъ породъ. Америка-—дерево мягкихъ 
породъ и древесную массу, Яповя— почти равномЪфрно вс$ виды лЪсныхЪъ ма- 
терйаловъ. 


Въ 1920 году ввозъ лсныхъ матераловъ изъ Америки въ Китай. увели- 
чился болфе чЪмъ въ 2 раза, сравнительно съ 1919 годомъ. Обпий ввозЪ въ 
1920 и 192т годахъ также сильно возросъ. 


ЛЪтомъ 1921 года ифны на лЬсъ въ китайскихъ портахъ упали и 
низко, и въ общемъ стояли даже ниже пфнъ на соотвЪфтствуюцие матер!алы 
въ полосЪ отчуждешя Кит. Вост. желЪзной дороги. 


Къ осени 192т года цфны начали выравниваться, и въ октябрЪ кубиче- 
сай футъ сосноваго и еловаго бруса, при сЪченйи 12Ж12 и 16ЖХ 16 дюймовъ, 
СТОйлЛЪ ВЪ ‘портахъ Китая 80—85 золотыхъ копфекъ. При сфченя 18 Ж 18 и 
24Ж24 дюйма, стоимость повышалась до 88—90 копЪекъ. 


Нормальною длиною бруса считается 24—40 футовъ. Эти крупные раз- 


м$ры лЪсныхь сортиментовъ, имфюпие болышой спросъ въ портахъ Китая, 
являются, по .мн$ншю чанчунскихь лБсоторговцевъ, однимъ изъ тормозовъ 
къ развито широкихъ отправокъ лЪса вь Китай изъ СФверной Маньчжурии. 
Таке сортименты удобнЪе доставлять морскимъ путемъ изъ. лЪсныхь, райо- 
новъ, прилегающихъ къ побережью. 


Но, кромЪ этихъ сортиментовъ, для Китая требуется большое количество 
рулничныхъ стоекъ, шпалъ для жел$зныхь дорогъ, различныхъ болфе корот- 
кихъ сортиментовъ и древесной. массы. Эти матерлалы СЪверная Маньчжурйя, 
казалось бы, могла давать Китаю, по крайней мЪрЪ для -наиболЪфе близкихъ 
къ Маньчжурйи сфверныхъ провиншй его. 


До настоящаго времени сЪ$веро-маньчжурсюй лБсъ шелъ, примЪрно, до 
Мукдена и Ляояна; Пекинъ-Мукденская дорога заказывала для себя шпа- 
лы въ КанадЪ, а друпе лЬсные матералы шли въ этотъь районъ изъ Кореи 
и.Лпонш. Теперь съ пониженемъ тарифовъ на Кит. Вост. желЪфзной дорогЪ, 
когда себЪстоимость въ МукденЪ кубическаго фута лиственничной шпалы или 
стойкий со станши Якэши не будетъ превосходить 65—70 копфекъ, лБсопро- 
мышленность СЪверной Маньчжури имфетъь полную возможность завоевать 
этоть рынокъ. , 

ЛЪсъ, вывозимый въ китайск!е порты Циндао и Шанхай, можеть `напра- 
вляться или черезъ Влаливостокъ, или черезъ Дэайренъ. Принимая во внима- 
не, что въ эти порты лБсъ можетъ отправляться преимущественно съ Восточ- 
ной лиш и что разстоян1е отъ центра 'Восточнаго района, станши Вейшахэ, 
на 400 верстъ короче до Владивостока, ч$мъ до Дайрена,—ясно, что первому 
направленю приходится отдать предпочтенйе. 
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/ ` 30 копЪекъ. Доставка этого матерйала въ порты Китая совершается также по 
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При отправленйи изъ Вейшахэ въ китайске порты стоимость ‹ перевозки 
кубическаго фута бруса выразится слБлующими цифрами: тарифная плата до 
Владивостока, станщонные расходы и взвЪшиван1е—14 коп., перевалка во 
ВладивостокЪ съ нагрузкой на пароходъ—8 коп., итого 22 коп. франко-бортъ 
парохоца. 

° Существуюций въ настоящее время фрахтъ за перевозку лфса отъ Вла- 
дивостока до Шанхая составляетъ 5—6 енъ за обмБренную тонну, заключаю- 
щую вь себЪ 27—28 кубич. футовъ древесины. При такомъ ФфрахтБ стои- 
мость перевозки кубическаго фута обойдется 18—20 коп. 


Такимъ образомъ, стоимость перевозки кубическ. фута отъ Вейшахэ до 
Шанхая составляетъь около 4о коп., и разница между ифнами за кубич. футь 
лфса въ портахь и стоимостью перевозки для Вейшахэ колеблется между 
30—50 коп., куда должна войти какъ себфстоимость матер!ала Ффранко-стан- 
шя, такъ и предпринимательская прибыль. Для стан, расположенныхъ къ 
востоку отъ Вейшахэ, какъ Ханьдаохэцзы, Мацяохэ, эта разница увеличивается 
на 2—4 копЪйки. ) ‚а 

Достигнуть удешевления перевозки можно только пониженемъ пароход- 
наго фрахта, или же установкой механическихъ приспособлен на ЭгершельдЪ 
для удешевлевня перевалки. Въ ближайшемъ будущемъ предполагается уста- 
новить на ЭгершельдЪ краны для погрузки лБса, и тогда всЪ расходы, свя- 
занные съ перевалкой на пароходъ, будутъ составлять не болЪфе 6 копфекъ 
съ кубическаго фута. 


_ -Но Восточный районъ иметь шансы на вывозъ въ порты Китая лишь 
крупныхъ, преимущественно кедровыхъ, ‘сортиментовъ. При вывоз$ руднич- 
ныхъ стоекъ, чурокъ, древесной массы и другихъ мелкихъ сортиментовъ онъ 
встрфтить могущественнаго конкурента въ лиц русскаго Дальняго Востока. 


Плошаль однихъ казенныхъ лфсовъ въ Приморской и Амурской обла- 
стяхъ, на КамчаткБ и СахалинЪ превосходитъ 870,000 кв. верстъ. 


Въ 1921-мъ году сданы въ долгосрочное пользоване, преимущественно 
японскому капиталу, больиия л$сныя плошади вдоль 'Татарскаго пролива съ 
ежегодной выработкой болЪе 17 миллюновъ куб. футовъ лЪса. КромЪ того, 
начались усиленныя рубки л$са по побережью, вблизи Владивостока, въ ранЪе 
запретной полосЪ. 


зе 1 ‚© . = = 
Здфсь вырабатывается мелюЙ матералъ, по крайне дешовой цфнФ. За куб. 
футь рулничныхъ стоекъ Ффранко-боргь парохода на побережьБ платится 





крайне дешовому Ффракту, такъ какъ лБсъ берется обратными пароходами, 
подвозившими изъ портовъ уголь въ Япон!ю. 'Фрахть исчисляется лишь изъ 
расчета уклоненя парохода отъ прямого пути и стоимости простоя, и соста- 
вляеть, примфрно, половину нормальнаго фрахта. При такихъ условяхь. Вос- 
точному району не по силамъ конкурировать съ Приморьемъ. 


Заморсме рынки. 
/ 
Заморскими рынками, поглощшающими значительныя количества леныхЪ 


матер!аловъ, являются: Японёя, Австралая, Британская Индая, Южная Африка 
и, наконецъ, Европа. 
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По имфющимся, далеко не полнымъ даннымъ, въ 1920 году въ страны, 
пользуюпияся американскимъ и дальневосточнымъ лЪсомъ, было ввезено 
лЪсныхъ матераловъ въ круглыхь цифрахъ на слБдуюция суммы: 


Въ Китай... .....”, ‘на д.20 тыс/зол, русов 
о о оо » » 
» Британскую Индю. . ›» 5.000 » » » 
» АВеЗрАЛИО {›.. на т о ® » 
» Южную Африку .. » 10.125 » » » 


Такимъ образомъ, общая головая емкость этого лесного рынка опредф- 
лялась не менЪфе какъ въ 70 миллюновъ золотыхъ рублей. СлЪдовательно, на 
л$сные рынки, питаюпцеся продуктами ‘Тихоокеанскаго побережья, было 
вывезено въ 1920 году болфе 75 миллюновъ кубическихь футовъ лЪсныхъ 
матерлаловъ. Въ 1921-мъ году ввозъ лЬса въ эти етраны значительно увели- 
чился. 

Главн5йшими поставщиками лЪфса на эти рынки являлись до настоящаго 
времени Америка, Лпоная и юго-восточное побережье Азлатскаго материка. 


Но Япония уже значительно истощила свои лфсныя богатства, и, хотя 
она ведетъ значительную торговлю лЪсомъ и ежегодно ввозитъ его въ Китай 
въ большихъ количествахъ, но сама нуждается въ привозномъ лЪсЪ. Изъ 
одной Америки въ 1920-мъ году было ввезенс въ Япон!ю болЪе 8 миллюновЪ 
кубическихъ футовъ, а общая цфнность ввезеннаго въ 1920-мъ году лЁса 
превысила 23 миллюна золотыхьъ рублей. За то м$сяцевъ 1921-го года вве- 
зено лса болфе чфмъ на 29 миллюновъ рублей. Экспорть же лБса изъ. 
Япони въ 1921-мъ году значительно упалъ, сравнительно съ ‘предыдущими 
годами. 


Вырубивши большую часть своихъ лЪфсныхъь площадей, ЯпоНя ищетъ 
лЪсъ въ другихъ странахъ, —въ Кореф, Маньчжури и на русскомъ Дальнемъ 
Восток$. При этомъ Яповя стремится не только получить необходимое ей 
самой количество лЪса; но и стать посредницей въ лесной торговл$ русскаго 
Дальняго Востока и Маньчжурии, съ одной стороны, и заморскими рынками, — 
‚съ другой. Требован!я ея на маньчжурсюй лЪсъ за посл$днее, время сильно 
возросли, и въ то время какъ въ 1920-мъ году поступленше лфса изъ Мань- 
чжур!и составляло всего 4°о общаго ввоза, въ первое полугоде 1921-го года 
оно достигло 16%, 


Такимъ образомъ, Яповя сама по себЪ не представить для СЪверной 
Маньчжур!и сильнаго конкурента на л$сныхь заморскихъ и Китайскомъ рын- 
кахъ, но, при энерми японцевъ, они будуть конкурировать л$сными мате- 
р1алами Кореи, а особенно Приморья и Камчатки. Руссюй Дальюшй Востокъ 
при правильной эксплоатащши, не истощаясь, можеть насытить своими мате- 
ралами всБ вышеуказанные рынки. ВслЪдстве близости лфсныхъ площадей 
къ морю, вывозъ ихъ на рынки обходится значительно дешевле вывоза Мань- 
чжурскаго лЪБса, и конкуреншя будетъ крайне трудна. Близкое истощеше 
корейскихъ лБсныхъ пространствъ, дающихъ въ настоящее время 25—30 мил-' 
люновъ кубическихъ футовъ‘лфса въ годъ, и удобства эксплоатащиа лЪсовъЪ 
русскаго Дальняго Востока и побуждаетъ: Япон!ю добиваться получевйя лЪс- 
ныхъ концесй на русской территорш. Лишь неустойчивость политической 
обстановки препятствуетъ развертываню ихъ предпр!имчивости въ болФе 
широкомъ масштабЪ. 
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НаиболЪ5е крупнымъ поставщикомъ лЪфса на восток является Америка съ 


‘Филиппинами и Канада. Въ настоящее время Америка выбросила на Дальне- 


восточный рынокъ громадныя заготовки по крайне низкой цЪн$. Но и въ 
Америк начинаютъ высказываться опасения за истреблене лЪсовъ, по край- 
ней мЪрЪ въ наиболфе доступныхь и удобныхъ для вывоза приморскихъ рай- 
онахъ. Прибрежныя американския концесЧи вырабатываются на истощене, и 
еще ло Великой войны круинфйпя американск!я лЪсо-экспортныя фирмы на- 
ходили необходимымъ завязывать сношен!я съ Приморьемъ. Видимо, въ Амери- 
кЬ назрЪваетъ издан!е запретительныхъ законовъ, которые въ н5сколько разъ 
уменьшать количество экспортируемаго оттуда лЪфса. Этимъ  ослаблен!- 
емъ конкуренши и неизбЪжнымъ повышенемъ цЪнъ на л5съ должны вос- 
пользоваться лфсопромышленники СЪФверной Маньчжур!и для завоеван!я хотя 
бы части ближайших заморскихъ рынковъ. Н$тъ сомнфн!я, что съ расшире- 
шемъ эксплоаташи л$совъ русскаго Дальневосточнаго побережья борьба за 
завоеван!е рынковъ станетъ крайне трудна. 


Въ настоящее время СФверная Маньчжур!я вывозитъ лЪсЪ только на одинъ 
изъ заморскихъ рынковъ-—въ Японйю. Тамъ существуетъь большой спросъ на 
осиновыя чурки для выдЪлки спичекъ. Идутъ онЪ исключительно изъ Восточ- 


наго района, съ лБсного участка, флижайшаго къ Харбину, преимущественно 


со, станшй Маоэршань, разъЪзда Новый, Уцзими и Имяньпо. Сильнымъ конкурен- 
томъ Маньчжур!и въ доставкБ этого матерала является Приморье, которая 
за послфды!е годы максимальное количество вывезла въ 1919 году-—болЪе 3 мил- 
моновъ кубическихъь футовъ. КромЪ того, Японя требуетъ различные стро- 
ительные сортименты лЪса, а также древесную массу, которой въ 192т-мъ году 
было потреблено 5,4 миллюна пудовъ. Подавляющее количество строитель- 
ныхъ матер!аловъ за послфдые годы ввозилось изъ Америки. 


ПЧ ны на лЪсные матер!алы по всему Азлатскому побережью Тихаго оке- 
ана, въ Япосни и даже въ Австрали разнятся незначительно и близки къ 


`ранфе указаннымъ для портовъ Китая. 


Слфдуюций крупный рынокъ— австраййсюй, ввезший въ 1919 году болЪе 
15 миллоновъ кубическихъ футовъ лфсныхъ матер!аловъ. Изъ маньчжурскихъ 
породъ тамъ могутъ найти сбытъ келръ, ель, лиственница, осина, дубъ и орЪхъ. 
Нормальные требуюпшеся отъ экспортнаго бруса размБ5ры—3 сажени Ж 8 верш- 
ковъ, то-есть’ матералъ вполнЪ удобный для перевозки по желЪзной дорогЪ. 


Большой спросъ существуетъ на вчерн$ обдЪланные брусья для распи- 
ловки на лощечки различныхъ размфровъ для укупорочныхъ . ящиковъ, полъ 
разные товары. Отправка уже готовыхъ, досокъ мене желательна, такъ какъ 
послЪдвИя, если не высушены вполнЪ, не выдерживаютъ’ перевозки полъ 
тропиками. 


Фрахтъ парохода отъ Владивостока до портовъ Австрами—30—40 кКо- 
пфекъ за кубичесюмй футъ, то-есть при отправкахъ съ Восточной лиши та- 
рифъ, перевалка во ВладивостокЪ и фрахтъ съ одного кубическаго фута обой- 
дется въ 50—60 коп$екъ. 


До настоящаго времени экспорта изъ Сфверной Маньчжур!и въ Австра- 
мю не было совершенно. Въ текущемъ году крупная лЬсопромышленная 
фирма бр. Поповыхъ, им5Бющая концесс!ю вблизи ст. Мацяохэ, вступила въ 
переговоры съ Австрал!йской акщонерной компашей объ отправк$ туда лЪс- 
ныхь матер!аловъ. Первую парт!ю ихъ, въ количеств около 600 тысячъ куб. 
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футовъ, предположено было отправить въ течене 1921-го года, но отправка 
затормозилась переговорами о размфрахъ фрахта. Этой же фирмой, въ видЪ 
опыта, отправлено нЪфсколько вагоновъ строительныхъ матрона въ китайские 
порты. 


КромЪ этихъ рынковъ, есть еще рынокъ Западной Европы, и попытки 
завязать сношен!я съ нею, въ частности съ Англей, дЪлались крупными кон- 
цессонерами полосы отчуждения. 


Емкость этого рынка велика и цфны его высоки, но требованйя, предъ- 
являемыя имъ, чудовищны. Третй сортъ экспортныхъ досокъ для Англи вы- 
ше мЪстнаго перваго сорта. Этотъ третй сортъ соотвЪтствуетъ такъ-называе- 
мому «торговому» сорту, идущему въ порты Китая. Лфсъ же, разсчитанный на 
мЪстный рынокъ, для экспорта въ Европу совершенно не пригоденъ, и’ его 
возможно вывозить въ порты Китая, въ качествЪ сорта «ниже торговаго». 


СебЪстоимость «экспортнаго» лЪфса значительно больше. себЪстоимости 
обыкновеннаго. Прежде всего л$сопромышленнику необходимо отобрать «экс- 
портныя» бревна. Распиловка. этихъ бревенъ, въ виду высокихъ требованйй, 
предъявляемыхъ къ экспортному лБсу, и необходимости обрЪзать кромки по- 
луобрЪфзанныхь досокъ,—обходится дороже Изъ полученнаго пиленаго лЪса 
лишь 55°/о пригодно для экспорта въ Западную Европу, остальные 45°/о пред- 
ставляюте собою л$съ н$сколько высшаго качества, чфмъ требуется для мЪст- 
наго рынка, и пригодный для вывоза въ порты Китая, въ качествЪ «торго- 
ваго» сорта. 


При сортировкф матер1ала обнаруживается н$которое несоотвфтстые его 
съ контрактами, —трещины на концахъ, скоплене сучьевъ, или просто лишнай 
сучокъ, могупий понизить сортъ доски. Приходится у многихъ досокъ отпи- 
ливать концы съ такимъ расчетомъ, чтобы вышла вполнф контрактная доска, 
и при этомъ безвозвратно теряется 15—20 матер!ала. 


Нагрузка экспортныхъ досокъ также обходится дороже, чфмъ обыкновен- 
ныхъ, такъ какъ требуеть особой тщательности, покрышки досокъ и пом$- 
щения прокладокъ. 


Такимъ образомъ, экспортный матерйалъ является значительно бол$е до- 
рогимъ, ч$мь обыкновенный. Поэтому л5сопромышленнику имфетъ смыслъЪ 
его заготовлять только въ случа получешя болышей прибыли на каждомъ 
кубическомъ футЪ, такъ какъ, въ конц$-концовъ, не болфе 1о%ю распиливае- 
маго лЪфса пригодно для экспорта въ Западную Европу. Остальные же 90°/» 
разнороднаго матер!ала ему надо пристроить частью на м$стный рынокъ, 
частью во Внутреный Китай. 


Но самымъ острымъ вопросомъ, тормозящимъ экспортъ лфБса какъ въ 
Европу, такъ и вообще на внёшн!е рынки, является отсутстве стандарта для 
вывозного лфса,—точныхъ, строго опрел$ленныхъ требовавй, которымъ лЪсъЪ 
долженъ удовлетворять. При этомъ, если бы заказчики крупныхъ парий про- 
изводили браковку на станшяхъ отправлен!1я, то забраковка части матерала 
не наносила бы крупнаго ущерба лБсопромышленнику. Въ настоящее же 
время иностранные предприниматели настаиваютъ ‘на премкБ матер!аловъ въ 
порту у борта парохода, а при такихъ условяхъ забраковка части матерлала 
изъ-за отсутств!я стандарта наносить крупные убытки л$сопромышленнику, 
заставляя его забракованный матералъ спускать въ порту за безифнокъ. 
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Перспективы вывоза Маньчжурскаго лЪса. 


СЪверо-маньчжурсюй лЪсъ, по своимъ качествамъ, имфетъ всЪ шансы на 
проникновене въ болфе широкихъ разм5рахъ на заграничные рынки. Л$съ 
® Восточнаго района можетъ получить широкй доступъ на Южно-Маньчжур- 

скй, Китайсюй, Японсюй, Австраййскй и даже Европейский рынки. Листвен- 

ничный лфсъ Хинганскаго района можеть найти хороиий сбыть на рынкахъ 

Чанчуня и С$вернаго Китая. 


Но для успфшнаго вывоза необходимо, прежде всего, ознакомлен!е Мань- 
чжурскихъ лфсопромышленниковъ съ требоваями и условями ‘рынковъ. Ло 
настоящаго времени для л5сопромышленника выгоднфе всего было сдавать 
свои матералы желЪфзной дорогЪ: не надо было никакихъ хлопотъ, никакихъ 
перевозокъ, и ц$ны на мБстБ заготовки -платились обыкновенно не ниже, 
чфмъ на отдаленномъ рынк$. Посл желфзной дороги наиболЪе выгодной 
являлась поставка на невзыскательный мЪстный рынокъ, цфЪны на которомъ. 
мало чфмъ отличались отъ ифнъ на заграничныхъь рынкахъ. Въ настоящее 
время, въ виду сокращен!я заказовъ жел$зной дороги и малой емкости м$ст- 
наго рынка, л$сопромышленники волей-неволей должны обратить внимание 
на рынки внф СЪФверной Маньчжурии, 


Лля усп5шной торговли съ за границей, необходимо установлен!е опре- 
дъленнаго стандарта на различные сорта экспортируемыхъ лЪсныхъ матер!аловъ. 
Только въ этомъ случа экспортеръ можеть спокойно отправлять’ лЪсъ въ 
порты, будучи ув$ренъ, что его матералъ отвфчаетъ требованйямъ покупателя, 
и не будеть забракованъ, что вынудило бы его сбывать бракъ за безифнохъ. 


Китайская Восточная жел5зная дорога въ понижен!и тарифовъ на перевозку 
лфса лошла до предЪловЪъ возможнаго, и дальнфйшее понижен!е. заставило бы 
ее возить л5съ въ убытокъ себЪ. Для дальнфйшаго сокращения расхоловъ по 
перевозк$ на очереди стоить улучшене условый храненйя и перевалки экс- 
портныхь лБсныхь грузовь на ЭгершельдЪ, во Владивостокскомъ порту. 
Лорога предполагаетъ установить приспособлен!я для механической перегрузки 
крупныхъ лБсныхъ сортиментовъ изь вагоновъ на пароходы, что ластъ даль- 
нфйшее понижете стоимости перевалки. Проведене въ жизнь соотвЪтствую- 
щихь м5ропрятй уже начато. | 


Громадное значене для развит!я внфшней торговли лфсомъ будетъ имфть 
разрЪшене вопросовъ кредитован1я лЪсопромышленниковъ и получен!я ссудь 
подъ дубликаты. 


ЗН ИО ЗЧ ЕО 


Наконецъ, необхолимо принимать во вниман!е то обстоятельство, что при 
развит!и заграничной торгсвли только небольшая часть вырубленнаго стро- 
Ительнаго лЪса пойлетъ въ экспортъ. Изъ уже выбранныхъ экспортныхъ бре- 
венъ при дальнЪйшей обработкЪболЪе 55°/о отходитъ въ видЪ менфе ифннаго 
матерйала, или въ вид: отбросовъ. 


Я 









‚ Посблфцнее обстоятельство имфетъ крайне важное практическое значене. 
Экспортъ сфверо-маньчжурскаго л$са на Запално-европейске рынки можетъ 
принять регулярный характеръ лишь въ томъ случаф, если онъ будетъ соеди- 
ненъ съ экспортомъ на Дальневосточный рынокъ, съ менфе строгимъ стан- 





\ 


дартомъ. Кром того, въ. м НО, положа е] ой доро! 
должны быть созданы фабрикй и заводы. ‘для т ее. тЬхъ ‘отбросо! 
которые получаются при выработкЪ экспортнаго лЪса. у т} 


и 


весь срубленный лЪфсъ получить соотв$тствующее п 
лится между Западно-европейскимтъ, Дальневосточнымъ и и 

а оставийеся послЪ этого негодные матералы пойдутъ. на’ заЕ 
работки въ бумагу и друме продукты. С . 


ие Ах | | 
До созданя же такихъ ‘заводовь трудно ‘ожидать, широкаго р ‚звитя 
сбыта за границу. К; 


\А* 
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° ОСТАЛЬНЫЕ ВИДЫ ДОБЫВАЮЩЕЙ ПРО- 

| МЫШЛЕННОСТИ. 

| ы г. | 

Ископаемыя богатства СЪ$верной Маньчжур!и. 

ре Добыча ископаемыхь и ихъ обработка въ СЪверной Маньчжур!и нахо: 
| длится въ зачаточномъ состоя. 

} ВслБлстве малой ‘населенности страны и слабаго развимя промышлен- 
'. 


ности, спросъ на ископаемыя крайне слабъ, и широкая разработка ихъ 
_ является вопросомъ будущаго. 















До настоящаго времени СЪверная Маньчжур!я не обслБдована въ доста- 
точной степени въ этомъ направлен, данныя произволившихся  развълокъ 
” не. сведены въ одно цЗлое, и составленше. геологическаго обзора страны пред- 

’ставляетъ одну изъ насущиЪйшихь задачъ, къ осуществленю которой, безъ 
сомнфвйя, Управлеше Китайской Восточной жельзной дороги’ не преминеть 
принять мЪры. Г 


О 


лишь тЬхъ ископаемыхъ, которыя имБютъ наибольшее значеше въ экономикЪ 
СЪверной Маньчжурй въ настоящее время. 


ВЪ С$верной Маньчжурии есть залежи каменнаго угля, желЪза, золота. 


’ рудъ, но богатства эти почти совершенно не разрабатываются. 


Значене каменнаго угля для страны. 
°—__ Вь хозяйственной жизни СЪверной Маньчжурии изъ ископаемыхъ наи- 
большее значен!е имЪфетъ каменный уголь. 


ГлавнЪйшимъ потребителемъ его является Китайская Восточная желЪз- 
$ 3 ная дорога. Въ 1921 голу по желЬзной дорог перевезено для ея нуждъ и 
° для частнаго рынка около 31 миллона пудовъь каменнаго угля. Изъ этого 
‚ количества болЪе двухъ 22 миллюна— для нуждъ Китайской Восточ- 
— ной желЬзной дороги. 


Поэтому ВЪ предстоящей главЪ будуть кратко нев ены ус ловя добычи. 


_ИмБются свЪдБшя о ‘наличи  серебряно-свинцовыхъ, мЬдныхь и другихъ 


М С. 





ли : 


Указанное количество угля—31 миллюнъ пудовъ—составляеть больную 
часть всего угля, потребляемаго въ СЪверной Маньчжурии. Не. попадаетъ на 
желЪзную дорогу лишь неболышое количество чжалайнорскаго угля, выво- 
зимое съ копей гужомъ, . ла выработки другихъ угольныхъ месторождений, 
работающихъ кустарнымъ способомъ и вырабатывающихъ въ общей сложно- 
сти не болЪе 3—4 миллюновъ пудовъ. 

Такимъ образомъ, ‘общее потреблене въ 1921 году каменнаго угля въ 
СЪверной Маньчжур!и исчисляется въ 3435 милмоновъ пудовъ. За посл$д-- 
шя пять лЪть перевозки каменнаго угля по Китайской Восточной желЪзной 
дорог выражаются слфлующими пифрами, считая округленно, въ тысячах 
пУудовЪ: . 


Се те ИЕ) 
вооон: 28125 а овоГосЕ За 
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Изъ этихь погодныхь перевозокъ около двухъ третей составляли пере- 
возки по служебному тарифу для нуждъ самой дороги. Для частнаго рынка 
ежегодно перевозилось отъ 6![з до 91/2 милл1ОНОВЪ ПУДОВЪ. 

Десять лБть тому назадъ потреблене каменнаго. угля въ Маньчжурии 
было крайне незначительно. 7КелЪзная дорога работала почти исключительно 
на дровахъ, и еще въ 1913 году ею потреблялось всего около 7 миллюновъ 
пудовъ м5стнаго угля чжалайнорскихъ копей. `Ввозъь заграничныхъь углей, 
исключительно для нуждъ частнаго рынка, въ 1907—1908 годахъ исчислялся 
лишь сотнями тысячъ пудовъ, а въ 1911—1912 гг. не превышалъ 4—5 мил- 
лЛОнНОвЪ ПУДОВЪ. 

Съ началомь великой войны увеличивитаяся потребность въ топливЪ 

на Китайской Восточной жел. дор. и трудность быстраго раситирев!я выра- 

ботки дровъ на лфсныхъ концесаяхъ въ полос отчужденйя вызвали со сто- 
роны жел$зной дороги требоване на привозной уголь. Преимущества’ ото- . 
пленя минеральнымъ топливомъ оказались настолько значительными, что 
разъ утвердивиийся на жел$зной доротБ привозной ‘уголь уже не уступалъ 
своего положеня, и ввозъ его для желфзной дороги и частнаго рынка съ 
5—7 миллюновъ пудовь въ 1913—1914 гг. возросъ до 14 съ лишнимъ мил- 
лоновъ пудовъ въ 1920 году. ЛальнЪфйпия сокращеня потребности въ то- 
пливЪ на Китайской Восточной жел. дор. обычно не уменьшали потреблешя” 
каменнаго угля, а производились за счетъ сокращеня количества потребляе- 
мыхь дровъ. За послфдье годы дрова и каменный уголь играютъвъ хозяйствЪ 
дороги" почти” олинаковую роль, по ‘количеству  расзодузиньь тепловыхЪ 
единицъ, 

Это возросшее значен!е каменнаго угля въ ближайшемъ будущемъ должно 
увеличиться еше больше. Какъ неоднократно отм$чалось въ предыдущей. 
главЪ, лЪса СЪверной Маньчжури, въ наиболфе достувныхъ для эксплоата- 
тащи районахъ, сильно разрЪфжены. Они отошли на значительное разстоян!е 
отъ магистрали, что увеличило цфну дровъ съ 17—20 рублей за кубическую 
сажень вт 1908 году до 40—45 рублей въ 192т году, Дорога уже стала на 
путь замБны древеснаго топлива—минеральнымъ. | 

Перевозки каменнаго угля для частнаго рынка также неуклонно растутъ: 
среднйя годовыя перевозки за пятилЪе 1912—1916 гг. выражаются пифрой 
7,2 миллоновъ пуловъ, за пятилЬе же 1917—1921 тг.—цифрой 8,1 мил- 
лоновъ пудовъ. 
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Сорта угля, потребляемаго въ СЪверной Маньчжурии. 


Изь важнфйшихь мЬсторожденй угля въ СБверной Маньчжури необхо- 
димо отм$тить: Чжалайноръ — вблизи ст. Маньчжур!я, районъ по р. Ганьхэ— 
въ бо верстахъ отъ рьки Нонни, районъ въ 90 верстахь къ сЪверу отъ стан- 
ши! Маняохэ, мфсторождене вблизи пристани ‘Таланьхэ въ нижнемъ течен!и 
рЬки Сунгари и копи вблизи ст. Бухай, южной лини. КромБ того, въ СЪвер- 


копей—-вблизи Мукдена, изъ Приморья—съ копей Сучанскихь и Зыбунныхъ, 
‚ изъ Сибири—съ копей Харанорскихл, Черновскихъ и лаже Черемховскихъ. 


+ 


а УЕ АА а се. 


Сравнительныя качества различныхъ видовъ углей, потребляемыхь въ С$- 
верной Маньчжур!и, видны изъ слБдующей таблипы:, 













ную Маньчжурю ввозится уголь: изь Южной Маньчжури--съ Фушунскихъ_ 


























































Средый эквива- Средняя иепа- Теплотворная 
НАИМЕНОВАНИЕ УГЛЯ. ленть: 1 куб. Са. | итедьная спо- | способность въ 
дровъ соотвЪт- | Е с 
ствуеть пудамт. собность. калортяхъ, 
1) Чжалайнорсюй. бурый уголь. ... 265 2,90 4.829 
2) Фущунсю каменный К т. 150 | 5,00 6.280 
{ 
т 3) Сучансый каменный уголь „1. .... 123 6,25 6.570 
4) Каменный уголь копей Бари (Мацяохэ). .. 110 | 7,18 1.114 
5) Уголь Утловокихь копей я 157 4,00 4.560 
6) › Зыбунныхь › РАНО 198 3,85 | 4.207 
А Ернонови жрет: 238 | 3,97` | 6 080 
8). » Харанорскихь копей (......... 271 2,88 | 6.259 
ЧУ Черемховскихь М И а | 138 | 5,56 | 6.190 
| | 





Изъ углей мЪстнаго происхождеюмя широкое распространене имЪеть 
лишь уголь чжалайнорскй. Лрупя СБверо-маньчжурскя угольныя м$сторо- 
жденя разрабатываются пока только кустарнымъ способомъ и почти ника- 
кого значевя въ хозяйственной жизни страны не имЪютъ. 


Чжалайнорский уголь представляеть собой одинъ изъ НИзкихъ видовъ 
бурыхъ углей. Онъ отличается не только низкой теплотворностью, но и пло- 
хою сохраняемостью: при храненш на воздухВ онъ быстро вывЪтривается, те- 
ряеть часть углерола и разсыпается въ пыль, которая при топкЪ паровоза 

_ вылетаетъ въ трубу, несгорая. 

- СлЪдующее м5сто посл. чжалайнорскаго угля, но распространению въ 
краЪ, завимаетъ японскй уголь—сЪ Фушунскихъ копей. Это уголь каменный, 
несравненно превосходяпий по своимъ качествамъ чжалайнорски, и онъ по- 

_ степенно утверждается въ СЪверной Маньчжурии, вытесняя своихъ конку- 
° _ рентовъ. | 


‘морской области, —съ копей, расположенных близЪ Владивостока. Это уголь 


Н$Ъкоторое значен!е имЪфегь также сучанскй каменный уголь, изъ При-. 


Ч ь к, “> паАТОПГА ОЗ . О, ФТ 
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высокаго достоинства, но вывозится его въ Сфверную Маньчжурйо сравни- 
тельно незначительное количество, особенно за послфдше. годы. 


Одной изъ причинъ малаго ввоза его является недостаточная выработка. 
углей въ ПриморьЪ. Выработки этой не хватаеть даже для удовлетвореня 
потребностей Приморья. А: 


Годовая потребность в Ъ минеральномъ топливЪ для Уссурйской желЪзной 
дороги, а также для отоплевя казенныхъ учреждений, частныхъ промышлен- 
ныхъ предприятй, казенныхъ и частныхъ помфщенй во ВладивостокЪ и въ 
краЪ исчисляется въ 48 миллюоновъ пудовъ. 


Между тЬмъ, годовая добыча угля за 1919—1920 гг. въ Уссурайскомъ 
горномъ округ и на Сучанскихь казенныхъ копяхъ выражается, въ лысячахъ 
пудовъ, слБдующими пифрами: 


“ 


О ы. Бурый уголь, _Каменный уголь, Всего. 
ое т3. 711 ‚_ 22.551 36.262 
Оу СА 13.199 24.064 37.262 | 
о аси ОНО го, 322 32.302 | 
ТОО. на, 17:62 т2.4 ТТ г 29.573 
ОО АА 17.684 ТТ.47О 29.154 


Добыча въ 1921 г. опредфляется, примЪрно, въ 25 миллюновЪ пудовъ. 


Изь этихъ пифръ видно, что добыча угля за посл5ль!е годы уменьши- 
лась на 7—1то милл. пудовъ, при чемъ это паденйе выработки объясняется _ 
уменьшенемъ добычи именно лучшихъ—сучанскихъ углей. Съ 16,5 милл. пуд. 
ВЪ 1916 году и17,9— въ 1917 г.она упала до 7;4 миллоновъ въ 1919 И до 7,2— 
ВЪ 1920 ГОДУ. 


Такимъ образомъ, Приморье, при’ потребности въ 48 милл. пуд. угля, 
вырабатываетъ въ годъ, въ среднемъ за 6- лЪфтъ, всего около 32 милл. п. СлБ- 
довательно, ему недостаетъ около 16 миллюновъ пудовъ, Недостатокъ этотъ 
пополняется отчасти ввозомъ заграничнаго угля, въ количеств до 5 мил- 
лоновъ пудовъ`въ годъ, отчасти же— дровами. Но замЪна угля дровами встрЪ- 
чаеть то же затруднене, что и въ СЪверной Маньчжур1и,—лЪса въ настоящее 
время отошли на значительное разстояне отъ желЪзной дороги и сплавныхь 
рфкъ, что удорожаетъ стоимость дровъ. 


Ясно, что при такихъ условяхъ, даже при усилени производительности 
Сучанскихь копей, въ ближайшее время трудно разсчитывать на широкое 
проникновен!е сучанскаго угля въ СЪверную Маньчжурю. 


Въ небольшихъ же количествахь сучанскИ уголь © усп$хомъ можеть 
поступать даже на харбинсюй рынокъ. При продажной иЪфнЪ на мЪетЪ въ — 
Сучанф въ 2т копПЪфйку, стоимости провоза отъ ст. Кангаузъ до Харбина съ 
дополнительными сборами въ 9,5 коп. и 1 коп5йкБ китайской пошлины, | 
себЪстоимость пуда сучанскаго угля въ ХарбинЪ опредфлится въ 31,5 коп. 
Между тфмъ, рыночная стоимость хулшаго по качеству фушунскаго угля въ 
ХарбинЪ колеблется между 32 и 37 копфйками. Въ дЪйствительности, въ те- 


кущемъ 1922 году наблюдается нЫкотарый притокъ сучанскаго угля на хар- 
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бинсюй рынокъ, гдЪ онъ въ февралБ мфсяцБ продавался по 34 копфйки 


за пудъ. 


Что касается фушунскаго каменнаго угля, то въ настоящее а 
занимаетъ въ СЪверной Маньчжур!и твердое положен. 


До 1908 года японскй каменный уголь не примфнялся въ СЪверной 


`Маньчжур!и. Въ этомъ году японцами начали дЪлаться первыя Попытки На- 


ладйть сбыть въ Харбинъ каменнаго угля, добываемаго ими на Фушунскихъ 


 копяхъ. На первыхь порахъ дБло это шло очень туго, такъ какъ Харбинъ 


привыкъ къ дровяному отопленйо, которое къ тому же обходилось тогда 
недорого. Японпы прибЪгли къ широкому рекламированшю фупгунскаго угля, 
привлекли въ качествЪ посредниковъ нфкоторыхъ русскихъ коммерсантовъ, и 
уже въ 1909 году имъ улалось сбыть въ ХарбинБ до 900 тыс. пуд. фушун- 
скаго угля. 


Затфмъ, этоть уголь сталъ быстро внфдряться въ СЪверную Маньчжурно, 
и ВЪ 1912 голу въ Харбинъ и его окрестности было ввезено фушунскаго 
угля около $ миллюновъ пуловъ. Вс промышленныя заведеня перешли съ 


лровяного на каменноугольное отоплен!е, и уголь сталъ покупаться даже паро- 


холами, крейсирующими по Сунгари. 


Но Китайская Восточная желЪзная дорога до великой войны пользова- 
лась ислючительно дровами, чжалайнорскимь и приморскими углями. Въ 


‘т9т5 году,. вслЪдстве увеличившейся потребности въ топливЪ$ изъ-за воз- 


росшихъ перевозокъ, въ первый разъ было поставлено на Кит. Вост. жел. 
дор. 20 тыс. пуд. фушунскато угля, а въ 1916 году поставка уже повысилась 
ло д милмоновъ пудовъ. Съ т5хъ поръ количество фушунскаго угля, поста- 
вляемаго на желЬзную дорогу, неуклонно повышалось и въ 1920 году до- 
стигло почти 8 милл. пуловъ. _ 


Въ 1917—1921 гг. количество поставляемаго лорогЪ фушунскаго угля со- 
ставляло по вЪсу половину чжалайнорскаго, а, при приведеши къ одному 
знаменателю по теплотворности, количества того и другого видовъ угля ока- 
зываются почти равными. 


Обшее количество ввезеннаго въ СЪверную Маньчжурю фушунскаго 
каменнаго угля за послЪде!я пять лФтъ выражается въ тысячахъь пудовъ слЪ. 
дующими пифрами: 


ВОЙ №: 5 ай, 10.084 1919 99 
ВО 20:69 ООО: То 15 Е 4:3 46 
: он. : 13.192. 


Уменьшене пифры ввоза въ 1921 году, сравнительно сЪ 1920 г., объ- 
ясняется меньшей поставкой на желЪзную дорогу, вслБдстые наличщя боль- 
тпихъ запасовь топлива, накопленныхъь за предшествуюпие годы, и экономи 
въ расходовании его, достигнутой въ т92т году. 

_ Количество другихъ углей, ввозимыхъ въ Маньчжур!ю, совершенно ни- 
чтожно. Ввозъ ихъ изъ Забайкалья имфеть мало шансовь на широкое раз- 


_ више. Угли Харанорскихъь и Черновскихъь копей принадлежать къ бурымъ 
— углямЪ и по своему качеству мало чБмъ отличаются отъ угля чжалайнорскаго. 


А ОД а веет 
р А м 





У Каменный уголь Черемховскихъ копей ие уступаеть фушунскому углю, | 
к: но копи эти расположены слишкомъ далеко оть Маньчжури, чтобы. ны. 
: жать конкурениио съ другимъ углемъ. Ё м 

\- Все же сЪ открытемъ сообщешя съ Забайкальемъ замЪфчается ввозъЪ. от 
в”. туда каменнаго уг пя, составивийй въ 1921 голу 719 тысячь пудовъ. За пер- | 
Е вые м5сяцы 1922 года ввозъ этоть значительно увеличился: такъ, въ январв 
28 этого года ввезено изъ Забайкалья около’ 400 тыс. пудовъ, а въ февраль— ^ 

ы: боле 300 тыс. пудовъ. Однако, такое усилеше ввоза является совершенно | д 
В | ненормальнымъ и можетъ быть объяснено лишь крайнимъ обезц5невемъ тру- — 
Е да въ ЗабайкальЬ. Голько при оплат рабочаго дня н$сколькими` золотыми — 
т. копЪйками, забайкальск й уголь можеть на_ст, Маньчжур!я конкурировать съ Е 
< чжалайнорскимъ, ие. 
ул - я 
2 3 
х р 
Е Чжалайнорское мЪсторожден!е. .) 
. м. 
т Единственнымъ въ СЪверной Маньчжур!и’ мфсторожденемь угля, разра- у 
За батываемымъ въ широкихъ размЪрахъ, являются принадлежация Китайской | 
о. Восточной желЪзной дорогЪ чжалайнорскя копи. ой 
< Копи эти находятся на запалной вЪткЪ, вблизи станши Чжалайноръ, р 
Е положенной въ 27 верстахъ отъ ст. Маньчжурия. . 
* Чжалайноръ состоитъ изъ трехъ самостоятельно разрабатывающихся ко- — 
Е пей, —Бронниково, раныше именовавшагося 1-й копью, копи Находка и 2-й — 
я копи. {28 
ь 
ты Въ т9от году разв$дки инженера Бронникова обнаружили въ 4 верстахъ — 
: къ западу оть ст. Чжалайноръ пластъ бураго угля, средней мощностью около я 
й 3 саженей. На основан этихъ разв$докъ и было приступлено въ 1904 году | 
Е ` _ КЬ разработкЬ «копи Бронниково», расположенной у главной линш Вит, | 
. Вост. жел. дор. къ югу отъ нея. Разработка здфсь производилась преимуще- с 
:. ственно рядомъ неглубокихъь шахтъ. *. 
а 9 
Увеличене потребности дороги во время русско-японской войны и опа- 
ь сене потерять’ Янтайскя копи ваставило въ 1905 году начать новыя раз- 
З вфдки, прослЬживая угольный пластъ буровыми скважинами къ югу отъ копи | 
3 Бронниково. - 

.. Въ результатЬ этихъ обслБдовавй была открыта «Вторая копь», распо- 
_ ложенная въ шести верстахъ къ югу отъ первой. Эксплоаташи значительных 
Е -- запасовъ угля, расположенныхъ между. этими копями и притомъ залегаю- 
вх: щихъ на незначительной глубинЪ, въ то время препятствовала р$чка «Мут-. 
р ный протокъ», соединяющая озеро Лалай-норъ съ рБкою Аргунью. Только 
: съ. отведешемъ впослфдстыи Мутнаго протока возможно было приступить 
Е къ разработкЪ угля въ этомъ районЪ. 


а Въ 1908 году подземный пожаръ на-копи Бронниково вынудилъ прекра- 
Г. тить добычу угля изъ шахтъ №№ 5 и 6 вь то время, какъ шахта № 9 нахо- 
ы лилась еще въ состояни лишь подготовительныхъ работь. Опасене, что за- 
падный участокъ Кит. Вост. ж. д. можеть попасть въ тяжелое положене изъ- 
за недостатка топлива, побудилъ приступить къ развБдкамъ къ: ‚сБверу оть 








_желЪзной дороги. ЗдЪсь быль обнаруженъ пласть въ условяхьъ, лопускаю- 
щихь способъ открытыхь работъ, и начала разрабатываться копь «Находка», 
дающая открытый уголь и до настоящаго времени. 


Развфдки послБлующихъ годовъ прослфдили пласть угля непрерывно на 
25 версть по простираню. Въ центральной части, между копями «Находка» 
и «Второй», срелняя мощность’ главнаго пласта опредфлена въ 3,5 сажени. 
Къ сфверу отъ копи «Находка» мощность пласта падаеть ло 2 саженъ, а къ 
югу оть «Второй» копи пластъь простирается ло самаго озера Лалай-норъ со 
средней мощностью въ 1,5 сажени. 


Къ востоку оть копи Бронниково, между рЪкой Мутный протокъ и 
ст. Чжалайноръ, обнаружены два повольно ясно выраженныхъ пласта, отдЪ- 
ленные толщей сланцевъ въ 3—4 сажени. Верхнйй изъ этихъ, м5стами сливаю- 

щихся пластовъ,—мощностью до 4 саженъ, НИЖНЙ — ДО ПЯТИ. 


ИзвЪфстнымъ теологомъ, знатокомъ Маньчжур!и, Э. Э. Анертомъ весь за- 
пасъ бураго угля въ обслфдованныхь районахъ опредфляется въ 1.440 мИил- 
лоновъ пудовъ. Изъ этого числа должны быть вычтены 200 — 250 милл1о- 
новъ пудовъ, выработанныхь на Чжалайнорекихь копяхь со времени ихъ 
открытйя. т 


Съ 1904 по 1909 годы разработка чжалайнорскаго угля производилась хо- 
зяйственнымъ способомъ на копяхь «Бронниково» и «Второй». Затфмъ, въ 
1907 году «Вторая» копь, за отсутстйемъ большой потребвости въ углЪ, бы- 
ла закрыта. | | 

Въ 1909 году было рЬшено перейти къ болБе лешовой «открытой» раз- 
работкЪ угля на копи «Находка», и передать эксплоатапю копей подрядчи- 


ку. Окончательно эта копь была передана подрядчикамъ гг. Скидельскому ий 
Бочарову на условяхъ-слачи угля дорогБ по 2,5 коп. за пудъ. 


Открытая разработка копи «Находка» обезпечивала Кит. Вост. ж. д. дешо- 


— вымъ углемъ всего на 6—7 лЬтъ. Поэтому, дальнфйция развЪдки района 


Чжалайнорскихъ копей были направлены къ тому, чтобы отыскать таке вы- 
ходы пластовъ угля на поверхность, которые позволили бы примЪфнить и въ 
другихъ пунктахъ «открытую» разработку. Однако, развфдки эти не дали ола- 
гоприятныхъ результатовъ, и на всей развфлданной территорм Чжалайнорскаго 
мфсторожлен!я не удалось обнаружить выходовъ пластовъ, аналогичныхъ су- 
ществующему на копи «Находка». | 


Принимая же во вниманте, что «открытыя» работы выгодны исключитель- 


— но своей дешевизной, и что, при равной стоимости работь, подземныя рабо- 





ты имфють преимущества большей обезпеченности отъ обваловъ и затопле- 
ый и болфе легкой возможности расширен!я выработки угля, естественно 
_ пришлось остановиться въ другихъ пунктахъ Чжалайнора на подземныхь 
_ работахъ. 


— Лишь съ отводомъ рЪки Мутный протокъ возможно было начать ‹откры- 
— тыя» работы въ районЪ между «Первой» и «Второй» копями. 


— Въ послЬднее время на Чжалайнорскихт копяхъ разработки производятся 
_ торговымъ домомъ «наслфдники Л. Ш. Скидельскаго» въ слБлующихъь пун- 








м 38$ ; м г - 


ктахь: на копи «Находка» какъ «открытыми» работами, так и подземными — 
шахтой № то, десятисаженной глубины; на копи 
№ 9, въ 32 сажени 


Мутный протокъ»—открытыми работами. 


КромЪ того, въ прошломъ 1921 году дорога начала разработку угля <от- 
крытыми» работами еще далЪе 


До 914 года включительно годовая выработка колебалась въ предЪлахь 
6—9 милмоновъ пуловъ. Съ 1915 года она начала повышаться и КЪ 1920 го- 
ду превысила 18 миллоновъ. 


Вывозъ чжалайнорскаго угля по желфзной дорогЪ, какъ по служебному 


тарифу, такъ и для нуждъ частнаго рынка, выражается за послБдыя 5 ЛЫть, | 


«Бронниково» — шахтой — 
глубины, и къ югу отъ послфлней въ районЪ . «Старый — 


къ югу, въ районЪ «Старый Мутный протокъ».. 


въ тысячахъь пудовъ, слБдующими пифрами: 
т917 т. — 14,340 т9т9. г. 14.359 ся 
1918 Г. — 10.169 1920 Г. — 18.936 
т92т г. -— 14.089. 


Изъ этихь перевозокъ отправки угля со станши Чжалайноръ для частна- 


го рынка были незначительны, а именно: 5 
ТОПЕ в9Т9. тот 1.083 
: > 
1915 Г.054 1920 Е. <— 1.244 
т921 — 463. 


Уменьшение вывоза на частный рынокъ объясняется трудностью для чжа- 
лайнорскаго угля конкурировать + 


го угля соотвфтствуетъ 1,7 пуда угля чжалайнорскаго. При цфнф на мЪетЬ 
чжалайнорскаго угля, добываемаго открытой выработкой, —10 коп. за пуль и 
добываемаго подземной разработкой—13 коп. 
бинЪ превышаетъ 20 коп. 

! 


При такихъ услошяхъ онъ не можетъ бороться съ фушунскимъ и су- 


чанскимъ углемъ, пфна которыхъ на харбинскомъ рынкф колеблется отъ 32 до. 


37 к. за пудъ. Трудно ему конкурировать и съ лучшимъ по качеству бурымъ 
углемъ Зыбунныхъ копей изъ Приморья, т на харбинскомъ рын- 
КБ по 24 коп. за ПУудЪ. > 


Поэтому размБръ выработки чжалайнорскаго угля въ очень сильной сте- 
пени зависить отъ требовашя на него со, стороны `Кит. Вост. ж. д. Но при 


НИЗКОЙ теплотворной способности его и невысокихъ остальныхъ качествах, 


онъ и для дороги не является выгоднымъ с И прим Ънене его огра- 
ничивается только нЪкоторыми участками западной лини. - 


- “ 


на харбинскомъ рынкф съ углемъ фушун- 
скимъ и сучанскимъ. По теплотворной способности одному пулу фушунска- 


за пудъ, стоимость его въ Хар- 































Друг!я мЪсторожден!я угля въ Сфверной Маньчжури. 


` Такимь образомъ, чжалайнорский уголь является топливомъ низкаго ка- 
чества и требующимъ дальней перевозки. Уголь сучанский—дорогъ и не мо- 
жетъ быть доставленъ въ большихъ количествахт. 


— Казалось бы, что наибольшие шансы на широкое распространеше въ СФ- 
верной Маньчжур имЪетъ уголь фушунсюй. Но переходъ на почти моно- 
польное пользован!е заграничнымъ углемъ, притомъ обслуживающимъ три 
желЪзныхь дороги-— Пекинъ:Мукденскую, Южно-Маньчжурскую и Китайскую 


‚Восточную, конечно, является ненормальнымъ, Кром того, копи эти очень 


удалены отъ центра потреблен!я — Харбина. 

Въ виду этого для СБ$верной Маньчжур!и громадное значен!е имЪетъ на- 
хождеше мфсторожден!й хорошаго каменнаго угля, которыя дали бы доста- 
точное количество дешоваго минеральнаго топлива для Кит. Вост. ж. дороги 
и для маньчжурской промышленности. | 


Поэтому-то администрашей Кит. Вост. ж. д. послБ русско-японской 
войны былъ произведенъ рядъ развБдокъ, им5вшихъ цфлью найти мЪ$сторо- 
ждев!я хороштаго каменнаго угля въ предфлахъ полосы отчуждения. 


Въ пер!одъ времени съ 1907 по 1913 годъ эти разв$дки были направлены 
преимущественно на изслфдован!е района бывшей СрЪ$тенской копи, близъ 
ст. Уцзимихэ восточной линш, а также районовъ къ югу отъ ст. Эрцендянь- 
цзы и близъ разъЁзла Тайягоу. Разв5дки эти дали отрицательные результа- 
ты—мощныхъ пластовъ угля зд$сь обнаружить не удалось, и съ 1914 года 
развЪ5дки въ этихъ районахъ были прекращены. 


Къ этому же времени относятся и развфдки на Восточной лиюи близъ 
разъфзда Эхо и на западной лини въ окрестностяхъ станши Турчиха, также 
не давция положительныхъ результатовъ. 


Съ 1915 года поисковыя работы были перенесены въ окрестности стан- 
щи Пограничной. ЗдЪсь, по св5дЪвямъ Горнаго ОтдЪла Кит. Вост. ж. д., рас- 
положены два обширныхъ каменноугольныхъ бассейна: одинъ къ югу оть 
станщи въ долинЪ близъ города Санизягоу, а другой къ сЪверо-западу отъ 
Пограничной по р. Хунихэза, въ мфстности, носящей назван!е Фу-ми-шанъ-цзы, 


- Каменный уголь этихъ мЪсторожден!й высокаго качества, съ незначитель- 
нымъ содержанемъ золы и съ высокимъ тепловымъ эффектомъ. Недостаткомъ 
этихъ м$сторожден!й является ихъ удален!е отъ желфзнодорожной магистра- 
ли на 37—70 верстъ. Между тЪмъ, по договору съ китайскимъ правитель- 
ствомъ, Кит. Вост. ж, д. принадлежитъ право эксплоатами угольныхъ зале- 
жей лишь въ предфлахъ пятнадцативерстной полосы (тридцати китайскихъ ли). 
Это обстоятельство и заставило направить разв$дки на установлеше прости- 
рав!я каменноугольныхъ пластовъ въ предфлы принадлежащей лорог кон- 
цесци, но попытки эти до настоящаго времени усифхомъ не увЪнчались. 

На мЪсторожден!е къ сЪверо-западу отъ ст. Пограничная обратили вни- 
манйе частные предприниматели, произведийе изслФдованйе этого м$сторожде- 


°— в я. Лля соединен!я его съ магистралью у ст. Мацяохэ потребуется проведение 


120-верстнаго подьфздного пути, частью рельсоваго, частью подвЪсного, но хо- 
роштее качество мацяохинскаго угля и близость мфсторожденя къ Харбину 


° даетъ этому углю большя преимущества. 





Могутъ имть будущность залежи каменнаго угля вблизи пристани Та- = 
ланьхэ, расположенной: въ 300 верстахъь отъ Харбина внизъ по Сунгари. — 
А, МЪ$сторожден1е находится въ 35 верстахъ отъ берега Сунгари, и, сл$дователь- — 
и’ но, для эксплоатащи его необходимо провести подвЪсную дорогу или деко- 

. вильку. Здфсь обнаруженъ каменноугольный пластъ мощностью въ 2» саже- 
ни. Уголь—болЪе высокаго качества, чфмъ фушунскй; кубу дровъ эквива- = 
лентны 150 пудовъ этого ‘угля, а теплотворная способность его опредзлена. 
въ 7.560 калорий. А 


Въ СЪверной Маньчжур!и каменноугольныя м5сторождевшя обнаружены 

№ еще во многихъ пунктахъ, но они не имфютъ пока практическаго значеня, или 

вслфдстые отдаленности ихъ отъ .желзнодорожнаго и водныхъ путей, или. 
въ виду малой мощности пластовъ и плохого качества угля. Часть ихъ разра- 

батывается китайцами кустарнымъ способомъ, и выработка Выро незна- 

чительными цифрами. 


НаиболЪе интенсивно разрабатываемымъ м5сторождешемъ являются зале- 
жи бураго угля, качествомъ ниже средняго, вблизи г. Мэргэнь, на правомъ 
берегу р$ки Ганьхэ, въ 60 верстахъ отъ ея устья. Копи соединены узкоко- 
Г. лейкой съ р. Нонни, и даютъ ежегодно нфсколько сотъ тысячъ пудовъ угля. 


: Остальныя ископаемыя въ СЪверной Маньчжурии. 


‚ Посл каменнаго угля, для желЪфзной дороги въ настоящее время наи- 
большее значение имфютъ залегавйя строительно камня и извести. 


Главн-йция разработки строительнаго камня, щебня и извести находятся 
на Восточной ‘линш, на участк5 Ашихэ—Маоэршань, о 


к Перевозки по желфзной дорогЪ за послБ дя пять лфтъ камня, шебня, гра- 
вя, песка и другихъ строительныхъ (не считая лЪсныхъ) матераловъ—по. ком- 
мерческому и служебному тарифамъ— выражаются, въ тысячахъ пудовъ, сл$- 
дующими цифрами: 


тон ине Ат Ото ь а ПО 15000 : 
и О о о 6. та 
ое. О 


Главнфйшими станшями отправлевя строительныхъ матераловъ являлись 
ближайция къ Харбину станши восточной лиШши Эрцендяньизы, Ашихэ и 
Эрдахэцзы. 





> Перевозки по желЪзной дорогЬ за тБ же годы извести опред ляются, Въ 
тысячахъ пудовъ, цифрами: 


"№8, 


ТО ест 99 Пе. 
т918, ГР Зы» ВОЗ ООЕ РОО ино Ада 
ОС аи 


Значительное количество известковыхъ ломокъ находится также на вос- 
точной лини у станши Эрцендяньизы, Сяолинъ и Эрдахэцзы, въ разстояни = 


а А, т.“ 
А 


дит $; 
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бо —тоо верстъ отъ Харбина. Съ этихъ станшй преимущественно и отправля- 
лась известь. 


°— Указванныя выше количества перевезенныхъь по желфзной дорогЪ стро- 
ительныхь матераловъ и извести составляютъ не болфе половины потребля- 
емыхъ Харбиномъ. Значительная часть этихъ. матер1аловъ ввозится ВЪ Хар- 
бинъ на арбахъ изъ района ближайшихъ станшй, или полвозится водою. 


Удобныя залегания различнаго вида камней встр$чаются внизъ по тече- 

нию р. Сунгари: въ 43—65 верстахъ оть Харбина—ломки строительнаго камня; 
на 106-й верстф-—точильнаго. камня; на 154-й, 259-й и 331-й верстахъ— гра- 
нита; на 363-й верст —порфирита. 


Значительную роль въ хозяйствЪ страны играетъ также добыване соды. 
МЪсторождения ея встрЪчаются въ БаргЪ и въ западной части Сунгар!йской 
равнины—въ районахъ Хайларскомъ, Цицикарскомъ и у г. Бодунэ. 


Въ первомъ изъ нихъ добыча сосредоточена на.озерЪ Ча-су-норъ, Ху- 
лунбуирскаго округа, въ 150 верстахъ къ югу оть г. Хайлара. Ча-су-норъ— 
одно изъ озеръ цфлой системы соляно-содовыхъ озеръ. Ширина его около 
1!» верстъ, а глубина-—до 3/1 аршина. Озеро арендовано у монголовъ китайской 
фирмой Гунъ-синъ-гунсы, которая одновременно разрабатываетъ и соляныя 
озера, расположенныя поблизости. 


Въ Цицикарскомъ район, препставляющемъ еще боле богатое мЪсто- 
рождев!е солы, рядъ содовыхъ озеръ расположенъ въ окрестностяхь станшй 
Ламадяньизы, Сяохаоцзы и Сарту, въ непосрелственной близости отъ жел$з- 
ной дороги. 


Имфюнияся залежи соды въ районф г. Бодунэ эксплоатируется исключи- 
тельно мфстными жителями для своихъ потребностей. 


РазмЪръ годовой добычи соды на озерЪ Ча-су-норъ опредЪляется, при- 
`мЪрно, въ 150 тысячъ пудовъ. 


з 

Въ Пицикарскомъ район$ сода добывается на сорока заводахъ, со срел- 
ней годовой производительностью отъ то до 20 тысячъ пудовъ, что даеть 
общую добычу до 500 тысячъ пудовъ въ годъ. 


Въ районф Бодунэ добывается не болЪе 50 тысячъ пудовъ. 


На всфхъ м5Бсторожденяхъ добыча соды производится кустарными при- 
митивными способами: зимнимъ— изъ-подо льда, лЛ5тнимъ-—при помощи выпа- 
риван!я ила, и непосредственнымъ сгребашемъ самосадочной соды со дна вы- 
‚ сыхающихъ озеръ. 


` 


На озерф Ча-су-норъ добыча производится исключительно зимой, съ ноя- 
бря по февраль. Когда озеро замерзнетъ, прорубаютъ ледъ и на дн отка- 
лывають соду кусками. Добыча соды изъ озера производится монголами, по- 
`лучающими плату по 20 центовъ за санки, поднимаюпия около 12 пудовъ. 
Добытыя куски кипятятъ, прибавляя немного воды, въ простйшихъ котлахъ, 
вмазанныхъ въ глиняно-кирпичные очаги. Топливомъ для переварки соды 











служить кустарникъ, привозимый за 25—30 верстъ. Растворъ, послЪ кипяче- _ 
ня, сливаютъ въ желБзные ящики, откуда вынимаются куски готовой для — 
продажи соды. | 


Какъ вываренная, такъ и самосадочная сода содержитъ значительное ко- 
личество глауберовой соли (отъ 6 до т2°/,), понижающей качество соды и 
препятствующей употреблению ея въ пищу. . 


По содержанйо углекислаго натра маньчжурская сода (38,9°/,) не только 
не уступаеть иностраннымъ, но значительно превосходить какъ английскую 
кристаллическую соду (20°|0), такъ и калифорнййскую (32°/9). 


Въ Цицикарскомъ районЪ добываются два вида соды: лЪтомъ —черная, съ 
прим5сью земли, и зимою—бЪлая. Сода добывается изъ ила высыхающихъ и 
замерзающихъ озеръ, и вываривается тфмъ же способомъ, что и въ Хайлар- 
скомъ районЪ. 


Лля производства работъ предприниматель приглашаетъ подрядчика 
«старшинку», который уже набираетъ артель, въ 20—40 человфкъ. На срел- 
ства предпринимателя производится довольстше артели и заводится инвентарь. 
Валовая прибыль дфлится пополамъ между рабочими и предпринимателями. 
Рабоч!е дЪлятъ между собой поровну свою долю, а предприниматель ‘изъ своей 
половины покрываетъ всЪ расходы и уплачиваеть лишнюю долю старшинкЪ. 


СебЪстоимость соды Ффранко-станшя магистрали опред$ляется въ 40— , 
50 центовъ за пудъ. КромЪ того, прелпринимателю ‘ приходится уплачивать 
налогъ за вывозъ соды въ размЪрЪ 6,4—7,4°/о. 


Изъ 700 тысячъ пудовъ ежегодно добываемой въ СЪверной Маньчжурии 
соды на ЖелЪзную дорогу попадало всего десять процентовъ. Болышая часть 
соды, вырабатываемой въ Цицикарскомъ районЪ, уходила оттуда въ Харбинъ 
и друше города гужомъ. 


Съ пониженемъ тарифа на перевозку соды лЪтомъ 1921 года перевозки 
по желЪзной дорог$ значительно увеличились. 


Н$тъ сомн$н1я, что при благопраятныхь услов1яхь содовая промышлен- 
ность СЪверной Маньчжури будетъ имфть большую будущность. Цицикар- 
ская сода, надлежащимъ образомъ обработанная, найдетъь широкое прим$не- 
н!е не только въ Хэйлунизянской, но также въ Гиринской и Мукденской 
провиншяхъ, выт$снивъ дорогую заграничную соду. 


Хайларская сода естественно будетъ имфть огромный сбытъ къ западу 
отъ Хингана въ ЗабайкальЪ и Сибири, ране снабжавшихся съ далекаго 
Урала. 


Улучшене производства должно развиваться въ двухъ направленяхъ— 
усовершенствован!е добычи и организашя переработки сырого продукта. | 


Добыча, какъ уже было указано ранфе, производится самымъ примитив-. 
нымъ способомъ. Анализъ соды соленаго озера, расположеннаго къ югу отъ 
Хайлара, рядомъ съ озеромъ Ча-су-норъ, показалъ, что вода соленаго озера 
содержитъ въ себЪ гораздо больше соды (11,5°/5), чфмъ вода озера, гдф до- 

бывается сода (4,9%/о). | | 
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Правильно поставленная разработка позволила бы не только увеличить и 


°‚ удешевить, но также извлечь изъ воды друйя цфнныя химическя вещества, 


какъ напримВръ, прим$няемое въ стеклянномъ производств5 соединене хло- 
ристаго натра съ сЪрно-кислымъ. 


_ Переработка сырого продукта самымъ длешовымъ и несложнымъ спосо- 
бомъ кальцинировавя чрезвычайно повысила бы его качества, устранивъ 
примфси глауберовой соли и улаливъ воду. Кальцинированная сода содер- 
житъ 97°/ю соды, менфе 1°/о глауберовой соли и 0,7°/о волы. 


Получене такой солы устранило бы необходимость привоза соды ино- 


_ странной, — : 


°— Золото въ СЪверной Маньчжурт, преимущественно разсыпное, встрЪчается 
во мвогихъ районахъ, какъ въ БаргЪ, такъ и въ провинщяхъ Хэйлунцзянской 
и Гиринской. 


э 


НаиболЪс богато золотомъ китайское побережье рфки Амура. ЗдБсь пер- 
вое м5сто по добычВ золота принадлежитъ узду Ху-ма. ЗатБмъ золото до- 
бывается въ предфлахъ уБздовъ— Мо-хэ, Ай-хунь и Танъ-юань. 


Разработка золота въ этихь Уздахь ведется какъ на болБе или менЪе 
организованныхъ прискахъ, принадлежащихь частнымъ лицамъ или прави- 


‚тельству, такъ и чисто-хищническимъ путемъ—-различными золотойскателями- 


бродягами, 
Еще не такъ давно эти хищники-золотоискатели порою основывали въ 


‚ СБверной Маньчжур!и особыя самоуправляюпияся общины, независимыя отъ 


мЪстныхъ властей, въ родЪ знаменитой, описанной П. Н. Менышиковымъ въ 
его трудь—7Желтугинской республики. Лишь съ большими усилями китай- 
скимъ властямъ удалось ихъ ликвидировать. 


Количество рабочихъ, занятыхъ на работахъ по добычЪ золота по китай- 
скому побережью р. Амура, довольно значительно и, во всякомъ случаЪ, пре- 
вышаетъ то тысячъ человЪкЪ. 

Данныхъ о количествЪ добываемаго золота въ китайскихъ источникахъ 
не имЪется, и опредфлить его тфмъ труднЪфе, что въ краф обращается значи- 
тельное количество золота, добываемаго хищниками по русскому побережью 
р. Амура и сбываемаго ими въ Китай. 


Въ предфлахъ Гиринской провинщи золото добывается преимущественно 


°въ восточныхь Уфздахь—Нинъ-ань, Му-линь, И-лань, Хуа-чуань, Хунъ-чунъ 


и др. Добыча золота здЪсь носитъ тотъ же характеръ, что и въ Хэйлунизян- 
ской провинши. 
Въ Барг$ имфли мфсто попытки разработки золота русскими золотопро- 


° мышленниками. Въ 1913 г., по договору съ м5стными властями, громадный 


районъ оть озера Лалай-норъ по р. Аргуни, со вебми ея правыми притоками 
до р. Быстрой, были переданы для разработки золота и лругихъ полезныхъ 
ископаемыхъ— Верхне-Амурской золотопромышленной компани. Однако, ра- 


боты ея развитя не получили. 


=— 
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НЪкоторое значене имфетъ добыча соли—на Хайларскомть  плоског ›рь 
- въ районф озеръ Далай-норъ. и Буиръ-норъ и въ ве. =. 
0% = ‚:) С 
р: стахъ. 


а Лобываемая здЪсь въ горько-соленыхъь озерахъ соль—низкаго качес 





вы что въ значительной мЪрБ зависитъ отъ примитивности ея обработки. — #4 
м. 

и. Соль эта частью потребляется на мЪстЪ, частью же расхолуется и 
а нихъ районахъ Забайкалья. Въ общемъ же, СБверная Маньчжуря _ доволь- 


ве ствуется привозною солью, ввозимою преимущественно чрезъ `Владивостокть 


че: ы ——_ 
- Г. са 


в 
,, х . 


Горные хребты какъ Хэйлунизянской, такъ и Гиринской провиншй, бе: 
сомнфвя, богаты разнообразнфйшими рулами, но м$сторожденя желЪза, се- 
у ребра, свинца, мфди и другихъ ископаемыхь не только не разраовхр Я но, 
= въ большинствЪ случаевъ, совершенно не обслфдованы. - ыы 

Есть данныя о налич!и свинцовыхъ рудъ въ ряд$ пунктовъ, обнаруже о 
: присутствие _ серебряно-свинповыхъ и м5лныхь рулъ, но эксплоаташя этихъ 
и. богатствъ СЪверной Маньчжурт —дфло будущаго, когла горная и 
и - ность страны выйдетъ изъ теперешняго зачаточнаго состоямя. 
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СБЩЯ УСЛОВЯ ПРОМЫШЛЕННОСТИ. 


Развит!е промышленности. 


Въ сложной совокупности условй, которыми опредЪляется возникнове- 
н!е, рость или.упадокъ обрабатывающей промышленности, два момента имф- 
ютъ наиболЪе существенное значен!е: налич!е сырья, какъ необходимаго на- 
чала всякаго производственнаго процесса, и наличе рынка для сбыта издЪмй, — 
какъ конечнаго его завершеня. 


Наибол5е благопр!ятнымъ сочетан!емъ является такое, когла сырье и 
спросъ ва продукты переработки совпадають географически въ одномъ и 
томъ же район$. 


Въ странахъ примитивной культуры съ неразвитыми путями сообщения 
обрабатывающая промышленность обычно не идетъ дальше работы на м$Бст- 
номъ сырьф для обслуживан!я исключительно м$стнаго же рынка. 


Въ случа колонизаши, внфдрен!я хозяйственныхъ формъ высшаго _ по- 


_рядка, все то же наиболЪфе благопраятное сочетане сырья и рынка оказывает- 


ся рьшающимъ и для воЗникновен!я современной крупной обрабатывающей 
промышленности европейскаго типа. 


Естественно, поэтому, что распредБлене послБлней по отдБльнымъ отра- 
слямъ, до извстной степени, воспроизводитъ картину промышленности ту- 
земной. 


СЪверная Маньчжур!я не представляетъь въ этомъ отношени исклю- 
чения. 


Задолго до появлен!я русскихъ, до постройки Кит. Вост. жел. дор., въ 
Маньчжур1и существовала обработка производимаго въ краБ сырья въ про- 
мышленныхъ предпр!ятяхъ, при чемъ производство пищевыхъ средствъ зани- 
мало, какъ занимаетъ и сейчасъ, первенствующее положеше. Мелюя мельни- 
цы, ханшинные заводы, произволство пива, вермишели, маслобойное дфло — 
почти исчерпываютъ перечень сЪверо-маньчжурской туземной промышлен- 
ности, если не считать домашняго производства и ремеслъ. 

ТБ же отрасли производства оказались первыми и продолжають быть 
главными и для предир!имчивости русскихъ, построившихь свои вальцовыя 


мельницы, винокуренные заводы и рядъ другихъ предпраятй съ тою же ха- 
‘рактерной для перваго времени задачей— переработки м5стнаго сырья для 


нуждъ мЪстнаго рынка, 





Появлен!е русскихъ внесло, конечно, новые запросы и иные, чфмЪ ту-_ 


земные, методы производства. Но это отнюдь не нарушало отм$ченнаге, на-_ 
ми положеня. Не нарушила его даже и русско-японская война, которая 


сыграла громадную роль въ ростБ маньчжурской обрабатывающей промьиши- о 


ленности. Русскя войска лишь количественно вляли на рынокъ, характеръ кото - 
раго предопредЪленъ былъ уже прежде желфзнодорожнымъ населешемъ. 


Постройка жел$зной дороги и появлевше постояннаго русскаго населешя _ 
послужили, несомн$нно, первымъ факторомъ возникновея въ полосф дороги _ 


обрабатывающей промышленности европейскаго типа. 


Въ неразвитой и пустынной стран населене это могло найти немного 
предметовъ, которые непосрелственно были бы годны ддя удовлетворевя при- 
вычныхЪ европейскихъ потребностей. Пользуясь по необходимости и китай- 
ской мукой, и ханшиномъ, русске быстро приступили къ. организаши соб- 
ственнаго производства, при чемъ, какъ и всегда, шонеры, одолЪвъ органи- 
защшонныя трудности, были вознаграждены высокими прибылями. 


Постройка дороги давала обильный потокъ ленегъ, уплачиваемыхъ под- о 


рядлчикамъ, поставщикамьъ и т. д., и содфйствовала накопленю капиталовъ сре- 
ди осфдавшихъ въ полосф дороги пришельцевъ. РазумФется, это облегчало 
прбявлене предпр!имчивости. 


Дру гая; еще боле мощная, денежная волна хлынула въ | Маньчжурю съ 
армей во время русско-японской войны. Спросъ со стороны арми былъ бук- 
вально неисчерпаемымъ, цфны—неимовЪфрными. Существовавиия уже промыш- 
ленныя предпр!ятя работали съ лихорадочной напряженностью и выручали 
безумныя прибыли. Какой-нибудь маленькЙ мыловаренный заводъ, выпуска- 
ВПИЙ 1'/»—2 тысячи пуловъ мыла въ м5сяцъ, зарабатываль въ годъ суммы, 
въ 50 и даже въ тоо разъ превосходившия затраченный на предпряме капи- 
талъ. Неудивительно, что громадныя суммы затрачивались на постройку новыхъ 
предприятий. . 


Война кончилась. Армя эвакуировалась. Портсмутсюй миръ раздБлилъ 
Маньчжур!ю на двЪ какъ бы изолированныя части. Наступило время тяжела- 
го кризиса, длительный и трудный перодъ приспособленя къ новымъ усло- 
ВЯМЪ. т 


Кризисъ промышленности. 


Разразилась эпидемя банкротствъ, напугавшая и тБхъ, кто случайно вы- 
шелъ изъ б$ды болЪе счастливо. 'Реализовавъ наличность, мнойе эвакуиро- 
вались вслЪдъ за войсками, увозя съ собою благопробрЪтенные капиталы. 


Промышленность должна была остаться. Ей преимущественно выпала на 
долю борьба за приспособлеве. 


Прежде всего, выяснилось, что м5стный рынокъ не вм$щаетъ всего ко- 
личества продуктовъ. Понижене цфнъ на нихъ потребовало переустройства 
производства, приведен1я расходовъ къ нормальному уровню. Въ общей сумя- 
тицф кризиса и неплатежей ‘исчезли оборотные капиталы, Наконецъ, и это, . 


быть-можетъ, самое важное, м$стное сырье, на которомъ работала промышлен- о. 
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ность, стало вывозиться на мровые рынки. Поэтому, ифны на него, поднятыя 
° войной, опустились менфе, чфмъ цфны на фабрикаты. Разстояне межлу 
т5ми и другими сузилось. 


Такимъ образомъ, кризисъ эпизодическ!й, связанный съ ликвидащей вой- 
ны, принялъ затяжной хроническй характеръ, знаменуюций: собою второй 
_ Фазись развитя обрабатывающей промышленности Сфверной Маньчжури. 


фо о ааа З 


Первымъ можно считать уже разсмотрфнный перодъ отъ возникновешя 
‘первыхъ предпр!ят!й европейскаго типа ло окончашя русско-японской войны. 
° Это— время изолированнаго состоян!я маньчжурскаго хозяйства и монопольнаго 
господства промышленниковъ на рынкЪ сырья и готовыхъ продуктовъ. Край- 
_ нимъ, хотя для промышленности и случайнымь, моментомъ этого перваго 
_фазиса явилась война, ловедтиая особенности его до необычайныхъ размфровъ. 


Ри ЧКЕНИЯЫ А 


аванс: 


р Для второго фазиса, въ отлише отъ перваго, характернымъ признакомъ 
р служитъ установлене постоянной и прочной связи СЪверной Маньчжур!и съ 
° мровыми рынками. 


Маньчжурское сырье, бывшее до того въ монопольномъ владфе!и мЪст- 
ныхъ Промышленниковъ, теперь ушло изъ-подъ ихъ исключительнаго вля- 
шя, превратившись въ экспортный товаръ по преимуществу. Праоритетъ въ 
установлен!и цфнъ перешелъ къ главнымь центрамъ м!ровой торговли, что, 
однако, не принесло для Маньчжурт ифнъ устойчивыхъ, Какъ страна новая, 
она остается подверженной всякимъ случайностямь и отражаетъ на своемъ 
° хозяйственномъ оборотф вмян!я, которыя для странъ, экономически болЪе 
Г развитыхЪ и крЪикихь, представляются несущественными, частью же и вовсе 

неизвЪстными. Политическя событя, соотношеше денежныхъ курсовъ, хун- 

хузническ!е набфги по торговымъ трактамъ, размБры урожая, колебаюшя нало- 
_говъ и пошлинъ, отдфльныя сдфлки крупныхъ экспортеровъ,—все оказываеть 
воздЪйстве на мЪфстныя цфны и торговлю, при чемъ размфры измЪнен!й далеко 
превышаютъ истинную значимость причинъ. Духъ спекулящи, повсемфстно 
 взращенный мровой войной, въ зародышевомъ состоян!и постоянно пребывалъ 
въ Маньчжур!и и давалъ себя чувствовать. 
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Для развийя промышленности онъ былЪ безусловно вреднымъ. 


| Въ сбласти заготовки сырья онъ замфтнымъ образомъ отражался на опера- 
— шяхь экспортеровъ. Оперируя крупными денежными капиталами, въ значитель- 
— ной части иностранными, поддерживаемые иностранными банками, экспортеры 
° постепенно заняли на м$стномъ сырьевомъ рынкЪ господствуюйее положен. 
° Экспортныя слфлки разстраивали расчеты промышленниковъ и въ точный, 
— методическ!й, а главное длительный по существу, оборотъ производства вно- 
_ сили несвойстввнный для него элементъ спекуляши и ажотажа. 


Промышленники, съ своей стороны, пытались бороться, какъ могли, но 
_побЪда ‘для нихъ и теперь еще продолжаетъ оставаться лишь заманчивой на- 


— деждой будущаго. 


°— _^ Многаго недоставало имъ, какъ недостаетъь и сейчасъ, для успЪха. Не 
— было и н5тъ среди нихъ должной сплоченности, какъ результата осознанной 
 солиларности` интересовъ. Не имЪфлось, поэтому, столь обычныхъ въ Роса, 
и еще больше на Западф, организашй промышленниковъ, объединяющихъ 
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мо 


предираятя по роду производствъ. Ме было, слфловательно, способовъ къ — 


систематическимъ коллективнымъ лфйствямъ. 


Возникшая въ 1907 году харбинская биржа. восполняла отм5ченный не- 
достатокъ лишь отчасти. Правда, Биржевой Комитеть неоднократно высту- 
палъ и передъ административными властями, и передъ Управлевемъ дороги 
въ защиту интересовъ харбинской промышленности, но онъ же одинаково 
отстаивалъ и противоположные интересы экспортеровъ. 


Все же, въ свое время, представители сЪверо-маньчжурской промышленности 
настаивали въ ПетроградЪ на томъ, что основой экономической политики въ 
Маньчжурии должно быть попечене именно о развити и укрЪфплени м$стной 
промышленности, и что, наоборотъ, содфйсте сырьевому экспорту прежде- 
временно. 


Петрогралъ откликался на ходатайства то болфе, то менфе сочувственно. 
Но основные контуры проводимой въ Маньчжури программы опредЪлялись, 
въ кониф-конповъ, безотносительно къ заявленнымъ интересамъ маньчжур- 
скаго производства и даже всего экономическаго оборота полосы Кит. Вост. 
жел. дор., а развертывались въ планф большой и сложной государственной 
политики Империи. - 


'ТЪмъ временемт, процессъ хозяйственнаго развития СЪфверной Маньчжур!и 


шелъ своимъ чередомъ, и экспорть зерновыхъ грузовъ вырасталъ до гран- 


дозныхъ размЪровъ. 


Предпринимателю —промышленнику надобно было владЪфть большими сво- 
бодными средствами, чтобы своевременно по хорошимъ для себя ифнамъ заго- 
товить сырье на производственный перодъ. Между: тБмъ, послЪ русско-япон- 
ской войны средствъ этихъ у большинства изъ нихъ не оказалось въ налич- 
ности. Мукомолы, напримЪръ, обращались къ правительству съ ходатайствомъ о 
предоставлени имъ ссуды на заготовительную кампаню. Ходатайствовали и 
вообще объ организаци въ С$верной Маньчжур!я кредита. Недостатокё кре- 
дита можно считать застарюлой бользнью вь промышленной и торовой жизни 
полосы Китайской Восточной ж. д. 


По этой непосредственной причинЪ и всл$дстве общей затруднительной 
обстановки отдфльные предприниматели часто оказывались не въ состоянш 


удерживать предприятмя въ своихъ рукахъ. Поэтому же за. непродолжитель-. 
ную истор1ю маньчжурской обрабатывающей промышленности наблюдается. 


такъ много случаевъ перехода‘промышленныхъ заведенйй изъ однфхъ рукъ въ 
друпя. За немногими исключенями ни одно изъ нихъ не состоитъ теперь во 
влади первоначальнаго организатора дЪла. Мнопя, зато, усп$ли совершить 
переходъ н$сколько разъ. 


Вообще говоря, продажа промышленнаго предпраятмя обычно сопрово- 
ждалась улучшенемъ его финансоваго положен!я за счетъ капитала, вклады- 


вавшагося новымъ владфльцемъ. Но это не могло измфнить радикально всЪхь. 


услов!й работы, и новый владфлецъ нерфдко воспроизводилъ исторшо преж- 
няго, заканчивая ее, въ свою очередь, новой продажей. 


Боле сильнымъ средствомъ служило объединеве отдфльныхь однорол- 
ныхъ предпрятй въ одно йЪлое, что достигалось или путемъ скупки ихъ въ 
однЪ руки, или путемъ синдицирования. 
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На протяженши трехъ десятковъ лфтъ существовавя промышленности слу- 
чаевъ концентраши было много. НЪкоторыя изъ объелиненй оказались до- 
статочно стойкими и существуютъ и въ настоящее время; друпя—эфемерны- 
ми, исчезнувшими безо всякаго сл$да. Наконецъ, третьи только-что возни- 


_ кають теперь и сульба ихЪ, а также вляше на соотвфтствуюция отрасли про- 
мышленности,--выяснятся въ булущемъ. 


Въ ряду перемфшенй промышлевныхъ заведенйй оть однихъ владфльцевъ 


_къ другимъ особый интересъ вызывають случаи, когла предпр1яте посту- 


пало въ собственность торговца соотв тственнымъ сырьемъ и экспортера. 


_ПротиворЪчя интересовъ сырьевой торговли и экспорта съ интересами 


промышленной переработки <овмЫались при этомъ въ одной и той же фир- 
м5 и такъ или иначе должны были найти примирен!е внутри ея. Такое со- 
вмфщен!е влекло за собой естественное стремлеше замфнять экспорть сырья 
вывозомъ продуктовъ переработки. 


Выступлев!е этихъ послфлнихъ въ качеств5 экспортнаго товара можно 


_ разсматривать, какъ начало третьей фазы развия маньчжурской обратываю- 


щей промыпгленности. Эта же фаза кажется намъ естественным завершен1- 


_емь развимя и для всего хозяйства Сфверной Маньчжур!я въ иЪфломъ. 


Здфсь необходимс оговориться, что намБчаемая нами схема трехъ фазъ 
служить изображенемъ лишь внутренняго органическаго процесса промыпг 
ленной эволюши СЪверной Маньчжур!и. Какъ и всякая схема, она прелста- 
вляеть собой извфстное отвлечене отъ дЪйствительности, ея ‘упрощен. Фак- 
тическая истор!я роста отдВльныхъ отраслей обрабатывающей промышленно- 
сти являетъ собой весьма сложную картину, богатую крупными колебаниями 
и уклоненями отъ общаго пути, что и будетъ показано при разсмотрЪн!и 
каждой изъ нихъ порознь. 


Представляется очевиднымъ, что если бы экспортъ издЪлй маньчжурской 
промышленности сдЪлался постояннымъ и устойчивымъ, это зваменовало 
бы собою достижев!е ею высшей ступени развитя, на которой она стала бы 
въ уровень съ промышленностью мровой. Въ дальнфйшемъ ей было бы до- 


. статочно лишь не отставать отъ техническаго прогресса и усовершенствован!й 


въ области хозяйственной организаши производства, при чемъ преимуществомъ 
ея на долгое время осталась бы свобода распоряжения трудомъ, чрезвычайно ст5с- 
ненная въ Европ и Америк. 


Нельзя, однако, сказать, чтобы эта высшая ступень была достигнута 
маньчжурской обрабатывающей промышленностью, или, даже, что достижение ея 
было бы близкимъ. 


Маньчжур!и, вообще, и СЪверной Маньчжури, въ частности, предопре- 
дълено на много лфтъ служить для м!рового рынка въ подчиненной роли 
болфе или менфе крупной базы снабженя. Воздлыване земли ‘составляетъ, 
безъ сомнфыя, главнфйшее основан!е для этой роли. 


Что касается обрабатывающей промышленности СЪверной Маньчжурии, то 
ея значен1е для м!рового рынка опредфляется двояко. Съ одной стороны, она 
обслуживаетъ м$стныя нужды и тЪмъ препятствуетъ ввозу сюда соотв$тствен- 
ныхъь товаровъ извнЪ. Съ другой стороны, ея выступлен!я со своими фабри- 
катами на крупныхь международныхъ рынкахъ до сихъ поръ имБли характеръ 
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скорфе усовершенствованнаго транспорта того же маньчжурскаго сырья, чфмъ 
подлинной успфшной конкуренши съ мровою промыитлевностью*). 


Вывозъ въ Европу бобоваго масла или муки, напримфръ, можно раз-. 


сматривать какъ боле дешовый способъ доставки туда бобовъ или ишенипы. 
ГА Г] 


Влян!е мровой войны. 


М!ровая война въ особенности отчетливо выявила именно эту перту мань- 


чэкурскаго промышленнаго экспорта. Полобно тому, какъ въ Россш чрезвычай- 
ный ростъ спроса на промышленныя излфлмя во время войны понудилъ прел- 
принимателей извлечь из» кладовыхъ, гдЪ хранился разный ненужный хламъ, 
старыя ‘уже отживийя свой в$къ машины и снова пустить ихъ въ ходъ на-рялу 
съ оборудован!емъ по посл$днему слову техники, подобно этому и въ порядкЪ 
международныхъ экономическихъ отношений война заставила выступить на 
общей промышленной аренф страны, которыя по уровню своей техники въ 
другое время не могли бы мечтать объ этомъ. РЬшающимъ моментомъ было не 
совершенство продукта, а въ первую очередь—усломя транспорта. По этой 


причин$. японская мануфактура завоевала всЪ аз1атске рынки и проникла до. 


Урала, а въ видЪ военнаго обмундирован!я—до самой Лодзи. Въ силу тЪхъ же 


причинъ бобовое масло стало вывозиться изъ Маньчжури въ Европу и Аме- 


рику, маньчжурская мука доходила до Иркутска и т. д. 


Для маньчжурской обрабатывающей Про ВН мтровая война повто- 
рила блестяпий перюдъ русско-японской ВОЙНЫ СЪ той, однако, разницей, что 


игра происходила на боле обширной арен и завершилась катастрофиче-. 


СКИМЪ КОНЦОМЪ. 


Какъ извфстно, одною изъ главныхь причинъ постигшей мЪстныхъ про- 
мышленниковъ катастрофы было стремительное обезцБнене руссхихъ бумаж- 
ныхъ денегъ, вслфдстве чего промышленники, подобно другимъ держателямъ 
денежныхъ капиталовъ въ русской бумажной валютЪ, очутились безъ средствъ. 
Естественно, что крахъ русскихъ денегъ особенно остро ударилъ ‘именно по 
русскимъ предпринимателямъ. Мноше изъ нихъ были вынуждены къ продажЪ 
предпр1яй своимъ бол$е счастливымъ соперникамъ— иностранцамъ. Обезц$не- 
не рубля повлекло за собой утрату русской промышленностью ея недлавняго 
преобладаюткаго положеня въ Сверной Маньчжурш. Теперь рядомъ съ лред- 
прятями русскими въ большомъ и часто подавляющемъ числь дЪиствують 
предпр:ят1я японскя или китайскя. - 

Въ свою очередь послфдн!я, работаюция на мексиканскихъ долларахъ, 
понесли большой ущербъ отъ паденйя курса’ серебра. 


Наконецъ, для всей обрабатывающей промышленности въ совокупности - 


окончан!е великой войны показало,. что усп$хи промышленнаго экспорта изъ 
С$верной Маньчжур!и не были достаточно прочными. Съ возстановлешемъ 
нормальныхъ условй перевозки и постепеннымъ возвращенемъ цЪфнъ къ до- 
военному уровню, СЪверная Маньчжуря имфеть новый случай констатиро- 
вать, что потеншальная производительность существующихъ въ ней промыш- 
ленныхъ заведешй значительно превосходитъ емкость лоступныхъ для нихъ 
рынковъ. 





*) Достойно вниманйя, что до сихъ поръ наиболЪе крупныя отрасли сфверо-маньчжурской обрабатывающей про- 


мышленности: мукомольная и маслобойная—при вывозз своихъ издфлй — пользуются болфе низкими тарифами Кит, Вост, 


жел. дор., чфмъ тЪ, по которымъ вывозятся пшенида и бобы. 
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Послфдейе два Года характеризуются для обрабатывающей промышленно- 
сти полосы дороги какъ время тяжелаго кризиса, еще не изжитаго до сихъ 
порт. 


Кризисъ этотъ показываетъ, что циклъ промышленнаго развимя СФвер- 
ной Маньчжур!и далеко не законченъ. Съ одной стороны, существующая про- 
мышленность (мукомольная, маслобойная, винокуренная) не нашла еще 
прочныхъ путей для экспорта своихъ продуктовъ на внфшн!е рынки и стра- 
даетъ отъ перепроизводства. Съ другой—промышленная переработка не рас- 
пространилась еще на всЪ виды произволимаго въ кра сырья, и посл$днее 
вывозится изъ Маньчжур!и для того, чтобы снова вернуться въ видЪ фабрич- 
ныхъ издьлёй (шерстяныя ткани изъ монгольской шерсти, спички изъ мЪстной 
осины и т. д.). Между тЪмъ, прим$ръ Тяньизиня и, въ особенности, Шанхая 
показываеть возможность работы даже на привозномъ сырьЪ. 


`-ъ о АННЫ 
; . 


У И ОЕ. ЗЕД ТО 
1 


Можно ожидать, что по миновати кризиса возобновлеше „напряженной 
промышленной дБятельности, накоплен!е капиталовъ, кадра промышленныхъ 
‚ рабочихъ, установлене тБсной связи предпринимателей-промышленниковъ съ 
иностранными рынками, близкое знакомство съ тамошними производствами, 
—все это вызовёеть къ жизни и новыя производства. 


Е 


` 


И А че 
х. 


Въ этомъ отношеши весьма важно образовайе крупныхъ промышленно- 
°—  торговыхъ пентровъ. 


. - Промышленные центры. 
г - 


Тамъ, гдЬ поселяется одинъ человБкъ, рано или поздно поселяются еще 
два, которые, въ свою очерель, влекутъ за собой поселеше новыхъ. То же на- 
блюдается и въ промышленности. Возникшее промышленное предпраяте по- 
°—  рождаетъ около себя рядъ другихъ, частью однородныхъ съ нимъ, частью же 
— _ соподчиненныхъ или вспомогательныхъ. Около мельницъ, напримЪръ, появля- 
ются чугунно-литейныя мастерск!я, механические заводы, м5шечныя фабрики 
‘и проч. Въ то же время развиваюпийся центръ съ возрастающимъ населенемъ 
самъ начинасть играть роль крупнаго рынка для первоначальныхъ основныхъ 
производствъ и служитъ побудительной причиной для возникновевшя произ- 
водствъ новыхъ, сначала мелкихъ, ремесленныхъ, а затфмъ все болЪе круп- 
ныхъ, въ обоихъ случаяхъь разсчитанныхъ на м$5стный спросъ. 























Въ полосЪ Кит. Вост. жел. дор. такимъ наиболфе крупнымъ‘и важнымъ 
пентромъ является, безспорно, ХарбинЪ, вмЪфстБ съ примыкающими къ нему 
ФупзядяномМъ и пригородами. Въ немъ имБютъ. резиденшю вс крупныя Ффир- 
мы, занимаюцщияся сЪверо-маньчжурскимъ экспортомъ. Въ немъ же сосредото- 
чена большая часть мукомольныхь мельницъ, маслобойныхъ, винокуренныхъ, 
водочныхъ, мыловаренныхъ и др. заводовъ. 


По сравнешю съ Харбиномъ вс$ друпше пункты полосы Кит. Вост. жел. 
дор. въ смыслБ развитя обрабатывающей промышленности представляются 
почти совс$мъ ничтожными. 


. Изъ нихъ боле крупнымъ можно было бы считать Куаньченизы, если 
‚ только распространять на эту станшю. значеше Чанчуня. Но по существу 
Куаньченизы — Чанчунь является не столько окончанемъ Китайской Восточ- 
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ной желЪзной лороги, сколько головнымъ начальнымъ пунктомъ Южно-_ 


Маньчжурской. 


24 


Изъ промышленныхъ же пунктовъ, относящихся собственно до полосы. 
Кит. Вост. жел. дор., кромЪ Харбина, привлекаеть къ себЪ внимаше ст. Аньда. 
ЗдЬсь за послфдн!е годы, несмотря на относительно неблагопраятныя тариф- 





ныя условя*), построены двЪ мельницы, шесть маслобойныхъ заводовъ, и _ 


можно ожилать возникновен!я еще новыхъ и. предпраятий. 


Къ недавнимъ, нарождающимся еще промышленнымъ пунктамъ сл$дуетъ 
причислить также ст. Маньгоу съ двумя маслобойными заводами при ней, 
Муданьцзянъ и Мацяохэ, гдЪ, на-ряду съ имБющимися маслобойными заводами, 
предположена постройка мукомольныхъ мельнииъ. 


Друме пункты, какъ Фуляэрди, Ащихэ, Имяньпо, Хайлинъ, Шуанченпу, 
—болфе старые. Они имБютъ уже свою промышленную истор!ю съ перодами 
процвЪтан!я и упадка. Все это—мЪста расположеня мукомольныхъ мельницъ, 


появившихся еще въ 1903—1904 гг. Здфсь есть также и маслобойные заводы | 


и, кром$ того, винокуренный и водочный заводы (Фуляэрди), свекло-сахар- 
ный и рафинадный (Ашихэ) и пивоваренный (Имяньпо). 


Общимъ для перечисленныхъ пунктовъ является то, что сосрёдоточенныя 
въ нихь производства заняты обработкой сельско-хозяйственныхъ продуктовъ: 
бобовъ, пшеницы, ячменя, гаоляна, кукурузы, свекловицы и проч. 


Незначительнымъ иск люченемъ оказывается стеклянный заволъ при стан- 


щи Имяньпо. $ 


Крайше западные пункты Кит. Вост. жел. дор., какъ Маньчжур!я и Хай- 
ларъ, вт промышленномъ отношен!и незначительны. Въ отлище отъ промыш- 
ленности хлЬбнаго района, здфшня предпр!ямя заняты обработкой сырья 
животнаго происхождения. 


При ст. Маньчжур!я имЪется 2 мыловаренныхъ завола и съ 1920 года 
открытъ заводъ кожевенный. 
} 


Въ ХайларЪ, кромБ мыловаренныхъ заводовъ, им ются салотопенные и ки- 
шечные. Устраивается довольно крупный заводъ кожевенный, онъ же овчино- 
шубный и пимокатный, Наконепъ, въ Хайлар же, какъ центрЪ шерстяной 
торговли полосы Кит. Вост. жел. дор., перодически дЪФйствуютъ 5 шерсто- 
мойныхъ предпр!ятий. 


Въ параллель ст. Маньчжури. не блещетъь промышленнымъ. развиемъ и 
крайний восточный пунктъ Кит. Вост. жел. дор.—Пограничная. КромЪ неболь- 
шой мельницы желфзнодорожнаго кооператива, промышленность представлена 
здфсь пивовареннымъ заводомъ, волочнымъ и двумя квасными. 


Рядомъ со слабой промышленностью, разм’ Бстившейся вдоль лини Кит. 
Вост. жел. дор., харбинсюй центръ кажется колоссомъ. За исключенемъ шер- 
стомоекъ, въ ХарбинЪ представлены всБ отрасли производства, существуюция 





*) Ст. Аньда не включена въ перечень станцш, пользующихся исключительными тарифными льготами по вывозу 
муки въ Южную Маньчжур!ю. 
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по лини, при чемъ и по’ числу предпраятй и по размБрамъ оборота промыш- 
ленноств Харбина во много разъ превышаетъ промышленность линии. 


Лля иллюстраши приведемъ данныя по наибол$е важнымъ производ- 
ствамъ. | | " 
Въ настоящее время им$ется: 
Въ Харбинф$. По лин. Всего. 
Мукомольныхъ мельницьъ ... . .24—77)/ю 7—230 31— 100°[о 
Маслобойныхъ заводовъ. .... .43—73°/0 16—27°/09 59—100°° 


Винокуренныхь о... ... 6—86]0- 114] 7— 1004 
Значене отдфльныхъ пунктовъ въ мукомольной промышленности видно 


изъ даграммы № 46 и нижеслБдующихь данныхъ объ отправлен!яхъь муки по 
желЪзной дорогф за 1911—1921 годы (въ тысячахъ пудовъ): 
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ПО А. ви. 32 3 1 2.587] 94 139 166 42 119 493.282 
и ое . м 9, 33.198 зо 127 328 142 чи 54| 5.061 
а 79. 34 3] 3.157 97 34 408 241 46 11| 4.598 
а. 46] 34 169] 4.981! 106 3 375 208] 345 128] 6.395 
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* иены оао оо - ииильнь 
Среднее въ годъ 59 31 61| 4.156 105 66 328 157 360 х 5.416 
Пе м 26 36] 32 о 49 10 376 67 308 9 7.320 




















КромБ Харбина, болфе или мене значительныя отправки показываеть 
Хайлинъ. Сосфлняя станшя, Муданьцзянъ, отправляла муку изъ г. Нингуты, 
тяготБющаго къ этой станши и насчитывающаго до пяти китайскихъ мельницъ. 


УдЪфльный вЪсъ харбинскаго мукомолья и, вмБстЪ съ тфмъ, обиий ростъ 
мукомольнаго производства по отдфльнымъ годамъ, начиная съ т9тЕ года, 
изображенъ на длаграммЪ № 45. 





*) Частично пущенъ въ ходь съ февраля 1920 тода. 





Аналогичной характеристикой для положеня маслобойнаго д$ла по лини 
Кит. Вост. жел. дор. ‘служатъ маграммы № 47 и № 48 и нижесл6дуюция 
ланныя объ отправкф жмыховъ со станшй Кит. Вост, жел. дор. (въ тысячахъ 
пудовъ): 
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Отправки жмыховъ изъ Харбина, какъ и муки, соотвЪтственно составляють =. 
свыше 80°/о›отъ всЪхъ отправлений этихъ продуктовъ. 


Ньть надобности останавливаться на причинахъ, обусловившихъ промыш- 
ленный рость Харбина. Центральное положене на пересфчени_ желзнодо- 
рожныхъ и воднаго (по Сунгари) путей вь обширномь земледБльческомъ 


районЪ, собирающемъ многомиллюнные урожаи бобовъ и пшеницы, —доста- 
точно его объясняютъ. 


Больше интереса представляютъ, наоборотъ, причины относительно сла- 
баго развитя промышленности по линш. Очевидно, что тамошея предпраят!я 
не менЪе, чФмъ харбинскя, находятся непосредственно на м$стахъ производ- 
ства соотв5тствующаго сырья (зерна) и это —первое и главное основаше ихъ 
поселешя тамъ. Но тогда въ чемъ же заключаются невыголы положеня прел- 
пря по лини, которыя препятствовали ихъ росту? 


ОтвЪтъ находится, прежде всего, в5 услойяхь сбыта. 





*) Въ томь числЪ со ст. Шуанчениу 164 тыс. пуд.; за пятилфе 1916—1920 ст. Шуанченпу отправила жмыховъ_ 
въ среднемъ въ годъ уже только 11 тыс. пуд., а въ 192] г. веето лишь 3 тыс. пуд, 

































И&мыхи—товаръ почти исключительно экспортный. Вл годы же войны, 
когда преимущественно создавалась маслобойная промышленность, —вывозъ по 
Кит. Вост. жел. дор. обратился къ южному направлен!ю. ‘Такимъ образомъ, 
Харбинъ оказывался ближе къ м5сту’ сбыта, чфмъ западный и восточный 
участки дороги, и строить заводы въ Харбин было выгоднфе, чфмъ на 
лини. 


Что касается муки, то болышая часть ея сбывается въ Южной Маньчжу- 
рии, и, опять-таки, Харбинъ имБетъ зд5сь преимущества болфе дешовой до- 
ставки. 


Лля другихъ производствъ самъ Харбинъ является главнымъ рынкомъ 
сбыта. : 


КромБ сбыта, существенное значенйе въ разселен!и предпраятй по лини 
иметь, затЪмъ, вопросъ топлива. 


_ Снабженше топливомъ. 


Надо сказать, что вопросъ этотъ является однимъ изъ очень тяжелыхъ 
для обрабатывающей промышленности СЪФверной Маньчжурии. 


Несмотря на обиле лфсовъ въ краЪ, несмотря на налище угольныхъ ко- 
— Цей и нетронутыхъ еще залежей, СЪверо-Маньчжурская промышленность ра- 
—  Оботаетъ, главнымъ образомъ, не на мЬстномъ, а на привозномъ топливЪ, и 
— именно на фушунскомъ каменномъ углЪ. Промышленныя заведеня Шуанчен- 
’° пу, Харбина, Ашихэ и Аньда служать Фушуну неустанными данниками. 
А они составляютъ °/1ю всей сЪверо-маньчжурской промышленности. Осталь- 
ная часть употребляетъ въ качествЪ топлива, главнымъ образомъ, дрова, и въ 
менышемъ количеств уголь—на западЪ чжалайнорскй и привозной изъ За- 
 байкалья черновской, на восток же—уссурйсюй и сучанский. 


Нижесльдующая таблица даетъ представлен о размЪБрЪБ потребления угля 
частными предпр!ятлями харбинскаго центра. 


„Прибыт1е каменнаго угля на-ст. Харбинскаго узла (въ тыс. пуд.): 


ВЬ 1900г... 130 РОТ. 3-00 Въ 1916. Е. .’”6.427 
р о Е 47 ХО. -2. 274-26) и ПОТ 7.327 
я* 1908 %3; 429 т. 53.995 » 1918 »› . 6.260 


3 1009»... 885 р О 3 942 эх т9т9 "5.480 
% 1190; 1.988 О >1.920 » : -5.664 








Въ ср. въгодь . . 687 Въср. въ годъ . 4.624 Въср.въгодъ . 6.421 
Въ 1921 году— 7.258. 


Привозъ угля противъ средняго за пятилте 1906—т9то гг. увеличился 
— для перюда 19 и—1915 гг, въ 7 разъ; для 1916—20 гг.—въ 9 разъ, а для 1921 г.— 
°— ВЪ 10'/з разъ. 
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Для того, чтобы взвфсить эти числа, ниже лается сопоставлене ихъь со 
всфми перевозками угля по Кит. Вост. жел. дорогф по коммерческому тарифу: 


Въ среднемъ за годъ Всего перевезено . Въ томъ числ% прибыло на ст. Харб. узаа. 
по пятилтямъ. въ тысяч. пудовъ. Въ тысяч. пуд. Въ 0/]ю оть вожхь 
перевозокъ. 
1906—1910... 872 687 79° [о 
1911—1915... 6.824 4.624 68°/о | 
1916—1920... 8.371 6.421 77/0 | 
за толи порт: 9.134 7.258 70°[о 


Наконецъ, происхождене угля видно изь слфдлующихъ данныхъ о ввозь 
угля въ СЪверную Маньчжур!ю для частнаго рынка по Кит. Вост. ж. д. 
(въ тыс, пуд.): 


В Ъ ом в ИО 


Всего 

ввезено. Съ Усс. ж.д Съ 3а6. ж д. Съ Ю.-М, жел. дор. 
о 12 ГЕ 4.827") 99,5° [о 
И 318 тт 3.294 9т°/о 
ме р 627 48 ий 92° о 
Тоба, Е аа 87 —- зато 99% 
а 7 71 335 5.856 85° о 
о Е ВН 1.438 12 4.765 о | 
И. 3бо 439 4.493 851% 
оо 9 ов 540 { т 6.361 92°/о 
От" ра 621 — 7.400 92° ® 


Въ среднемъ за время 1913—1921 гг. фушунсюй уголь, ввозимый съ Южно- 
Маньчжурской жел. дор., составлялъ 71°о отъ всего количества угля, обра- 
щающагося по Кит. Вост. жел. дор., и 96°], отъ потребленйя Харбина. 

Ло войны пудъ фушунскаго угля продавался въ ХарбинЪ по 14—15 коп. 
за пудъ. Къ началу же 1920 года, судя по котировкамъ харбинской биржи, 
цфна угля доходила до невфроятной цифры—въ т енъ за пудъ. 

Съ января мЪсяца 1920 года ифна постепенно понижалась, пока не опре- 
дьлилась, наконецъ, въ устойчивой для послБдняго полугомя цифрЪ въ 32 к. 
за пудъ, которая все-таки больше чЪмъ въ два раза выше цфны до-военнаго _ 
времени. | 

ЦЪны на фушунскй уголь (2 с.) въ Харбин по котировкамъ . 
ской биржи (въ сенахъ за пудъ): ] 


1920 Г. т92т Г. 

въ среднемъ за въ среднемъ за 
январь—мартъ . 84 с; январь — мартъ „340 9С: 
апрЪфль-юнь . .бу с. апр$ль—1юнь . . 37 с. 
1кль—сентябрь. .49 с. 1юль —сентябрь . . 32 с. - 
октябрь— декабрь . 48 с. октябрь—лекабрь . 32 с. 


*) Включены ‘отправлешя со ет. Куавьчепцзы. 
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Неудивительно, поэтому, что харбинская мельницы и друше заводы, по- 
мимо отбросовъ производства, жгутъ полъ котлами отруби или жмыхи, въ 
зависимости отъ цфнъ на тЪ и друпе. 

Во второй половинЪ 192т года въ ХарбинЪ увеличилось примфнене угля 
Сучанскихъ копей. Уголь этотъ, въ лучшихъ сортахъ обладаюиий теплотворной 
способностью большей, ч$мъ фушунсЕй на 16—18°/‹, могъ бы, при ввозЪ въ до- 
статочномъ количествЪ, составить для Фушгуна. солидную конкуреншю и ли- 
шить монопольнаго господства. Однако, общее неблагопраятное для како- 
го-либо производства положене въ ПриморьБ препятствовало до сихъ поръ 
развито ввоза. По послБднимъ свфдфШямь изъ Приморья, ожидается, что 
ввозъ `сучанскаго угля на Кит. Вост. жел. дор. можетъ быть доведенъ ло 
полумиллюна пудовъ въ мЪсяцъ. Въ связи съ этимъ, съ марта мЪсяпа 
отекущаго года сучанск!й уголь сталь появляться въ котировкахъ харбинской 
биржи, расифниваясь по 36 коп. за пудъ, что въ переводБ по теплотворной 
способности отвфчаетъь ифнЪ въ 29,5 —30 коп. за пудъ фушунскаго, противъ 
фактической ифны послЪдняго въ 32 коп. 

Поскольку промышленныя прелпр!ятя работаютъ на м$стный рынокъ по- 
лосы Кит. Вост. жел. дор., огражденный `оть соотвфтственныхъ ввозныхъ про- 
дуктовъ высокими желЪзнодорожными тарифами,—пЪфна топлива для мЪстныхъ 
промышленниковъ остается безразличной. Въ ней больше заинтересованъ по- 
требитель фабрикатовъ, вынужденный изъ своего кармана покрывать всЪ из- 
быточныя издержки производства. : 

` Наоборотъ, при экспорт — удешевлете топлива составляетъ одно изъ не- 
обходимыхъ условий усп$ха. Во всякомъ случаБ, и маслобойная промышлен- 
ность, -и мукомольная страдаютъ отъ конкуренши промышленности Южной 
Маньчжури въ большой мфрЪ вслЬдстые того, что послфдняя располагаетъ 
болфе лешовымъ топливомъ. 

Казалось бы, поэтому, что харбинскимъ предпринимателямъ сл$дуетъ 
боле чутко относиться ко всЪмъ возможностямъ обезпеченя своихъ пред- 
пр!яз1й наиболфе выгоднымъ топливомъ. Въ частности, прекраснымъ способомъ 
была бы организашя спешальнаго товарищества или компани по снабжен!ю 
топливомЪъ, куда промышленныя предпрятя входили бы пайщиками въ размЪръ, 
соотвфтственномъ потребленю ими топлива. Это было бы, между прочимъ, 
первымъ шагомъ на пути синдицированя, которое, все равно, неизбЪжно, въ 
виду явнаго несоотвЪтствя произволительности съ размфрами сбыта. 

Возвращаясь, теперь, къ размфщен!ю промыптленности по лини, приходит- 
ся констатировать, что какъ-разъ центры наибольшаго сбора зерна имфютъ 
особенно дорогое топливо. Аньда, напр., которая отправляетъ '/1—"/з всей 
отправляемой по Кит. Вост. жел. дор. пшеницы и \/"—\/з бобовъ, получаетъ 
уголь изъ Фушуна и по сравненю съ Харбиномъ переплачиваетъ за провозъ 
около 3 коп. съ пуда. 

Еще большия, чёмъ топливныя, трудности, которыя приходится преодолЪ- 


‚ вать предпринимателю, обосновавшему производство по лини —это обезпечене 
рабочими. | 


ы Рабочая сила, 


ТВ же авьдинския, предпраяя, напр., вынуждены законтрактовывать рабо- 
чихь на югЬ Маньчжури и принимать на себя расходы по перевозкБ ихъ 
изъ Инкоу и Дайрена и обратно, что оказывается обременительнымъ при не- 
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устойчивости производства. Напротивъ, вь ХарбинЪ рабочихь. рукъ имБется _ а 
достаточно на м$стЁ, и предприниматель здфсь не связываеть себя длительны-_ 
ми обязательствами. ь И 


. 


Само собой разумЪется, что главный контингентъ рабочихъ составляютъ | 
китайцы. Въ предпраятяхъ, приналлежащихъь китайцамъ, ими же заняты и — 
мЪста служащихъ, и лишь какъ исключеше, при организати новаго дла, или 
для вншнихъ сношенй, встрфчаются русске. В заведеняхъ см5шаннаго вла= 
дъня и чисто-русскихъ— обычно наиболЪе отвЪтственные служание р 
изъ русскихъ. 


пр А РеСТНИЫ 


- 
к. 


Въ свое время при возникновеши обрабатывающей промышленносги во- 
ве просъ обезпеченя квалифицированнымъ персоналомъ стоялъ довольно остро. 
вх Рабоч1е спещалисты цфнились очень высоко и были рЪдки. к 


№ 2-е лох 
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2 ыы ы * р ы 
е Теперь, благодаря способности китайцев к обученю новымъ виламъ_ 
Е. в и отчасти—русскимь бЪженцамъ, положене измБнилось, и рабоче и 

служапие имБются въ изобилии ‘по СМ спешальностямъ. 


* 


Вопросъ, который еще остается—это вопросъ стоимости труда. Суть его 

заключается въ томъ, что рабочая плата вь Южной Маньчжур!и болфе деше- 

и. ва, чМЪ въ СЪверной,—и это одинъ изъ пунктовъ, дающихь южно-мань- 
18 чжурской промышленности опору для конкуренши съ сЪверной. 


> Объясненгем: ь разницы въ стоимости труда служить, съ одной стороны, ›. 
то обстоятельство, что рабочее СЪверной Маньчжурш в большей части при- 
ие шлые, тогда какъ плотно населенная Южная Маньчжур!я имфетъ кадръ ра- 
бочихь изъ мЬстнаго населешя. Съ другой стороны, обчия услошя жизни 
рабочаго на сфверБ требуютъ отъ него большихъ расходовъ для существова- 
ве ° ня, чЕмъ на югЪ, а, слБдовательно, и боле высокой заработной платы. Аг. 
к - По отдБльнымъ производствамъ, виламъ професай и даже отд5льнымъ 

т. нрелпраятямъ заработная плата естественно неодинакова. г. 
х Лля примфра наблюдающейся разницы въ оплат труда, приведемъ дан- 
к ныя по мельницамъ, находящимся въ разныхъ районахъ. 


М$сячное жалованье служащимъ на мельницахъ полосы Кит. Вост. жел. 
= дор. въ районахъ высокой и низкой оплаты труда, опредБляется сяфдующими 
цифрами: 


м - Высокая оплала. Низшая оплата. 


Крупчатниюь Ия вре лезла 
| Маиниеть "О Оо бо » 

х Помощникъ машиниста .. 150 » 3$: $ 
и. РазСвии в ИА 409» а, Е 
Обойти р Оо 16:45 | 
Вала о оо 1755 Ве: 
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чер Е 39 Я 45 
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ТБмъ не менфе, для неквалифицированнаго ‘труда можно установить 
нфкоторую среднюю норму оплаты. Въ ХарбинЪ она держится около 10—15 дол- _ 
ларовъ въ м5сяцъ, при хозяйской квартир$ и содержании, и подымается до _ 
20—25 рублей безъ содержания. 
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При этомъ, за исключенемъ отд5льныхъ русскихь  предпраяйй, нанима- 
°› тель не несетъь никакихъ дополнительныхъ расходовъ. по л$ченю, страхованйю 
_ и проч. 

Взаимоотношен!я рабочихъ и предпринимателей проходятъ подъ знакомъ 
полнаго невмБшательства. За исключешемъ м5ръ Городского Совфта по 
общей санитар!и, . положевне рабочихъ не регулируется никакими нормами. 
Впрочемъ, въ настоящей правовой обстановкЪ полосы К, В. ж. д. проведене 
какого-либо рабочаго законодательства встрфтить совершенно неодолимыя 
° затруднения. } 

Любопытная особенность китайской организаши, заключающаяся въ уча- 
сти служащихъ въ прибыляхъ, восполняетъ отчасти отсутствие регулировки 
и связываетъ ихъ интересы съ интересами дЪла. 


Вообще говоря, производство ведется непрерывно круглыя сутки безъ 
воскреснаго отдыха, въ соотв5тстви съ китайскимъ календарнымъ цикломъ. 
За вычетомъ остановокъ на ремонтъ, чистку котловъ и празлниковъ, рабочий 
годъ составляеть около 300 рабочихъ дней, 


Работа производится двумя комплектами рабочихъ, см5няющихъ другъ- 
друга черезъ каждые 8 часовъ. Такимъ образомъ, рабоч й день отдБльнаго 
рабочаго выходить восьмичасовымъь однф сутки и 16-часовымъ—слЗдую- 
ия. Въ общемъ, онъ составляетъ т2 полныхь часовъ работы. 


Практически предпрятя, вслЪдстые дурной конъюнктуры послфдняго вре- 

° мени, работаютъ съ перерывами и часто останавливаются. А такъ какъ на 

время простоя распускается только часть рабочихъ, то предпрятмя несутъ 

расходы непроизводительно, рабоч1е же не имютъ увЪфренности въ прочности 
заработка. 


_ Коснувшись правового положеня рабочихъ, представляющагося съ евро- 
пейской точки зр5вя совершенно ненормальнымъ и, тЪмъ не менЪе, вполнЪ 
естественнаго въ условяхъ Китая, нельзя обойти молчашемъ и правового по- 
ложевя самихъ предприятий. 


Правовое положенте. 


Основная и наиболЪе характерная черта нынфшняго порядка вещей, это 
— неустойчивость и связанная съ нею неопред$ленность будущаго и неувф- 
ренность въ немъ. Полоса дороги отражаетъ на себЪ всю безконечную слож- 
ность международныхъ отношенй. Положене здБсь одинаково можетъ измф- 
° ниться издаюемъ декрета въ ПекинЪ, и ршен1емь Конференщи въ Вашинг- 
°— тонЪ. Самая земля, на которой воздвигнуты ‘капитальныя здашя мельницъ и 
_заводовъ, не составляетъ незыблемой собственности, а значится за владЬль- 
цами на правахъ переаренды. 


Другая не менфе вредная для промышленнаго развития особенность мЪст- 
ныхъ услов заключается въ фактическомъ неравенствЪ правъ по нашональ-. 
° ностямъ. Тогда какъ японцы или друме иностранцы въ лицЪ своихъ дипло- 
°— матическихъ’ представителей имфютъ .надежную и внимательную охрану своихъ 
— личныхь и имущественныхъ интересовъ, китайскя предир!ят!я, а теперь и 
_ русске промышленники, предоставлены всфмъ случайностямъ. Между тЪмъ, 
°— твердый гражданскй  правопорядокъ— основное услов!е для промышленной 
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>: дфятельности. ВнЪ его возможна только спекуляшя. Неравенство въ правовомъ = 
и положени предпринимателей прямо сказывается на расхолахъ по производетву — 
и тБмъ ставитъ отдфльныя предприятя въ неодинаковыя условя конкуренши. _ 
Въ то время, какь руссюя предпраямя въ чертЪ Харбина ‚платятъ налоги въ 
пользу Городского СовЪта, китайскя уплачиваютъ, сверхъ того, еще сборы 
: въ пользу Китайскаго Правительства, иностранцы же уклоняются отъ всякихь 
| сборовъ, кром№ таможенныхъ пошлинъ. . 


. Злободневный вопросъ о налогахъ и сборахъ выявляеть и еще одну осо- — 
1 бенность мЪстнаго строя, именно—неопрелЪФленность правъ и обязанностей. 
Паровые маслобойные заводы, свободные отъ обложеня продуктовъ произ- 
водства во всей полос отчужлдеюя, вдругъ *) на ст. Аньда приглашаются 
подъ угрозой штрафовъ немедленно платить пошлины въ размЪрЪ по т дол- 
лару со 100 изинъ бобоваго масла и по 5 центовъ со 100 изинъЪ жмыховуъ, 


ТЪмъ не менЪе, обрабатывающая промышленность успфла сдЪфлаться для 

СЪФверной Маньчжурии крупнымъ факторомъ хозяйства. Годовой оборотъ про- 

; мышленныхъ заведений европейскаго типа лостигаетт» 50 миллюновъ рублей. 
| На внутреный рынокь и для экспорта ежегодно выбрасываются ими десятки 
милл1оновъ пудовъ муки, жмыховъ, масла и др. пролуктовъ, которые соста- 
$ вляютъ важнЪфйшую послЪ зерновыхъ хл Ъбовъ категор!ю грузовъ К. В. ж. д. 





< *) Циркулярь Пошлинной Конторы отъ 8 декабря 1921 т. 











ОЕ 
МУКОМОЛЬНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ. 


- 


Туземное и европейское мукомолье. 


Среди различныхъ отраслей обрабатывающей промышленности СФверной 
Маньчжурии —производство муки занимаетъ безспорно первое м$сто. Въ му- 
комольное дфло вложена большая часть промышленнаго капитала; оно имф- 
етъ наилучшую среди одругихъ производствъ хозяйственную и техническую 
организацис. Наконецъ, оно же, по цфнности вырабатываемыхъ продуктовъ, 
составляетъ, по меньшей мЪрЪ, половину всего промышленнаго оборота поло- 
сы Кит. Вост. жел. дороги. | 


Такимъ значешемъ мукомольной промышленности С$верная Маньчжуря 
обязана исключительно предпр!ятямъ европейскаго типа. Мукомольныя мель- 
ницы ‘туземныя не играютъ въ ней никакой роли. Даже въ ряду вообще при- 
митивныхъ китайскихъ производствъ он$ стоятъ на второмъ планЪ. Впрочемъ, 
и самая пшеница, и мука изъ нея до появлешя европейцевъ потреблялись 
китайцами въ самомъ незначительномъ количествЪ. 


Китайская мельница представляеть собою жерновой поставъ изъ двухъ 
камней: нижняго неподвижнаго и верхняго, вращающагося вокругъ вертикаль- 
ной оси, и составляетъ принадлежность крестьянскаго домашняго хозяйства. 
Въ городахъ и торговыхъ центрахъ или при ханшинныхъ заводахъ имфются мель- 
ницы промышленнаго характера—въ нфсколько поставовъ. Помолъ ведется въ 


три посл$ловательныхъ према съ постепеннымъ измельчешемъ, напоминая 


этимь современный мегодъ работы. Впрочемъ, въ отлише отъ крупчатныхъ 
мельницъ, ступенчатый размолъ не служитъ услоемъ для раздфленя муки 
по сортамъ. Весь продуктъ полностью проходитъ черезъ бЪгуны, которыми 
начинается производство, и затфмЪ черезъ двЪ пары жернововъ. Производство 
заканчивается отдБлешемъ отрубей на ручныхь ситахъ. 


ВслЪдстве отсутстыя предварительной очистки зерна, мука получается болЪе 
чфмъ посредственнаго качества и содержитъ большое количество примфсей. 





По анализамъ Кит. Вост. жел. дороги, мука китайскаго производства с0-_ 


держитъ *): 


ВОДЫ ооо р Не а Ни 
азотистихъ веществ. оао Во 
крахмала: оо оса - 
декстрина: т. о | 
жировыхъ веществ: ча 
ЗОЛЫ 2. ого ое о ьнаи 


Сльдствемъ недостаточной очистки зерна является, какъ видимъ, высокое 
содержан!е жировыхъ вешествъ, обусловленное присутстемъ въ мук заро- 
дышевой части зерна, и—золы. Что касается примфсей, то въ отдфльныхъь 
образцахъ, изсл$дованныхъ въ лаборатории Кит. Вост. жел. дор., примесь. 


кукурузной муки доходила до 42°[, просяной—до 20°/о, бобовой—до 12°[0. 


и золы и земли—до 15°/о. 


А 


Число мелкихъ туземныхъ мельницъ въ СЪверной Маньчжурш чрезвычай- 
но велико. Однако, производительность отдфльной мельницы не превышаетъ 
59— бо пудовъ въ сутки. Къ тому же работа ведется не круглый годъ. Въ 
общемъ, можно прелполагать, что вся выработка туземныхъ мельницъ въ СБ- 
верной Маньчжуря не составляетъ и '/з производства мельницъ современнаго 
европейскаго тина. 


Во всякомъ случаЪ, замфчается, что вездЪ, гдЪ въ район расположевя 
китайскихъ мельницъ возникаютъ мельницы крупныя, число первыхъ сокра- 
щается, и он уступаютъ мЪсто крупной промышленности. Быстрому распро- 
страненю вальцовой муки въ толщЪ китайскаго населенйя препятствуетъ, оче- 


видно, не столько консерватизмъ его въ потреблении, сколько недоступность 


муки въ силу отдаленности мельницъ и высокой цЪны. ; я 


Потреблеше вальцовой муки сдфлалось обычнымъ въ массЪ туземнаго на- 
селения. Даже больше—существовае и развите крупной мукомольной про- 


мышленности полосы дороги опирается теперь, главнымъ образомъ, на китай-о 


ское потреблеше муки въ СФверной, а также вь Южной Манльчжур!и, куда вы- 
возится около половины всей выработки сфверо-маньчжурскихъ мельницъ. 


Т5Бмъ не менфе, возникновене и первоначальный ростъ мукомольнаго дф- 
ла всецфло связанъ съ русскимъ населенемъ какъ въ части произвварна 
такъ, одинаково, и ВЪ смыслЪ потребления. 


Какъ все, вообще, экономическое развите Маньчжурш, мукомольное | 


производство неразрывно связано съ постройкой желЪзной дороги. 


Еще до открыя эксплоаташи Кит. Вост. жел. дороги, въ Харбин въ. 


1900 году возниклс первое Маньчжурское мукомольное Т-во, фирма,— суше- 
ствующая по сей день, хотя и не въ рукахъ первоначальныхъ, владфльцевъ. 
о. мельница въ ХарбинЪ была построена средствами самой дороги и въ 
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1902 году передана частному Сунгарйскому мукомольному’ Т-ву. (Въ слфду- 
ющемъ, 1903 году, возникли русскя мельницы вЪ Имяньпо ‘и Куаньченцзы. 


Сильнфйшимъ толчкомъ для дальнфйшаго роста мукомольнаго произвол- 
° ства послужила русско-японская война. Къ спросу на муку со стороны рус- 
° скаго населен!я полосы Кит. Вост. жел. дор. и смежныхь съ СЁверной Мань- 
чжур1ей русскихъ областей во время войны присоединилось громадное, прак- 
тически неограниченное, требоване на продукты мукомольной промышлен: 
ности со стороны арми. Поставки на армю приносили чисто-военныя при. 
были, что побуждало предпринимателей къ увеличено производства до 
пред$ловъ возможности. 


Съ окончашемъ войны перодъ блестящей конъюнктуры рЪзко оборвался 
‚и для мукомоловъ, смфнившись жестокимъ кризисомъ. Мукомольное произ- 
водство стало давать крупные дефициты. Отдфльные владфльцы мельницъ 
разорялись и ликвидировали свои предпрятя. ТЪмъ не менЪе, мукомоль- 
ная промышленность не погибла. Возникнувъ подъ давлешемъ непосред- 
ственнаго спроса, теперь, когда спросъ упалъ, и когда мукомольное произ: 
‘водство какъ бы переросло само себя, оно должно было для послБлующаго 
существован!я, подобно всякой крупной промышленности, искать спросъ и со- 
здавать для себя рынки сбыта. Эпизодъ ‚русско-японской войны только уско- 
_ рилъ наступлене этого момента, который, все равно, въ силу общихъ свойствъ 
‘развитя крупной промышленности, можно было считать неизбЪжнымъ. 


Въ 1907—8 годахъ, когда стихли отголоски военной грозы и кризиса, 
въ СБверной Маньчжур!и, включая ст. Куаньченцзы, значилось 15 мельницъ, 
въ томъ числ 8 въ район Харбина и`7 по лини *). 


Въ слБдующее пятилЬИе число мельницъ еще увеличилось, и въ 1913} г. 
° ихъ насчитывалось уже 19: въ ХарбинБ—12 и по лини—7. 


$ Наконецъ, посл$днимъ импульсомъ, приведшимъ мукомольную промыт- 
° ленность Къ ея нынфшнему состоянио, явилась м!ровая война, которая, по- 
° вторивъ блестяпия конъюнктуры войны русско-японской, — вызвала усиленное 
строительство новыхъ мельницъ не только въ С$верной Маньчжури, но и 
въ Южной. 


Число и производительность мельницъ. 


Въ настоящее время общее число паровыхъ мукомольныхъ мельницъ въ 
’ полос Кит. Вост. ж. д. достигло 33, изъ которыхъ 24 мельницы расположе- 
— ны въ район Харбина и остальныя 9 по лини—въ Фуляэрди, Аньда, Имянь- 
° по, ХайлинЪ, Шуанченпу и Куаньченизы. Изъ мельницъ Харбинскаго узла 
4 расположены въ пред$лахъ городской черты на Пристани, з—въ Старомъ 
_ ХарбинЪ, 2—на Интендантскомъ разъфздЪ, остальныя— на 8-мъ участкБ и въ 
— примыкающемъ къ нему Фуцзядян$. КромЪ того, внЪ лиши, имфются мель- 
к ницы въ г. Цицикар$ и Нингут$. Предположены КЪ постройкЪ одна мельни- 
— Ца при ст. Муданьизянъ, другая—въ Мацяохе. 


Ех 


*). 2 въ Шуанченоу, 1—въ Ашихё, 1—въ Имяньпо, 2—въ Хайлинф, 1—въ Куаньченцзахъ. 
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По нацюнальностямъ владЪфльцевъ существующие мельницы распредфдяйон й 


ся слЪдующимъ образомъ: 


Китайскихъ мельницъ. ....2 
См$5шаннаго владфня ...,. 2 
И БУ р о 
ЗНОЙСКИХЬ ры 





Вс ет О 


Возможная производительность всфхъ 33 мельницъ полосы К. В. ж. д. 
опредфляется въ 75.500- пудовъ зерна въ сутки или 57 тысячъ пудовъ 
муки, что соотвфтствуеть ежегодной переработк$ около 25 миллюновъ пу- 


ловъ пшеницы. Однако, дБйствительная выработка далеко отстаетъ отъ 


возможной. 


Въ среднемъ, за послфдня пять-шесть лфтъ ежегодно перерабатывалось 
въ круглыхъ цифрахъ около 12 миллюновъ пудовъ пшеницы, съ выходомъ 
около 9 миллюоновъ пудовъ муки и 2,5 миллюновъ пудовъ отрубей. ПослЪл- 
нюю дйствительную производительность надо считать въ 16 миллюновъ пу- 
довъ пшеницы, а выходъ муки— въ 12 милл. пудовъ. 


Значене этихъ цифръ въ общемъ оборот пшеницы, какъ товара для 


СЪверной Маньчжурши, уясняется слфлующими данными объ отправленяхъ 


пшеницы и муки со ст. Кит. Вост. ж. д., при чемъ мука переведена на’ зер- 
но изъ округленнаго расчета: гг пудъ муки = 1'/з пуда пшеницы. 


Отправлено со станшй Кит. Вост. ж. д. ве среднемъ за одинъ годъ (въ 
тысячахъ пудовъ): 
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Хабы. 2 | 3.599 | 2.519 | 92810 | 10.940`| 5.541 290/о | 17.195 | 8.369 | 97,99/0 
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Гор. Харбинъ. 


Мукомольная. мельница «Перваго Маньчжурскаго 
мукомольнаго Т-ва» (Чжанъ-бо-яна). 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 








Гор. Харбинъ. 





муко- 





мольнаго О-ва». 


(Изъ коллекщи Экономичеекаго Бюро). 
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Гор. Харбинъ. 


Мукомольная мельница «Акц. О-ва Сунгарйскихъ 
мельницъ». 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 
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Отъ всего количества обращающейся по Кит. Вост. ж. д. пшенийы въ 
зерн$ и въ размолотомъ вид$ послфдняя категоря составляетъ, такимъ 
образомъ, отъ 32,7 до 37°|о. 


Лля опредЪлевя точнаго отношенйя перемалываемаго зерна къ общему 
его количеству, поступающшему въ оборотъ хлЪ$бной торговли, приведенныя 
нифры нуждаются въ поправкахъ. Съ одной стороны, къ перевозкамъ муки не- 
сбходимо прибавить количество, потребляемое въ м$5стахъ расположеня мель- 
ницъ, а также вывозимое водой, съ другой—и отправки пшеницы въ зернЪ 
необходимо увеличить также на вывозъ по Сунгари и, въ особенности, на гу- 
жевую перевозку вт, Чанчунь. Если принять во вниман!е и эти поправки, то 
количество перемалываемой пшеницы отъ всего количества этого хлЪба, обра- 
щающагося въ торговлЪ СЪверной Маньчжур!и, составляетъ, около 50°/о. 


Картина роста мукомольной промышленности будеть не полной, если 
одновременно не отм5тить положеня мукомольнаго производства въ лругихъ 
частяхь Китая, по крайней мЪрЪ тБхъ, съ’ продуктами которыхъ (С$верная 
Маньчжуря входить въ соприкосновене на почвЪ взаимной конкуренши. 


Къ числу таковыхъ, прежде всего, относится мукомольное производство 
Южной Маньчжури— этого важнфйшаго рынка для харбинской муки. Нача- 
ло мукомольнаго производства вь Южной Маньчжур относится къ 1906—8 
годамъ, когла было учреждено Маньчжурское Мукомольное Т-во и постро- 


‘сна мельница въ Тьелинф. Но развитие ‘этого дфла всепфло приходится на вре- 


мя м!ровой войны. Центромъ производства является Чанчунь, который вмЪ- 
стБ сь Куаньченцзы *) иметъ 7 мельницъ съ максимальной общей выработ- 
кой до 25.000 пудовъ въ сутки. ЗатЪмъ имфются-—мельнипа въ МукденЪ съ 
выработкой 2.500 пудовъ, упомянутая уже въ Тьелинф—на 4.000 пудовъ, въ 
Лайренф—на 4.000 пудовъ и въ КайюанЪ—на 4.000 пудовъ, всего тг мель- 
ницъ съ суточной производительностью до 39,5 тысячъ пудовъ зерна, или около 
52° отъ выработки мельницъ полосы Кит. Вост. ж. д. безъ Куаньченцзы. 


Лругимъ центромъ мукомолья въ Кита, важнымъ въ смыслБ конкурен- 
щи на рынкахъ сбыта харбинской муки, является Шанхай. Въ т9то году тамъ 
было 7 паровыхъ мельницъ съ-суточной переработкой около 25.000 ПпудовъЪ 
пшеницы. Въ настоящее время ‘имфются 22 мельницы, перерабалываюция до 


__ 150—175 тысячъ пудовъ въ сугки. Шанхайская мука, на-ряду съ привозной 


изъ Америки и Австрали, стоитъ постоянной угрозой благополучю мань- 
чжурской мукомольной промышленности. Большое, затБмъ, число мельницъ 


‚ находится въ центральномъ КитаЪ и меньшее въ сЪфверномъ. Всёго, по нело- 


статочно провфреннымъ даннымъ, Китай, включая Маньчжурию, насчитываетъ 
около 120 мельницъ европейскаго типа, которыя обслуживаютъ нужды м$ст- 
наго населен!я и, сверхъ того, ежегодно экспортируютъ около 30 миллюоновъ 
пудовъь муки. 

Нельзя, наконецъ, обойти молчашемъ мукомольное производство, разви- 
вшееся въ русскихъ, пограничныхь съ СФверной Маньчжурей областяхъ, 
которыя до закрытя порто-франко и введешя пошлины пграли роль потре- 


‘бителя маньчжурской муки. Подъ защитой таможенной пошлины, въ При- 


морской области, на АмурЪ и въ Забайкальской области появились мЪстныя 


`мельницы, работаюния частью на м$стномъ, частью на маньчжурскомъ зернЪ 





_ *) По условямъ производотва, 2 мельницы Куаньчендаы должны быть отнесены къ Южной Маньчжур!и, хотя он% 
и вошли въ счеть мельницъ полосы Вит. Вост. ж. д. ) 


а О о” 





Въ силу исключительнаго положеншя русскихъь областей, нынфшвее про- 
изводство тамошнихъ мельницъ не покрываетъь наличнаго спроса на муку *), и 
потому для полосы Кит. Вост. жел. дор. открывается вновь руссюй рынокъ, 
недостаточно, впрочемъ, устойчивый, 


Услов1я работы мельницъ. 


Обращаясь теперь къ ближайшему разсмотр5ню мукомольнаго произ- 
водства СЪФверной Маньчжурии, остановимся сначала на статистикЪ производства, 
затЪмъ на динамикЪ, наконецъ, изслЪдуемъ обийя условя развиия этой про- 
мышленности и попытаемся, въ заключене, намЪтить перспективы возможнаго 
будущаго. 


— 


| Первый кардинальной важности для всякой промышленности вопросъ— 
это вопросъ капитала. Къ сожалфнпо, именно’ этотъ пунктъ является наибо- 
ле щекотливымъ при обслФфдован!и, и потому освфщене его сопряжено съ 
большими трудностями. | 


< 


Легче, конечно, поддается ‘учету капиталъ связанный, то-есть та. часть 
средствъ предпрлятля, которая вложена неподвижно въ землю»; зданя и обо- 
рудованте. 








Съ вн5шней стороны мельницы полосы Кит. Вост. жел. дор. въ большей 
части представляютъ собою капитальныя каменныя сооружения, представле- 
не о которыхъ могутъ дать помфщаемыя фотографии отдфльныхъ мельницъ. 


Оборудоваме мельниць по своему происхождению и по техническому совер- 
шенству весьма разнообразно"). На-ряду съ машинами русскими, имЪются 
англйсюя, американск!я и германскя. Характерно, что для послфднихъ уста- 
новокъ машины выписываются, исключительно, изъ Германи, что объясняется, 
прежде всего, сравнительной съ другими поставщиками дешевизной и зат$мъ 
испытанной доброкачественностью. СлЪдуетъ, конечно, отм5тить и самый 
фактъ новыхъ установокъ, иибющихъ цфлью чвеличен!е выработки, — фактъ, 
заслуживаюпий тфмъ большаго внимания, что заказы дфлались въ 1920—1921 ТГ. = 
то-есть послЪ того, какъ въ мукомольномъ производств5 уже опре е 
кризисъ. 


Общая сумма неподвижнаго капитала, вложеннаго въ мукомольную про-. 
мышленность полосы Кит. Вост. жел. дор., исчисляется въ размЪрЪ 12— 
т5 милл. рублей. 


Что касается оборотныхь средств», то оцфнка’‘ихъ можеть быть дана лишь 
съ самымъ отдаленнымъ приближешемъ. Исхоля изъ фактическаго помола’въЪ 
16 милл. пуд. въ годъ и считая, что нормально мельница должна располагать 
запасомъ зерна на 3 м$сяца, т.-е. въ общей сложности, четырьмя миллюнами 
пудовъ, мы можемъ предполагать, что необходимыя оборотныя средства при 
средней инф пшеницы въ т рубль должны составлять около 4 миллюоновъ 





*) 7 вальцовыхь мельницъ Приморья вырабатываютъ въ сутки около 20,000 пудовъ. Современныхь свёдфшй по 
другимъ районамъ не имфется. : 

**) По сравнен!ю съ мельницами Европейской Росейи, харбинск!я имфютъ относительно меньшее число вальцовыхъ 
поставовъ, что стоитъ въ связи съ особенностями м$стной работы, отчасти же можеть разсмалриваться, какъ недоста- — 
токъ, отражающся на качеств» и выходахъ муки— по сортамъ, - 





ЛАЯ. 



































рублей. Къ этой суммЬ необходимо добавить расходы по производству—хотя бы 
1.800,000 рублей. Въ общемъ, оборотныя средства должны бы составить около 
6 миллюновъ рублей. Весь же капиталъ, занятый въ мукомольной промыш- 
_ ленности, опред$лился бы въ 18—21 милл. рублей. 


`Въ дБйствительности, пфны двухъ послЪднихъ лфтъ въ среднемъ стояли 
выше рубля (т руб. т4 к. ВЪ 1920 г. и г руб. 26 к. въ 192т г.). Наоборотъ, 
цфны, за годы, предшествовавшие войнф, были значительно ниже. За исклю- 
чешемъ 1912 г. (тр. 04 к.), цфна на пшеницу держалась, начиная съ 1907 г., 
около 65—70 коп. за пудъ. Уже въ силу этого старыя мельницы должны 
были оказаться недостаточно вооруженными оборотными средствами. Высоке 
дивиденды годовъ войны не составили капиталовъ, такъ какъ погибли вмЪстЬ 
съ обезц$ненемъ русскаго рубля. 


Короче говоря, мномя харбинсюя мельницы въ настоящее время не рас- 
полагаютъ не только избыточными, но даже нормально необходимыми сред- 
ствами. 


Къ несчастью для предпринимателей, недостатокъ средствъ очень слабо 
восполняется кредитомъ. Нормально, организованнаго промышленнаго кредита 
въ ХарбинЪ—нЪтъ. ГЬ же, кто такъ или иначе кредитомъ пользуется, упла- 
чивають проценты, въ два и три раза превышаюние установленный русскими 
законами прелЪлъ. | 


Въ предыдущей главЪз мы уже касались вопроса о рабочижь руках, заня- 
тыхъ въ обрабатывающей промышленности СЪ$верной Маньчжур!и, ‘отм5тивъ, 
въ частности, что Харбинъ не испытываетъ въ нихъ недостатка, хотя и опла- 
чиваетъ рабочую силу дороже, ч6мъ конкурирующая промышленность Южной 
Маньчжур!и. 


Впрочемъ, современная техника мукомольнаго производства такова, что 
рабочихъ, въ собственномъ смыслЪ слова, требуется самое ограниченное ко- 
личество. Все производство, разъ только зерно засыпано, ведется непрерывно 
и автоматически вплоть до выхода конечныхь продуктовъ. Передача отъ од- 
ной машины къ другой происходитъ или самотекомъ (сверху внизъ), или са- 
_мотасками (сверху внизъ), или, наконецъ, по особымъ ремнямъ въ горизонталь- 
номъ направлен!и. 


На долю человфка остается наблюдене за ходомъ работы и регулировка 
сообразно качеству зерна и желательному помолу. 


х Во главЪ такого наблюденйя (не считая влалБльцевъь или общей админи- 
страти) стоитъ крупчатникъ, имфюпий помощника. Въ Росби лля подго- 
товки къ этой роли имфлись спешальныя школы. Въ какой степени при- 
частны съ спешальному образованю крупчатники Харбина, осталось невыяс- 
неннымъ. Надо полагать—это, впрочемъ, справедливо и для Роси,—что боль- 
шая часть пробр$Ътала необходимыя знавя путемъ чисто-практическаго об- 
’- ученя. 
: При прочихъ равныхъ условяхъ отъ крупчатника, его умфыйя и, пожалуй, 
° таланта зависить качество муки, выходъ ея по сортамъ, выходъ отрубей и 
°  распылъ, или промолъ. Сл$довательно, съ нимъ же связанъ и успфхъ дЪла. 


Послфднее утвержденше станеть вполн5 убЪдительнымъ, если принять во 
_ вниман!е, что изъ одной и той же пшеницы (маньчжурской) выходъ муки 





та 
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сторону ло 3'/2°/о. 8 
Не останавливаясь на другихъ категоряхъь личнаго персонала, обслужи- 


ми. 

можетъ въ зависимости отъ постановки дфла колебаться въ ту или другую з 
| 

вающаго мельницу“), приводимъ, для примЪфра, обиий составъ мельницы, 





перемалывающей т милл. пуд. зерна вЪ годъ. | 
Русскихь.  Китайцевъ. Всего. 
Служащикь Псих ПРО —- 198 
Рабочихъ на обойкЪ и мельн. .... 3 33 36 
Въ машинномъ отдЪлен!и и кочегаровъ. 6 8 14 
Въ монторЬ: ‚или поль НЫЙ 4 2 6 
Водворь а ое Е й 25 29 -й 
Восх 23 68 И 


Заготовка мельницами сырья—шиеницы опредфляется общимъ характе- 
ромъ хлфбной торговли Сфверной Маньчжурш, изображенномъ въ главЪ пя- 
той. Мукомолы въ дЪлБ заготовки занимають въ общей схем послЪдова- _ 
тельныхъ переходовъ зерна отъ крестьянина-производителя послфднее м$сто— 
приблизительно одинаковое съ экспортеромъ. Мельницы, расположенныя по 
линш, стоять н$фсколько ближе къ первоисточнику и пр!обр$таютъ зерно 
лешевле. Въ прежнее время отдфльныя русскя мельницы имфли организован- 
ныя закупки на ‘мЪстахъ, для чего держали агентовъ на погрузочныхъ стан- 
шяхь и пристаняхъ. Теперь, по недостатку средствъ, оть этой системы при-_ 
шлось отказаться, и зерно покупается или съ подвоза къ мельниц въ Сла- 
ромъ Харбин, Фуцзядян$ и’ Интендантскомъ разъБздЪ и съ постоялыхъ 
дворовъ, или же, главнымъ образомъ, отъ хлфбныхъ торговцевъ китайцевъ, _ 
при чемъ значительная часть сдЪлокъ производится на фуизялянской биржф. 

Только '/в всего перерабатываемаго зерна полвозится къ мельницамъ по — 
желЪзной дорогЪ. Въ.статистикБ перевозокъ мЪстнаго сообщеня по Китай- — 
ской Восточной жел. дор. пшеница не играеть болышой роли, колеблясь въ 
течен!е 1913—2т ГГ. около средней ежегодной цифры въ два миллюна пудовъ. 

Перевезено пшеницы въ м5стномъ сообщени Китайской Восточной ж. д. — 





тысячъ пудовъ: < 
В о 789 1 
О С Е Этт : 
С Е 1.453 ха 
у тотбчиндилноти азии оао . 
от Е В 1.927 
21-29 9:, 91: кривое 
Е 
2; ЧОРО о 
О За Г.493 
Въ среднемь въ год’. ооо 





*) См. 410 стр. предыдущей главы, 
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Остальныя "/в поступаютъ или гужомъ, или по “Сунгари. По этой при- 
°—  чинЪ оказывается невозможнымъ прослфдить движен!я главной массы пше- 
°— ницы по м$сяцамъ. Между тЪмъ, эти данныя представляются чрезвычайно инте- 

ресными. а | 

Д$ло въ томъ, что цфны на пшеницу въ течен!е года представляютт, 
очень неустойчивую величину, и своевременная заготовка сырья сильн5йшимъ 
образомъ отражается’на успфхЪ производства. 


Въ начальный перодъ дБятельности русскихъ мукомоловъ и во время 
: русско-японской войны ежегодно перелъ началомъ хлЪбной кампаний: они на 
—  совм$стномъ съ крупными хлЪфботорговиами собрави договаривались о пф- 
- нахъ, которыя слБдуетъ держать при закупкахъ, и обязывались подь угро- 
° зой договоренной кары выполнять соглашен!е. Благодаря такимъ пероли- 
чески возобновлявшимся конвеншямъ, ифны на пшеницу держались очень 
низкими —не выше 45 коп. пудъ. 
































Посл войны, въ силу общей разрухи, кризиса и отсутстыя прочности 
организащи, соглашенйя прекратились. Въ то же время зерно стало въ боль- 
шомъ количеств вывозиться за предфлы полосы дороги. Рядомъ съ муко- 
моломъ на хлЪбномъ рынкЪ появился крупный экспортеръ. Наконецъ, м$стная 
хлЬбная торговля постепенно перешла въ руки китайпевъ. (СБтованйя по по- 
воду спекулящши перепродавцовъ занимаютъ немало м$ста въ отчетахъ хар- 
бинской биржи. 


Само собою понятно, что каковы бы ни были недостатки торговли, въ 
конечномъ счетБ для мукомола промышленника вс$ они фиксируются въ 
стоимости сырья. Цна на пшеницу составляетъ для предпринимателя прел- 
‘метъ неустаннаго вниман!я и заботъ. Для мукомольнаго производства СЪвер- 
ной Маньчжурии цфна на сырье опред$ляеть не только иЪны на продукты 
переработки, но также и расширен1е или сокраицеше сбыта, а, слБдовательно, 
и производства. Въ этомъ смысл вполнЪ показательно появлене въ Южней 
Маньчжурии въ текущую хлЪбную кампанйо, ознаменовавшгуюся высокими 
цфнами зерна, привозной муки, американской, австралйской и шанхайской. 
Мука эта размБщается на южномъ рынкБ завфломо за счеть сокрашен!я 
сбыта для мукомоловъ полосы Китайской Восточной жел. дор. Американская 
ишеница ввозилась въ этомъ сезонф также и во Владивостокъ, а мука про- 
никла въ самый центръ сЪверо-маньчжурской промышленности—въ Хар- 
бинъ, и котировалась на биржф. 


Казалось бы, что услоыя сельскаго хозяйства СЪФверной Маньчжур!и та- 

° ковы, что предБльная стоимость пщенипы на мстБ должна оставаться по- 

— стоянно ниже стоимости Шиеницы привозной. Одинаково и при вывозЪф за 

—  предфлы Маньчжур!и, эта пшеница должна была бы, все равно въ зернЪ или 

— въ переработанномъ видЪ, съ успфхомъ конкурировать съ продуктами дру- 
гихъ мЪфстъ, именно въ силу своей дешевизны»). | 


| Въ дйствительности, усп$хи ‘въ этомъ отношен!и значительно ниже тео- 
° ретически ожидаемыхъ. Мука не идеть пока далыше Южной Маньчжурии 


*) Въ отчет С1алтльской Торговой Палаты за 1920 тг. отыфчалось первое за 20 ближайшихь лЬтъ появление 
’ маньчжурской пшеницы на берегу Тихаго океана. Палата констатируетъ, что прибывшая пшеница за покрыемъ рас- 
° ходов» по фрахту оказалась на 10 цент. за бушель дешевле ‘соотв тетвенной м%стной, и призываеть местные круги 
_ ‘отнестись къ этому обстоятельству со всей серьезностью. 

м Теперь подобными призывами пестрять страницы мфетной харбинской печати. Такъ рфвко м®няется конъюнктура 
_ тафбнаго рынка, _ . 


Ч 


ЕД г = 
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м № уя 4’ = $7] 5 бек. | ь 
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ближайшихъ м$стъ СФвернаго Китая. Пшеница, правда, вывозится и.въ Евро- 
пу и въ Америку, но положене ея на этихъ рынкать нэльзя считать ура |. 
чившимся. =. а 


Въ сущности говоря, экспортъ пшеницы, и даже однихъ только бобовъ, — 
создавалъ постоянную связь съ мровыми рынками, т5мъ самымъ вляя повы-. 
шающимъ образомъ на мЪстныя ифны и отрицательно дЪйствуя на развиие _ 
мукомольнаго производства. Положеше это, правильное для вывоза муки и. 
конкуренщши на вн-шнихъ рынкахъ съ мукой иностраннаго происхождения, _ 
остается вьрнымъ даже для внутренняго рынка, такъ какъ въ Маньчжури 
для китайцевь пшеничная мука, не будучи предметомъ первой необходимости, — 
въ отличе отъ европейскаго потребленя—вполнЪ подчиняется положеню, — 
что движешя потребленя стоитъ въ обратно пропоршюональной зависимости 
оть движешя иЪнЪ. 


Слфдовательно, сфверо-маньчжурская мукомольная промышленность во | 
всЪхь отношенляхъ заинтересована въ удержани иЪны на м5стную И 
на возможно низкомъ уровнф. 


ТБмь не менфе, само мукомольное производство вкладываетъь свою. 
лолю вляшя въ сторону постепеннаго роста цфнъ: всл$дстве огражденности 
мБстнаго мучного рынка отъ муки привозной, ифны на муку держатся 
искусственно повышенными, что даетъ возможность мельницамъ платить со- | 
отвфтственно дороже и за пшеницу. : | №. 


Фактическ!я данныя о цфнахъ въ Харбин$ имЪБются въ котировкахъ хар- 
бинской биржи, публикуемыхъ со второй половины 1907 года, т.-е. со вре- 
мени открыя биржи. # 


Сопоставлеше ихъ съ цфнами Лондона показываетъ, что Маньчжурсюй — 
зерновой рынокъ не стоитъ въ изолированномъ положеши, а, наоборотъ, на-_ 


ХОДИТСЯ ВЪтТ Ъеной связи съ рынкомъ м!ровымъ. све 
Сравнен1е цфнъ Въ ХарбинЪ Въ Лондон». 
на пшеницу. коп. за пудъ. амер. цент. за бушель *) 
А о 93 
ГОО В рав нь 67 97 
Е 70 тт 2 : 
О Е ЕН бт 96 _ ю, 
О о 69 Те . .. 
О, о ной 1об. | З 
т НЕ 93 96 
О В ее 59 тоб 
: И 5 бт г 


Лвижене замфтно согласованное, и только съ началомъ войны, по понят- 
нымъ причинамъ, цфны въ ЛондонЪ разошлись съ маньчжурскими. 





*) Пвны не приведены къ одной валютЪ, — параллелизуъ ихъ волебанй ни лакъ достаточно натляденъ, 7 
* * 





ь к ры ИТ че 6 ПО о, ЗОН МНС ам 
$ | у 4 9х р 
Е В ТЫ 
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| Лля сравнен!я же абсолютнаго размфра ифнъ можеть служить сопоста- 
°— влене съ раси$нкой русской пшеницы въ СамарЪ. 


Г. Въ Харбин8 Въ Самар® 

й за, пудъ. за пудъ. 
` ВОО о... 61 87 
О Е <. 69 100 
в. » 1912 » м 104 т 
Ш... » 1913 » тЫ оф 93 121 
С » » 8 
в. 1914 а: 59 97 
р Въ среднемъ за пятилфе..... 8о а 2 


Е Принимая во вниман!е низкую натуру маньчжурской пшеницы, большую 
° ея засоренность, и, наконецъ, обиия условя сельско-хозяйственнаго произвол- 
°  ства-надобно притти къ заключен!ю, что пшеница въ СЪверной Маньчжур!и 
_ расцфнивается выше, ч$мъ слЪдовало-бы по общимъ нормамъ оцнки (если бы, 
® конечно, таюя нормы существовали). 


Преувеличенность м5стныхъ цфнъ особенно ярко отмфчается за два по- 
°—  слфднихъ года, подробно характеризованныхъ въ главз пятой. Колеблюнпияся 
ифны 1920 г. все время оставались выше рубля. Въ лекабр$ цфна р$зко па- 
°— Даеть, и первая половина т92т г. показываетъ неустойчивость на уровнЪ 
° скорЪе ниже рубля. Съ 1юня же м5сяпа цЪфна на пшеницу опредфленно пошла 
_въ гору, достигнувъ небывалыхъ въ золотой валютЪ размЪровъ въ г р. 74 к. 
‘за пудъ, а въ феврал$ м$сяц$ текущаго гола— даже т р. 92 к. за пудъ. 





Любопытно отмЪ$тить, что сами харбинск!е мукомолы, вполнЪ, конечно, 
— Учитывая трудность. своего положеня въ данный моментъ, все же не трево- 
— жатся за будущее, ибо, по ихъ мнфнио, вздутость нынфшнихь цфнъ—явлен!е 
® преходящее, объясняющееся исключительно неурожаемъ пшеницы, подобно 
° тому, какой былъ въ сезонъ 1911—12 г., Когда, также, на мЪстный рынокъ и 
_— во Владивостокъ показывалась привозная пшеница. 





я Такой оптимизмъ, оправдываемый опытомъ прошлаго, не р5шаетъ, однако, 
° вопроса объ относительной дороговизнЪ зерна, преодолфн!е которой лежитъ 
®—  ВЪ расширени сбыта муки, путемъ использован!я для этой цфли преимуществъ 
— близости къ обширному рынку заготовокъ и путемъ доведевя стоимости 
_ производства до такихъ размфровъ, чтобы вывозъ зерна для переработки его 
въ другомъ м$стБ сталъ невыгоднымъ.. ^ 


Е. а ц%нъ на зерно, 






-. Большимъ затрудненемъ для мукомоловъ является чрезвычайно большое 
и за послднее время возрастающее колебание цфнъ зерна въ течеве одного 
_ Тода. 


А. Рос 
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| ЦЪ$вы на пшеницу въ Харбин по котировкамъ харбинкяй биржи, вт 

» : 
<. зол. коп. или сенахъ за пудъ: | $ | ОЗ 
ы | у 
т | | а 
— 1907 | 1908 | 190 | 190 | 19 | 192 | 198 | 190 | 1 
|. | я 

| —— ‚т —щЩ = — — о -- = Е НЕЕНЫ 
к. тя | КИ с 
в Зв, оЬ а = 63 бе $7,5 | 95,5 100,5 118 
га зы Февраль. ... А | — 72 71 06 64,5 | 100 101,5 183 | 2 
В. | | | | 
в О Ооо -- 78 74 62,5 | 62,5 101,5 96 ° 125 108 

. \ $ й ] $ Г 
>. Арье ен 2 69 80,5 62,5. 62,5 112,5 95,5 106 100 | 
т а м. То 83,5 57 61 - 124,5 99,5. 101 ьУ у 
д р а я 71 85 50,5 5 | :1105 1-07 05" СОМ 
и". - " | 
ыы ТО оао | 73,5 71 80,5 51,5 | 6) 87,5 105 ^ 121 128. 

% | | р у 
к И Я |. 67 70,5 60 68,5 70 107,5 90 116 | 134 р 
ом | | | в | 1 
Е Сентябрь... .. 69 685 |159 о С 103 80,5 130 164 | 
$3 | Зв тов 
|, а Е: 56 5) 59,5 т 99,5 80 157 176. 
>. ия 
с. Ноябрь Зови ие | 60,5 58.5 | 58,5 ВИ 97,5 82,5. 109 158. 
=. енвд ОС | 605 6151121568 635 о Е 7 77 174 
из : * ] ы г . к ря 
ы Среднес за годъ .. 66 67 | 70 61 - р: 69 104 93 114 г па 
к’ у 
та Наивысшая пфна. . (3,5 4 85 68,5 78,5 124,5 107,5 133 176. 
2 . Ая 
г: р Наинизшая >... 60,5 56 58,5 50,5 61 87,5 77 МИ Иа 
зы | 
2 Амплитуда предфль- | | | 
К? ныхъ колебаний. . 13 18 26,5 18 5 37 30,5 56 
к | | 
м Въ ооо отъ сред- | : Не 
и ней годовой цвны | р и 
сх пшеницы 4... | 20/0 270/0 380/0 3000. 25°/о 360/о 38,0/0 4950 7700]. 
+ | р 7. 2 м 
к | у 
7 а , | 
| и: |. ? # ‹ я ^. 
в. Приводимая таблица цфнъ показываетъ, что колебан!я отъ годовой ‘срел- | 
#4 ней его стоимости въ до-военное время им ли амплитуду отъ 20 до 38‘. — 
-% ВЪ 1920 ГОДу— 48%], ВЪ 1921 году даже 77°/ю. Отчасти здфсь сказывается не- — 
1х стойчивость курса серебра, отъ котораго страдаетъь весь экономический обо- в’ 
в: тю СЪверной Маньчжури. Далфе иметь значеше пер!оличность хл5б00бо-_ 
ы > рота и обычное явленйе, что цфны падають къ моменту опред5леня болфе — 
Е или менЪе точныхъ видовъ на про сборъ (32а исключешемъ ‘случаевъ_ 
в. неурожая). ве 
= Прилагаемая л1аграмма № 49 о. цфнъ наглядно обнаруживать | 
и своего рола узлы и пучности, связанныя съ перодичностью хлфбооборота и. 


не 


въ то же время лаетъ представление о самыхъ размфрахъ колебаний. 
По нимъ можно также судить о преимуществахъ владьн!я крупными обо- 
ротными средствами для своевременной заготовки зерна. Фактически мельни-_ 


с 


Аг 


. г. 
р 
\ 


е цы, какъ уже было указано, ими не располагаютъ и покупаютъ пшеницу НЗ 
Е : . ря 

а > ` у 

* < ` РГ. * 

у х. г (х 
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4 Остальныя "/в поступаютъ или гужомъ, или по Сунгари. По этой при- 

°—  чинЪ оказывается невозможнымъ прослфдить лвижен!я главной массы ише- 

°— вицы по м$сяпамъ.. Между тЪмъ, эти данныя представляются чрезвычайно инте- 

° ресными. 

— __ ДБло въ томтъ, что пфны на пшеницу въ течене года представляютъ 
очень неустойчивую величину, и своеврёменная заготовка сырья сильнфишимъ 

°  образомъ отражается на успЗхБ производства. 


К. ‚ Въ начальный перодъ дБятельности русскихь мукомоловъ и во время 
° русско-японской войны ежегодно перелъ началомъ хлфбной кампаний! они на 
°—  совмстномъ съ крупными хлЪботорговцпами собрави договаривались о иф- 

нахъ, которыя слБдуетъ держать при закупкахъ, и обязывались подъ угро- 
° зой договоренной кары выполнять соглашене. Благодаря такимъ перюли- 
° чески возобновлявшимся конвеншямъ, ифны на пшеницу держались очень 
°— визкими—не выше 45 коп. пудъ. 


Е: Посл$ войны, въ силу общей разрухи, кризиса и отсутстыя прочности 

организаши, соглашен1я прекратились. Въ то же время зерно стало въ боль- 
°— шомъ количеств вывозиться за пред$лы полосы дороги. Рядомъ съ муко- 
моломъ на хлБбномъ рынкЪ появился крупный экспортеръ. Наконецъ, м$стная 
хлбная торговля постепенно перешла въ руки китайпевъ. (Стованйя по по- 
воду спекулящи перепродавцовъ занимаютъ немало м$ста въ отчетахъ хар- 
бинской биржи. 


" Само собою понятно, что каковы бы ни были недостатки торговли, въ 
—  конечномъ счетЪ для мукомола промышленника вс$ они фиксируются въ 
° стоимости сырья. Цна на пшеницу составляетъ для предпринимателя прел- 
®—  метъ неустаннаго вниманя и заботъ. Для мукомольнаго производства СЪвер- 
ной Маньчжур!и ина на сырье опредфляеть не только цфны на продукты 
° переработки, но. также и расширене или сокрашене сбыта, а, слЗдовательно, 
— и производства. Въ этомъ смыслЪ вполнЪ показательно появлене въ Южной 
— Маньчжурии въ тскушую хлЪбную. кампанпо, ознаменовавигуюся высокими 
— нами зерна, привозной муки, американской, австраййской и шанхайской. 
— Мука эта размБщается на южномъ рынкБ завБломо за счеть сокрашеня 
°— сбыта для мукомоловъ полосы.Китайской Восточной жел. дор. Американская 
— пшеница ввозилась въ этомъ сезонф также и во Владивостокъ, а мука про- 
—  никла въ самый центръ сфверо-маньчжурской промышленности—въ Хар- 
® бинъ, и котировалась на биржЪ. 


В - Казалось бы, что условя сельскаго хозяйства СЪверной. Маньчжур!и та- 

ковы, что предфльная стоимость пщеницпы на мфстф должна оставаться по- 

° стоянно ниже стоимости пшеницы привозной. Одинаково и при вывозЪ за 

— предБлы Маньчжури, эта пшеница должна была бы, все равно въ зернЪ или, 

° въ переработанномъ вид, съ успфхомъ конкурировать съ продуктами дру- 
тихъ м$стъ, именно въ’силу своей дешевизны»). 


— Въ дЬйствительности, успфхи въ этомъ отношен!и значительно ниже тео- 
_ ретически ожидаемыхъ. Мука не идетъь пока дальше Южной Маньчжурии 










*) Въ отчеть Слалтльской Торговой Палаты за 1920 г. отм®чалось первое за 20 ближайшихь лтъ появлен1е 
_ маньчжурской пшеницы на берегу Тихаго океана. Палата консталируетъ, что прибывтлая ишеница за покрытемъ рас- 
’ ходовъ по фрахту оказалась на 10 цент. за бушель дешевле соотв®тственной мфстной, и призываетъ мфетные круги 
` отнестись къ этому обстоятельству со всей серьезностью. 

Е = Теперь подобными призывами пестрять страницы м%Встной харбинской печати. Такъ рфзко м8няется ковъюльтура 
°  хаЪбнаго рынка, | 
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= г — * у , 
ближайшихъ мЪстъ СФвернаго Китая. Пшеница, правда, вывозится и въ Евро- — 


пу и въ Америку, но положене ея на этихъ рынкахъ нельзя считать упро- 


чившШимсЯ. 


Въ сущности говоря, экспортъ пшеницы, и даже однихъ только бобовъ, 
создавалъ постоянную связь съ мровыми рынками, т$мъ самымъ вмяя повы- 
шающимъ образомъ на мЪстныя цфны и отрицательно дЪйствуя на развите 
мукомольнаго производства. Положен!е это, правильное для вывоза муки и 
конкуренши на внЪшнихъь рынкахъ съ мукой иностраннаго происхождения, 
остается вьрнымъ лаже для внутренняго рынка, такъ какъ въ Маньчжури 
для китайцевъь шиеничная мука, не будучи предметомъ первой необходимости, 
ВЪ ОТЛИШе ОТЪ европейскаго потреблетя-—-вполнЪ подчиняется положеню, 
что движешя потребленйя стоитъ въ обратно пропорщональной зависимости 
оть движеня цфнЪ. р ь 


\ 


СлЪдовательно, сЪфверо-маньчжурская мукомольная промышленность во 
всфхъ отношешяхъ заинтересована въ удержан!и ины на м$стную йшеницу 
на возможно низкомъ уровнЪ. 


„ТБмъ не менфе, само мукомольное производство вкладываетъь свою 
лолю влмявя въ сторону постепеннаго роста цфнъ: вслЪфдстне огражденности 
мБстнаго мучного рынка отъ муки привозной, ифны на муку держатся 
искусственно повышенными, что даетъ возможность мельницамъ платить со- 
отвфтственно дороже и за пшеницу. 


Фактическая данныя о пфнахъ въ Харбин имЪфются въ котировкахъ хар- 
бинской биржи, публикуемыхъ со второй половины 1907 года, 'г.-е. со вре- 
мени открытя биржи. 


Сопоставлен!е ихъ съ цфнами Лондона показываетъ, что Маньчжурсюй 
зерновой рынокъ не стоитъ въ изолированномъ положении, а, наоборотъ, на- 
ходится въ тБсной связи съ рынкомъ мровымъ. 


Сравнене цфнъ < _ Въ ХарбинЪ Въ Лондон. 

на пшеницу. ”. коп. за, пудъ. амер. цент. за, бушель *) 

Е ИЯ 93 . 
ТОО ОлоаиИ 67 97 
И ОЕ 70 | тТ2 : 
Ооо вена 61 96 
О ие 69 96 
От ее М-ьнотОХ тоб 

по Оо 93 96 

О ЕВ 59 `тоб 
И тб1 


Движен!е ‘замфтно согласованное, и только съ началомъ войны, по понят- 
вымъ причинамъ, цфны въ ЛондонЪ разошлись съ маньчжурскими. 





:) п не приведены къ одной валютЪ, —параллелизыъ ихъ колебанй и лакъ достаточно натляденъ, 








= 
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Я Лля сравненя же абсолютнаго размфра ифнъ можетъ служить сопоста- 
влен!е съ расифнкой русской пшеницы въ СамарЪ. 





Въ Харбин Въ Самарв 
` за пудъ. за пудъ. 
| ВЕ ТОГО бо: 61 87 

. о Инь 69 100 
оО И Е 9 Го4 тт 

о О о 93 21 

у т9т4 » В ке А $9 $7 

Въ среднемъ за пятил5 ие. .... 8о 102 


Принимая во вниман!е низкую натуру маньчжурской пшенипы, большую 
ея засоренность, и, наконецъ, обиия условя сельско-хозяйственнаго произвол- 
ства—надобно притти Къ заключено, что пшеница въ СЪверной Маньчжур!и 
5 расц$нивается выше, чБмъ слЪдовало-бы по общимъ нормамъ оцфнки (если бы, 

конечно, такмя нормы существовали). 


Преувеличенность м$стныхъ ифнъ особенно ярко отмЪ5чается за два по- 
слЪднихъ года, подробно характеризованныхъ въ глав$ пятой. Колеблюпияся 
цфны 1920 г. все время оставались выше рубля. Въ декабрф иъна рЪфзко па- 

Я даетъ, и первая половина 1921 г. показываетъ неустойчивость на уровнЪ 

. скорфе ниже рубля. Съ юня же м$сяпа ина на пшеницу опредБленно пошла 

‚ въ гору, достигнувъ небывалыхъ въ золотой валютБ размЪровъ въ гр. 74 к. 
за пудъ, а въ феврал$ мфсяцБ текущаго гола—лаже г р. 92 к. за пудъ. 


х. Любопытно отмЪтить, что сами харбинск!е мукомолы, вполнЪ, конечно, 
29 учитывая трудность своего положевя въ данный моментъ, все же не трево- 
— Жатся за будущее, ибо, по ихь мнЪн!ю, вздутость нынфшнихь цфнъ—явлен!е 


’ _  Преходящее, объясняющееся исключительно неурожаемъ ишенины, подобно 
тому, какой былъ въ сезонъ 1911—12 Г., Когда, также, на мЪстный рынокъ и 
во Владивостокъ показывалась привозная пшеница. 


| Такой оптимизмъ, оправдываемый опытомъ проиглаго, не р5шаетъ, однако, 
* вопроса объ относительной дороговизнЪ зерна, преодолЪые которой лежитъ 
®— въ расширеви сбыта муки, путемъ использован я для этой ифли преимуществъ 
: близости къ обширному рынку заготовокъ и путемъ ловедевя стоимости 
производства до такихъ размЪровъ, чтобы вывозъ зерна для переработки его 





т. въ другомъ мЪстЪ сталъ невыгоднымъ. 

т 

я Значен!е колебан!я цЪнъ на зерно. 2 

Ш — 

-м Большимъ затрулнен1емъ для мукомоловъ является чрезвычайно большое 
® И за послБднее время возрастающее колебан!е цфнъ зерна въ течене одного 





№ года; 








А АТА РЫТЬ 

+ 2 м \1 

7 

^ Ч 
Е. 424. » у 
` 
у П$вы на пшеницу въ Харбин по котировкамъ харбинской биржи, въ. 

Е зол. коп. или сенахъ за пудьъ; | 










































[| | 
$ | 1907 | 1908 |“ ‘41909 1910 1911 1912 1913 1920 | 1991 | 
о $ \ 
#& рае И = Е =- хе ы] ся В: р 
ве ДА и 63| Коввх а Обь 95,5 100,5 118 
в. Февраль: | — 799 71 66 61,5 100 101,5 | 138 
к 

Я Марте мя м - 73 74 (02.5 62,5 101,5 96 125 

с: 

и Др -к < -. 69 $0,5 62,5 62.5 112,5 95,5 106 

ке я 
ма: ее -- 70 88,5 57 61 124,5 99,5 101 р 
“ 
мыс. ии -- 71,5 85 В.Б Ао 615 110 107,5 105 
а ПИ Она 73,5 74 80,5 51,5 | 69 81,5 105 121 
5 
у: Август. „5 67 10, бое 68,5 | 10 107,5 90 116 
кг | 
ие Сентябрь т 69 685159 и ыы: 80,5 130 | 
р Об 66 56% || 5) 59,5 76 99,5 80 127 
и Ноабры зе, а 60,5 58.5 | 53,5 095 97 82,5 109 
5 Певабрь че 60,5 ‚61,5 03 65,5 | 78,5 -- т ИС 
хо | ` 
в Среднее за годъ | 66 67 70 61 69 104 93 114 

к 
г 
ха Наивысшая цфна. .’ 73,5 а Е 68,5 ‚18,5 124,5 107,5 133 
> | у 
у: | Наинизшая › 60,5 | 56 | 585 50.5 61 : 87,5 77 т 
ии. | 
6 Амплитуда предфль- | \ 
и" ныхъ колебанй. .| 13 18 26,5 18 17,5 37 30,5 56 
>” Въ 9/00/0 отъ сред- 

и. ней годовой цВны | { 

и пшеницы... ..| 2000 210/0 38/0 300/0 2590 360/о 33,90 490/о 
=. | 
и | 
хо 
о Приводимая таблица цфнъ показываетъ, что колебан!я отъ годовой сред- 





ней его стоимости въ до-военное время им ли амплитуду отъ 20 до 38°, — 
ВЪ 1920 ГОдДУу—48%/., ВЪ 1921 голу—даже 77°/юо. Отчасти здфсь сказывается не- 
устойчивость курса серебра, олъ котораго страдаетъ весь экономический обо-. 
ротъ СЪверной Маньчжурт. ДалЪ$е иметь значене пер1оличность хлЪбообо- 
рота и обычное явлеше, что цфны падаютъ къ моменту опредфлен!я бол$е 
или мене точныхъ видовъ на предстоящий сборъ (за исключешемъ случаевъ 
неурожая). 

Прилагаемая л1аграмма № 49 колебанй цфнъ наглядно обнаруживаетъ 
своего рола узлы и пучности, связанныя съ перодичностью хлЪфбооборота и 
въ то же время лаетъ представлене о самыхъ разм$рахъ колебаний. 

По нимъ можно также судить о преимуществахъ владфн!я крупными обо- 
ротными средствами пля своевременной заготовки зерна. Фактически мельни- 
цы, какъ уже было указано, ими не располагаютъ и’‘покупають пшеницу на 

+ ‘ 











_Д1аграмма № 49. 
Максимальныя отклоненя отъ среднихъ годовыхъ цфнъ на пшеницу и муку въ процентахъ. 


Ниже средней. Выше средней. 
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° короткЙ срокъ, регулируя соотвФтственно ифнамъ послфдней и ифны на про- 
дукты переработки, т,-е. на муку и отруби, | 


Нужно, однако, помнить, что пфны на фабрикаты обычно менфе подвиж- 
оны, чёмъ цфны на сырье. Котировки для муки гораздо боле длительны, 
иметь на шиеницу. Амплитуда колебанй для первой относительно менфе об- 
ширна. Все это подтверждается таблицей ифнъ на муку 3-го сорта, анало- 
гичною вышепривеленной зерновой. 


ЦЪны на пшеничную муку 3-го сорта въ ХарбинЪ, по котировкамъ хар- 
бинской биржи, составляли зол. коп. или сенъ за пудъ: 
























































| | | 
1907 1908 1909 — 1910 1911 | 1912 1913 192) 1921 
р 
- | | 
| | - 
Январь... 7..| = | 5 135 | 135 140 | › 175 180 300 185 
Февраль... — | 145 140 | 135` 135 185 | 180 309 195 
| | | г | | 
и. ЗИ ВЫ 145 135 135 135 175 180, 319 188 
но Вы В 145 145 140 185 190 180 280 198 
ЗО а 145 115 135 135 200 170 250 189 
| | з 
Е Са. а = 145 115 125 135 910 180 232 204 
са 140 145 150 195 135 200 | 185 228 225 
Вдуеть:, НН К ВВ || 7250 145 150 135 145 200 170 245 245 
Фентябрь я. аж 150 |^ 145 ‚ 145 125 150 200 170 952 284 
Фуктябщьх, И, Вх 140 135 140 125 160 200 170 260 311 
Нбр а. 145 135 135 140 160 190 170 233 278 
Декабрь. ..... 145 135 135 130 170 Г 160 185 305 
Среднее за годъ .. 145 143 142 132 145 198 175 258 234 
Наивысшая цфна. . 150 145 150 140 170 200 185. | 819 31 
Напнизшая ›.. 145 135 135 125 135 175 160 | 185 135 
Амплитуда пред®ль- 
ныхъ колебаний въ 
- копёйкахъ. ... 5 10 15 15 35 25 25 134 126 
Въ 0/0 0/о отъ сред- 
ней цвны муки. Зо/о | 70/0 119 119/о 2400 130/0 1490 5200 540]о 





Е: Къ иному заключению приводятъ данныя о движен пфнъ на отруби, 
_ такъ какъ колебан!я ихъ превосходятъ колебаня пшеницы и че показываютъ 
° ни посл$довательнаго возрастанйя, характернаго для и ни изв5стной устой- 
_ чивости, Набуодаеой для зерна. 





>’ 





Ц$ны на отруби въ Харбин по котировкамъ харбинской биржи За 
т пудъ (въ зол. коп. или сенахъ): 


















































/ 1907 | 1908 | 1909 | 1910 | 1911 | 1912 | 1913 | 1920 | 1921 

ЯПивАрБ. „оо о оо = 30] 18,5 22 

Фо И а.о Е 30 29 25 

Марь ло о оду БЕВЕО ы | 22 23 55 
МИА С ОНО =. 30| 24,5 27 

Мановуг. „авансовые нас. с 30 50 27 

ТН р о А — 21 30 21 

О Зое м За : | 30 27 30 22 

АИ В НИ |. 

Сентабрь со Е р о: 30 27 27 25 

Отябрв ео ор а ПИ р 30 26 27 25) 

Ноябрь „глыба 26 22 21 25 

Донибрь” с ко Зе ив а :] 28 | 5 97 25 

Среднее: зы толь о а Е | 29 26 26 25 

Назиаотая Ц. ист | 30] 30| 30| 97| 40 `75 40 50 1 
Наинизтая пана о с со Е о. | 24| 19,5 18,5 Ир 25 35 30 21 23 
Амплитуда предзльныхъ колебаний въ кон. .. 4| 10,5] ` 11,5 5 15 40 10 й 52| _ 
Въ 0/0/о отъ средней цвны отрубей ....| 1300. 400 4490] 2090 ве. 8200] 290/0|] 8190 124% 

| 





Однако, здЪсь нужно имФть въ виду дефекты самыхъ приводимыхъ данныхъ, 
такъ какъ котировки биржи гр$шатъ неточностью изображевая лЪйствитель- 
ныхъ цфнЪъ рынка. Психологическая склонность къ округленю цифръ-—при_ 
низкой абсолютной величинЪ ихъ—лдаетъ больция колебания, чЪмъ есть въ дЪй- 
ствительности. Съ другой стороны, рынокъ для отрубей вообще для сЪверо-_ 
маньчжурскаго мукомолья еще не опредЪлился въ окончательныхъ гранипахъ, | 
и онф—-то выступають экспортнымъ товаромъ, то попадаютъ въ топки Нар 
ВЫХЪ КОТлоВЪ. 


Для улобства сравненя—-ниже помфщается сводная таблипа прелльныхь 
отклоненй. отъ среднихъ цфнъ на пшеницу, муку и зерно. 


Предфльныя колебаня ифнъ въ %/%/о отъ средней головой ифны. : 

1 

Пшеница, = Отруби. * А 

ИИ 20 3 13 | 
1908.12. ти ый алена ть 27 7 8® 


т909 9 ок 38 тт 44 





в. 


# 





ь Пшеница, (3 а Отруби. 
. О У ОИ 5) 19 20 
а о аа ЕН 25 24 45 
. а АО 36 г3 82 
` Е А 39 14. 29 
р 8т 
О 49 м т 
ес уд 77 54 124 


То обстоятельство, что мука отстаетъ въ колебан!яхъ отъ пшеницы, объ- 
ясняется, прежде всего, чисто-ариеметически. Цна муки содержитъ въ себъ 
’ цфну зерна и, сверхъ того, стоимость переработки плюсъ процентъ прибыли; 
отсюда слЪдуетъ, что повышене пфны на зерно, напримЪръ, на 25°/о, воспроиз- 
`веденное полностью въ цёнф муки, —даеть повышен!е только на 10—12°/о. 


Г 
д 
>‘ 


р Но это еще не все, ибо, въ противномъ случаЪ, мука расп$нивалась бы по из- 

® вфстному постоянному закону отношенйя къ зерну и въ своихъ измфненяхъ 
‚ слБдовала бы за этой послЪдней. Строго математическая зависимость заклю- 
чалась бы въ томъ, что, при повышен!и цфнъ на пшеницу, отношение стоимости 

муки къ ней должно было бы уменьшаться. Въ дЪйствительности, никакой 
постоянной правильности не наблюдается. 


и. 


Цна на муку въ ХарбинЪ: 


ы 
А» 
4х › 


При пшевицВ въ 66 коп. составляла—220 °/о отъ этой послЪлней. 
› Зри Еее » —220 ’/о Т.-е. почти тоже самое. 
-  ЦБны по котировкамъ харбинской биржи (зол. коп. или сенъ): 


Мука 3 сортъ. Въ 0/00/0 отъ 








И Ишеница. въ 0/0 от Отруби. 
цёны ищен. цёны пшен. 
№ ОЕ ет 66 1.45 220°/0 29 44° [о 
:. ООО Зе аа 67 Т.43 213°/0 26 39° 
я о ИИ, 7о та 29710 26 т 
й аи бт №32 > 21640 25. 4 /о 
и нь 69 Тб Об 33 48° [о 
7 С ое би 22856 49 47 
е и о 95 1.75 - 1889 35 38°/о 
. О ИСО 2.58 22610 35 3 1/о 
ыы ан ОПР А 0 42 30/0 
в Зависимость мучныхъ пфнъ отъ зерновыхъ осложняется цфлымъ рядомъ 


привходящихъ обстоятельствъ, которыя и образують конъюнктуру мучного 
°— рынка. Изъ таблицы, однако, видно, что зерно составляетъ главный элементъ 
° стоимости: муки-—приблизительно около половины послфдней. А отсюла, въ 
— свою очерель, должно быть также понятно, что мукомолё, продавая муку по 






мение подвижнымь цюнамь, чъмь цьны сырья, можеть это сдълать только т 


условш, если онъ взимаеть съ покупателя извьстную премо за рискз будущихь из- 
мнений. 


Говоря коротко, чмъ больше колебашя зерновыхъ цфнъ, тБмъ выше от. 
носительно должна быть ифна на муку. | 


Гаковъ косвенный результатъь колебавшй, но въ томъ же направлеви они 
дфиствуютъ и прямо. Большия колебания зерновыхъ пфнъ требуютъ то боль- 
шаго, то менышаго оборотнаго капитала. Мельнипа, снабженная имъ въ пол- 
ной мЬрЪ въ отдБльные перюды, должна держать его незанятымъ, что, ко- 
нечно, увеличиваетъ сумму наклалныхъ расходовъ по производству. 


Себфстоимость производства. 





Говоря о расходахъ по производству, мы подхолимъ къ самому злобо-. 
дневному вопросу для мукомольной промышленности полосы Кит. Вост. ж. д. 
Сравнительное выяснен!е стоимости производства было предметомъ ‘еще не. 


закончившагося съфзда мукомоловъ СЪверной и Южной Маньчжурии, откры- 
вштагося въ срединЪ т92т года. | 


Конечно, на каждой отдфльной мельний$ имфются совершенно точныя ^' 


денныя о себЪстоимости работы. Трудность, однако, заключается въ отысканм 
среднихъ, характерныхъ для всей промышленности полосы Кит. Вост жд 
которыми бы опредфлилось ся положене по сравненйо съ прэмышленностью " 
южной. 


-%® 


ей 


Фактически себЪстоимость производства по отл$льнымъ мельницамъ силь-. 


но варьируется. Можно думать, что такое утверждене совершенно неправильно, _ 
такъ какъ оно находится ВЪ противорфч1и съ основнымъ экономическимъ за- 


кономъ конкуренши. ЦБ$ны на рынк$ на муку одного качества для всЪхъ _ 


мельницъ одинаковы, и поэтому предприниматель, который работаетъ дороже 
другихъ, долженъ быть рано или поздно вытЪсненъ. Такъ оно, конечно, и 
бываетъ, но только при’равенств5 мрочихъ условй. Между тЪмъ, въ муко- 
мольной промышленности Сфверной Маньчжур!и эти проч я услойя имЪфютъь 


не меньшее значене, чБмъ само производство. Напримфръ, удачныя операши _ 


по заготовкВ сырья могутъ съ избыткомъ возмфстить потери отъ сравнитель- 
но высокой себЪстоимости производства. Поэтому и оказывается возможнымъ 
поразительное на первый взглядъ явлеше, что въ одномь И томъ же районЪ 
и даже въ одномъ городф рядомъ съ мельницами, работающими вполн$ эко- 
номично, существуютъ и работаютъ друпя съ расходами по производству @лва_ 
ли не въ два раза боле высокими. °. 


Основныя категор!и расходовъ, которыми опредЪляется размфръ стоимости 
производства—заработная плата и топливо. Взятыя вмфстф, онЪ составляють, 
прим$рно, половину издержекъ. Крупной статьей оказывается затБмъ расхолъ 
на мЫыики. ` 


Соотношене отдфльныхъ статей расхоловъ по харбинскимъ мельнипамъ и 
общая ихъ стоимость представлены въ слБдующей таблиц (см. дагр. № оу 
для до-военнаго времени и настояшаго. 
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° короткий срокъ, регулируя соотвфтственно ифнамъ послфдней и пфны на про- 
|. ты переработки, т.-е. на муку и отруби. 
Е: - Нужно, однако, помнить, что пфны на фабрикаты обычно менфе подвиж- ы 
— ны, чБмъ ифны на сырье; Котировки для муки гораздо болЪе длительны, 
—  чмъ на пшеницу. Амплитуда колебанйй для первой относительно менЪе об- 
°— ширна. Все это подтверждается таблицей инь на муку 3-го сорта, анало- 
°  гичною вышепривеленной зерновой. | 
_ .  Цны на пшеничную муку 3-го сорта въ ХарбинЪ, по котировкамъ хар- 
_ бинской биржи, составляли зол. коп. или севъ за пудъ: 
| 
1907 | 1908 1909 1910 1911 1912 1913 1920 1921 7 
| | | ` 
Е а ИА | о 145 185 | 135 ее 5.76 180 300 185 ". 
`Фовраль...... Е 145” 190 | 135 135. 185 | 180 309 195 
Марь. до... ты 145 135 | 135 135 175 180 319 188 
х % 
ра 5... ай 145 145 140 135 190 180 280 198 | 
а а, . | 145 115 135 135 200 170 250 189 
Вон ав. 6. 145 115 125.135 210 180 232 204 
о 140 145 150 125 135 200 185 2228 25 
Ав. 0... 150 145 150 135 145 200 170 |245 245 
| Севябрь . ... 150 145 145 125 150 200 170 252 284 
Октябрь. ..... 140 135 | 40. 195 160 200 170 260 311 
Ноябрь”. .. 145 135 135 140 160 190 170 233 278 
Позор. ое. 145 135 | 135 130 170 - 160 185 305 
Среднее за тодъ ..| - 145 143 142 132 145 193 175 258 234 
_ Наивысшая цёна. . 150 145 150 140 170 200 185 319 В 
_ Наинияшая ›.. 145 185 |” 135 125 135 175 160 185 185 
Амплитуда продЪль- | 
ныхъ колебан!й въ . : . 
коп йкахъ. ... 5 10 15 15 35 25 25 134 126 
йе. Въ 6/0 0/0 оть сред- . 
З ней цфны муки. 39/0 100 1190 110 240|о 139/0 1490 5200 540/о | 


Къ иному заключен!ю приволятъ данныя о движенш цфнъ на отруби, 
_такъ какъ колебашя ихъ превосходять колебаня пшеницы и че показываютъ 
_ ни ‘послфдовательнаго возрастанйя, характернаго для муки, ни изв$стной устой- г. 
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ЦБны на отруби въ Харбинф по котировкамъ харбинской биржи. за 
г пудъ (въ зол. коп. или сенахъ): 





. 1907 | 1908 | 1909 | 1910 | 191 | 1912 | 1913 | 1920 | 1921 








т 29 93|] 955 ‘97 





а 





22$ М. о СН и 30 й Зо 85 
а о Е |. 130] 27| ^'297]. 195 40 








Срехневна год ли. а ооо: 3959 5 29 26 26 25 33 
Наивысая цена то он 30 30 30 27 40 





Наинивиая пвна о 2 бо. ое | 24| 19,5 185 22 25 


Амплитуда предфльныхъ колебаний въ коп. .. 4 10,5| 11,5 .5 15 





Въ 0/09/0 отъ средней цфны отрубей ....| 135/0] 400 4400] 209 450/09 8200 290/09] 819% 1240/о 


м6 














Однако, здЪсь нужно имЪть въ виду дефекты самыхъ приводимыхъ данныхъ, 
такъ какъ котировки биржи грЪшатъ неточностью изображешя лфйствитель- — 
7. ныхь цфнъ рынка. Психологическая склонность къ округлев!ю цифръ—при _ 
. низкой ‘абсолютной величин ихъ—даетъь болышя колебания, чфмъ есть въ дЪЙ- 
: ствительности. Съ другой стороны, рынокъ для отрубей вообще для сЪверо- 


ке. маньчжурскаго мукомолья еще не опредЪлился въ окончательныхъ границахъ, 
гы и онф—-то выступають ‚экспортнымъ товаромъ, то попадаютъ въ топки паро- 
г: ВЫХЪ КОТЛОВЪ. | 

в | 
< Для улобства сравненя—ниже помфщается сводная таблииа предфльныхь | 
ы: отклоненй отЪ среднихъ ифнъ на гиненицу, муку и зерно. 

г Предфльныя колебаня цфнъ въ °/о‘°/о отъ срелней годовой цЪны. 

ь | ) Мука 

3 у Пшеница. : (3 сорть). Отруби. 

А ТОО Зе 20 3 13 

г: т9О8 р нее оля 27 7 40 

и 1909: >;. зы о 39 и. 

т 

«2 мч ь ^^. 1 
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Пшеница, (3 р Отрубя. 
Тото г: 30 19 20 
и ее 25 24 45 
ел. 36 13 82 
О ВАО вы 33 ТА 29 
81 
това ин, 49 52 81 
О И О а АЯ 54 124 


То обстоятельство, что мука отстаетъ въ колебаняхъ отъ пшеницы, объ- 
ясняется, прежде всего, чисто-ариеметически. Цна муки содержитъ въ себъ 
цфну зерна и, сверхъ того, стоимость переработки плюсъ процентъ прибыли; 
- отсюда слЪдуетъ, что повышене цфны на зерно, напримЪръ, на 25°/о, воспроиз- 
веденное полностью въ ифнЪ муки‚,—даеть повышене только на 190—129]. 


Но это еще не все, ибо, въ противномъ случа, мука расцфнивалась бы по из- 
вЪстному постоянному закону отношен1я къ зерну и въ своихъ измфненяхъ 
слЪдовала бы за этой послфдней. Строго математическая зависимость заклю- 
чалась бы въ томъ, что, при повышен!и ифнъ на пшеницу, отношен!е стоимости 
муки къ ней должно было бы уменьшаться. Въ дЪйствительности, никакой 
‘постоянной правильности не наблюдается. 


Ц$на на муку въ ХарбинЪ: 
При пшеницЪ въ 66 коп. составляла—220 °/о отъ этой послфлней. 
› » р № > —220 °ь Т.-е. почти тоже самое. 


ЦФны по котировкамъ харбинской биржи (зол. коп. или сенъ): 


Мука 3 сортъ. Въо/00/0 отъ 


ГОДЫ. Ишенида. г ди Отруби. Е. 
о ЕЕ О 66 т. 45 220°0 29. 44° [о 
ПОВ ар 67 т.43 253090 26 3990 
О Юл 20740 26 Уи 
а. 61 32. № 25 4 
ОНИ, 69 т. ато‘ 33 48° [о 
Оо тосе тоя 193 т 1897 49 47° [о 
О 93 1.75 10870 35 38°/о 
ПО 4 258. = 2260 35 3 0/о 
О ме а оо 42 330/0 


Зависимость мучныхъ цфнъ отъ зерновыхъ осложняется цфлымъ рядомъ 
привходящихъ обстоятельствъ, которыя и образуютъ конъюнктуру мучного 
°— рынка. Изъ таблицы, однако, видно, что зерно составляетъ главный элементъ 
° стоимости муки--приблизительно около половины послфдней. А отсюда, въ 
° свою очерель, должно быть также понятно, что мукомолё, продавая муку по’ 
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менте подвижнымь цьнамь, чьмь цины сырья, можеть это сдълать только при 
услови, если онъ взимаеть съ покупателя извьстную премио за рискз будущихь из- 
мнений. м. 


. ‘ ` 
Говоря коротко, ч$мъ болыше колебаня зерновыхъ цБнъ, тБмъ выше от- 
носительно должна быть пиЪна на муку. 


Таковъ косвенный результать колебанйй, но въ томъ же направлени они 
дЪйствуютъ и прямо. Большия колебавя зерновыхъ цфнъ требуютъ то боль- 
шаго, то менышаго оборотнаго капитала. Мельница, снабженная имъ въ пол- — 
ной мМЪБрЪ въ отдБльные пероды, должна держать его незанятымъ, что, ко-. 
нечно, увеличиваетъ сумму наклалныхъ расходовъ по производству. 


СебЪстоимость производства. 


ра 


Говоря о расходахъ по производству, мы подхолимъ къ самому злобо- 
двевному вопросу для мукомольной промышленности полосы Кит. Вост. ж. д. 
Сравнительное выяснен!е стоимости производства было предметомь еще не — 
закончившагося съфзда мукомоловъ СЪверной и Южной Маньчжурии, откры- — 
вшагося въ срединЪ т92т года. р. 3 


Конечно, на каждой отдБльной мельнии$ имфются совершенно точныя 
денныя о себЪфстоимости работы. Трудность, однако, заключается. въ отыскани 
среднихъ, характерныхъ для всей промышленности полосы Кит. Вост, ж дев 
которыми бы опредфлилось ея положен!е по сравненю съ промышленностью = 
южной. 


- 
Фактически себЪстоимость производства по отдБльнымъ мельницамъ силь- | 
но варьируется. Можно думать, что такое утверждеше совершенно неправильно, _ 
такъ какъ оно находится въ противорЪчи съ основнымъ экономическимъ за- 
кономъ конкуренши. Ц$ны на рынкБ на муку одного качества для всфхъ 
мельницъ одинаковы, и поэтому предприниматель, который работаетъ дороже = 
другихъ, долженъ быть рано или поздно вытЪсненъ. Такъ оно, конечно, и - 
бываетъ, но только при равенств5 прочихь условй. Между тЪмъ, въ муко-. ] 
мольной промышленности СФверной Маньчжур! эти про\я усломя имфють | 
не меньшее значеше, ч$мъ само производство. Напримфръ, удачныя операши = 
по заготовкЪ сырья могутъ съ избыткомъ возмфстить потери отъ. сравнитель- 
но высокой себЪстоимости производства. Поэтому и оказывается возможнымъь = 
поразительное на первый взглядъ явлеше, что въ одномъ и томъ же районЪ 3 
и даже въ одномъ городЪ рядомъ съ мельницами, работающими вполн$ эко- 
номично, существуютъ и работаютъ друпя съ расходами по производству едва 
ли не въ два раза болЪе высокими. 


- 


Основныя категор!и расходовъ, которыми о размЪръ стоимости 
производства— заработная плата и топливо. Взятыя вмфстЪ, онБ составляютьъ, 
примЪрно, половину издержекъ. Крупной статьей оказывается зат$мъ расхолъ 
на мЫики. 






Соотношене отдфльныхъ статей расходовъ по харбинскимъ мельнипцамъ и 
общая ихъ стоимость представлены въ сл6дующей таблиц (см. дагр. № 50) 
для до-военнаго времени и настоящаго. 





‚5 


Заработная плата 
рим 

МЬштки 

Налоги и О 


Разные матер!1алы 


Ремонть машинъ и 
зданй 


‚М М ВЫ 


Торговые расходы 





Д1аграмма № 51. 


Издержки производства въ мукомольной про- 
мышленности. 


(съ 1919 г.) 


б—въ процентахъ къ стоимости зерна. 
_ в—въ процентахъь къ стоимости муки 3 сорта. 
о оО ОЯ 


| 45 Х 


















а—въ золотыхъ копфйкахъ (до 1917 г.) и въ сенахъ 


4-15 1915-16 1916- 1917-18 1918-19 1919-20 !920-2 


1913 —1914 с 


Д1аграмма № 50. 


Издержки производства въ мукомольной промышленности въ 1918—1914 и въ 1920—1921 годахъ. 


1920-1921. 














01 
1 


а—заработная плата. 

















Даграмма № 52. 


Элементы производства въ мукомольной про- 
мышленности въ процентахъ къ общей ихъ 
сумм$. 


Гг—налоги и страховка. 
д—проче расходы. 





б— топливо. 


в— мышки. 
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° Стоимость производства муки на одинъ пудъ перемолотой пшеницы. , 





к. г В Ръ Разница = 


10| Тоже 
, по срав ю Е 
1913—14 г. | 1920—21 г. | Въ озуо. |199. 4х 


Боркооы 


въ 0/00/0. 









































в: _ коп. ко — На | коп Не АЕ 

.й т Е 
:. | 

Е а 

и 1. Заработная плата. иен. 7,24 13,82. 33,400 | —-6,58 | + 9150 

\ ВОИН о ее ь ры чь аи 2,14 6,66 16,10/0 3,92 | —|-1430/0 

# 

к. 3. Разные матералы ион... , 1,36 1.12 2.100 — 0,24 — 1800 

. 4. Ремонть машинъ и зданий. ...... 1,05 | 1,45 3.50/0 -|- 0,40 | =. 380/0 

А адоди и оправка 8,19 ° 5,89 14,20/0 [2,70 | 350/0 

к А ое оао В Е: 6,61 | 7,80 | 18,90/0 5119 Е 1800 

‚2 и, Г | 

: Кое ОБ со оао ‚ 1,65 4,60 11,200 -- 2,95 —-1790/о 

И | ВО вт; ; 23,84 41,34 100 |-- 17,50 | 73% 

к | ез 
На Общая сумма расходовъ возросла на 73%. Изъ отдБльныхъ же статей 
°— наибольшее увеличене дали топливо—143°”/о и заработная плата—91°/о. 





Для болЪе детальнаго анализа можетъ служить слБдующая Таблица со- 
отношеня расхоловъ по годамъ (маграммы №№ ти 52): 








Элементы издержекъ производства въ процент. отъ общ. ихъ суммы. 


























































ПО 19 Ь 191 | 1915 | 1916 | 1917 | 19185. [^1919-- |"1920— 
13 т. 14 г. 15 г. 16 г. И п | 18 г. 9х. 20 г. т 
ие о Аа АИ С ом а = С 
| 
% | | | 
| 
1. Заработн, плата .| 29,8 30,4 32.5 299 — 271 36,9 | 94 26,9 | 334 
9. Топливо. ... 10,4 11,5 10 90 112 ее, 12.4 16.1 
3. Разн. малемазы . 5,2 5,7 4,4 6:5 В 2,9 ри 
4. Ремонтъ машинъ и | | 3,5 
Ва 4,1 4,4 5 3,9 | 2,4 2,4. 0,3 | 
3 | 
5. Налоги и страх. . 10,3 13,4 15,5 = Ч о 4,1 а 6,4 | 14.2 
в |6. Мёши ..... 241 97,7 95,4 340 | 405 25,2 96,9 | (43,9 18,9 
°— |7. Торгов. раеходы . 15,5 б.н» 619 69.244 6,9 4.2 в а 
Всего. .,| 100 100 100 100 100! "100 | 100 100 100 
Итого раеходовъ. | 292,52 23,84 25,19 `| 2370 | 2680 | 9041 | 24608 | 3916 | 4134 
‹ коп. коп. коп. коп. | коп, | коп. кои. сен. | сен: 
Средняя цфна зерна | 
(коп)......| 10012 | 80,88 | 89,61 | 135,550 | 159,45 | 605.90 | 63232 | 106,45 | 102,99 
Средняя цфна муки | 
3 сорть (руб). .| 169 1,37 1.46 218 |. 2,39 9,28 60 19 





То 


че А > Вы 


р 3 »- ры. $ 
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Какъ видно изъ маграммы № 51, общая сумма расходовъ производ- 3 


ства въ своемъ рост опередила удорожаше зерна и муки. 


 Л1лаграмма № 52 показываетъь ‘движене по годамъ значеня отдЬлЛЬНыхЪ | 


расходовъ въ отношеши къ общей ихь суммЪ. Въ колеблющихся кривыхъ = 


го времени. Характерно относительное увеличене издержекъ на мЪшки и то- 
пливо, вызванное ихь особенной одороговизной, и, наоборотъ, падене гра- 
фика прочихъ расходовъ-—объединяющихъ матемалы, ремонтъ и торговые 


расходы. Въ перодъ войны для ремонта оставалось мало времени, для. сбыта | 


же продуктовъ помола не требовалось ни особыхъ усилй, ни средствъ. 


Характеристикой измненй, происшелшихь въ структур$ себЪстоимости. 
производства, значене приведенныхъ цифръ исчерпывается. При отмЪ$ченной 
выше неустойчивости производственныхь расходовъ по отдфльнымъ мельни- 
памъ, весьма трудно дать цифры, устанавливаюния обпий для всЪхъ мельниц 
абсолютный размфръ издержекъ. 


Одно, впрочемъ, несомнфнно: себфстоимость произволства, выросшая за 
время войны, теперь—въ возвращающихся къ нормальному уровню общихъ усло- 
вяхъ. производства и сбыта—представляется чрезмфрно высокой. Улешевлене 
расхоловъ составлять самую насущную, самую настоятельную задачу муко- 
мольной: промышленности СЪФверной Маньчжури. 


Не подлежитъ также сомнфн!ю, что наиболфе существенный моментьъ, 
обусловливаюций высоту издержекъ, заключается въ неполномъ использова- 
ши производительной способности мельницъ. Перерывъ въ работ, долме 


простои, наблюдавийеся въ послфднее время, легко могутъ стать хронически-. 


ми, если сами мукомолы не озаботятся принять мЪры къ урегулированию про- 
изводства В СООТВФТСТВЬИ СЪ потребностью рынка, используя наилучше обо- 
рулованныя предприятия *). 


Сорта муки 


Съ точки зрфыйя качества выпускаемыхъ харбинскими мельницами про- 
луктовъ помола серьезныхъ затрудненйй лля широкаго ихъ распространения, 
во всякомъ случаЪ, не усматривается. 

Вырабатываемая мЪстными мельницами мука, какъ по свойствамъ исход- 
наго продукта-—ишеницы, такъ и по свойствамъ помола, вполнф отв$чаетъ 
высокимъ требованямъ. 

Въ соотвфтстви съ русскимъ происхождешемъ мельницъ, мука разли- 

чается на 5 основныхъ сортовъ. 

Анализъ муки по сортамъ показываетъ слБдуюния данныя: 


Азотныхт Жировыхъ Ви 
Му ка: Воды. Е Е. содержане  Декстринъ. Крахмалъ. Зола. 
веществу, веществъ. = 
сахара. 

1-И сор р о ТО, 14 0,90 2,40 3,24 69,22 0,50. 
2-й » : тю НО8 т,30 р. 25 3,17 68,87 0,40 
3-й » м 2,95 9,84 0,86 Е 3,48 69,52 0,46 
4-й» С тГ,Об 1,28 1,78 4,02 66,63 0,95 
5-й » ОЗ 10,95 т, 19 1,84 Дьтт 66,71 0,97 


| 
| 
| 
| 


*) Возможность синдицирован!я  провфрена на недалекомь опыт мукомоловъ въ Благовфщенск®, гд она дала _ 


ирекраеные результаты, 


УЧЕТУ ре 


диаграммы наглядно отразилась сложность и запутанность обстановки военна- | 


> А р 


\ № А. 


ГО РУЧЬИ 
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И пула перемолотой пшенины выходитъ: 
4025 
о. 2520 
РО» Е... 24780 
а 9,21 


|: 0 
о, ра. —2,019/0 


ВО 2-73. 400 


о о ор 422,49 


По сравненио съ пшеницей русской, маньчжурская отличается болышей 
влажностью, почему размолъ производится безъ предварительнаго увлажнения. 


Влажность и гигроскопичность муки н$5сколько затрулняютъ перевозку ея 


въ Европу, но, отнюль, не дБлаютъ невозможной. Опытъ 1920 года былъ не- 


улачнымь—мука пришла въ Лондонъ испорченной. Въ 192т г. имБлъ м5сто 


° другой опытъ отправки въ Батумъ, при чемъ были приняты прелупредитель- 


ныя мфры. Какъ выяснилось, мука прибыла въ прекрасномъ состоянии. 


При выпечкЪ хлЪфба сЪверо-маньчжурская мука лаеть высокую полъем- 
ность тЪста. Интересно, что этимъ свойствомъ не обладаетъ мука, полученная 


_ во ВладивостокЪ изъ привозной американской пшеницы, почему послфдняя 







идетъ ‘въ размолъ только въ опред$ленной пропорши съ маньчжурской. 


Въ отношен!и выходовъ по сортамъ приходится отмфтить недостаточный, 


по мн5ы!ю н$Ъкоторыхъ мукомоловъ, выходъ первыхъ двухъ, въ силу чего 
мельницы не получаютъ всей возможной выручки. Для увеличеня выхода 


требуется постановка болышаго количества’ вальцовъ и болфе лробный раз- 
МОЛЪ. | 


Впрочемъ, все это относится до размола русскаго. Лля вывоза въ Юж- 
ную Маньчжур!ю, которая знакомство съ вальцовой мукой получила впервые 


_оть американцевъ, харбинскимъ мельнинамъ пришлось приноравливаться къ 


уже Е привычкамъ. Экспортная мука распадается всего только 


° на три сорта и выбивается въ кульки по 50 англ, ее или, въ русскихъ _ 


мЪрахъ, т пудъ 15 фунтовъ. 


ТО качеству экспортная мука какъ бы ниже выпускаемой на мЪстное 


° потреблеше. Первый сортъь экспортной—отвфчаеть 2-му мфстной. 


Расцфнка муки по сортамъ приводится въ слЪдующей таблиц: 











































































а а 
с 
иг р м Га 
Средшя иЪфны 1921 г. по м5сяцамъ на пшеничную муку и отруби по ко- 
тировкамъ харбинской биржи, были (въ зол. коп. или сенахъ): \ 
| 
Го. Шо. | Ш © | Мо | 
44 За пудь муки въ пятипудовыхъ мЬшкахъ 
т — Е Аа: 
) | | 
т ЗАЛ соо 2.05 1.90 1.85 1.757 | 10 
} Февраль Аа 2.14 2.00 ПУ ВВ ки 
| | 
м Марс г. 2059. 09 оон ааа 1.74 1.51 
В ео В. 2.18 2.08 ‚| 1.98 1.83 1.55 
‚ | | 
хх. М 2.09 1.99 1.89 ° | 1.67 1.45 
| : | | | , 
ТОН о, ах. р СИ 1.15 1.42 
- А О А 2.02 1.57 
Августь | 2.65 | 2.55 | 2.45 2.93 1.80 
у Сентябрь. (рр. | 3.052995. |088 2.57 2.13 
Е Октябрь .,.... |`3.59° |. В. | ШГ 6: 20 
х. Нояб ет; | 3.28 3.13 2.78 2.49 2.22 
; аб Ь а, | 3:47. [7 8.35. 1 805 | 2.07 940 
Среди. за тодь. ..| 2.60 2.49 2.34. | 9.18 1.76. 
| 
1922 годъ. 
- нары ей | О Ао. 2.38 
Февраль... ... 3.66 | 3.557, 3.18 | 2.86 12.51 
$ > ` 
= КромЪ муки, мЪстныя мельницы выпускаютъ манную крупу невысокаго, 
® впрочемъ, качества, гречневую муку, а также обрушиваютъ гречу и просо на. 
у имфющихся круподерныхъ поставахъ. Вс эти продукты вывозились въ рус-. 
ы скя области, и, поскольку вывозъ’туда оказывается стБсненнымъ, производ- 
У ство ихъ ограничивается м$стнымъ и, притомъ, почти исключительно рус-. 
ар скимъ потреблешемъ. | 
я у „е у >. 
д | - 
в. Ё Вывозъ продуктовъ мукомолья. , 


- 28% Главный и основной продуктъ, составляющий жизненный нервъ ‚НУВ 
к мольнаго производства полосы дороги,—это, конечно, мука. 
. Изъ общей выработки въ 12 милл. пудовъ—около ?/з поступаеть потре-_ 
к бителямъ черезъ Кит. Вост. ж. д. и одна треть потребляется непосредственно. 
в въ м5стахъ расположеня мельницъ и вывозится воднымъ путемъ. Изъ по-_ 
ступающихъ на Кит. Вост. ж. д. 7'2—8 милл. пудовъ 2 — 2» потребляется 
на лишШи и около 5,5 милл. пудовъ идетъ на вывозъ. 
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5 | у - 

. Прекраснымъ матераломт для выяснен!я направленй сбыта служитъ ста- 
_ тистика перевозокъ по Кит. Вост. ж. д., дающая почти исчерпываюнция свЪдфния, 
— такъ какъ лишь очень небольция количества муки перевозятся гужомъ. 





























ЗВ | 
Е Ч $ Всего перевезено мы”: 
МУКИ ВЪ 16. ПУЛ | В ифотн. сообщ. На вывозъ. 
х 
С ео о На - 1.666 (1009/0) 1.286 (770/0) 330 (200/0) 
Е НЫ 2.352 1.383 939 
О ао И РЕ 2.461 Ва 1.248 
А =. о Е С 990 | 1.562 1.667 
бы о ао 5.062 |5 21:530 3.519 
{ | | 
Е ИИ РИ а 4.598 У ь 1. 59 2.837 
| 
1919 . ОУ 6. 100 79.394 3.991 
| 
ИИА. : ЕЯ, 7.191 | 2,498 5.298 
Е е 
п, ны ЕО аи ОН 7.320 (100%/о) 1.955 (2704) 5.365 (730/0) 














Въ соотвфтстви съ ростомъ мукомольнаго произволства, наблюдается по- 
— _ чти непрерывное возрастан1е количества перевозокъ. 


. При этомъ существенно, что увеличен!е перевозокъь происходить преиму- 
° щественно за счетъ вывоза, который въ 1913 году составлялъ лишь 20°/о отъ 
° всего перевезеннаго количества, въ 1921 г. ужеЬ—73°/о. 


Ё- Центромъ мЪстнаго потреблен1я, какъ и производства, служить Харбинъ, 
тд размфщается въ годъ около 3/2 милл. пуловъ. 


На линш боле важными потребительными центрами служатъ крупные 
поселки и города: Маньчжуря, Хайларъ, Пицикаръ и лЪеныя концессии. 


Что касается вывоза, то онъ производится по вс$мъ четыремъ направлс- 
< мямъ—на западъ въ Забайкалье, на сфверъ-——по Сунгари въ Амурскую об- 
ласть, на востокъ-—въ Уссурйск край и на экспорть и, наконецъ, на югъ 
—въ Южную Маньчжурию. . 






А 
о р 
я И 


т 
т а 


ЗЕ 


к 


к 
о 


УМЕН 
и 


ща“. 9 У 


КА ИР 
7. и > 








тыс. пуд. 
а СН 330 
О ев я .| 939 
а, ый |- 1.248 
Е ие 1.661 
О а 3.519 
ово к ое 2.837 
и РО ДО: 89 
ОТ Ня С и | 5.298 
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За исключенемъ годовъ 1917—1919, когла мука вывозилась въ Забай- 
калье, подавляющая ея доля—8о0—90°/о всего вывоза—направлялась на югъ. 








Всего выве- 


зено муки въ || 


.565 


Черезъ Владивостокъ. 



























Въ 0/0 оть 
всего вывоза 
ре 20/0 295 
57 69 
252 | 20 
11 70/0. | 
43 10% 1.504 
56 | 19% | 1.888 
199 5» | 2.112 
248 50 | 4.715 
ЧАВО № | 4.816 





Въ томъ числ. 


| 900 
| 910/о 
780) 
8400 
530/. 
659% 
- 680/0 
890 





Въ 0/0 отъ 
всего вывоза 





2.374 (849]0 


900/0 . 







302 (9204 







1.523 (919/0) 
1.547 (54/0) 








2.911 (18/0) 
4.963 (94|) 
5.264 (98/0)] | 


с» 






тар х 


Какъ примфръ, достойный подражан!я для харбинской маслобойной про- _ 


мышленности, торговля мукою находится въ рукахъ самихъ мукомоловъ. Мель- _ 
НИЦЫ ИМБЮТЪ свои склады и магазины-—въ м$стЪ расположения мельницы и 
конторы, отдфленвя или комиссюнеровъ— въ м$5стахъ крупнаго сбыта. Впрочемъ, | 
въ этомъ отношеши, какъ вообще во всей организаши мукомольнаго дБла, _ 





не всБ мельницы одинаковы. НЪкоторыя работаютъ преимущественно для юга, 
друпя для сбыта по лиши и т, д., что помимо другихъ причинъ обусловливается, 
прежде всего, самымъ мЪфстонахождевшемъ мельницы. Фуляэрди и Аньда посы-. 
лаютъ хлЪбъ почти только на западъ; Хайлинъ и Муданьизянъ—на востокъ;. 
Шуанченпу, кромЪ годовъ войны,— только на югъ. Харбинъ обслуживаеть 


всЪ направления. 


ИзвЪстнаго внимашя заслуживаетъ сбытъ отрубей, выходъ которыхъ со- 


ставляетъ около 3/в, или 31°/о отъ выхода муки. 


Размьшен!е находить лишь 


часть. выхода, и отруби составляютъЪ для мельницъ н5который балластъ, кото- : 
рый ищеть и не находить пока ее примБненйя. Г 


Изъ сравнительныхъ (съ мукою) данныхъ перевозокъ явствуетъ, 
руби принимаютъ въ нихъ относительно убывающее участие. 


это замБчается для вывоза. 


что от- 
Въ частности, _ 


Всего перевезено по Китайской Восточной жел. лор. (въ тысяч. пудовъ): 


Въ среднемъ въ тодъ. 


1909—1914 г. . 
1915 —1920 » . 
ИЕР аЕ: : 


Муки Отрубей. 
. 2.598 468 
. 4.906 526 
#27 .319 656 


Въ 0/0 отъ муки. 

180 /о 

тт о [о 
9°\о 








# Въ томъЪ числЪ: 


0%. < Вь м ф стном» сообщени: 
Въ среднемъ въ годъ. Муки. Отрубей. Въ 0/0 отъ мукм. 

ее И т97 14° /о 
р. 1915—1920... ... 1.804 209 120 [0 
Е. | тут г. ея 1.955 277 14° 
и НА ВЫВОЗ 
в: г У» среднемъ въ годъ. Муки. Отрубей. Вь 0/0 оть муки. 
в... ООО Бе. 1:234 рт РР [2 
р. Ве ПОГ) 1920- 0 че 9.102 3Е7 т0°/, 
За т92т Г. и Аи 520 379 р 


® До послдняго года почти весь вывозъ отрубей направлялся въ Примор- 
° скую область. Въ 1921 году наблюдается усилене вывоза на югъ, гдЪ на 
_ отруби имЪфется спросъ, и цфны держатся выше мЪстныхъ. 














Е = Вывозъ отрубей въ тысячахъ пудовъ, 
я На На На ет 
р. Усосур!йск. Забайкальск. 1Ожн.-Ман. вии 
в. ПВ 1274. 3 -— 27 
“ - ВОО и и. 294 46 Е 312 
к. а ине ОЛА то 91 675 
Е _ ПО Чена: 3 2 230 
г. ад: 85 3 3 От 
во 96 Г. т 35 
‚ Въ бреднемь .". 40. 248 тт 12 271 
ана 97 — — 397 
в. Об ао =. КОХ — -— ТО 
в. он Нее 61 26 704 
Е. О ан, 9899 я 6 373 у. 
в: ое рае ол у 9 191 
ПО еле С е169 — 44 133 
288 14. т5 31 
к: тор асмалЕто8 — 18 379 













— сли -на что, казалось бы, слфлуеть разсчитывать—экспортъ отрубей ра- 
° зовьется, это освободитъ харбинское мукомольное производство отъ необхо- 
°димости сжигать товаръ, представляюпий потребительную иБнность, вмЪсто 
° топлива, и дасть лишнй шагъ къ развит!ю сбыта муки. . 


_ Современное распредЪлеше мучного сбыта по отдфльнымъ рынкамъ 
является результатомъ короткой, но, т6мъ не менфе, сложной истори, въ ко- 
_ торой особенное значенше принадлежитъ, съ одной стороны, таможенному об- 
_ ложенйо мукомольныхъ продуктовъ по русско-китайской границф Маньчжу- 
ш и тарифной политикф Кит. Вост. ж. д.—съ другой. 
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Уничтожен!е въ 1909 году порто-франко, за исключешемъ 50-верстной 
пограничной съ Маньчжурей полосы и введене таможенной пошлины въ 
|5 коп. съ пуда ввозимой муки—значительно сократили рынокъ для сЪверо- 
маньчжурской мукомольной промыптленности. 


Когла же въ 1913 году была закрыта и 50-верстная полоса, то годовой 
вывозЪ муки на русскую территорию, превышавиий миллюнъ пуловъ, упалъ 
до н$фсколькихъ десятковъ тысячъ. 


Во время войны, а зат$мъ и сибирскаго движешя онъ опять-было ожилъ 
и лостигь цифры въ 2 миллюна пудовъ съ т6мъ, чтобы позднЪе снова со- 
кратиться до 300.000—400.000 пудовъ, отправляемыхь въ Приморскую об- 
ласть. При ввозф сюда мука облагается пошлиной въ 70 коп. съ пуда про-. 
ТИВЪ 30 к. взимаемыхъ съ зерна. Ввозъ въ Забайкальскую область отъ пошлин- 
наго обложеншя освобожденъ и за послБднее время развивается довольно 
интенсивно. Отправлено также н$сколько маршрутныхъь пофздовъ съ мукою 
и крупой для оказашя помощи голодающимъ въ Росаи. | 


Неустойчивость политическаго положен!я въ Росаи и, въ частности, на 
русскомъ Дальнемъ Восток не даетъ возможности судить о будущемъ муч- 
ной торговли съ нимъ СЪверной Маньчжурии. 


Если для сбыта маньчжурской муки въ прилегаюпия русскя области 
ршающимъ моментомъ въ прошломь было‘ таможенное обложеше, въ на- 
стоящемъ— политическое положеше, то вывозъ на югъ своимъразвимемъ обя- 
занъ, главнымъ образомъ, тарифной политикЪ Китайской Восточной желЪзной 
дороги. 


Ж.-д. тарифы на продукты мукомолья. 


Въ экономической жизни СФверной Маньчжури желЪфзнодорожные та- 
рифы Китайской Восточной жел. дор.’ имфютъ вообще чрезвычайно боль- 
шое вл!ян!е. Это и не удивительно, такъ какъ промышленно-торговый рас- 
пред$лительный для товаровъ центръ края—Харбинъ— чрезвычайно  удаленъ, 
отъ морскихъ портовъ. Ввозъ и вывозъ товаровъ сопряженъ съ пробЪгомъ 
ихь по желфзной дорогБ разстояня по’ меньшей мЪрЪ въ 740 верстъ. При 
дайренскомъ направлеши онъ увеличивается до 887 верстъ. Значеше этого 
пробЪфга увеличивается еще тЪмъ, что главная масса обрашающихся грузовъ 
мБстнаго производства относится къ числу малоифнныхъ, въ силу чего стои- 
мость желфзнодорожнаго транспорта прибавляетъ значительвую величину къ 
товарной ифнЪ. Роль тарифовъ Кит. Вост. ж. д. формально ограничивается, 
впрочемъ, той долей провозной платы, которая причитается дорогЪ за пере- 
возку по принадлежащимъ ей участкамъ ло Пограничной (отъ Харбина 520 
тарифныхъ верстъ или около 60°/, всего разстоянйя до порта) и до Куаньчен- 
изы (230 верстъ, или 26%/, разстояня до Дайрена). Фактически же въ силу 
установлен1я по соглашенямъ между дорогами прямыхъ сообщенй, влян!е 
Кит. Вост. ж. д. въ отдБльныхъ случаяхъ, на основанйяхъ взаимныхъ уступокъ 
дорогъ, распространяется и на сосфднйя лин!м”). 


*) Шри чемъ, естественно, иметь мфсто и обратное вллян!е.: 


5 3. 


Провозная плата на пшеницу, муку и отруби отъ ст. К. В. ж. д. въ золотыхъ копейкахъь съ пуда. 
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Д1аграмма 


до Владивостока. 


до Дайрена, 


Пшеница до Куаньченцзы, 


Мука 


до Владивостока. 


до Дайрена (и отруби), 


Отруби до Владивостока. 


до Куаньченцзы (и отруби), 
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Вмяве тарифа обусловливается: во-первыхъ, абсолютнымъ размфромъ про- 
возныхъ платъ, во-вторыхъ, т6мъ или инымь соотношенемъ ихъ по кате- 
_горйямъ грузовъ, и, наконепъ, въ-третьихъ, соотношенемъ ихъ по напра- 
‘влен1ямъ. 


При этомъ приходится различать тарифы м$стнаго сообщен1я отъ тари- 
_ Ффовь прямыхъ—экспортно-импортныхъ. 


Абсолютная высота ставокъ м$5стнаго сообщен!я представляется, съ точки 
зрёня интересовъ мукомольной промышленности полосы дороги, до извфст- 
° ныхъ предфловъ безразличной. Мука, какъ предметь первой необходимости, 
подвержена относительно небольшимъ колебанямъ въ потреблеши. Повыше- 
ще и понижене цфнъ на нее слабо отражается на размБрахъ м$Бстнаго сбыта 
ВЪ ПОЛОСЪ дороги, кром$, впрочемъ, сбыта среди китайскаго населенйя, для 
котораго, напротивъ, низкая цфна на продуктъ составляетъ главное услоше 
потребления. 


Одинаково, и соотношене ставокъ въ мЪстномъ’ сообщении на перевозку: 
зерна, муки и отрубей оказываетъь слабое вляне на сбытъ, а, слЪдовательно, 
° й на производство, вмяя, ‘зато, на распредБлеше мукомольныхъ мельнипъ по 
3 лиши, При низкихъ ставкахъ на зерно и высокихъ на муку мельнипы сосре- , 
| _ доточиваются, преимущественно, въ мБстахъ потребления муки, т.-е. въ круп- 
ныхъ городахъ и т. п. Равныя, или близкя къ равнымъ, ставки на зерно и ‘ 
° муку поощряютъ мукомоловъ располагать мельницы, главнымъ образомъ, въ 
. районахъ производства зерна, на погрузочныхъ станщяхъ и т. п. 


мы 


| Наоборотъ, въ экспортныхъ тарифахъ и абсолютная высота ставокъ, и со- 

‘отношен!е ихъ для зерна и пролуктовъ помола прямо прелопредЪляеть раз- 
мБръ сбыта, а, слБдовательно, и производства. Разм5ръ тарифной ставки со- 
ставляетъь въ этомъ случа элементь обратный емкости рынка— все равно 
для сырья или фабриката. ЧБмъ выше’ ставка, ТЬмъ меньше емкость, и об- 
ратно. 






















Положене это, понятное само по себЪ, въ одномъ отношен требуетъ, Г. 
‘однако, дополнительнаго разсмотрЬн!я. ЦЪна на экспортный товаръ опредф- 
— ляется не рынкомъ производства, а рынкомъ потреблевшя. Для производителя- 
° промышленника или крестьянина, вообще для рынка производства—она г 
° является величиной перем$нной, независимой. 


Поэтому, собственно, только и возможно, что всякое понижеше. тарифа 
‘или, иначе, провозной платы отъ м$ста производства до мЪста потребления, 
— можеть быть использовано производителемъ къ своей выгодЪ. Въ извЪстной 
— мБрЪ ему предоставляется свобода: брать всю разницу пониженя на свой 
_ приходъ, поднявъ цфны на м$ст$ производства на размфръ разницы, или но- 
’ ступиться частью ея въ пользу рынка сбыта, понизивъ тамъ соотвфтственно 5. 
°— иБны на вывозимый продуктъ. ПредЪлы такой свободы т$мъ больше, чЪмъ 
_ ниже абсолютныя ставки тарифа въ отношени къ нормальной стоимости про- 
— воза и чЪмъ болыше производитель продукта является хозяиномъ ‘при его 
° экспортЪ, или, иначе, чфмъ меныше посредниковъ принимаетъ въ экспортЪ 
_® ре. 

`Такимъ образомъ, Низк экспортныя ставки Кит. Вост. жел. дор. и низ- 
кое или даже обратное соотношеые ихъ для сырья и продукта переработ- 












ки могутъ для обрабатывающей промышленности служить иСТочникомЪ 
ствительнаго покровительства только при услови, что сами промышле 
активны въ сбытЪ  своихЪ издЪлИй, вывоЗимыхЪ ПО НИЗКИМЪ став Е 

































к. премЪнно требуеть активнаго сотрудничества со стороны 
9 покровительствуемой промышленности. | 
ВЕ = Полходя теперь съ точки зр5шя этихь общихъь замфчашй къ и й 
а политикБ Кит. Вост. жел. лор. по отношеню къ мукомольной и 
ее. ности СЪверной Маньчжурии, мы, прежде всего, лолжны констатировать, | о 
59 . она была политикой покровительства. а 
КУ. —. Ставки основного тарифа Кит. Вост. жел. дор. 908 года, и. 
ве“ особымъ сов5Бщанемъ, были явно боле благопраятны для перевозки мукг 
=. чфмъ пшеницы. $9 
г. Провозныя платы въ золотыхъ коп Ъйкахъ съ пуда были установлены | 
“у 
и такомль уровнЪ: . 
том 
249 Пшеница въ Мука пше- 
и т зернЪ. _ ничная. 
—е Харбинъ — Мавьчжур!я: 
м ся / 
вх М»%стное сообщене ...:... Ир: 
=: ое. ^ ВОН а Е ОЙ ЕВА ВЫ 
Е Харбинъ —Владивостокъ: 
7. о Ы ”. - * 
в. М®стное потреблене ини 
>. Ор Е 5 
Харбинъ — Куаньченцзы . А ОАК а | 
| 





Отношен!е провозной платы къ средней ифыЪ за а 1908 — 1910 . х 
составляло въ “/о°/о: | 







Лля ишеницы| 
(средн. цёна крупч. 1 с.(ср.|ной (ср. пёна 
66,6 коп.). |цфна. В к.)| 98,0 к.). 


Для муки |Для размоль-| Лая отрубей ы 
(ср. цёна |. 
25,4 к.). || 




















Е. | Харбинъ— Маньчжуря: р 
"=. - - Мёстнов сообщене иен и: ты З8ро | 180/о 300/ 
= 
сз о О о Е И 330% | * 150/0 або 1 
> | Харбинъ — Владивостокъ: | 
Местное потребженте, нь И ар е 3200 а 150 ^ 250. 670.0 >. 5 
о а а В 3200 180/0 -` 2200 
ь 
Харбинъ— Куаньченцаы. . ..... ен 20/0 - 80/0 149/о В 








°— Больше того, на-рялу съ покровительствомъ по вывозу, харбинская мука 
_ ВЪ томъ же тарифЪ находила ограждене отъ конкуренши привозной. Став- 
— ки въ направленяхъ отъ Пограничной и оть Куаньченизы для муки были 
° повышены *). Наоборотъ, зерно въ направлении отъ Куаньченизы до Харби- 
° на таксировалось по '/зо съ п.-в. противъ '/1т въ обратномъ направлени. 
Е - Но въ особенности льготнымъ представляется введенный съ 15 октября 
— 1910 года спешальный тарифъ № 6 **) для вывоза муки и отрубей отъ нф- 
°^ которыхъ ст. Кит. Вост. жел. дор., при которыхъ имлись мукомольныя мель- 
° ницы, на ст. Куаньченцзы. При пудоверстной ставкЪ въ 1/40 коп., провозная 
° плата по этому тарифу отъ Харбина выражается для муки и отрубей всего 
— лишь въ 5,8 к. противъ прежней въ 13,5 к., сохраненной для пшеницы въ зернЪ. 
° ИзмЪненя въ тарифахъ за посл5дые годы слишкомъ многочисленны, 
чтобы ихъь здЪсь разсматривать. Отм$тимъ лишь, что поскольку палеше кур- 
са рубля во время войны было фактическимъ пониженемъ провозныхъ платъ 
°— и облегченемъ для вывоза, постольку, наоборотъ, переходъ къ золотому ру- 
° блю съ приравнивашемъ его половинЪ тарифнаго было чрезвычайнымь уло- 
рожанйемъ перевозки и препятстемь для развитйя промышленности. 

Въ виду этого, въ рядЪ послБдовательныхь мЪфръ Кит. Вост. жел. дорога 
‘нашла возможнымъ пойти навстрфчу нуждамъ промышленнаго и торговаго 
оборота СЪверной Маньчжурии и понизить отдБльные тарифы, оказавииес; 
чрезм5рно высокими. 
| Понижен1я коснулись и продуктовъ мукомольной промышленности, не 
° возстановивъ, однако, въ полной мБрф прежняго благопраятствованя Для нея, 
°— поль лЪйствемъ ‘котораго протекало ея прежнее разви’ме. | 

Въ дЪйствующихъ въ настоящее время для перевозки муки тарифахъ, 
° какъ правило, тарифный рубль приравнивается полутора рублямъ золотомь, 


— тогда какъ для пшенипы коэффищентъ установленъ въ гр. 12'/? к. Иными 


и 


_ словами, противъ тарифовъ нормальныхъ, дЪйствуюние тарифы повышены для 
— муки на 50°/о, а для шиеницы въ зернЪ только на 12'/2°/о. Соотношене ме- 
— жду тЬми и другими стало менфе благопр!ятнымъ для мукомольнаго дла въ 
° полосф К. В. ж. д., чЬмъ было до войны. 
Е. Наглядное изображеше схемы дЪйствующихъ экспортныхъ тарифовъ даетъ 

‚лаграмма № 53, которая, на-ряду съ соотношешемъ ставокъ по роду груза. 
° даетъ представленйе и о разницф тарифовъ по направлевямъ, и слЪяующая 
° таблица тарифовъ (зол. коп. съ пула 
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Е Е а До Куаньчен- До Дайрена съ Ло Владивостока на 
й-`. цзы. 11 мая 1921 года. экспортъ. 
и отъ А 
Е | Мука и Мука и , 
в: г Пшеница ” р Ишеница, ` а Пшеница Мука. Отруби. 
и. отруби. отруби. | 
3 Фи Оо д В Бо с 27.3 18.45 42.3 33.4 28.1 42.9 23.6 
Е Харбин. бе 15.2 8.70 Зе 12921 23.7 28.5 21.4 
в. МарбинаОларатох о. 15.6 9.00 39.6 24.0 23.5 28.5 21.4 
с О ее има 22.4 14.25 39.4 29.2 19.0 25.3 16.9 
р ОИС 29.6 20.25 44.6 35.2 16.5 22.0 | 16.5 
= Иуанчениу ое | О _ 7.20 26.9 22.2 23.7 28.5 | Поз 














*) 1/14 коп. съ пудо-версты противъ 1/24 на ють и №/лт на востокъ. 
**) Ставки ето вошли, зал6мъ, какъ доли Кит. Вост. жел. дор. въ тарифъ № 9 прямого Китайско-Восточнаго- Южно- 
Маньчжурскато сообщенйя. > 
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Для 1 гарифовъ Кит. Вост. ж. д. характерно, что, тогда: какъ средняя, 
возная плата отъ шести станшй Кит. Вост. ж. д., включенныхь въ а Ь 
ные тарифы № 6 и № 9, ло Владивостока, считая её для шиенипы. за тоо о, 
оказывается для муки 13: и для отрубей 'З9, та же средняя плата до. Ку: нь- 
ченцзы, отнесенная къ оплат за пшеницу, какъ къ 100, даетъ дЯЯ' р. 
и для отрубей 64. ` | 


Это. послфднее соотношеше, являющееся какъ бы мЪФрой ‚покровительетиа, З 
Кит. Вост. ж. д. для ‘сЪверо-маньчжурской промышленности, въ дЪйствитель- 
ности нЪсколько выравнивается, во-первыхъ, дополнительными сборами, кото-_ 
рые для муки выше, чфмъ для зерна, во-вторыхъ, при вывоз муки и отрубей. 
ло пунктовъ потреблешя черезъ ст. Ю -М. ж. д..—вляшемъ долей Ч. - 
с: тЪлней. ь а о 


ы 


Такт, наприм$ръ, оть Харбина провозь одного‘пуда при  повагоиныхь 
отправкахъ съ дополнительными сборами обходится (въ золотыхъ Несе 











Для шие- 
: ие | Для муки 
ПоВуаньчонаа ве ен нар И Се. 17.5 в 
о, БОЛИ НЯ, бо ее ео о а и ‚ 28,3 22,5 н 
= ЗИ М КДОН а, Пас ой Иа 31.3 25,4 
Е: О В НЕ 33,5 21,9 
я. рено ео ео Зе а а 337 27,8 


или, считая провозъ пшеницы за “то: 


До Куаньченщеыи и, еле Пи ма №00 66/0 
о Ееина ое а И С АО _100 |-> ^ 190]/0 
/ МуЕденай п а ОК О ОАЕ + 100 819/0 
оба с 100 850/05 
Е о Е оО СЯ ‚ 100 / 820/0 


ТЪмъ не менфе, соотношене остается все-таки благонрятнымь Для муки. 
по сравненио съ пшеницей, хотя и не’ въ такой степени, какимъ оно. было _ 
ло войны. | 


Мукомолье и Китайская Восточная желЪзная дорога. 


- ,. г и 

Разсмотр$ не тарифной политики Кит. Вост. ж. д. и вмяюмя ея на сЪве- 

ро- маньчжурскую мукомольную промышленность приводить къ сльлующимь з 
положенвямъ: 


т. Тарифы Кит. Вост. ж. л. на пшеницу въ зернф и муку всегда были, 
построены такъ, что вывозъ муки получалъ относительно большее _покрови- 
‚  тельство, чфмъ вывозъ зерна. 


и ы ВУ, 

Подъ этимъ вмяшемъ мукомольное производство полосы Китайской. 
Восточной желфзной дороги развилось и выросло въ крупнёйтую отрасль. 
обрабатывающей промышленности съ общей производительнастью, значитель- 
но превышающей потребности мБстныхЪ рынковъ -и потому. необходимо. ну 


°ждающейся въ выво3Ъ. 
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правки муки и жмыховъ со 

нщй К. В. ж. д., средн!я за 
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Прочая станщи. 
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3. Изъ всЪхь направленш ‘°для вывоза фактически прюобрфло значеше 
только южное, куда харбинская мука почти единственно и вывозилась. 


4.„Вывозъ муки въ Южную Маньчжурйо опирался и опирается на низ- 
кую провозную плату; взимаемую Кит. Вост. жел. дор., и исключительное со- 
отношен!е ставокъ для пшеницы и для муки. 


‘Современное положене дороги, какъ чисто-коммерческаго предир!ятя, 
естественно вызываетъ вопросъ: въ какой мЪрЪ такая политика, выгодная му- 
комольной промыпленности СЪФверной Маньчжур!и, совпадаетъ съ интересами 
самой дороги, для которой, въ первую очередь, существенно только, чтобы 


край давалъ возможно большее количество груза, и чтобы перевозка послЪд- 


няго оплачивалась въ полную мЁру его платежной способности. 


Для правильнаго отвЪта надобно имфть въ виду, что сЪверо-маньчжур- 
ск районъ обладаетъь всБми необходимыми данными, чтобы пр!обрЪсти зна- 
чен!е одной изъ крупныхъ мровыхъ житнипъ пшеницы, которая и теперь 
составляетъ значительный пропентъ отъ сборовъ всфхъ видовъ зерна въ 
краЪ. Мукомольная промышленность является здБсь естественнымъ заверше- 
немъ развимя мФстнаго хозяйства. Но интересы дороги въ томъ именно и 
заключаются, чтобы обслуживаемая ею область достигла наивысшей интенсив- 
ности своего хозяйственнаго оборота, однимъ изъ элементовъ котораго и 
является мукомольная промышленность. Поэтому слЪ$дуетъ признать, что какъ 
въ прошломъ, такъ и въ настоящемъ, мфры содЪфйстыя Кит. Вост. жел. дор. 
и поощрев!я мукомольнаго произволства воплощаютъ собою совершенно рашо- 
нальный принципъ заботы о собственныхъ интересахъ путемъ обслуживан!я 
промыгиленныхъ интересовъ края. 


Особый, конечно, вопросъ, въ какомь именно вид и въ какихъ’ пре- 
дфлахъ для каждаго отдфльнаго момента этотъ принципъ долженъ` осущсе- 
ствляться. 


Въ частности, вопросъ этотъ ставится представителями Южно-Маньчжур- 
ской мукомольной промышленности, которые находятъ, что тарифы Кит. Вост. 
жел. дор., предоставляюпия для обработаннаго и боле цфннаго продукта— 


 муки—низиия ставки, ч$мъ для сырого матерала—пшеницы, ненормальны и, 
главное, не вызываются дЪйствительной необходимостью, 


ВопросЪ о спешальномъ тарифЪ Кит. Вост. жел. дор. на вывозъ муки на 
югъ представляетъ собой, по существу, вопросъ конкуренши двухъ районовъ, 
а потому есть вопросъ о булдущности сверо - маньчжурскаго мукомоль- 


наго производства, для котораго экспортъ муки составляеть основное услове 


дальнЪйшаго его разви”йя. 

Мельницы должны строиться тамъ, гдЪ производится зерно— такова основ- 
ная истина, признаваемая всфми мукомолами за безспорную. И, дЪйстви- 
тельно, въ самой близости расположеня мельницъ къ м$сту сбора зерна со- 


‚ держатся для нихъ незамфнимыя преимущества. Достаточно указать, что зерно 
въ этомъ случаЪ поступаетъ въ производство, не будучи обременено болЪе или 


мене длиннымъ спискомъ накладныхъ расходовъ по покупкЪ, утратЪ при пере- 
возкВ и т.д. Въ перевозку отъ мельницы ло потребителя поступаетъ пфлая се- 
рия пролуктовъ разной ифнности отъ высокихъ сортовъ муки до дешовыхь 
отрубей включительно, которыя, подобно взмученнымъ въ водномъ потокЪ 
частицамъ разнаго удЪфльнаго вЪса, разносятся на неолинаковое разстояше. 


° Мельница, построенная въ зерновомъ районЪ, работаетъ, поэтому, сразу на 
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нфсколько рынковъ, окаймляющихъ ее кониентрическими кругами и имфетт 
возможность приспособлять производство, комбинируя выходы въ боотвЪтея ы 
съ конъюнктурами такихъ дополняющихъ другьлдрута рынковтъь, } к 


в. 7+» 2 

Опред$ленное расположене мельнице въ `‘полос% Кит. Восг. жел. дор. 
вполнЪ подтверждаеть правильность указанной аксюмы мукомольной промыш- 
ленности, и даже мельницы Южной Маньчжурми дають ей извистное подтверждение. 
Большая часть ихъ построена въ ЧанчунЪ, т.-е. въ пункт, самомъ ближа 
шемъ на Южно-Маньчжурской ливши къ первоисточнику сырья. При Этомъ, 
подобно мельницамъ Харбина, чанчунск!я мельницы только часть перераб - 
тываемой пшеницы получаютъ по желЪзной дорогЪ, пользуясь гужевымъ 
подвозомъ для остальной. | 05 


Въ общемъ ход промышленной эволюши СЪФверной Маньчясурйм, муко- 
мольная промышленность занимаеть передовое _м$сто. Она ‘вступила въ тотъ 
трей фазисъ развит, когда вывозъ обработаннаго продукта лостигь устой- 
чивости и постоянства. Для заключеня полнаго цикла своего роста ей не- 
лостаетъ только, чтобы экспортъ муки сталь на прочныя ноги естественной. 
необходимости и не нуждался бы больше въ тарифныхъ подпоркахъ. = 


Съ помощью ихъ сЪверо-маньчжурская мукомольная промышленность. успЪ- 
ла передь войной почти совершенно вытбенить съ южно-маньчжурскаго, 
рынка муку, привозимую изъ другихъ м$стъ. Война помфшала закр$иить вы- 
годы этого положеня. За время же войны успбло возникнуть мукомольное 
производство въ Южной» Маньчжур!и, и теперь для промышленности полосы. 
Кит. Вост. жел. дор. прежняя задача упроченя своего вмяя на южномъ 
рыик$ усложнилась,—тфмъ болЪе, что производство на юг питается сравни- 
тельно дешовымъ топливомъ и располагаетъь болЁе дешовымъ трудомъ. = 


| 


Благодаря огражденности мЪстнаго рынка Сфверной Маньчжурия высоки-. 
ми ставками на ввозъ муки--пфны на муку здфсь остаются искусственно под- 
нятыми и тфмъ полдерживають активность мельничныхъ балансовъ, даже и. 
тогда, когда, въ силу перерывовъ въ работ$ и простоевъ, балансъ ‘должень ь 
былъ бы быть зав$домо пассивнымъ. | и 


Можно утверждать, что мукомольная промышленность полосы Кит. Вост. 
жел. дор. достаточно уже выросла, чтобы въ ограждени внутренняго рынк 
не нуждаться. Наоборотъ, подлержка вполн$ желательна для выхода продукта. 
на рынки внфшше. Выше было достаточно выяснено, при какихъ условяхь 
такая поддержка можеть принести дЪйствительную пользу. 


Олднимъ изъ важнфйшихь условй является активность самихъ ‚предири- 
нимателей, энерйя ИХЪ усилт къ завоеван!ю ВЕКОВ 


Эти усил1я мОпутЬ быть наиболЪе плодотворными въ области правильной. 


вомъ и—послфднее, но не самое малое, —въ трудно достижимомъ, но не без- 
надежномъ дЪлЪЬ о руководства и контроля надъ производствомъ от ; 
дфльныхъ мельницъ, съ ифлью наиболфе экономичной работы. 


При такихъ обстоятельствахь вообще обезпеченное будущее мукомольной 
промышленности СЪФверной Маньчжур станетъ для нея, несомнЪнно, о 
стящимъ, | т 





в. хх. 
МАСЛОБОЙНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ. 
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Развит!е маслобойнаго дЪла. 


По своему значеню въ обрабатывающей промыпгленности полосы Китай- 
_ ской Восточной желфзной дороги маслобойное производство фабрично-завол- 
_скаго типа занимаетъ второе м$Бсто, уступая первенство промышленности 
м бое 
| Количество сырья, ежегодно расходуемаго лля выжимки масла на паро- 
° выхь маслобойныхь заводахъ, составляеть въ среднемъ около 8-ми милио- 
° новъ пудовъ, т.-е. въ два раза .менфе расхода зерна, перемалываемаго мельни- 
— ами. Общая цфнность выпускаемыхъ маслобойными заводами продуктовъ 
° достигаетъ не болБе одной трети оть выработки первыхъ. 


°—  Тьмъ не мене, маслобойное дБло въ общей экономикБ Сфверной Мавь- 
_чжури играетъ очень большую роль. 


р. Роль эта обусловливается тфмъ, что бобовое масло служитъ непремБн- 
г ной принадлежностью въ питани китайскаго населешя, въ соотвфтстви съ 
_ ч$мъ выработкой масла занято около тысячи туземныхъ мелкихъ заводовъ, 
— перерабатывиющихь ежегодно свыше 20 миллоновъ пудовъ бобовъ. 


р. °—  Сь другой стороны, подъ посфвомъ бобовъ занято въ Сфверной Мань- 

_ чжурш не менЪе 25°/о всей посфвной площади края. Ежегодный вывозной 
° фондъ, составляюпий около 65 миллюновъ пудовъ бобовъ, предоставляетъ 
_ колоссальные ресурсы для развийя маслобойной промышленности. | 


|. Можно считать, что въ Маньчжурм выжимка масла изъ бобовыхъ сЪ- 
_мянъ имфеть столь же древнее происхожден1е, какъ и самая культура масля- 
°ничныхь бобовъ. Во всякомъ случаЪ, на туземныхь китайскихъ заводахъ она 
_ до сихъ поръ производится на клиновыхь прессахъ, изобрфтеве которыхъ 
относится къ самымъ отдаленнымъ временамъ въ истори техники. Сущность 
производства заключается въ томъ, что бобы, предназначенные для выжимки 
изъ нихъ масла, раздавливаются на жерновыхъ поставахь или ОЪгунныхъ 
_ камняхъ, зат м подогрЪваются, одновременно распариваясь надъ кипящей 
> водой и, съ помощью деревянной формы, выклалываются въ видБ неболь- 
шихъ пилиндровь, обернутыхь спешальной привозимой съ юга травой и 
каймленныхь съ боковъ ‘двумя желбзными обручами. Таке цилиндры ста- 
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к вятся затБмъ одинъ надъ другимъ въ вертикальную раму изъ леревянныхъ \ 
м обрусьевъ и посредствомъ клиньевъ, загоняемыхъ ударами подвЪшенныхъь кам- 


: ней, подвергаются сжатию. Подъ сильнымъ давленемъ содержащееся въ б0-_ 
бахъ масло выжимается, стекаеть по сторонамъ образованной колонны и _ 
| _ собирается въ глиняномъ сосудЪ, помбщенномъ подъ прессомъ. = 


| Отжатые же бобы, принявийе теперь форму круговъ небольшой высоты, . 
а расклалываются для просушки и составляютъ другой пролуктъ маслобойнаго _ 


производства—бобовые жмыхи. 388 


Ра 


. 


Въ главныхъ чертахъ тотъ же самый процессъ воспроизводится и на 04° 
ровыхъ маслобойныхъ заводахъ. : я 


Отличе паровыхъ заводовъ отъ туземныхъ заключается, во- первыхъ, Въ. 
размБрахъ производсгва. На туземныхъ заводахъ число прессовъ не превы- _ 
шаетъ 2-хъ или 3-хЪ, тогда какъ самый малый изъ паровыхъ заводовъ иметъ 
ихь не менЪе 20-ти, большие же насчитываютъ до 100 и болЪфе. 


Самые прессы, во-вторыхъ, имЪють на паровыхъ заводахъ больше раз- _ 
мфры и даютъ жмыховые круги большаго лламетра и толщины. | 


По конструкши и по способу привеленя въ дЪйстве, различаются прессы 
м винтовые и гидравличесюе. Въ первыхь примитивный клинъ туземнаго за- 
ых вола зам$ненъ металлическимъ винтомъ, вращаемымъ въ ручную рабочимъ, об- 
служивающимъ прессъ. Гидравлическй прессъ приводится въ дЬйстве паро- 
вымъ насосомъ, развиваеть большое давлене въ короткий срокъ и даеть ‘про- 

и дуктивностъ въ 3—31'/а раза большую, чфмъ винтовой прессъ. 





Полготовка бобовъ къ прессованно на паровыхъ заводахъь боле тша-. 
тельна. До раздавливашя бобы очищаются отъ пыли и примЪсей; раздавли- 
ван!е производится на вальцовыхъ поставахъ. 

с Таковъ обиий способъ произволства на паровых маслобойныхЪъ заводахь, 
А: одинаково распространенный какъ вь СЪверной Маньчжурш, такъ, между — 
-. прочимъ, и вь Южной Маньчжури. тфь г; | 


Въ сущности говоря, это тотъ же китайский  туземный способъ, сна- 
оженный лишь болфе современными приспособлен!ями—винтомъ или гидра- 
влическимт прессомъ и вальцами, приводимыми въ дБйстые силою пара. 


= 


_- | 
са Начало примфнен!я пара къ обработкЪ бобовъ въ Маньчжур!и восходитъ 
тя къ концу ХХ вБка, когла ангйская фирма ВиЦегИе!4’а З\/ие открыла паро* 
”. вой маслобойный заводъ въ Инкоу. Въ 1905 —06 годахъ тамъ оылъ построен 
японскй заводъ, оборулованный гидравлическими прессами. ЗатЪмъЪ паровые. 
заводы возникаютъ въ ДайренЪф и по лини Южно-Маньчжурской желЪзной 
3 дороги; къ началу европейской войны число ихъ тамъ достигаетъ уже 
двалицати. | ке. 
ма Позже начинается строительство паровыхъ маслобойныхъ заводовъ въ. 
а С$верной Маньчжури. Первые заводы были открыты въ ХарбинЪ въ 1912 г.; — 
в. одинъ на Пристани и другой на 8-мъ участкЪ;-оба съ винтовыми прессами. 
вы й > чт { м 
: | 








Городъ Харбинъ. Маслобойный заводъ Англо-Китайской К°. 


Общ видъ. 


(Изъ коллекции Экономическаго Бюро). 





Дробильное отдБлене. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 
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*Съ этого времени число ихъ начинаеть увеличиваться. 


Число маслобойныхъ 
заводовъ въ район 
Харбина. 


Из» нихъь 
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°Развие маслобойнаго производства прихолится, слЪдовательно, на время . | 
м!ровой войны и вызвано, главнымъ образомъ, связанными съ ней обстоя- 
тельствами. | 

Одно изъ нихъ--общаго значеня: повышене спроса на масло и 
соотв-тственное увеличен!е ифнъ на рынкахъ Европы и Америки. При недо- 
статкБ тоннажа, доставка важнЪфйшаго для этихъ странъ продукта—масла 
пользовалась преимуществомъ передъ бобами. 

Въ свою очерель, вывозъ бобовъ Китайской Восточной жел. дор. былъ 
весьма затрудненъ, вслЪдств1е недостачи вагоновъ. 

Въ результат для маслобойной промышленности создавалась необычайно 
благоприятная конъюнктура—высокой цфны на масло при низкихъ ифнахъ 
‚на бобы. 

Въ то же время Япония, увеличивишая за время войны свое благосостоянте, , 
прелъявила повышенный спросъ на жмыхи и обезиечивала имъ надежный п | 
выгодный сбытъ. И 

Значене этой конъюнктуры можетъ быть иллюстрировано слЪдующимуъ 
сравнительнымъ расчетомъ: 


Въ т9го году средняя пфна въ ХарбинЪ была: 
ЗА УД ООФОВЬ о... КО. 
м ЕО о. з9,т » 
| о но оне ооо > 







: Считая, что изъ пуда бобовъ выходить 4 фунта масла и 36 фунт. жмы- 
_ховъ, переработка лавала бы: . 


39,1% 36 
р 
307,4 
ТЯ 





— 35,2 КОП.—ВЪ жмыхахъ. 


= 30,7 коп.—въ маслЪ. 





Беерот 3 650 ком. 


За вычетомъ стоимости т пуда бобовъ—58,4 коп., заводчику оставалось ‹ 
бы на расходы по производству и на прибыль всего 7,5 коп. съ пуда, что и 
° составляеть 13°/9 оть цфны бобовъ. 


из 
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СКИхХЪ маслобойныхъ 3 заводовъ, представляются ниже: 


Разница, за 0/р0/о цфиы 
пербработку. — бобовъ, 


цфна бобовъ ИВ, ‘жмых. 1.95 масла 21.50 


янв. 1919 Г. зыходъ изъ 1 п. 606. › на 1.75 ›‘’ на 2.15 == 3.9050 56 
о с 

ы > ` 
эконо бон а жи 29 мой ар ссы 
20 дек. 1919 г. цфна бобовъь 185.00, жмых. 165.00 Е и —233.50-1-48:50 — `250/. 


выходъ изъ 1 п. 000. »› на 148.00 


- 

Отсюда ясно, что маслобойное производство въ 1919 г. было чрезвычайно 
выгоднымЪ и давало омтутительный импульсъ къ развито производства. 

Значене этой конъюнктуры усугублялось еще введеннымъ на Китайской 
Восточной жел. дор. съ 1919 гола порядкомъ распредфлевя вагоновъ 
между маслобойными заводами по ихъ производительности, опред$лявшейся 
соотвфтственно числу лфйствующихъ на заводахъ прессовъ”). Выгоды, связан- 
ныя съ получешемъ вагоновъ, побуждали увеличивать количество прессовъ 
и строить все новые и новые заводы, пока окончаше войны и возстановлеше 
нормальнаго ж.-л. движеня не положило прелфла этому строительству. 

Олдинаковыя причины дЪфйствовали и на лини Китайской Востонной 
жел5зной дороги и вызвали тамъ возникновен!е крупнаго маслобойнаго про- 
изводства. 





Соотвфтственныя данныя для 1919 года, наиболфе успишнаго ДЛЯ. харбин- и 


% 
1 
и. 


- 


Къ настоящему времени общее число паровыхъ маслобойныхъ заволовъ | 


достигаеть 56, изъ коихъ 43 находятся въ ХарбинЪ, а остальные 13-—по 
лини. 
Большая часть харбинскихъ заводовъ—всего 23 завода—расположены на 
8-мъ участкЪ и въ ФуизядянЪ; 2 завода--на Пристани, 13—въ Старомъ Хар- 
бинф и 5— при Интейлантскомь разъЪздБ. | 


> , 
Изъ заводовъ по лини наибольшее число—6 заводовъ-—прихолится на 
станшю Аньда, остальные 7 расположились по одному или по два при стан- 
щяхъ Маньгоу, Ашихэ, Имяньпо, Хайлинъ, Муданьизянъ и Шуанченпу. 


Возможная максимальная производительность заводовъ въ ХарбинЪ выра- 
жается въ 170 тыс. пудовъ бобовь въ сутки и около 30 тыс. пудовъ для 
заводовъ по линш, а всего заводы полосы Китайской Восточной жел. дор. 
въ состояний перерабатывать ежедневно—до 200 тыс. пудовъ, что отвЪ$чаетъ 
годовой производительности отъ 54 до 60 миллюновъ пудовъ. 

По сравнен!ю съ этими огромными цифрами, дЪ-йствительная произво- 
длительность послБлнихъ лфтъ въ 8 миллоновъ пудовъ прелставляется боле 
ч$мъ скромной. < 

Такое разительное несоотвЪтствье потенщальной и фактической произво- 
дительности не можеть быть понимаемо иначе, какъ несомнфнный и тяжкий 
кризисъ маслобойной промышленности. Объяснене ему слЪлуетъ искать въ 
общихъ условяхь произволства и зат$мъ сбыта. 


\ 


—*) До этого времени подача ватоновъ производилась въ порядк®‘ очереди по записи съ предъявленемъ трузовъ 
къ отправк$. у 





Городъ Харбинъ. 
Маслобойный заводъ Англо-Китайской К°. 


Фильтръ прессъ. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро) 





Прессовое отдЪлеше. 


(Изъ коллекщи Эконом. Бюро). 





Гор. Харбинъ. 


Винокуренный заводъ Бородина. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро) 
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Услов!я производства. 


Благодаря несложности производственнаго процесса, не требующаго боль- 
шого количества, лорого стояшихъь машинЪъ или большихъ здашй, капиталы, 
’иммобилизированные въ маслобойное дБло полосы К. В. ж. ц., составляютъ, 
несмотря на многочисленность заводовъ, сравнительно небольшую сумму— 
около 2—3 миллюновь рублей, что даетъ въ срелнемъ около 50 тысячъ 


°— рублей на заводъ. Заслуживаетъ вниманя, что заводы, построенные въ посл$л- 














ве годы, оборудуются преимущественно гидравлическими прессами: въ 1916 г. 
изъ 18 заводовъ Харбина съ гидравлическими прессами было—6, т.-е. одна 
треть; вл» настоящее же время они составляютт, половину общаго числа заво- 
ДОВЪ, 


Что касается оборотныхъ средствъ, то размЪры ихъ по отдфльнымъ пред- 
прятямъ настолько различны, что говорить! о средней можно лишь чисто- 
теоретически. 


’Во всякомъ случаЪ, она не превышеть 100.000 рублей на заводщъ, или 
5—6 миллюновъ рублей всего. 


Въ общемъ, весь капиталъ, занятый въ маслобойной промышленности, 
можеть быть оц$ненъ отъ 7 до 9 миллюновъ рублей, при чемъ оцфнка эта 
представляется скорфе преувеличенною. 


Дать болфе точныя цифры представляется невозможнымъ, хотя бы пото- 
му, что размБръ оборота отдфльныхъ предпраятй— величина весьма неустой- 
чивая, и капиталъ то приливаетъь въ производство, то извлекается для дру- 
гихъ операшй, когда дла становятся хуже, и производство прюстанавли- 
вается. | 


Для маслобойной промышленности чрезвычайно характерно, что полавля- 
ющее большинство заволовъ принадлежитъ китайцамъ, работающимъ обычно 
компаниями. Въ Харбин изъ общаго числа 43 заводовъ—русскихъ заводовъ 
только 2. На ст. Аньда одинъ изъ заводовъ принадлежить японцамъ. Масло- 
бойная промышленность составляетъ какъ бы своего рода привилепю китай- 


скаго капитала, 


- \ 


Причинъ, которыми можно было бы объяснить такое положеше, нЪ- 
сколько, | 


а 


Прежде всего, при возникновении промышленности наличие м$стнаго спро- 
са составляетъь обычно необходимое услове. Спросъ же на бобовое . масло 
олиже знакомъ, естественно, китайцу, чфмъ русскому. Въ числЪ маслобойныхъ 
‘предпринимателей, построившихъ паровые заволы, было, навЪфрное, немало 
лицъ, которыя имбли уже дБло съ выжимкой масла на заволахъ туземнаго 
типа. 


Другое, не менфе важное обстоятельство заключается въ услошяхъ заго- 


_ товки сырья—бобовъ. ДЪло въ томъ, что, по содержанйю масла, отдБльные 


‘сорта бобовъ показываютъ значительную разницу. По анализамъ, произведен- 


} 


. 
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и. нымъ главной лабораторей Южно-Маньчжурской жел. лороги, которая вообще р 

1% удфляеть бобовому дфлу много вниманя, изъ 175 пробъ показали: — у 

‚5 

р. ' °/0’/о содержавйя масла 
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| Понятно, отсюда, что умБлый выборъ бобовъ при покуикЪ имфеть се- 
в: рьъезное значеше. По крайней мЪрЪ, сами заволчики утверждаютъ, что тогда 
В какъ бобы, идупие на экспортъ, составляютъ смЬшанныя партйи разныхъ сор- 
Г товъ, ть, которые пробрЪтаются ими для нуждъь производства, даютъ макси- 
+ мальный выхолъ масла. Въ какой мБрЪ такое утвержден!е правильно, можно 
установить не иначе, какъ путемъ спешальныхъ лабораторныхъ изслфдовавйй. 
© В$рнымъ, однако, остается фактъ, что китайскя маслобойныя фирмы очень 
ид - ифнятъ штатъ своихъ служащихъ, и, увольняя при остановкахъ рабочихъ, не- 
прем$нно сохраняютъ служащихъ. Ме жду прочимъ, нежелане китайскихъ 
фирмъ распустить служащихъ, по мнфн!ю г. Фурусава, директора №55 ОЙ 
МИ] *), было главнымъ препятствемъ къ образованю въ ДайренЪ вь 1912—15 гг. 
маслобойнаго треста, проектированнаго японцами. 

о Въ заготовкЪ сырья маслобойными заводами, какъ и во всей торговлЪ. 


3 бобами, имЪфется значительная доля спекуляши. ЦЪны на бобы эще менфе 
| устойчивы, чмъ на пшеницу, и въ то же время стоимость бобовъ составля- 
| етъ большую часть стоимости выпускаемыхъ маслобойными заводами продук: 
ТОВЪ. 


Расхолы по производству колеблются въ предфлахь отъ 6 до 8 коп. на 
пулъ бобовъ **). При такихъ обстоятельствахъ говорить о нормальной методи- 


Х ческой дфятельности заводовъ, съ заготовкой сырья единовременно на весь 
а или хотя бы значительную часть произволственнаго пер1ода, совершенно не 
в: приходится. ` 

у Маслобойное дЪ$ло въ его современномъ вилдЪ это въ своемь род игра 


на разницу. Заводъ, освфдомленный въ совершенствЪ о ифнахъ на бобы, за- 
ключаетъ срочную сдфлку на жмыхи, если ина оказывается подходящей, и 
немедленно обезнечиваетъ себя сречной же сдфлкой на бобы. Гарантировавъ, | 
в. такимъ образомъ, по крайней мЪрЪ, почти всю стоимость расходуемаго сырья, 
| заводъ принимается работать, пока не выполнитъ контракта, и ждетъ покупа- 
теля на масло, чтобы изт выручки за него покрыть издержки производства и 
реализовать прибыль. Затфмъ происходить остановка, пока не оказывается но- 
я вой сдБлки. Голько въ случаЪ опредфленно устойчивой конъюнктуры, заводы‘ | 
въ масс работаютъ на склалъ. 
Вообще же дЪятельность заводовъ перемежается съ остановками. Въ ка- 


й ждый отдфльный моментъ работаетъ какая-нибудь часть заводовъ, затфмъ вы- 
9-1 

И *) Одно изъ наилучше оборудованныхь маслобойныхь предпрятй Южиой Маньчжурии, имфющее заводы ип’ въ 
НХ Япош. у 

: **) На заводахъ съ гидравлическими прессами большая часть расходовь приходится на топливо и зат®мь зара- 
1 ботную плату: иа заводахъ съ ручными прессами первое м$сто въ расходахъ занимаетъ заработная плата. 








‚4. 


° ступаетъ другая и т. д. пока, наконенъ, 
когда производство становится явно убыточнымъ. 


Весьма наглядную картину такой перемежающейся 
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, дБятельности даютъ 
° помфсячныя св5дЬН!я о вывоз жмыховъ и бобоваго масла за лва’ послЪднихъ 


‘года и даграмма № 47а, построенная такимъ образомъ, что если бы и мас- 
ло, и жмыхи, вырабатываемые заводами, вывозились одновременно и полностью, 
то графики обоихъ продуктовъ слились бы въ одну лин!ю. 
Вывозъ по м$5сяцамъ (въ тысячахъ пудовъ): 





Всего бобовъ | Вывозъ 
ИЕмыхоВЪ. въ перерабо- | бобовъ 

танномъ видь. въ зернф. 
ее ЕЕ == А 

















(505 664 | 295 
763 794 | 177 
620 652 409 
665 748 | 241 
986 1.070 769 
900 916 1.929 
558 573 1.110 
243 21 9.339 
105 108 1.722 
118 119 | 1.458 
00 60 1.955 
ма 124: и 324’ 
5.141 6.067 15.181 
| 
| | 
225 225 487 
| 562 562 331 
| 1.003 1.067 182 
| 2.218 2.2197 2.894 
| 1.785 1795 5.104 
| 1.500 1560 1.135 
35 65 3.309 
106 узо: 3.959 
129 181 | 1.046 
тот АИ 898 
95 96 4.976 
729 735 10.210 
8.549 И 39.724 
у | 
| | 
1.468 1.508° | 6.504 
770 и | 4.069 
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На самомъ л5лЪ такого смяшя не наблюдается, и вывозъ масла отстаетъ 
и во времени, и въ количествЪ отъ вывоза жмыховъ, 

Въ 1920 году вывезено "жмыховъ 5.747 пуд., что должно было Ве. р 
вывозу масла въ 639 тыс. пуд.; вывезено же 321 тыс. пуд.. т.-е. въ два рава > 
менЪе. , с. ЕЗДИОСУЧИИ 

Въ 1921 году жмыховъ вывезено 8.549 тыс. пуд, что для масла отвфча- 
егь вывозу въ 950 тысячъ пуд.; въ дБйствительности же отправлено сего 
223 тысячи пудовъ, т.-е. менфе \4. 

Итакъ, въ самыхь условяхъ произволства въ силу того, что и 
по своей несложности, прибавляетъ лишь незначительную долю ифнности къ 
использованному сырому магералу, содержится элементъ неустойчивости и 
‚ непостоянства. \ | 


: 


УВ с а. 


Значене этого обстоятельства во много разь усиливается условями 
сбыта. | 

При разсмотрЪня этихь послфднихь надобно принять во, внимаше, во- 
первыхъ, свойства и назначен1е выпускаемыхъ пролуктовъ, во-вторыхъ, рынки 
сбыта и, въ-третьихъ, наконепъ—условя доставки. 

Бобоваго масла содержится въ бобахъ оть 14'до 19°. Вь реднемъ на- 
добно считать 17%. Однако, изъ этого’ количества прессовамемъ ‘улается из- 
влечь всего только 10°/о. Больший выходъ—11--12°//— даеть обработка лишь 
на вполнЪ усовершенствованныхъ прессахъ. установленныхъ на единственномъ 
въ этомъ родЪ для СФверной Маньчжурии заводф 'Англо-Китайской К° *). 
Остальная часть масла остается неиспользованной —въ жмыхЪ. Такой остатокъ 
не только составляетъь прямую потерю для заводчика, но въ то же время по- 
нижаетл» пфнность жмыховъ, такъ какъ присутстые масла вредить 
утилизаши жмыха въ качествЪ удобревя. Поэтому, упомянутый заводъ -Англо- 
Китайской К° лолженъ въ смыслЪ успЪха дфятельности имфть надъ другими 
заводами больпия преимущества. ` 

При ифнЪ бобовъ (по котировкамъ харбинской биржи за февраль) 
гр. 08 к., масла въ 2 р. 86 к. и жмыховъ въ 96,5 к., Ввыходъ ее. ВЬ т и 
12°/, даетъ разницу въ выручкЪ въ 3,59 коп. **), составляющихь . свыше од- 
ной треги всей выручки за переработку. с. 

Это преимущество нЪсколько уменьшается избыточными, по сравнение. 
съ китайскими заводами, издержками производства. Въ частности, сюда отно- | 
сится расходт» на салфётки, въ которыя вмЪсто травы завертывается бобовая 
масса для прессовашя. Салфетки изнашиваются тфмъ быстрЪе, чЪмъ выше да- 
влен1е, развиваемое въ прессахъ, помошью котораго достигается больший вы-. 
ходъ масла. Съ другой стороны, самая полготовка бобовъ къ прессованйю на 
этомъ заводЪ много сложнЪе. 


у 


`) Въ недавнее время аналогичное оборудовае установлено въ Дайрень №33 мт ОЙ Ми. 


**) При выход въ 109/0; масла 4 ф.— 38,60 к. При выходё въ 125/0: масла 4,8— 34,34 к. 
жмыховъ 36 ф.— 87,05 к. } _жмыховъ 35,2 - 84,92 в 
Всего 115,65 к. Всего 119,24 к, 

119,24 


-- 115,65 
3,59 . 
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Подъ прессъ пускается бобъ, не расплющенный только, какъ на китай- 
скихъ заволахъ, а размолотый въ муку, которая, если говорить о подробностяхъ, 
распаривается только въ случа сухости бобовъ, вообще же пологрЪвается 
закрытымъ паромъ. Наконецъ, зерно до размола подвергается совершенной 
очисткБ отъ пыли, прим5сей побитыхъ и испорченныхъ сфмянъ, почему му- 
ка, а затЬмъ и жмыхъ, выходять вполнЪ чистыми. 


‚  Жуыхь, въ отлие отъ китайскаго круга, имфеть форму тонкой пролол- 
говатой плитки и вфситъ 17 фунтовъ. Благодаря чистотф и малому содержа- 
‚ню влажности, онъ выдерживаетъ лальшй транспортъ и переходит тропики 
безъ порчи. , в 
Соотв$тственно болфе чистымъ выходить и масло, которое для отдфле- 
ня его отъ увлекаемой токами масла бобовой муки отстаивается, затфмъ 
фильтруется на фильтръ-прессахъ и, наконепъ, перекачивастся въ желфзные 
баки для хранения. 


| /Кмыхъ, получаемый на всБхъ остальныхъ заволахъ, имфетъ форму круга, 

въ которомъ можно различить отдбльные чепгуйки зеренъ, инотда съ при- . 
м5сью чернаго цвЪта. Стандартный вфсъ такого’ жмыха, принятый Южно- 
Маньчжурской жел$зной дорогой для обезличеннаго храненя, составляетъ 
т пудъ зо фунт. По этой же нормЪ вырабатываютъ свои жмыхи изаводы С+%- 
верной Маньчжури. \ И 


Несомнфннымъ достоинствомъ круглаго жмыха является то, что онъ про- 

‚ ченъ и не требуетъ упаковки, хотя, т6мъ не менфе, н5который процентъ все 
же ломается при перегрузкахъ. Плиточные жмыхи, изъ-за тонины и формы, пе- 
ревозятся нс. иначе, какъ въ мфшкахъ. 


Зато въ смысл способности къ долгому храненю и перевозкЪ. круглый 
жмыхъ уступаетъ плиточному. По этой причинЪ районъ его распространеня 
не можетъ заходить за тропики. И 


Впрочемъ, въ этомъ отношени имфющихся пока данныхъ недостаточно, для з 
окончательнаго вывода и возможно, что жмыхь, хорошо просушенный и ты 
вентилируемый, окажется пригоднымъ для дальняго транспорта. 


Что касается масла, то его способность къ перевозкЪ вполнф установле- 
| на, притомъ настолько, что вывозу этого продукта вь Европу и Америку 
°  маслобойная промышленность СЪверной Маньчжур!и обязана ‘своимь разви- 
темъ. 


Т$мъ не менЪе, вопрост о сортахь и качествЪ масла имфетъ большое 
значене. По МЪрЪ того, какъ этотъ продуктъ занимаетъ въ международной 
торговлЪ положен! постояннаго товара, выявляются и принимаютъ болЪе 
полный и законченный вилъ предъявляемыя къ нему требования. 


Бобовое масло въ рялу другихъ растительныхъ маселъ относится къ груп- Е 
‚05 полувысыхающихь и въ связи съ этимъ при опредБленныхъ услов1яхъ, изъ х 
которыхъ дБйств!е влажности, свЪта и воздуха можно считать практически 
наиболБе важными, химически распадается, выдБ5ляя свободныя жирныя ки- : 
слоты. Такое распавитееся масло имфетъ прогорклый вкусъ и непрятный за- : 
’пахъ, столь хоропто знакомый всБмъ, живущимъ въ КитаЪ. Содержане сво- ха 
° бодныхъ кислотъ, или коэффишенть кислотности, составляетъ, поэтому, су- | 
°  щественную характеристику для бобоваго масла. Имфетъ также!значене ивЪтъ. 
— Рафинированное масло почти безцвфтно. Хорошее масло не рафиниро- 
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< „а 
ванное имфеть желтоватую окраску. Масло же худшихъ сортовЪ прюбртаетЪ, 
темный красно-бурый тонъ. ра 

Вт настоящее время изъ Лонлона получены свфдЪыя, что тамъ ‘для м 
боваго масла устанавливается стандартъ, которымъ предусматривается какъ 


предБльная кислотность, такъ и ивфтъ *), 


Эти новыя требованя рынка лолжны быть учтены маслобойной про-_ 
мышленностью полосы Китайской Восточной желЪзной дороги, и пироботка 
масла соотвБтственно улучшена. | 


Въ частности, повидимому, необхолимо будетъ введеше фильтрованй! 
масла, такъ какъ масло фи, льтрованное оказывается болфе стойкимъ въ отно- 
шенши разлагающихъь вляний. 


Въ настоящее время на харбинскомъ рынкф фигурируетъ фильтрованное . 
масло только двухъ заводовъ: упомянутаго уже завода Англо-Китайской К°. 
и завола М. Д. Касаткина. Все остальное масло можеть быть отнесено просто 
къ отстоенному. Однако, если самое поняе отстоеннаго масла. и прелставляет- 
ся вполн опредЗленнымъ, то на практикЬ оно можеть, вызывать немало 
сомнЪвй. Ну 

Сырое масло изъ-подъ пресса содержитъ въ себЪ во взвЪшенномъ со- 
стояни прим$сь воды, слизистыхъ веществь и тверлыхь частицъ. Мутное оть 
этихъ примфсей масло при стоянш въ тепломъ помфщен!и ‘освфтляется, при- . 
мБси осфлають на дно, и масло пБлается прозрачнымъ. Отстаиване масла от- | 
части замняетъ собой фильтръ, но ‘въ этомъ отношении существуюнще заво-° 
ды не достаточно благоустроены. Баки, въ которыхъ хранится масло, стоятъ 
подъ открытымъ небомъ. Зимою масло застываеть въ нихь и, конечно, не 
можеть отстаиваться. Кром того, при налиши одного только бака, что являет- 
ся для большинства заволовъ правиломъ, во время работы, когда въ каждый 
бакъ подается новая поршя сырого масла, все оно по необхолимости оказы- 
вается взмученнымъ. Устройство двухъ или нфсколькихъ баковъ съ постепен-. 
нымь ихъ заполненемъ сл$дуеть признать необходимымъ улучшешемъ. 7Жела- 
тельна, конечно, и установка фильтровъ. 


СлЪдовало бы говорить также и вообще объ улучшеняхъь въ произвол- 
ств$ путемъ установки болБе совершенныхъ, экономичнвВе работающихъ ма- 
шинъ, но необходимость ихъ станеть понятнЪе, когда мы будемъ разсматри- 
вать услошя рынковъ и встрЪчу на нихъ продуктовъ маслобойной промышлен-_ 
ности СЪверной Маньчжур!и съ таковыми же Южной. 


Что касается качества масла или жмыховъ, выпускаемыхь въ ХарбинЪ 
или ЛайренЪ, то оно, вообще товоря, одинаково. 


Исключен!е составляетъ спешальный заводъ въ ДайренЪ, первоначально | 
организованный средствами Южно-Маньчжурской. жел. дороги и переданный | 
затЬмь частной компани,—заволь, единственный въ Маньчжур!и, который. | 
извлекаетъ масло не прессовашемъ, а экстрагировашемъ. Процессъ‘ заключается | 
въ томъ, что подготовленные (раздавленные) бобы загружаются въ закрытые _ 
сосуды въ видЪ болышихъ барабановъ и полвергаются тамъ дЪйств!ю бензина. | 
Послфдний переходить посл$довательно отъ бобовъ, уже обработанныхъ къ. `9 


*) В» АмерикЪ бобовое масло уже и раньше должно было о отвЬчать извЬетвымъ требованямъ_ въ отношени ци 
та, для опредфленя котораго употребляетея особый приборъ Вор оп Ттипетег. 
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Даграмма № 47°. 


Вывозъ по жел. дорог бобовъ, жмыховь оо, 


и бобоваго масла за 1913—1921 годы: Я = в. 
Масштабъ для кривой бобоваго масла 
взатъь въ 10 разъ боле крупный, чЪмъ 
для бобовъ и жмыховъ и обозначеньъ 15, 
красной шкалой. 

(Къ стр. 457). 
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/ 
ии, 
свЪжимъ и извлекаетъь изъ нихъ масло. Насышенный масломъ бензинъ при 
нагр$ванш отгоняется, сгущается и снова пускается въ оборотъ. При этомъ 
способЪ изъ бобовъ извлекается до 14°/о масла. 


: = 7 
Технически возможное извлечение еше большаго процента масла не 
практикуется, такъ какъ сопряжено съ избыточной потерей бензина, не оку- 
пающейся увеличенемъ выхода масла. 


‘Очистка масла оть бензина производится не въ полной мЪрЪ, слБды 
бензина остаются въ немъ, и масло оказывается пригоднымъ только для’ тех- 
‚‘ническихъ пфлей. 


ДЪйствующее въ ДайренЪ и Японши Общество М№55т ОЙ МШ С° обза- 
велось установкой для рафинированя масла. Пока пролуктъ этотъ не по- 
лучилъ значен1я на рынк$. 


р } 
Въ текущемъ году рафинироваве масла вводится и въ ХарбинЪ Англо- 
Китайской Компан!ей, которая, вообще, въ дЬлЪ совершенствовавя маслобой- 
наго дла проявляеть много инищативы. 


При способЪ экстрагированйя, жмыха въ собственномъь смысл слова не 
_ получается, вмЪ$сто него отработанные бобы извлекаются изъ барабановъ 
° въ вид измельченной массы —муки, которая поступаеть въ перевозку въ 
мЪшкахъ. 


— _ _ Какъ бобовые жмыхи, такъь и, въ особенности, бобовое масло находятъ 
‘себЪ разнообразное примфнен!е. 


ЖЮмыхи китайскихъ туземныхъ заводовъ потребляются на мфстф произ- 
_ водства, въ качествЪ корма для скота или топлива. Въ АмерикЪ во время 
_ войны бобовые жмыхи въ размолотомъ вид примфшивались къ мукЪ. Въ 
’ Германи изъ жмыховой муки выдфлывались галеты, шедпия въ пищу для ар- 
_ ми. Вообще въ Европ они примфняются какъ кормовое средство. Но глав- 
_нымъ потреблеемъ жмыховъ было и остается использован! ихъ для улобре- 
_вя полей, при чемъ важнБйшимъ потребителемъ выступаетъ Япония. 


} Въ самой Японш имЪется свыше 20 маслобойныхъ заводовъ, но выраба- 
тываемыхъ ими жмыховъ не хватаетъ, и ЯпошШя ежегодно ввозитъ около 50 мил- 
_ моновъ круговъ. ` 


Передъ употребленемъ жмыхъ размельчается на ОЪгунныхъ фабрикахъ 
въ муку. Посл$дняя засыпается въ бочки съ водой и подвергается броженю, 
— послЪ чего уже идетъ въ д$ло. Иногда бобовая мука просто зарывается въ 
’ землю около удобряемаго растения. 


в Было бы трудно перечислить всЪ возможные способы примфнен!я бобо- 
°ваго масла. Въ КитаЪБ оно непосредственно употребляется въ пищу и для ц$- 
_ лей освБщен!я. Въ Европ$ и Америк оно. вь рафинированномъ видЪ слу- 
— жить матераломъ для изготовления консервовъ, или примфшивается къ про- 
_ванскому и другимъ растительнымъ масламъ. Вообще, оно выступаетъ сурро- 
 гатомъ маселъ боле цфнныхъ, атакже какъ фальсификащшя этихъ послЪднихь. 


_ Вътехнохимическихъ производствахъ бобовое масло идетъ при изготовлен!и 
мыла, глицерина, олеина, стеарина, олифы, лаковъ и т. д. 


а, 
ЕЕ х ы 


Во всЪхъ случаяхъ примЪфнен!я оно, повидимому, оказывается все же мате- 
” рлаломъ посредственнаго качества. Рафинированное, напр., масло недостаточ- 
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вн но стойко и склонно прюбрЪ$тать характерный для бобоваго масла запахъ. Въ 


изготовлени лаковъ или’ олифы — оказывается недостаточно высыхающимъ 

:. ИТ. Д. 

| Въ этомъ, такъ-сказать, органическомъ для бобоваго масла порокЪ Г 
. посредственности содержится секреть его оцнки. Вопросъ о томъ— — 
чмъ, какими законами управляется возникновене иЪЗнъ на масло и — 
жмыхи, представляется, вообще, крайне интереснымъ. Для мЪстнаго рын- 

ка СъЪверной Маньчжурии было бы понятно и естественно, что перера- — 
|. ботанный пудъ бобовь долженъ въ выручк$ отъ 36 фунтовь полу- о 
и? ченныхь жмыховь и 4-хъь Ффунтовъ бобоваго масла—дать всю стоимость 

д бобовъ вмфстБ съ расходами по ихъ переработкЪ и извфстнымъ про- 

у пентомъ прибыли. [сли н$ть прибыли, заводы не работаютъ. Въ пред- 

| ставлени предпринимателя-заволчика, ифны на выпускаемые заводомъ про- 

У дукты должны непремфнно сообразоваться съ издержками производства. 


м Однако, и заводчику прекрасно извфстно, что въ дЪйствительности цфны 
устанавливаются какъ-то такъ, что для завода он получаются въ закончен- 
ру номъ видЪ, и заводъ долженъ принять ихь какъ фактъ— безотносительно къ 
тому— выгодны онЪ ему, или нЪтъ. 


и Бобовое масло выступаетъ на рынк$ въ качеств суррогата. Цна его 
а _ находится въ прямомъ соотношени съ м!ровой потребностью въ раститель- 
{ ныхъ маслахъ и въ обратномъ соотношении съ выходомъ на р маселъ 
ых высшаго качества (напр., хлопковаго и др.). 


Поскольку, напр., бобовое масло вдругъ оказалось бы вполнЪ приголнымъ 
и: къ замЪнБ дорогого прованскаго масла—ифна на него немедленно же подл- 
нялась бы. 


я ‚ Поэтому для маслобойной промышленности С$верной Маньчжурш, какт. 
ь въ равной степени и для Южной, — открыме способовъ болфе цфннаго при- 
'; м5неня бобоваго масла и жмыховъ представляетъ интересъ настоятельной | 
и злобы дня. Е | 
х Къ сожалБыю, вс$ попытки въ этой области до настоящаго времени не — 
м. _  имБли серьезныхъ успфховъ. И, вообще, масло, попрежнему, стоитъ по рас- 


ифнкЪ въ хвост другихъ растительныхъ маселъ и, говоря фигурально, при- 
глашается на рынокъ только тогда, когда почему-либо отсутствуетъ другой, 
постоянный посфтитель; жмыхи же, составляюцие 90°/о отъ вфса перерабаты- 
и ваемыхъ бобовъ, всееще идутъ на удобрене, какъ-будто бобы только для то- 
го и произрастаютъ въ Маньчжурии, чтобы удобрять почву сосфднихъ странъ, 


| 
| 









Е Итакъ, ни въ условяхъ производства, ни въ рынкахъ сбыта—потребленля 
С, маслобойная промышленность края не находитъ твердой почвы для того, чтобы _ 
,. считать настоящее свое прочнымъ, будущее же—-обезпеченнымъ. По существу 
| дЪла, сказанное относится до бобоваго маслобойнаго производства вообще, — 
г гдЪ оы оно ни находилось. у 

у Транспортъ бобовыхъ продуктовъ. 

‹ ‘’ Изъ предыдущаго ясно, что сЪверо-маньчжурская маслобойная промыш- 

` ленность фабрично-заводскаго типа. работаетъ почти исключительно на’ 
к, экспортъ. Правда, замБчается, что бобовое масло, выработанное на паровыхъ’ 
< дя 
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заводахъ, вытфсняетъь масло заводовь туземныхъ, и число послфднихъ убы- 
ваетъ *). Происходить это. не потому, что масло паровыхъ заводовъ было бы 
лучшаго качества, а вслБдстве боле выгоднаго использованя паровыми за- 
водами своихъ жмыховъ и большаго выхода масла. Но сбытъ масла внутри 
страны не нарушаеть правильности общаго положення, что паровые масло- 
бойные заводы вырабатываютъ свои продукты, главнымъ образомъ, для и$лей 
экспорта. 


Въ общей схемЪ промышленнаго развимя СЪФверной Маньчжур!и, масло- 
бойное производство представляетъ н5которое исключене. Производство это 
сразу начало свою дЪятельность съ третьей фазы схемы—сЪ экспорта перерабо- 
танныхъ продуктовъ, когда сырье уже усп$ло передъ тЪмЪ занять въ экспортЪ 
крупное м5сто. Выше уже было отм$чено, что такое выступлен!е маслобойной 
промыптленности на экспортный рынокъ было связано съ исключительными 
условмями транспорта военнаго времени. Именно потому, что состояше масло- 
бойной промышленности полосы Кит. Вост. жел. дор. въ третьей фазЪ об- 
щей схемы развитмя промышленности не опирается на предшествовавиий исто- 
рическй процессъ органическаго роста, оно, будучи какъ бы наверху возмож- 
ныхъ для маньчжурскаго производства достижений, чувствуетъ себя, тЪмъ не 

°— мене, на распутьи. Самое характерное для него: быстрый‘ ростъ въ прошломъ 

и полная неопрел$ленность будущаго. 





Но возвратимся къ условямъ транспорта и связаннымъ съ нимъ для мас- 
лобойной промышленности затруднешямъ. 


























Въ основ$ ихь лежитъ специфическая особенность промышленной перс- 
работки бобовъ, заключающейся въ отсутствии отбросовъ. 7Юмыхь плюсъ 
масло составляютъ въ совокупности тотъ же вЪсъ, что и.сырой продуктъ— 
бобы, послуживиие для ихъ изготовленя. Между тфмъ, обиая условя пере: 
возки бобовъ, въ конц$-конповъ, значительно благопрятнЪе, чёмъ фабрика- 
товъ. Бобы выполняютъ роль идеальнаго упаковочнаго средства для масла, съ 
усп5хомъ переносятъ переходъ черезъ тропики, который съ трудомъ удается 
‘жмыхамъ. (Стоимость перевозки бобовъ въ сыромъ видЪф обходится, вообще 
‚говоря, дешевле, чБмъ въ переработанномъ. 


Но этой именно причин маслобойное производство долгое время огра- 

ничивалось дЪятельностью заводовъ туземныхъ, продукты которыхъ очень 
мало нуждались въ перевозкахъ. 
Въ свое время, комисся по разработкЪ тарифа 1908 года, проектируя 
— ставки для бобовыхъ продуктовъ, возлагала на нихъь большия надежды, ожи- 
—  дая, что Кит. Вост. жел. дорогЪ удастся привлечь до °/з добычи бобоваго масла 
° не только въ мфстномъ сообщен!и, но и на вывозъ въ Япон1ю и порты Китая 
черезъ Владивостокъ, что дало бы свыше одного милл!она пудовъ перевозки 
масла и соотвЪфтственное количество жмыховъ. 


ДъЪйствительность совершенно не оправдала этихъ надеждъ. Тогда какъ 

° начиная съ 1918 года экспортъ бобовъ непрерывно возрасталъ и занималъ все 

_болышее мЪсто въ общемъ количеств$ перевозимыхъ Кит. Вост. жел. дор. гру- 

‚ зовъ, перевозка бобоваго масла до начала войны оставалась очень ' скромной, 
не превышая 170 тыс. .пудовъ. Не показали роста и перевозки жмыховъ. 


*) Показательно, напр., сокращен!е отправленя жмыхозъ со ст. Шуанченпу, въ районЪ которой въ прежнее время 
`дЪиствовало свыше 50 мелкихъ заводовъ. . 









































составляли отъ 14 до 60°/.. УТ и ной 
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Картина перевозокъ мЪняется съ Окно ваени и ростомъ маслобойной _ ; 
промышленности фабрично-заволскаго типа: | м 
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Съ 1915 года маслобойные заводы стали давать Кит. Вост, жел. дор. ть 
4 до 8 милл. пудовъ грузовъ, которые отъ перевозки бобовъ въ ср вид 


и ь ту += 
' 7 Й и ых 


Впрочемъ, процентъ этоть не характеризуетъ тсчно ни. роли аволовъ въ. 
дфятельности дороги, ни усп$ховъ промышленности, такъ какъ самъ зависить. ; 
оть перевозки бобовъ, которая, какъ выше указано, Е стфснена недостачей _ 

вагоновъ и, въ значительной мБрЪ, р на арбы.. 
} и 

Развите маслобойнаго производства не увеличило” обращенйя ЖмыховЪ | 
масла въ мЪстномъ сообщении, которое осталось въ рота РО ты. 
сячъ пуд. обоихъ грузовъ вмфст. | \ #8 


\ 
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Вывозъ со станшй Кит. 








дор. въ м5стномъ сообщен!и въ тысячахъ 


Масла бобов, АмыховЪ, 

а ал 273 103,5 
. -. Е: 145,4. 
НЯ Е Оо 129.7 
ы. 102,5 4.3 ,8 
ОГО 67,5 139,7 
ми 60,3 214.2 
Е Ут 218.9 

. 68,7 240,4 
а ат РВ, 





вони исключительно на экспортъ. 


Вост. жел. дор. (въ тыс. пудовъ): 











жел. дор. 


о бобовыхъ пролуктовъ изображается слБлующими ланными и да- 
граммой Л№ 476. 
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| Изъ разсмотрфн!я приведенной таблицы явствуеть, что, кромЪ послфдняго 
года при паден!и вывоза бобовъ, вывозъ жмыховь и масла, напротивъ, возра- 
и для всБхь перевозокъ бобовыхъ продук- 


7 ДалЪБе отмБчается, что въ перевозкахъь масла и жмыховь н5ть пропоршо- 
’° нальности. выработки ихъ, и что, слБдовательно, вывозъ каждаго изъ продук- 
° товъ не связанъ общностью рыночныхь конъюнктуръ. 


Е. 'Наконець, существеннымъ должно признать опрецьливнийся съ 1918 гола 
®—  переходъ бобовыхъ грузовъ отьъ Владивостокскаго направленя на Дайренъ. 
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Вывозъ на Дайренъ явился результатомь не только желфзнодорожныхъь › 
тарифовъ, но также и обстоятельствъь общаго характера, связанныхъ со сбы- _ 
томъ бобовыхъ пролуктовъ и ихъ морскимъ транспортомъ. 


По даннымъ китайской таможенной статистики, изъ Дайрена вывезено: 


"Въ 1918 г. Въ 1919 г. Въ 1921 г. 
Бобовь: ит.» зола 96.361 Ш, 29. 32 оии 
7 ЖЩЖмыховъ бобовыхь . . 54.253 Т. п. 58.986 т.п. ба 
Масла бобонаго:". 1... ` 69а Ш. 7.099. т. 1 4.895 "т. ве 


Владивостокъ замфтно отставалъ за послЪфднее время. Въ т92т г., связан- 
номъ сь улучшенемъ работы Эгершельда, отправка жмыховъ составила лишь 
5.314 тыс. пуд., а масла ‘всего лишь 96 тыс. пуд. 


Далеко превосхоля Владивостокъ по количеству отправляемыхъ бобовыхъ 
продуктовъ, Дайренъ является ‘крупнымъ рынкомъ сбыта для нихъ. Если жё 
принять во вниманйе, что почти все количество жмыховъ и очень большая, 
поля масла и бобовъ направлялись изъ Дайрена въ Японис, при чемъ фрахтъ 
оть Дайрена до японскихъ, а равно и до европейскихъ портовъ дешевле, чБмъ 
отъ Владивостока; то становится понятнымъ, почему бобовые продукты СЪ- 
верной Маньчжур!и обратились въ ущербъ Владивостоку къ южному напра- 
влен!ю. 


Но вывозь на Дайренз знаменоваль собою встрьшу харбинской маслобойной про- 
мышленности съ дайренской. 


Подобно Харбину, Лайренъ пережиль въ перодь войны свою маслобой- 
ную горячку и успфлъ увеличить число крупныхъ маслобойныхъ заводовъ съ 
20 ло 60. Одинаково онъ долженъ былъ испытать наступивций посл войны 
кризисъ. Но для изживанйя этого кризиса Харбинъ оказался поставленнымъ. 
менфе благопр!ятно, ибо въ возникшей конкуренши преимущества оказались 
на сторон Дайрена. 

Лайренске заводы по сравненшю съ харбинскими имфютъ болфе дешовое 
топливо и рабочйя руки и, слБловательно, выгадываютъ на себЪфстоимости ть 
изводства. 


Другой пунктъ конкуренши возвращаетъ нась къ положеню, указанному 
выше о загрудненности маслобойнаго производства, всл$дстве отсутстйя въ 
немъ отбросовъ. Перевозка отъ Харбина до Дайрена по тарифамъ, дЪйство- о 
вавшимъ въ течеше 1921 года, давала почти совершенно*) одинаковую стои- 
мость для бобовъ въ зерн$ и переработанномъ видф. Но харбинсве заводы 
должны были нести расходы на тару для масла и на утечку его въ пути. Въ 
общемъ же выходило, что доставлять бобы на Дайренъ въ зерн$ было выгод- 
нЪфе, чфмъ въ переработанномъ вилЪ. ° 










Для облегченя условй работы маслобойныхъ заводовъ Управлеше Ки- | 
тайской Восточной желфзной дороги ввело перевозку бобоваго масла нали-_ 
вомъ въ цистернахъ. Для храненйя масла на Эгершельл$ на время до прибыйя 
пароходовъ, Китайская Восточная желфзная дорога построила тамъ три бака | 
ВМЪСТИМоСТЬю ВЪ 1,200, 400 и 400 ТОННЪ. Предполагается въ скоромъ врем е 





*) Разница. принимая во вниман!е стоимость провоза тары, для масла всего 0,21 коп. въ пользу обраболаиныхь [ 
продуктовъ. 
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° введен!е обезличеня масла, необходимаго по техническимъ условямъ хранен!я 
°— м иблесообразнаго съ точки зрЪн!я развимя торговли’ бобовымъ масломъ. 


в. Выгоды перевозки наливомъ настолько очевидны и существенны *), что 
экспортеры немедленно по оборудовани цистернъ змЪевиками для оттаивания 
масла, которое зимою застывастъ въ пути, обратились къ этому способу. Съ 
февраля мЪсяца по мартъь было погружено масломъ изъ баковъ три парохода, 
общей вм$стимостью около 2,000 тоннъ. Перевозки наливомъ, стБсняемыя въ 
первое время трудностью Фрахтовать наливные пароходы, несомн$нно упро- 
чатся, и традишонный деревянный ящикъ, въ которомъ бобовое масло обычно 
до сихь поръ перевозилось, будетъ, наконецъ, оставленъ. 





.` * 


Такимъ образомъ, затрулненля сЪверо-маньчжурской маслобойной промыш- 
ленности въ части, касающейся перевозки выпускаемыхъ ею продуктовъ до 
морского порта, устранены. Доставка къ Эгершельду бобовъ въ переработан- 
номъ видЪ обходится дешевле, ч$мь въ зернЪ. ] , 


ТЪмъ не менфе, это не даеть еще окончательнаго рфшевйя для будущаго 
этой промышленности. 


ПО Е ЧЕ ЧИТИЗНА 


| 
| 

Настоящее положене и перспективы. 
| Въ 1920 голу маслобойные заволы работали лишь первые м$фсяцы, затБмЪ 
° болышую часть года стояли, возобновивъ производство въ декабрЪ мфсяцЪ 
". 


(во время низкихъ цфнъ на бобы). Работа продолжалась и въ началЪ 1921 г. 
—-въ перодъ съ января по апр$ль, когла окончательно намфтился кризисъ, 
и посл$довала остановка вплоть до ноября, когла ибны на жмыхи поднялись 
—и въ болышей степени, ч6мъ ц$ны на бобы. 















По котировкамъ харбинской биржи средыя цфны были: ь 


Цна на жмыхи въ 0/00/о 


р ‘На бобы. На жмыхи. 
1921—1922 ГГ. оть цвны бобовъ. 
За поль октябрь. .' 97 с. за пудъ, 35 с. за пудъ. 88° /о. 
За ноябрь—февраль . . 103 с. за.пулъ. 95 с. за пулъ. 929[о. 


Маслобойная промышленность Харбина въ ифнахъ на жмыхи получила 
болфе олагоприятныя условя для работы. На -этомъ основан бездЪйствова- 
впие почти цфлый годъ заводы возобновили, было, производство и повели его 
довольно интенсивно. 


’Благопрятная конъюнктура оказалась, однако, непродолжительной. Въ 
январЪ мЪсяцф намфтились уже симптомы новаго кризиса, который къ конпу 
февраля опредЗлился вполнЪ отчетливо. ВслЪдстые рЪзкаго вздорожания бобовъ 
° производство снова стало невыголнымъ, несмотря даже на повышен!е ифнъ 
° масла. И заводы, одинъ за другимъ, лолжны были опять прекращать работу. 


Нервымъ объяснешемъ, которое какъ бы само-собою напрашивалось и 
’°Э потому обычно фигурируетъ среди заинтересованныхъ круговъ, является ука- 
’. заве на непом$рный рость цфнъ на бобы. 


+) Перевозка наливомь даеть экономи— около 35 коп. на пудъ масла (больше или меньше въ зависимости отъ 
®— Цны тары). 
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‚ЛЪйствительно 1921 г. и начавцийся 1922 г., ВЪ отлише отъ. пред ие 
вавшаго 1920 года, для котораго характерно падене бобовыхъ цифиъ, ознаме- 
новались, наоборотъ, сильнымъ возрасташемъ ифнъ. Начиная съ сентября. м 
сяца, пБна за пудъ бобовъ держится выше одного ена, что, м. _ нельзя 

и из. Мау: 

признать нормальнымъ, | ‚ | н г 9 Зе 

у аа чу ”. 

Впрочемъ, высоюя цфны на бобы сами-по-себЪ еще не объясняють м 

зиса вполнЪ. Въ кони$-конповъ,* заводчика интересуеть не цфна. бобов, а ^ 

соотношен!е пфиъ на бобы, жмыхи и масло, или-- иначе —та разнииа, и > 
7% 


очищается ему за переработку. - 


ит ##) "ва. в 
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Въ ноябрЪ и декабръЪ 1921 г. графикъ цзнь на жмыхи замфтно | и $ 
жаестся съ цфнами на бобы съ тмЪ, чтобы въ январБ и февралЪ снова кв 
ними разойтись. Въ январф при понижен бобовыхъ ицфнъ, ифны на оЖмыхи_ 
понижаются. значительно меньше. Въ февралЪ при повышен — жмыхи, ‚на-_ х 


и 


оборотъ, отстаютъ отъ бобовъ. чае 
Средная цфны по котировкамъ харбинской биржи: | Ве Иа хе | х 
у В ЖнНАХт ЗА ПУДОВ 
1921 ГОДЪ. Масло бобовое нефильтров. Ж мыхи Бо бы. их и 
ОЕ: ое ОНИ НО > 70,4 | - ИВА 
р о И Е об. Ол. тб а 
Сентябрь Иде за 200155 И баре 
Октябрь ИО 2‘р.'67 "10755 ба ме \ 
Нора оао эра Со, 93. о и 
Пека 2 р. 36 97 | 102,5 о } 
1922 ГОЛЪ. ля мы 
Унвары а ов, 2 р. 40 ай ото р, 
Февраль ки о 2 р. 86 9651} ово 


Выручка отъ переработки одного пуда бобовъ (по котировкамъ харбин- 
ской биржи и изъ расчета-одинъ пудъ бобовъ даетъ 36 фунт. жмыха и _ 


4 фунта масла) въ сенахъ: р и 

36 фувт. _ : т А Цна 1 и. Осталокъ за Онь не въ ору», е р 

3 ЖМЫХОВЪ. хе бобовъ. работу. отъ цвны боб. 

о Е < Не 86 у И... вес 
Авуст ое 69 _ 25 94 89 5 В. ОВ е. 
Сентябрь’: 17.296, 25 О (< т И 
ОЕтяОрь.. змей у) 124 116 8 6,95 а 
НояорЕ т. ие ЕВа г тоб 98,5 Ах м а 
ом 87 р ТТ! 


Январь 1922 г. . 83 в А. 
Февраль... ... 87 29. ТГ 


ъ 









И опять-таки для ноября-лекабря характерны благопр!ятныя для масло- 
° бойной промышленности показавля. Наоборотъ, январь-февраль отличаются 
® Уухудшенемъ конъюнктуръ *). 

- Въ конц февраля работали—заводъ Англо-Китайской К°, заводъ М. Д. Ка- 
саткина и 3—5 заводовъ китайскихъ. Остальные заводы стояли. Иными сло- 
вами, маслобойная промышленность снова остановилась. 


Изъ сказаннаго ясно, что при дорогихъ бобахъ китайск!е заводы оказа- 
лись не въ состоянйи использовать соотвЪтственныя цфны на масло и жмыхи. 
Сбывая и тотъ и другой продукть помощью ‘посредниковъ экспортеровъ, 
промышленники, по необходимости, должны поступаться въ пользу ихъ частью 
возможныхъ прибылей и тБмъ большей, чБмъь менфе шансовъ на непосрел- 
_ ственный сбытъ продуктовъ самими заводчиками. 


Что касается масла, то и злЪбь высоюя ифны на мфстномъ рынкЪ устана- 
вливаются лишь послЪ того, какъ были заключены крупныя сдфлки съ экспор- 


‚ терами, на долю которыхъ и пришлась вся выгода отъ повышеня ифнъ въ 
ЕвропЪ. 


Такимъ образомъ, маслобойные заводы не использовали вполн$ ни конъ- 
°юнктуры рынка, ни преимуществъ, предоставленныхъ имъ ‘дорогою. 
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Соотношен!е цфнъ измфнчиво. Не сегодня —завтра оно еще и еще разъ 
окажется благопр!ятнымъ для маслобойныхъ промышленниковъ. Заводы опять 
возобновятъ работу ^^). Но дБятельность ихъ зав5домо не пр!обрфтетъ устойчи- 
° вости, пока заводчиками не будетъ установлено болБе короткихъ связей съ 
° рынками сбыта. Первый шагъ въ этомъ направлени уже предириняты—-и 
_ Именно обществомъ маслобойныхъ заводчиковъ, завязавшихъ непосредствен- 
 ныя сношен!я съ Лондономъ. - 








Харбинское общество маслобойныхь заводчиковъ объединяетъ, за неболь- 
— шими исключенями, всЪ китайские заводы по выработкЪ масла. По существу, 
® общество иметь характеръ представительной оргавизащи. ГЪмъ не менфе, оно 
° постепенно развиваеть дфятельность, сближающую его съ синдикатомъ. Такъ 


к. 
р сь продажи жмыховъ членами общества прохолять подъ контролемъ орга- 


_ низащи, которая, подобно Фуицзядянской бирж, отвЪчаеть за выполнеше 
_ сдблокъ. Общество содфйствуетъ членамъ въ получени банковскаго кредита, 
въ частности, члены общества освобождаются банками отъ представленя по- 
° ручительства двухъ солидныхъ фирмъ, обычно требуемаго отъ предпраятий, 
_ прибЪгающихъ къ кредиту. Усимями общества было достигнуто допущене 
° харбинскихь жмыховъ къ обезличенному храненмю на Южно-Маньчжурской 
— желЪзной доротф. 


ь Очередной же задачей общества надобно признать организащю непосрел- 
® ственнаго сбыта на рынки потребленйя. | 





Е *) Приведеннымъ цифрамъ выручки не слфдуетъ придавать абсолютнаго значеня. Онф могуть быть использованы 
ря только какь показатели положения маслобойнаго дфла. ыА 
и **) Къ концу марта 1922 г. дъйствительно нам тилось улучшенте. Заводы вновь стали работаль, при чемъ н®которые 


_ заводы, построенные въ 1919—2921 т., открыли д®йстве впервые послф постройки. 








Знакомство съ этими послфдними послужить, И ‘толч 
ническому улучшенйо производства, для котораго въ 1 
имЪется, повидимому, достаточныхъ стимуловЪъ. Улучшеше же. ‘тех 
очередь, удешевить относительно себЪстоимость производства и с 
можнымт транспортъ продуктовъ на далекя разстояя и рынки, а, 

и расширеве производства за пред$лы той части емкости япон 
которая остается харбинской промышленности, послЪ. задолневияз 
тами Лайрена. 2 

Лишь тогда тревожный вопросъ о будущемъ. еверроманнни 
бойной промышленности, рисующемся пока въ и 
быть-можетъ, разрышится положительно. ‚ 
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_ ДРУГЯ ОТРАСЛИ ОБРАБАТЫВАЮЩЕЙ ПРО- 


МЫШЛЕННОСТИ. 


За исключешемъ разсмотрфнныхь выше производствь мукомольнаго и 
маслобойнаго, прочия отрасли обрабатывающей промышленности - СЪверной 
Маньчжур!и занимаютъ въ хозяйственномъ оборотЪ края болфе скромное м$сто. 
Отдфльные виды производствъ, дфйствующихъ въ полос Кит. Вост. жел. 
дор. составляютъ, впрочемъ, довольно длинный перечень. Винокуренное про- 
изводство, спирто-очистительное и водочное, пивоваренное, изготовлене искус- 
ственныхъ минеральныхъ водъ, свекло-сахарное и рафинадное производство, 
выработка патоки, стеклянныхъ издфлий, производство макароно-вермишельное, 
варка олифы, мойка овечьей шерсти, кожевенное производство, салотопенное, 
кишечное, свЪчное, мыловаренное, табачное, папиросное, отливка чугуна и 
обработка металловъ,—каждая изъ этихъ отраслей фабрично-заводской про- 
мышленности представлена въ полос Китайской Восточной жел. дор. по 
меньшей мЪрЪ 2-мя предприямями. НЪ$которыя изъ нихъ достигаютъ крупныхъ 
разм5ровъ, оборудованы со всфмъ совершенствомъ новфйшей техники и имф- 
ютъ миллюнные балансы. 

ТЪмъ не менфе, оцБнка общей ихъ выработки даетъ меньшую сумму, 
чмъ одной только мукомольной промышленности. Очевидно, что перечислен- 
ныя производства, а также и друмя болЪе мелкая, типа” кустарно-ремесленнаго, 
уловлетворяя непосредственнымъ запросамъ края, не усп$ли еще, или по ка- 
кимъ-то причинамъ не смогли вырасти до значення крупнаго фактора въ про- 
мышленномъ развити_СЪ$верной Маньчжурш. Выяснене этихъ причинъ прел- 
ставляетъ задачу столько же интересную, сколь важную — практически. Поэтому, 
не останавливаясь на изображен!и каждаго изъ указанныхъ производствъ, раз- 
смотримъ лишь нЪфкоторыя, по возможности, наиболЪе типичныя для извЪст- 
ной группы производствъ однородныхъ или близкихъ, обращая внимане, 
главнымЪ образомъ, на обиия услоя ихъ настоящей дЪятельности и воз- 
можные виды на будущее. 

Въ намф$ченномъ, такимъ образомъ, план прежде другихъ выдвигается 
производство винокуренное. 


Винокуренное дЪло. 
Подобно мукомольному и маслобойному д$лу, винокуренная промыплен- 


ность С$верной Маньчжур!и строить свою производственную дЪятельность 


на сельско-хозяйственныхъ и притомъ зерновыхъ продуктахъ, какъ на сырье- 
вомъ для нея матерйалЪ. 
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Вообще, для винокурешя пригодны самые разнообразные пролукты при 
условш, что они содержагъ большое количество крахмалистыхъ или сахари- 
стыхъ веществъ, способныхъ къ спиртовому броженю. Практическое значене 
имфютъ, главнымъ образомъ, картофель и зерновые хлЪба. Выборъ сырого 
матертала, естественно, зависитъ отъ сельско-хозяйственныхъ условй данной 


м$стности и существующихъ ифнъ. Зависимость эта представляется настолько 


важной, что въ Европейской Росаш, напримЪръ, винокурене было поставле- 
но, какъ прямое дополнене помфщичьяго хозяйства; такъ-называемые сельско- 
хозяйственные заводы были въ своемъ род$ непремБнной принадлежностью 
крупныхъ имфый и составляли одно изъ существенныхъ звеньевъ въ систем 
полеводства и животноводства. 


Понятно, что винокуренное производство СЪверной Маньчжур!и находится 
въ совершенно иномъ положеши. Характеръ и пцЪли его—чисто-промышленныя, 
а связь съ земледБлемъ заключается въ сочетани промышленности со всфмъ 
сельскимъ хозчйствомль края, Взаимоотношея сторонъ содержатъ въ себЪ н$ко- 
торое внутреннее противорЪфч1е, подобное тому, которое имфетъ мЪсто въ отно- 
шеняхъ нанимателя къ рабочему. Оба! взаимно необходимы и, тЪмъ не менЪе, 
антагонистичны. Практически винокуренный заводъ выступаетъ передъ сель- 


скимъ хозяиномъ въ роли покупателя. Но въ совершении сдфлки онъ связайъ. 


необходимостью, тогда какъ другая сторона свободна, 


Такое положеше нельзя, конечно, считать отличительнымъ, характерным 
только для винокуреннаго производства, все равно разсматривается ли посл$л- 
нее вообще, или въ полос$ Кит. Вост. жел. дор. въ частности. 


Оно повторяется также и въ мукомольной промышленности, и въ масло- 
бойной. Сходство имфется и еще дальше, а именно въ томъ. что вырабаты- 


ваемые продукты не поступаютъ въ потреблене м$стнымъ производителямъ 
сырья, а идутъ или на городской потребительский рынокъ полосы Вит. Вост. 
жел. дор., или же вывозятся! для сбыта вн ея. Въ силу сходства усло- 
вый, имБется затЬмъ и сходство, относительное правда, въ темп развития. 
Винокуренная промышленность составляетъ какъ-разъ крупн5йшую изъ всЪхъ, 
которыя мы объединили въ этой главЪ подъ заглавемъ «проче виды про- 
мышленности». 


у ` 

ТЪмъ не менЪе, необходимо установить и-различя. Сущность ихъ въ 
томъ, что тогда какъ мука вывозилась изъ С$верной Маньчжур!и и находила 
для вывоза поддержку въ систем тарифовъ и, еще больше, въ близости 
вполнЪ легальнаго рынка Южной Маньчжурш, вн-шей вывозъ сЪверо-мань- 
чжурскаго спирта ограничивался, почти исключительно, путями нелегальными *) 
и на этихъ путяхъ имфлъ еще постояннаго конкурента въ видЪ привозного 
спирта, преимущественно германскаго, а также и русскаго, одинаково дешо- 
выхъ по причинамъ своего сельско-хозяйственнаго происхожденйя. 


Поэтому, когда достуть въ русскя области оказался закрытымъ, виноку- 
ренная промышленность должна была сократить производство. 


Вотъ, напримфръ, данныя по одному изъ заводовъ о 'разм5рЪ выработки: 
Въ 1915 гл выкурено: ‘хило ИЗ ПыОВЕдЕвЫЙ 
» 1916» » ео ое ри > 


*) Контрабандой въ Амурсвй край. 
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Поти пер ВБИ 84 тые: ведер 
о рее ОИ > 


* того » » . . . . ° . о ° ® ь 48 » » 
а затЪмъ заводъ простановилтъ дфйствыя до т92т года, 


Такой представляется картина основныхъ условий работы винокуренной 
промышленности. : 


Обращаясь теперь къ фактической сторонЪ, надо отмЪтить, что по сво- 
сему происхождению современная винокуренная промышленность Сфверной 
Маньчжур!и, подобно мукомольной, должна считаться чисто-русской. 


Производство туземное сосредоточено въ ханшинныхъ заводахъ, наиобо- 


ле крупныхъ въ мфстной обрабатывающей промышленности СЪверной Мань- 
чжури. 


Китайский ханшинный заводъ служить обыкновенно ядромъ сложнаго 
прелиря мя, одновременно промышленнаго, торговаго и даже банковскаго. Кро- 
мБ собственно выкурки ханшина, заводъ произволитъ размолъь пшеницы, 
выжимку масла, торгуетъ изъ магазина «иза-хо», скупаеть хлфбъ, выдаетъ’` 
ссуды и т. д. Въ своемъ родЪ это универсальный представитель. торгово-про- 


_мышленной жизни Маньчжур!. Вмян!е такого завода въ хозяйствЪ окрест- 


наго населеня очень велико. Связь здЪсь постоянная и многосторонняя, на- 
столько, что подъ защиту завода, какъ кр$постй, окрестные жители укры- 
ваются въ сельской мЪ$стности въ случа$ нападения хунхузовъ. 


Ханшинъ,—пролуктъь китайскаго винокурен!я, —представляетъ собою неочи- 
шенный спиртъ, около 60° крЪфпости, съ болышою примфсью сивушныхъ ма- 
сель и специфическимъ запахомь и сильно опьяняющимъ дфйстыемъ. Ки- 
тайцы пьютъ его подогр$тымъ. 


Число ханшинныхъ заводовъ въ СЪфверной Маньчжурш доходитъ ло нф- 
сколькихъ сотъ, ими перерабатывается въ годъ свыше 7 милл. пудовъ зерна, 
преимущественно гаоляна, кукурузы, проса, ячменя и пшеницы, 


Первый русск винокуренный заводъ въ полосф отчужденя былъ мо- 
строенъ въ г9от-— 1902 гг. въ Старомъ ХарбинЪ. Затфмъ,- въ 1903—1904 гг, 
возникли заводы въ Фуляэрди и въ ХарбинЪ. 


Строительство продолжалось и въ послфдующее время, при чемъ въ те- 
кущемъ году открылъ свои дЪйстЫя наиболЪе крупный въ полосЪ Кит. Вост. 
жел, дор. винокуренный заводъ М. А. Бородина. 


Въ настоящее время всего винокуренныхъ заводовъ въ полосф К. В. ж. д. 
числится семь, изъ коихъ только одинъ заводъ, бывний Бр. Поповыхъ и пе- 
решедиий къ Лоу Сюй-панцзы, находится въ Фуляэрди, т.-е. по лини дороги. 


“Остальные шесть расположены въ районЪ Харбина. 


По нашюональности владфльцевъ-—заводы длятся между русскими (4 за- 
вода) и китайцами (3). | 


Общая сумма вложеннаго въ винокуренное дфло капитала опредфляется, 


прим$рно, въ цифр$ 4—5 =миллюновъ рублей. 











Въ соотвЪтствйи съ техникой выработки, винокуренныя предпрйяя” им$- 
ють вполнф фабрично-заводской характеръ. Заводы расположены въ боль-. 
шихъ каменныхь здашяхъ ") и снабжены сложнымъ для описашя оборудова- 
шемъ, отв5чающимъ требованямъ современной техники. 


Въ качествЪ сырья употребляется кукуруза, гаолянъ, ячмень, просо. На 
выкурку ста тысячъ ведеръ требуется около 40 тысячъ пудовъ зерна, что со- 
ставляеть половину всВхъ непосредственныхъ расходовъ по производству. Од= 
на четвертая часть приходится на топливо; изъ послфдней четверти покры- 
вается жалованье рабочимъ и служащимъ, смазка, ремонтъ и т. д., не считая . 
накладныхъ расхоловъ по амортизаши, страхованию, налогамъ и пр. 


Для положешя дЪфла существенно большое значене имфетъ величина рас- 
ходовъ на топливо. Слфдовательно, и въ этой отрасли промьншленности вы- 
‘сомя иЪфны топлива составляютъ извБстный тормозъ для роста. 


По размБрамъ потеншальной производительности отдЪльные заводы рас- 
полагаются въ предБлахъ отъ 200 до 1,500 ведеръ въ сутки. 


ВсЪ семь заводовъ при полномъ использованйи производительности спо- 
собны выкурить ло 31/2 тысячъ ведеръ въ сутки, или свыше одного миллюна 
ведеръ въ голъ. ре 


Фактическ!е размБры производства едва составляютъ одну треть этого ко- 
личества, что стоитъ въ связи съ незаконченностью оборудован! я завола Бо- 
родина и переустройствомъ по случаю расширевя н$которыхъ другихъ, атак- 
же, и въ еще большей мЪрЪ, съ недостаточностью спроса на спиртъ. = 


‚ Вопросъ о рынкахъ сбыта представляетъ, поэтому, насущный вопросъ дня 
лля винокуренныхъ заводчиковъ, который служитъ почвой для переговоровъ 
о синдикатъ. — : 


Организашя синдиката сама-по-себЪ, конечно, не увеличитъ емкости рын- 
ка, но зато дастъ возможность поднять цфны на спиртъ, которыя по сравне- 
Ню съ 1920-мъ годомъ упали боле, чЪмъ въ 2 раза, сь то—1т рублей въ 
1920-мъ и 8—9 рублей въ началЪ 1921 гола до 3,50 рублей за ведро въ на- 
стоящее время. 


Съ точки зр5ня развитя производства, искусственное повышен пфны 
можетъ имЪть интересъ развЪ только какъ услове накопленя промышленна- 
го кагитала. 


‘Поэтому, болышого, казалось бы, внимая заслуживаетъ вопросъ, инте- 
ресуюций заводчиковъ,—о расширени примфнен!я спирта, который давно ста- 
вился въ связи съ перепроизводствомъ спирта въ европейскихъ странахъ и, 
въ частности, объ употреблеши его въ качеств горючаго матерала взамБнЪ 
дорогого бензина въ двигателяхъ внутренняго сгорания. 






Практически, однако, для судебъ винокуренной промышленности гораздо 
важнЪе вывозъ спирта на русскую территорию, который въ прежнее время въ видЪ 
контрабанды уходилъ туда въ количеств до 300 тысячъ ведеръ въ годъ. 





*) Интересенъ заводъ М. А. Бородина, наиболЪе крупный изъ всхъ, и по рёдкой для заводскихъ зданй архи- 
тектуръ$. $ ь г 
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Отм5ченный въ статистик перевозокъ офишальный вывозъ въ Примор- 
скую Область далъ за послЪдне два года 7—то тыс. ведеръ и 1'/>—2за тыс. 
ведеръ— на югъ. 


Рынокъ для спирта замкнутъ, слБдовательно, м$стнымъ потреблешемъ по- 
лосы К. В. ж. д., составляющимъ всего около 200,000 ведеръ въ годъ въ ви- 
дЬ водки, наливокъ, ликеровъ, изготовляемыхъ въ волочныхъ отдфлешяхъ са- 
михъ винокуренныхъ заводовъ или на самостоятельныхъ заведеняхъ, работа- 
ющихъ на покупномъ спиртЪ. 


ДЪятельность этихъ послфлнихт, какъ равно и пивоваренныхъ заводовъ, 
несложныхь по устройству, связана почти исключительно съ м$стнымъ спро- 
сомъ, И ждать расширеня его нфтъ оснований. 


Въ облегчене перевозки спирта_Кит. Вост. -жел. дор. установлена пере- 
возка наливомъ въ особыхъ спиртовыхъ цистернахъ. 


Провозная плата на спиртъ,! по. пониженнымъ съ 17 1юля 192т.года став- 
камъ, разсчитывается по т зол. коп. съ пудо-версты. 


Спиртъ перевозится также въ бочкахъ. 


Упаковка водочныхъ изд$лй—общеизвЪстна. Хрупкя бутылки изъ дур- 
ного качества стекла составляютъ фабрикатъ м$стныхъ стеклянныхъ заводовъ. 
Хорошей стеклянной посуды *) изъ бЪлаго прозрачнаго стекла въ ХарбинЪ, 
вообще, недостатокъ, такъ какъ и привозная изъ Япони не отличается вы- 
сокими качествами. 


Спиртъ и водочныя издфлйя облагаются въ полосЪ Кит. Вост. жел. дор. . 
особыми сборами—поведернымъ и бандерольнымъ, идущимъ на благоустрой- 
ство населенныхъ районовъ полосы дороги. 


Свекло-сахарное производство. 


Близкую аналогю винокуреннаго производства по связи его съ сель- 
скимъ хозяйствомъ составляетъ производство свекло-сахарное. 


Въ полос Кит. Вост. ж. д. оно возникло значительно позже, чмъ раз- 
смотрфнные виды обрабатывающей промышленности””), и до настоящаго вре- 
мени насчитываетъ всего лишь лва предпр!ятя. 

* 


Первый свекло-сахарно-рафинадный заводъ, устроенный въ 1907—08 г., 
находится при ст. Ашихэ; другой, возникший нЪфсколько позже, —расположенъ 


’противъ Харбина на лфвомъ берегу Сунгари. Посл$дыйй, оборудованный нф- 


мецкими спеглалистами, принадлежитъ китайскимъ правительственнымъ слу- 
жащимъ, и значится, какъ заводь трехъ Восточныхъ провиншй. Заводъ пред- 
ставляетъ интересъ, какъ примфръ инишативы китайпевь въ устройствЪ 
новаго и труднаго именно въ силу своей новизны предпраятия. Заводъ выра- 
батываетъ песокъ, нахоляпий сбытъ среди китайскаго. населеня. 


АшихэйскЙ заводъ, принадлежанай Аки. О-ву сахаро-рафинаднаго за- 
вода въ Ашихэ, организованъ польскими капиталистами, которыми для нуждъ 


*) Не только водочной. 
**) КромЪ маслобойнаго парового производетва. 
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завода было начато въ полосф дороги разведенйе свекловицы. Для этой или 


заводу было предоставлено въ районЪ ст. Шуанченпу 500 десятинъ земли. Подъ 


руководствомъ спешальныхъ инструкторовъ завода, свекловицу стали разво- 


дить и китайцы сначала въ район расположеня завода, а затЪмъ около стан-. 


ия Маньгоу и дальше по западной линш, а также и по южной. 


Такимъ образомъ, Ашихэйск! заводъ въ отлише отъ всБхъ лдругихъ пред- 
прятй обрабатывающей промышленности, опирающихся на сырье сельско-. 
хозяйственнаго происхожденя, далъ Сфверной Маньчжурми не суще. 


ствовавшую ранфе культуру. 


Подвозъ, свекловицы къ заводу отъ двухъ главнБйшихъ пунктовъ от-_ 


правленая—ст. Шуанченпу и харбинскаго узла*) характеризуется слБдующей 
таблицей: 


Отправлено на ст. Ашихэ свекловицы (тыс. пудовъ): 


Со. станцй : 

побила Шузачениу 
1903 ГОД а 86 226 
1914 и 176 290 р 
Пл й 188 $8 
обитания 167 291 
т Ее бт т19 
п99 ТН чипе Етрт 48 167 
о, ЖЕ 147 т 
И Г23 О 
т а 96 65 


Конечно, перевозки эти отнюдь не характеризуютъ хода работъ завода, 
такъ какъ въ отдфльные годы отправки имфли мЪсто и съ другихъ станшй: 
`Цайцзягоу, Упзя, Дуйцинышань, Эрнендяньцзы, Эрлахэцзы. Съ другой сто- 
роны, если бы даже привести вс$ отправлея, они все-таки не покрываютъ 
подвоза гужомъ. 


Содержане сахара въ собранной свеклБ составляетъ*14 и свыше про- 


центовъ. Выходъ же сахара не превышаетъ 10°’/—съ пуда сырой свеклы. и 


Заводъ по первоначальнымъ предположен ямт строился для выработки 


дешоваго желтаго песку, потребляемаго китайскимъ населешемъ, но въ дЬй- 


ствительности работаеть рафинадъ. Выработка рафинада въ особенности уве- 
личилась во время войны, когда, вслЪфдств!е недостатка этого продукта на 
рынкЪ, цфны на него были чрезвычайно высоки. Это обстоятельство, между 
прочимъ, послужило поводомъ къ обложен съ февраля мЪсяца 1917 года 
вырабатываемаго заволомъ сахара особымъ сборомъ, аналогичнымъ по назна- 
ченю  поведерно-бандерольному, въ сумм по 60 коп. съ пуда рафинада 
и по 50 коп. съ пуда песку. Сборъ этотъ нфсколько разъ м$нялся въ раз- 


мЪрЪ, пока, наконецъ, въ концЪ 1921 года не былъ окончательно отмфненъ о 





*) Глаз нымъ образомъ со ст. Старый Харбинъ. 
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я Правлешемъ Общества Кит. Вост. ж. д., признавшимъ, что, обложеюе сахара 
Е: - Ашихэйскаго завода ставить этоть послЬдн! въ невыголныя условя конку- я 
_  ренши съ сахаромъ привознымъ, тБмъ болЪе, что ему приходится уплачивать 
о Китайсюя пошлины съ свекловипы. 
ДЪйствительно, выработка Ашихэйскаго “завода далеко не исчерпывала р 
всего количества обращающагося на м5стномъ рынкЪ сахара. Ло революши 
въ Россш сахаръ, какть рафиналдъ, такъ и ‘песокъ, ввозился оттуда морскимъ 
путемъ черезъ Эгершельль и по желфзной дорог черезъ Маньчжур!ю. Въ 
— ТО же время существовалъ довольно устойчивый привозъ сахара по Южно- 
°` Маньчжурской эжелЪзной дорог. 
СЪ 1918 года ввозъ русскаго сахара совершенно прекратился, что отрази- 
° лось соотвфтственно увеличешемъ привоза сахара иностраннаго. Впрочемъ, | 
° увеличене это относится только къ сахару въ пескЪ. Наоборотъ, для рафина- = - 
ла замфчается даже паден!е, и только 1921 годъ лалъ неожиданно большую 
пифру въ 277 тысячъ пудовъ. Впрочемъ, значительная часть сахара пла тужом. - 
| Движен!е ввоза сахара по статистикЪ перевозокь Кит. Вост. жел. дороги 
показано ниже, > 
3 Ввезено рафинада: 
у Съ Забай- Съ Уссур. Съ Ю.-М. 
| кальской 2. Д. жел. дор. жел, дор. х 
ОЯТ в в 
ВИО ЕР, Ве теь 6 307 ТГ 
О еее 20 284 129 
| О Е 65 то тбт 
| ОЕ Яра ОИ 54 — 7 
| О жОИА а — АА. 
о, — — 94 о. 
аа = 81 
О аи —— — ТТО 
о о Е т 277 
Ввозъ сахарнаго песку: 
: Съ Забай- Сь Уссур. — Сь 0.-М. 
кальской Ж. д. жел. дор. жел. дор. 
В 5 2т ТОЗ 
У ВОт ЗЕ. ь ды т 36 23 
У т915. Г. Е ОА ь т 36 
оО т. . Е а — 66 
С 4 2 374 
О АО Е = 513 
О О —: 2 бто 
ОО На — 6 
о А аа — == 404 - 





в На харбинскомъ рынкЪ, кром$ ашихэйскаго, обращается сахаръ явскй, 
й японск, мукденскй, гонконгский. 

в. о Фактъ постояннаго ввоза сахара доказываетъ, что м$фстный рынокъ для 
° этого продукта по своей емкости превосходить предложене Ашихэйскаго 
° завода. 
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За время съ 1912 года заволъ отправляль со стан Аитихо. 


Рафинада. Неску, 


Ву, тысячах пудовъ. 


Е 58 $4 
О 1 16 
РТО Гек $: 59 
Го 73 63. 
к ото 7о 35 
вт, среднемъ въ голь. . $6 ут 
ВБ Пола $9 23 - 
отели $3 яды Г 
рее ИИ 19 9 
>. 1920: Г. 5 Г 
С бы 21 21 ь 
въ среднемъ въ голъ . 32 1-4 


Надобно сказать, что низкя отправки трехъ послфднихь годовъ не слу- 


жатъ показателемъ такого же сокрашеня выработки, такъ какъ не весь вы- = 


работанный сахаръ поступалъ съ завода на жел5зную дорогу и, обратно, въ 
годы высокой погрузки заволъ лля вылЪлки рафинада пользовался привоз- 
нымъ японскимъ пескомъ. - 


Если о размБрахъ потреблешя сахара въ Сфверной Маньчжур!и судить по 





7% 


количеству всЪхь перевозокъ по Кит. Вост, жел. дор., то для 192г гола по- | 


треблен!е лолжно быть опред$лено 


для рафинала въ 316 тысяЧъ пудовъ 
» песку > обе > 





а всего 877 тысячъ пудовъ. 


Въ прежне голы въ среднемъ всего перевозилось Кит. Вост. жел. ‚дор. 
около 800 тысячъ пудовъ. 


Отсюда, какъ, впрочемъ, и изъ данныхъ ввоза сахара, явствуетъ, что для 
развийя свекло-сахарнаго производства имБется болЪБе, чБмъ достаточный 
просторъ. 

И если роста производства не наблюдается, то только вслЪдстве трул- 
ности для мфстныхъ заволовъ конкурировать съ привознымъ. м 
ле дешовымъ. 

Разсчитывать, однако, чтобы въ сравнительныхъь услояхъ производства’ 
въ СЪверной Маньчжурии, МукденЪ, Японш, ЯвЪ произошли въ ближайшем 
будущемъ коренныя измфненя, повидимому, нфтъ основан. 


_ Н$которое значеше въ удешевлени  себЪстоимости производства въ о 


Ашихэ можетъ имфть заканчиваемое заводомъ оборудован вспомогательнаго _ 


предпр я винокурениато, разсчитаннаго на использовате _остающагося отъ_ 


выработки сахара— отброва= патоки. 
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Ета 
Проч!я отрасли. 


Подобно сахарнымъ заводамъ, на переработкЪ маньчжурскихъ техниче- 
скихъ растешй построено производство табачныхь издьмий. Особенное развитие 
это дЪло получило въ формЪ небольшихъь фабрикъ кустарнаго типа во время 
сибирскаго лвиженя, когла папиросы и табакъ много спрашивались въ Си- 
бирь. Производство заключалось въ рЪзкЪ листового табаку и набивкЪ папи- 
росъ. Прекращене сообщенйя съ Забайкальемъ, можно сказать, ликвидировало 
и табачныя фабрики. 


ТЪмъ не менЪе, на обломкахъ мелкихъ расширилось крупное предпраят1е— 


Аки. О-во Лолато, им5вшее заволъ въ МукденЪ, а теперь, подъанглайскимъ фла- 


гомъ, открывшее болыпую фабрику въ Харбинф. Фабрика начала работу въ 
кониЪ т92т года. . 

Обособленную отъ разсмотрзнныхь группу даютъ предприятия по обра- 
боткь животных продуктовз. 

Наиболфе важными надо признать кожевенные заводы. Изъ общаго числа 
четырехъ заводовъ полосы Кит. Вост. жел. дор. два расположены въ районЪ 
западной вфтки: въ ХайларЪ и Маньчжурии. Оба завода возникли недавно и 
нахолятся въ перюдЪ организаши. Заводъ при ст. Маньчжуря вырабатываеть 
до 3,000 кожъ и столько же овчинъ и занимается также починкой шубъ и 
ичегъ. Рабочихь 20—30 челов$къ. Боле широко поставленъ заводъ хайлар- 
сюй. Кром выдфлки кожъ, разсчитанной на 15,000 штукъ, и овчинъ до 
20 тыс., на завод же вырабатывается шорный и сапожный товаръ, .войлоки, 
пимы, шубы и пр. | 

Положене дЪла къ концу 1921 года нельзя было назвать хорошимъ. 
Большая часть товаровъ лежала на складахъ. МЪстный спросъ не покрывалъ 
выработку, вывозъ же въ Забайкалье былъ затрудненъ. 


Несомн$нно, что если заводы продержатся ло времени, когда возстано- 
вится торговля съ Забайкальемь и Сибирью, то положеве заводовъ улуч- 
шится, и они могутьъ развиться въ крупныя предпряия. 


Къ числу крупныхъ уже теперь относятся два кожевенныхъ завода въ 
Харбин$: одинъ принадлежить японской фирм Ничиро-Лзицуно, пр!обрЪ- 
вшей заводъ находу отъ русскаго владЪльца, другой—китайской фирм Сонъ- 
хо-шинъ, имфющей въ Харбин$ же мукомольную мельнипу и маслобойный 


‘заводъ. Заволъ Сонъ-хо-шина началъ строиться въ 1921 году, и въ конц года 


открылъ дЪйствя, не закончивъ еще полнаго оборудовашя. Въ предЪлахъ 
СЪверной Маньчжури этотъ заводъ по техническому устройству предста- 
вляется наиболЪе совершеннымъ въ этой отрасли. 

‚ Заводъ располагаетъ крупными капиталами и потому залуманъ и поста- 
вленъ сразу очень широко. 

Весь пронессъ выдфлки кожъ производится механически, поскольку въ 
распоряжений техники имБются соотвфтственныя машины. Оборудоване выпи- 
сано изъ Германи. Двигательная сила получается отъ двухъ локомобилей— 
Вольфъ въ 175 силъ и Робей— въ 110. 

Показателемъ для опредфленя производительной способности завода мо- 


_гуть служить слЬдуюцщИя данныя: зольниковъ имфется 28; промывныхъ ба- 


рабановъ 1о; для дублешя подошвенныхъ КОЖЪ--СОКОВЫЙ ХОДЪ ИЗЪ 18 КОЛОДЪ; 


для юфти—26 чановъ и 1о дубныхъ барабановъ. 


у 
к х 
р и: 

Бе >: 
асы Ех, 


7. 


СоотвЪфтственно разсчитано и оборудоваше по дальней отдЪлкЪ кожъ, 
При этихъ ланныхъ заволъ долженъ будстъ вырабатывать до 60 тысячъ 


крупныхь и 150 тысячъ мелкихъ коль, стоимостью около двухъ мМИЛЛЮНОВЪ 


рублей. 
Заготовка сырья производится на рынкахъ Хайлара, Харбина, Мукдена и 


Шаньдуна. Сбытъ для готоваго товара предпряте думаеть имфть въ Срел- — 


немъ и Южномъ Китаф. | 

Предпр!ят!е фирмы Сонъ-хо-шинъ служитъ примфромъ крупной современ- 
но-капиталистической организаци дла, поставленной съ самасо начала шире 
мЬстныхъ предБловъ, какъ сырьевого рынка, такъ и рынка сбыта. 

Друпя производства по обработкБ животныхъь продуктовъ въ полосъ 
Кит. Вост. ж. д.`подходять, скорфе, полъ болфе обиий для нея типъ, харак- 
геризуемый работой для нуждъ м$стнаго рынка, сильнымъ ростомъ при уве- 
личенши спроса подъ вмянемъ временныхъ обстоятельствъ, вызванныхъ вой- 
ной, и затБмъ кризисомъ перепроизводства. 

Лля иллюстраши остановимся хотя бы на производствь простою мыла. 

Ланныя Кит. Вост. ж. д. о перевозкЪ этого груза показываютъ внутрен- 
нюю устойчивость. 


„ 


Всего перевезено мыла: | 
Въ 1913 году — 27 тыс. пудовъ. ми 
С а » 
5) — 26’ » » 
А оо а СЫНЕ зе 
УГО — 64 ›»› » = 
> т9т9е 3 — 24 » > 
» 1919 » === Я » » { 
» 1920 » =. ое ы 
И, › 


За исключенемъ ненормальныхъ годовъ 1915, 1916, 1919 и отчасти послЪд- 
няго 192т—перевозка мыла явно держится около 25—27 тысячъ ‘пудовЪъ, по-. 


казывающей опредЪленность мЪстнаго на этоть продуктъ спроса. Увеличеше 

послфдняго года, какъ равно и повышенныя перевозки т9т6, 1917 и 1919 Гго- 

довъЪ, объясняются усиленнымъ вывозомъ черезъ ст. Маньчжур!я на западъ. 
Любопытное перемфитене показываютъ свф5дфн!я о транзитЪ мыла. 


Перевезено мыла транзитомь (пудовъ): 


Съ Уссурской Съ Забайкальск. 
на Забайкальск, на Уссурйскую. 


Вто тол ие: — ва й 
» 1914 » пе = Г. 704 
я ^т91: > и 123 2 999 
"отб ВОН 768 
В ЕН 9.215 208 
» 1918 » О 2.ОДА = 
» 1919 >» ее 13 682 ня 
»*'. 9504$ ня 239 г 


. "Перевозка мыла, шедшая въ направлеви отъ Забайкалья 
край, въ связи съ войною повернула обратно, 
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Что касается вывоза, то годомъ наибольшаго отправленя быль 1919, 
когда изъ полосы Кит. Вост. ж. д. вывезено было на Забайкальскую ж. д. 
24 тысячи, при максимальныхъ цифрахъ для остальныхъ годовъ въ 8 тысячъ. 


Вывозъ мыла (въ пулахъ) на 


' Я Уссурск. Забайкальск. Южно-Маньчис . 
Въ т913'году р. ту тб 4.293 
О”, т. 6 3.978 

я 1919 >» я. $ == ,- ТО 2.304 
Е Об ТАН —- 1.506 1.265 
Е 2.231 0.929 ‹. 2.367 
а, 1.145 64 "ТА 
О 5,3 14 24.745 Г.848 
оо. =— — 1.442 
м. — —. 257 


ДЗло‘вь томъ, что въ 1919 году, т.-е. во время дЪйствя правительства 
Колчака, спросъ на мыло въ ХарбинЪ былъ чрезвычайный. Сушществовавний 
съ 1907 года относительно болышой заводь Т. Д. Деденевъ, несмотря на са- 
мую напряженную работу (до 4'|? тысячъ пудовъ въ м$сяцъ), не могъ по- 
крыть его, и въ Харбин появились новые заводы, въ томъ числ крупный 
заводъ Топаза, заводь Корна и Элелыитейна и ифлый рядъ меньшихъ, въ 
ХарбинЪ, въ ФуцзядянЪ ‘и на лини. 

Мыло запродавалось буквально изъ-подъ рЪЬзальнаго станка, при чемъ по- 
купателями выступали представители воинскихъ частей, органы. министерства 
снабжешя и продовольстыя и рядъ мфстныхь и пруБзжихь торговцевъ; всЪ 
разсчитывали на отправку мыла въ Сибирь. 

Въ дЬйствительности по условямъ транспорта вывезено было далеко не 
все заготовленное мыло, и когда сношеня съ Сибирью прекратились, значи- 
тельные запасы мыла оказались сосредоточенными въ ХарбинЪ. Въ результа- 
тБ въ 1920 году харбинсюе мыловаренные заводы должны были остановиться 
изъ-за конкуренши мыла ихъ же собственнаго производства, но въ рукахъ 
случайныхъ торговцевъ, которые пробрфли мыло на сибирскя деньги и те- 
перь желали лишь развязаться съ ненужными запасами. Эти-то запасы и фи- 
гурируютъ, главнымъ образомъ, въ данныхъ о перевозкЪ за 1920 и 1921 ГГ. 

Къ настоящему времени запасы понемногу исчерпались, и мыловаренное 
производство возвращается къ нормальнымъ условямъ, съ той лишь разни- 
цей, что, вм$сто одного крупнаго завода, въ настоящее время ихъ имФется 
4—5, не считая мелкихъ и китайскихъ. 

Условя эти, впрочемъ, во многомъ отличаются отъ прежнихъ и притомъ 


_въ неблагопр!ятную для мыловаренныхъ заводовъ сторону. 


‘ 


Прежде всёго, число заводовъ несоразмрно съ м6стнымъ спросомъ, по- 
чему крупные изъ нихъ до сихь поръ или стоятъ совершенно, или же рабо- 
таютъ, но съ незначительными перерывами. СебЪстоимость производства, даль- 


_ ше, ‘оказывается теперь боле высокой, чЪмъ въ до-военное время. 


Правда, иЪны на сало вернулись къ уровню прежнихъ, бобовое же ма- 
сло продавалось даже лешевле. Но зато привозные продукты, какъ Ъдюй натръ, 


‘гаршусъ, цфнятся раза въ полтора выше нормальнаго. Дороже стали и рабо- 


шя руки, и топливо. сх 
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Эти услойя въ особенности тяжело ложатся на крупные свропейске | 
воды, обычно несупие больше накладные расхолы по сравненшо съ прими- 
тивными заводами Фуцзядяня, которые прибЪгаютъ, къ тому же, къ фалься сы 
фикаши, продавая клеевыя мыла за ядровыя. з р 9 к. 


Само собою разумЪется, что усиЪхи такой торговли не могутъ быть дли-_ 
ельными. Лоброкачественное мыло лучшихъ фирмъ, въ концЪ-концовъ, долж-— 
но будегь вытБенить съ харбинскаго рынка фальсирициро вера продутия 
мелкихъ заводовъ. № 


Т$мъ не ‚менЪе, истор!я съ мыломъ весьма показательна. Въ общихь ‘чер- 
тахъ она одинакова и для другихъь производствь полосы Кит, Вост. ж. д.,. 
оставляемыхъ нами безъ разсмотрвя, какъ напримЪръ, в заводов, 
которые только недавно могли возобновить дфятельность. са й 

Существующими въ полосЪ Кит. Вост. ж. д. производствами сфера. воз- — 
можнаго приложенйя промышленной обработки продуктовъ СЪверной Мань- 
чикур!и далеко не заполнена. = а 

Въ обработкЪ животпыхъ пролуктовъ, напримЪръ, остается до сихъ поръ 
неначатой выдфлка шерстяныхь тканей изъ монгольской шерсти, и потреби-_ 
тель, по недоступности ифнъ на доброкачественный ангйсюй товаръ, про-. 
бавлялся кое-какъ дорогими (не по качеству) тканями шанхайскаго или япон- 
скаго издЪлИя. =: 

Возможно здЪсь также канатно-веревочное дЪло, ЛЬНЯНОС, выдЬлка ‘вер-. 
олюжьихь ремней, целлюлозы и сухая перегонка дерева. ра 

Время появления ихъ зависитъ большею частью отъ дЪфятельности суше- _ 
ствующей обрабатывающей промышленности, ибо промышленность, однажды. 
возникшая, не устаеть порождать около себя новыя и новыя отрасли. | ве. 
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Торговля, денежное обращене и 
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РАЗВИТИЕ ВНЪШНЕЙ И ВНУТРЕННЕЙ 
ТОРГОВЛИ. 


Начало внЫшней торговли Маньчжур!и неразрывно связано съ колониза- 
шей этого края переселенцами изъ внутренняго Китая. Колонисты, распро- 
страняясь` постепенно по всей территории, принесли съ собой духь торговой 
предир1имчивости, присуцпий ихъ племени, и скоро развили обмЪнъ земле- 
дфльческихъь и скотоводческихь пролуктовъ края на промышленныя издфля 
средняго и южнаго Китая. Торговля эта слфдовала теченю большихъ р5къ— 
Ялу и, главнымъ образомъ, Ляо, въ устьяхь которыхъ возникли первые 


` экспортные и складочные пункты, глЪ мфстные товары нагружались въ джонки 


для лальнЪйшаго слфдован!я въ китайске порты, и куда, въ свою очередь, 
привозились обработанные продукты собственно китайскаго рынка. 

Этотъ начальный перюдъ продолжался до 1858 года, когда, въ силу тянь- 
изинскаго договора между Великобританей и Китаемъ, Маньчжуря была 
впервые пробщена къ м!ровой торговлЪ объявлемемъ Ньючжуана (Инкоу) 
открытымъ портомъ. Ньючжуанъ сталъ главнымъ вывознымъ портомъ для бо- 
бовъ и издБл м$5стной туземной маслобойной промышленности—бобоваго 
ры и жмыховъ, отправляемыхъ въ порты р$ки ЛЯЛнизы-цзяна и южнаго 

итая. 


Съ 1895 по 1906 годъ. 


Лальнфйшее развите внфшиней торговли Маньчжур!и стоитъ въ непосред- 
ственной зависимости отъ мровыхъ политическихь и военныхъ событий. Въ 
результатЪ китайско-японской войны 1894—1895 гг. началось проникновене 
Яповши на южно-маньчжурскИй рынокъ. Одновременно съ распространенемъ 
здфсь японскихъ товаровъ, въ самой Лпон!и настолько увеличился спросъ 
на маньчжурске пролукты—бобы и жмыхи, что въ очень скоромъ времени 
вывозъ въ Япон!ю занялъ. первое м$сто въ экспортной торговлЪ. 

На самомъ сЪвер$ Маньчжурии, по айгунскому договору 1858 года и 
дополнительному пекинскому 1860 года договору РосЧи‘съ Китаемъ, была 
точно опред$лена пограничная линйя между обЪфими имперями, и началась 
регулярная колонизашя береговь Амура и Уссурскаго края русскими перз- 





селенпами. Противъ русскихъ поселенйй по берегамъ пограничныхъ рЪкъ 


возникали китайския; завязалась оживленная пограничная торговля, такъ какъ 
русске поселенцы принуждены были покупать всЪ необходимые предметы, въ 


томъ числ и пролукты продовольствя, отъ китайцевъ. Вся эта торговля 


имБла, конечно, лишь мЪстное значен!е. 


Начиная съ 1897 года, обстоятельства круто м$няются. Въ этомъ году, 
на основанши сог. лашеня, подписаннаго 8 сентября ме китайскимЪ прави- 
тельствомъ и Русско-Китайскимъ банкомъ*), Росаи, въ лицЪ банка, было предоста- 
влено право образовамя Общества Китайской Восточной желЪфзной дороги, 
лля постройки и эксплоаташи желфзнодорожной лини черезь Маньчжурию, 
для соединешя Забайкальской части Великой Сибирской магистрали съ Ус- 
сурйской жел. дор. По дополнительному соглашеню, подписанному .15 марта 
1898 года, была прелусмотрБна постройка южной лини на Дальшй и Портъ- 
Артуръ. ‹ 


`Уже въ процессЪ постройки дорога привлекла въ Маньчжур!ю много- 
численную русскую колонйо и больше кадры рабочихъ. ВмЪстБ съ этимъ въ 
край полился непрерывный золотой потокъ. Въ помфщенныхъ ране главахъ 
былъ описанъ коренной переворотъ, происшедийй въ хозяйственной органи- 
заши края. Съ тБмъ большей силой подобный результать долженъ былъ 
проявиться въ наибол5е импульсивной и подвижной области товарообмЪна. 
И, дЪйствительно, всльдъ за строителями дороги въ край потянулись массы 
русскихь торговцевь изъ Сибири и Роса, часть которыхъ, впослдстви 
осфвшая на различныхь пунктахъ, образовала м$стные центры торгово-про- 
мышленноий жизни. 


Съ открыемъ дороги для частныхъ перевозокъ въ 1903 году къ линш 
потянулись грузы, отчасти предназначенные уже для дальнфйшаго вывоза. 
Начало положила южная лин!я, пролегающая по болБе населеннымъ и тор- 
говымъ м56стамъ. Экспортные хлфбные грузы отправлялись почти исключи- 
тельно въ ДальнНй, который долженъ былъ стать главнфйшимъ портомъ 
Маньчжур!и. СоотвЪтственнымъ образомъ и былъ построенъ первый тарифъ 
Китайской дороги. Грузооборотъ .Дальняго въ 1903 году составлялъ уже 
3.895.000 пудовъ, въ то время, какъ перевозка грузовъ съ. Уссурййской же- 
лфзной дороги па Китайскую Восточную едва достигла 504.000 пудовъь 
Экспорта черезъ Владивостокъ тогда еще не существовало. 


Оживленная работа Дальняго, на оборудоваше и постройку котораго 


были затрачены огромные капиталы (ло 30 миллоновъ руб.) и которому пред- 


назначалось привлечь всЪ импортные и экспортные грузы Маньчжурш и рус- 
скаго Лальняго Востока, поборовъ конкуреншю Инкоу,—была прервана раз- 
разившейся въ началЪ 1904 г. русско-японской войной. 


Появлен!е въ краЪ значительныхь армй, съ ихь неограниченной коммер- 
ческими расчетами покупной силой, для мЪЬстной торговли сыграло роль вар- 
котика. Состоявшя наживались съ молшеносной быстротой, и спекулятивная 
горячка захватила почти всЪ слои населеня. Спросъ арми и ближайшаго ты- 
ла былъ настолько великъ, что, несмотря на крайнюю ст$сненность транспор- 
та, въ СЪверную Маньчжурию были стянуты огромныя массы товаровъ. 





*) Фактически право Росеш на постройку Кит. Вост. было предоставлено уже въ 1896 г. секретнымъ догово- 
ромъ, нодписаннымьъ въ Москв® между Роселей (князь Лобановъ-Ростовекй, Витте) и Китаемъ (Ли Хунъ-чанъ). 
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Посл войны. 


Окончан!е войны застало всф склады забитыми; а такъ какъ съ уходомъ 
армии м5стный спросъ упалъ до минимума, то разразился длительный —тя- 


‘нувпийся до 1909 г.—торговый кризисъ. 


Уже ‘при постройкЪ К. В. ж. дороги центромъ административной и тор- 
гово-промышленной жизни СЪверной Маньчжурии быль намфченъ Харбинъ. 
Война, во время которой онъ игралъ роль главной тыловой базы, оконча- 
тельно закр$пила его престижъ. ВмЪстБ съ тбмъ, раздфленше сферъ влыня 


`Росаи и Япон1и выдвинуло Чанчунь, который послЪ заключения мира сталъ 


быстро расти въ качествЪ передаточнаго пункта съ: одной дороги на другую, 
а впослфдстыи даже пробрЪлъ значеше экономическаго центра для прилега- 
ющихъ довольно густо населенныхъ уфздовъ Гиринской провинщи. Эту роль 
его особенно подчеркнуло осуществившееся въ 1912 г. сооружене Гиринъ- 
Чанчунской жел. дороги, 


Какъ было показано въ предыдущихъ главахъ, Кит. Вост. жел. дорога и 
отчасти война стимулировали быстрое развитйе въ (Сфверной Маньчжури 
сельско-хозяйственнаго и лесного промысловъ и связанныхъ съ ними перво- 
начальныхъ стадй переработки ихъ продуктовъ. Эта прочная экономическая 
база дала возможность сравнительно безболфзненно изжить послЪвоенный 
кризисъ. Спекулящю см$нила болЪе устойчивая и спокойная работа. Уже въ 
1906 году были сдЪланы первые опыты экспорта сЪверо-маньчжурскихъ бо- 
бовъ въ Японйо, а черезъь годъ-—даже въ Англю. Въ томъ же 1908 году 
маньчжурскй лЪсъ былъ отправленъ за границу; начался экспортъ мяса, шер- 
сти, кожъ, кишекъ и т. д. 


Въ н$сколько лЪтъ хлЬбная торговля, по своимъ оборотамъ, заняла пер- 


_ вое м5сто въ экономической жизни СЪверной Маньчжур!я. 


Перодъ 1906—1914 гг. вообще можеть быть охарактеризованъ, какъ эпо- 
ха довольно быстраго, но эволюшюннаго роста мЪфстной торговли. Въ соот- 
вътстви съ возраставшей цфнностью вывозившихся продуктовъь возрастала и 
цфнность ввоза. Этотъ прогрессъ не въ состояни были прюстановить даже 
такя неблагопр!ятныя событя, какъ закрыше порто-франко на русскомъ 
ДЛальнемъ ВостокЪ (1909 г.) и революшя въ Кита (т9и г.). Параллельно съ 
ростомъ экономической силы м$стной торговли шло ‘и укр$плен!е ея органи- 
заонныхъ. основъ. За это время организовались харбинская и фуцзядянская 
биржи, образовалось немало кредитныхъ учреждеюй и сильно возросло число 
китайскихъ коммерческихъь обществъ, покрывшихъ сЪтью всю территор!ю края. 
Къ этому пероду относится также возникновен!е общественныхъ самоупра- 
вленй въ главнЪйшихь пунктахъ полосы отчужден!я—въ ХарбинЪ, Маньчжу- 


— ри, ХайларЪ, Бухэду, ЦицикарЪ, Ханьдаохэнзы и Пограничной. 


Объ относительномъ ростЪ оборотовъ внутренней торговли СЪверной 
Маньчжури могуть дать представлене цифры, относянияся къ Харбину, ко- 
торый, какъ уже сказано, окончательно опредфлился въ качеств центра тор- 


$ 
} 








вово-промыинтленной жизни всей СЪфверной Маньчжурии. По приблизительнымъ | 


полсчетамъ мЪФстнаго биржевого комитета, обороты Харбина выражались: _ 
о АЖ Кох Въ томъ числВ съ хлбомъ, 
1908 гола . . 28 милл. р. или 100°/о — 12 милл. р, ‘или’ 100%, ; 
190 › ‹с и 34,5 » р. » 123 ао 9. ВАЙ 
1912 › .. 535» р » 19140 = 226 » р э 
1913 > И ео р. » 2080 — 24.1 ›» р. 20%, 
1914. 540 о/р: 193% /0. —1223. >01 р пе 


ТГакимъ образомъ, за указанныя 6 лфтъь обороты Харбина, а, слЪдова- 
тельно, нужно думать, и всей вообще внутренней торговли С$верной Маньчжурии 
почти удвоились. При этомъ столь необычайный ростъ торговыхъ оборотовъ 
края вызывался уже не спекулящей, а законом$рнымъ и прочнымъ развитемъ 
мБстнаго земледЪфльческаго производства. Обиий разм$ръ товарообм$на сталъ 
опред$ляться поступленемъ на рынокъ хлЪбовь съ сфверо-маньчжурскихъ 
полей. 


Весь пер!одъ, простираюцийся съ окончав!я русско-японской войны и до ' 


начала европейской, въ отношенйи внфшней торговли СЪверной Маньчжурии 
можеть быть охарактеризованъ той двойственной ролью, которую Ёитайская 
Восточная желЪзная дорога должна была играть въ россйскихъ государствен- 
ныхъ интересахъ. - 

Съ одной стороны, ставъ послБ Портсмутскаго договора предпраяемъ 
коммерческимъ, лорога должна была поощрять разви\е въ полос$ отчужденя 


торговли и м5стной промышленности, съ другой—она не могла не остаться 


ОДНиИМъЪ иИЗЪ звеньевъ ВЪ той пЪпи охранительно- протекшонныхъ м5ропраятий 
русской Финансовой политики, которыми всячески поощшрялся ввозъЪ ОВ 
и ограничивался ввозъ иностранныхъ товаровъ. 


Соотвфтственно были созданы неодинаковыя тарифныя ставки для гру- 
зовъ, слБдовавшихъ въ желательномъ или нежелательномъ направлени—со- 
зданы тарифные барьеры противъ проникновения японскихъ, американскихъ 
и европейскихъ товаровъ. 


Для ввоза русскихъ товаровъ были созданы поошрительные чрезвычайно 
низк!е тарифы, какъ въ сухопугномъ сообщении черезъ станцию Маньчжурй, 
такъ особенно вт прямомъ заморскомъ Русско-Китайскомъ сообщенйи станшй 
Росайскихь желфзныхъ дорогь съ Уссурййской и Китайской Восточной жел. 
дор. кружнымъ морскимъ путемъ черезъ Одессу и Владивостокъ. 


При этомъ Маньчжу ря разсматривалась какъ преддверме къ распростра- 
неншо русскихъ товаровъ въ собственномъ Китаф и Монголии. 


На первыхъ порахъ такая политика оказалась въ отношени Маньчжурш 
удачной для русскихъ фабрикатовъ, тфмъ болЪе, что въ кра существовала 
постоянная потребность во ввозЪ промышленныхъ издЪфлй для пришлаго рус- 


скаго населеня, для надобностей самой желфзной дороги, наконецъ, для. 


мфстнаго туземнаго населен!я, покупательная способность котораго’ быстро. 
возрастала. Однако, росойская промышленность—вЪ особенности мануфактур- 


ная—не пожелала, а отчасти и не сум$ла подойти ко вкусамъ туземнаго насе- о 
лен!я, уже привыкшаго къ извф$стнымъ сортамъ товаровъ. Ея продуктамъ, въ 
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виду большей дороговизны производства, трудно было бороться съ издЪлмями 
промышленныхъ странъ, имбющихъ лешовый трудъ—Яповши и Китая. 

Въ послБль!е передъ войной годы количество мануфактуры, ввозимой 
изъ Южной Маньчжурии по желфзной дорогЪ, составляло уже около 40°/, 
всего ввоза мануфактуры въ полосу отчужденя и превысило въ 1913 году 
70'/..`Кром$ того, значительное количество мануфактуры ввозилось гужомъ. 
То же самое наблюлалось и въ отношени желфза и желБзныхь издфлй, ми- 
неральныхъ маселъ и другихъ импортныхъ товаровъ, кромЪ сахара, который 
ввозился почти исключительно моремъ съ юга Росаи. 

До войны 1914 года большая часть товаровъ ввозилась изъ Росси, Гер- 


_ мани, Австрии, С. Штатовъь и Японш. Изъ Росби главнфйшими предметами 


ввоза были —сахаръ, керосинъ, спиртъ, металлическая издЪля, желЪзнолорожные 
матералы, готовое платье, мыло, галантерейный товаръ, резиновыя излЪ лия, та- 
бакъ и обувь. Изъ Германи — желЁзныя и стальныя издЪфля, олово, цинкъ и 
др. металлы и металлическя издБл1я, машины и инструменты, электротехни- 
ческая принадлежности, скобяной и писчебумажный товаръ, лекарства и хими- 
ческте препараты, посуда, бакалейный товаръ, мшки для муки, трикотажныя 
издфл!я, консервы, сигары и кожаныя издёля. Изъ Соединенныхъ Штатовъ— 
преимущественно керосинъ и др. минеральныя масла и консервы разныхъ 
ВИДОВЪ, 

Среди импортеровъ до-военнаго времени видное м$сто занимали австр!й- 
сая фирмы—онЪ ввозили преимущественно издфля моды-—платье, шляпы и 
всякую галантерею. 

Преобладающее количество импортныхъ грузовъ ввозилось въ С$верную 
Маньчжурю черезь Куаньченизы. Германцы, которые занимали на рынкЪ 
первое м$Ъсто но поставкф фабрикатовъ и’ съ которыми ни одна нашя не 
могла конкурировать изъ-за ихъ широкой системы кредитования, привозили то- 
вары непосредственно на своихъ сулахь въ Дайренъ. То же самое можно 
сказать про англйск!е товары (мануфактуру) и японск!е— они также привозились 
съ юга, а отъ Чанчуня значительвая ихъ часть шла гужомъ до полосы 
отчужден!я Кит. Вост. жел. дор. для обхода высокихъ заградительныхъ тари- 


- фовъ дороги. Изъ Яповши поступали въ постоянно возрастающемъ количествЪ 


хлопчато-бумажныя ткани и писчебумажныя издфля, находивиия широкое 
распространен!е на рынкЪ, благодаря своей дешевизнф и организованности 
японскаго торговаго аппарата. 

Что же касается экспортной торговли до-военнаго пер!ола, то начало 


в заморскаго экспорта было’ положено въ 1907 году, когда русскими фирмами 
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черезъ Владивостокъ и японскими черезъ Дайренъ впервые были отправлены 
маньчжурск!е хл5бные продукты—бобы—въ Европу. Н$сколько позднЪ$е стала 
вывозиться и пшеница, Ближайшие рынки—Южная Маньчжуря и Японя — 
также предъявляли ежегодно увеличиваюцщИйся спросъ на сЪверо-маньчжурске 
хлБбные продукты. Въ отношен!и же вывоза‘на русскую территор!ю поворот- 
нымъ пунктомъ для маньчжурскаго хлБба были 1909—-1913 годы, когда была 
отм$нена безпошлинная торговля въ 50-верстной полосЪ и‘обложена высокой 
таможенной пошлиной мука, до этого являвшаяся однимъ изъ главныхъ прел- 
метовъ вывоза изъ Маньчжурии въ сосфдная области Росаи. 

Другой значительной статьей вывоза былъ лЪфесъ и лБсные матерлалы. Они 
вывозились преимущественно въ Южную Маньчжур!ю. Вывозъ ихь на рус- 
скую территорию не былъ благопраятствуемъ, а Забайкалье поставляло боль- 
шое количество дровъ на западную линю Кит. Вост: жел. дор. 
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. Наконецъ, что касается сырья, то до великой европейской войны вывозъ — 
| его изъ Сфверной Маньчжурйи или черезъ Сфверную Маньчжурио изъ сосфдней | 
; 
_ Монголм быль ничтоженъ. Стремились дать ему направлене на русске Бал- 
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ийске порты, особенно Либаву, или же вообще отвлекать на руссюй рынокъ. | 


$: Однако, большая часть его, минуя Кит. Вост. жел. дор., стала итти непосред- _ 
м ственно на Тяньизинъ. ГлавнЪйшими покупателями сырья были германнпы, _ 

\.; имфвиие очень хорошую закупочную организацио. =} 
Е Значеше германскихъ фирмъ на рынк$ было очень велико--широкое фи- 3 
к. нансированйе и поддержка, которую они получали отъ ‘отечественныхъ бан- _ 
тай ковъ, давали имъ возможность, въ свою очередь, оказывать льготный и долго- = 
ие срочный кредитъ своимъ клентамъ. Съ другой стороны, они ближе другихъ у 
сх умфли подходить къ требованямъ рынка въ смыслЪ опредфленныхъ образцовъ, | 
> рисунка, размфра товара, Наконецъ, субсидированная пароходная ливя до | 
... Циндао, съ продолженемь къ Дайрену, давала возможность льготной до- 
м ставки и срочнаго выполнешя заказовъ. Е, 
Г: Г. 
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Торговый балансъ 1913 года. 
| г к 
<Я Лля характеристики положеня внфшняго товарообм$на СЪверной Мань- | 
и чжури въ до-военное время приведемъ данныя о ввозЪ и вывоз товаровъ 
к (частныхъ грузовъ) по Кит. Вост. жел, дор. въ р году. | 
Су: 2 
39 Импортная торговля. Е 
м 
< | 
ы ВБвезено пудовь Ввезено пудовъ | Ввезено пудовъ ВСЕГО | 
в НАЗВАНИЕ ТОВАРА. черезъ череь — | съ Ю-Маньчж. | о’ Вост | — 
п ст. Маньчжурля. ст. Пограничная. жел. дор. жел. дор. 3 
с ту : АЕ | ь. 
39 Мануфактура и готовое платье... .... . 153.053 12.348 633.218 858.619 г 
* Каменный и древесный уголь. ....... 10.777 | 11.881 4.359.729 , 4.882.387 | — 
ы Минеральныя масла (керосивъ и др.) . 4.421 | 92.299 632.588 129.308 и 
5 Лесные строительные матер?алы и дрова .. 941.360 | 924 10.321. 952.605 за 
: Сахары: Зое бен: рав 11.587 | 408.569 237.538 657.689 | 
ее, Е о кА = 2.766.554 875.810 = 3.642.541 
Г. Ж\ел%30, сталь, жесть и издфл!я изъ нихъ .. 112.746 169.051 — 312.020 . 598.797 К 
ВЕ ИАС о оон оо 424 | 23.062 394.858 | 418.339 
у и ПЕ ВВ 1.893 168.768 48.244 218.900 || 
р Баквлейный товары... ны 25.336 15.499 121.973 160.808 | 
2. Фруктылиловощи 2 с с бери 18.352 185.373 653.412 857.637 
Е: о о ы е В  № 72.814 3.167 66.459 — 142.440 
Е: Хазбные ‘трубы аи: 1 Е 194.700 7.497 51.978 | 254.175 
ре Аптекарск!е и москательные товары . 9.266 |- 43.904 131.558 184.708 
ь Писчебумажный товаръ .......... 14.368 | 15.989 | 199.948 230.255 
к. Рыбный товаре у рено СР ль, Г 11.074 -52.995 | 19.358 83.427 | 
Я Мясной товаръ, птица, дичь... .. 4.868 290: | 550 5.703 ь 
с. Эбиры“ и оное вым. аа За 531 9.340 22.325 С оВИКЯ 
т Одиртыи „сое анус 101.430 = 850 102.280 |. 
г р Галантерейный товаръ . в и 2.424 | 412 73.147 75.988 |. 
та Камни и минералы не въ дл. ...... 50.731 10.400 83.556 144.687 
| Алебастръ, типсъ и цементьъ........ 19.668 | 28.477 131.775 174.913 
бе, хо са. 24| 32:563 168.920 201.506 |_ 
Эстальные грузы < оо те 229.655 | 139.312 1.349.397 У: 36 
Итого ввезено по жел. ` 
дор. пудов а 1.989.669 | 1.254.048 11.072.488 | 11.316.200 
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Если считать грузы, прибывиие черезъ ст. Пограничную, за‘ товары рус- 
скаго происхожденя (погрЪЬшность въ данномъ случаЪ будетъ незначительная), 
за исключенемъ, конечно, соли, привозимой во Владивостокъ изъ Инкоу и 


°—` чая, ввозимаго изъ Ханькоу, и прибавить остающуюся сумму -— 1.318731 пуд. 
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къ количеству товаровъ, ввозимыхъ изъ Росси черезъ ст. Маньчжур!я— 
`1.989,669 пул.—то окажется, что общее количество ввоза съ русской терри- 
тори (ввозъ по Амурской границ и по Сунгари мы здЪсь въ расчетъ не при- 
янимавмъ)—3.308,400 пудовь составило 19°/5. всего импорта. товаровъ въ 
СЪверную Маньчжурию. | | 

Переходя къ остальнымъ категорямъ импортныхъ грузовъ, слфдуеть от- 


_ мЫтить, что ввозъ русской мануфактуры составлялъ всего 26‘/о общаго ввоза 


этихъ товаровъ, минеральныхъ маселъ (керосина) 12°/о, сахару (южно-русскаго 
—моремъ)—63°/о, желБза, стали и издфлйй металлическихь—47°/о, писчебумаж- 
ныхъ товаровъ-—т3°/о, аптекарскихъ и москательныхъ—27%/о, бакалейныхъ— 24/0, 
галантерейныхъ—4/о, табаку—53°/о, лЛЬсныхь строительныхъ матер1аловъ—98°/о. 
’Такимъ образомъ, заграничные рынки имфли преимущественную поставку ма- 


_ нуфактуры, керосина, писчебумажныхъ, аптекарскихъ, москательныхъ, бакалей-- 


ныхъ и галантерейныхъ издЪлй, ввозимыхъ въ СЪФверную Маньчжур!ю съ юга 
 черезь Куаньченизы, при чемъ необходимо отм5тить, Что указанныя выше 
процентныя отношен]я складывались еще больше въ пользу заграницы, такъ 
какъ значительная часть этихъ грузовъ изъ-за протекшонныхъ тарифовъ до- 
роги— привозилась гужомъ (въ особенности это относится къ мануфактурному 
товару и прочимъ предметамъ потребления китайскаго населен!йя, подвозимымъ 
изъ Внутренняго Китая въ полосу отчуждевшя Кит. Вост. жел. дор.). 

- Иную картину мы наблюдаемъ въ экспортной торговл (мы тоже огра- 
ничимся данными о жел5знодорожныхъ перевозкахъ) т9т3 г. 


Экспортная торговля. 




















з Вывезено пудовъ | Вывезено пудовъ Бывезено пудовъ | Всего вывезено 

НАЗВАН! ТОВАРА. черезъ станцшю | черезъ станщю |на Южно-Мань-| пудовъ съ Кит. 
Маньчжурия, Пограничная. журскую ж. д. Вост. ж. д. 
Вбнине тру мене. 185.658 26.804.108 4.383.978°|  31.323.144 
Лесные строительныя матер!алы и дрова у | 128 844.665 . 1.539.4171, | 1.884.270 
У бо НЫ: В 223.466 1.125 233 224.824 
Мясо, птица, дичь, яйца, жиры, сало .. 138.545 318.277 Е 32 456.943 
И 25.95% 128.981 13.636 167.874 


Сырье, кожи, шкуры, пушнина, мха, 








Ве аи В ИИ аа: 81.266 2.968 21.319 105.553 
орон О о Ан - 62.627 466. 9.554 72.647 
Камни и минералы. ...... о. . 21 480.773 44 480.888 
СВО и солома с. - 223.430 36 — 223.466 
р а ое 575.228 588.297 144.539 1.508.564 


ООО АООТ ЗЕЕ ЕНИЕНИН 








Итого вывезено по желёзнной дорот% 
пудонь ...., а овеНныИа 1.525.626 - 28.665.196 6.062.901 36.253.72 














я Приведенная таблица показываетт, что насколько импортные грузы пре- | 
р имущественно ввозились въ СЪверную Маньчжурию съ юга, настолько. экспор- — 
теры оказывали предпочтеше направлено на Владивостокъ-Эгершельдъ. ДЪй- _ 
ствительно, въ этомъ направлени просл$довало 79°/о всфхь отправокъ, на 
Южно-Маньчжурскую—17°/, и на Забайкальскую—4°/,. Даже если принять во 
вниман!е гужевой подвозъ къ ст. Чанчунь (подвозились, главнымъ образомъ, 
бобы—около 15 милл. пуд. изъ района южной лини Кит. Вост. жел. дор.), 
м все же преимущество остается за восточнымъ направленемъ, хотя соотноше- 
не будетъ сл6дующее: на Владивостокъ—56°/, на Южно-Маньчжурскую жел. 
в. - дор.—415/о, на Забайкальскую—3°/.. ХлЪбные грузы, составлявиие около 86°/о 
всего экспорта, распредфлялись по направленямъ такъ: 60‘/о—черезъ Эгер- 
шельдъ въ Европу и Японю (бобы), 39°‘/о—на Южно-Маньчжурскую жел. 
дор. (бобы на маслобойные заводы въ Южной Маньчжури, Япови и Шан- 
хаф, пшеница—на мельницы этихъ же территор) и 1°/о— на. Забайкальскую 
жел. дор. 


Если, такимъ образомъ, лишь сравнительно ничтожное количество 
хл5бныхъ грузовъ отправлялось въ руссЫя области, то въ отношени про- 

‚= чихъ приведенныхъ категор!й товаровь руссюй рынокъ имфлъ первенствую-. 

| щее значене. На него вывозилось почти все количество сахару (впрочемъ, онъ, — 
скорФе, являлся транзитнымъ грузомъ, попадая въ полосу отчужденя мор- 
скимъ путемъ черезъ Эгершельдъ съ юга Росси), мяса, птицы, дичи, яийъ, | 
жировъ и 80°/0°/юо всБхь жел,-дор. отправокъ сырья. Лля лБсныхъ продуктовъ 
главнйшимъ рынкомъ была Южная Маньчжу ря— лишь 18°/о ихъ вывозилось 
на русскую территоро —въ Приморье. ^ 


Вообще же изь всао количества экспортируемыхь по желизной дороиь 1рузовь 
в Россо отправлялось около 10°о—противь 19°[о количества импортныхь 1рузов5. 


М1ровая война. 


> Разразившаяся въ олЪ 1914 года война оказала огромное влян!е на 
дальнфйшее развит какъ торговли СЪФверной Маньчжури съ внЫшними рын- 
ками, такъ и внутренней. Ликвидировались германскмя и австрийская фирмы. — 
Пришлось изыскивать новые рынки, возстановлять разрушенный торговый 
> аппаратъ, а это `было особенно трудно при ‚разстройствЪ, а отчасти и со- 

` ре ННСте прекращен! р отношеншй въ о оборотахъ. 


ь —_ На мБстЪ германскихъ и австрйскихъ товаровъ появились, главнымъ об-,. 
она разомъ, японске и американскме, которые постепенно захватывали рынки, | 
тЪмъ боле, что привозъ издЪлй русской промышленности за время войны | 
былъ затрудненъ изъ-за того, что руссюе фабрики и заводы работали для — 
- военныхъ надобностей, и сама Росая испытывала недостатокъь въ товарахъ. — 





Что же касается экспорта, то на немъ вначалЪ тяжело отразились не- 
р достатокъ и дороговизна тоннажа, а для вывоза на болБе близюе рынки—_ 
; ограниченность подвижного состава у желфзной дороги. Несмотря. на таюя 
>. неблагопрИятныя обстоятельства, движен!е главнЪйшихъ экспортныхъ грузовъ— 
$ хлЬбныхъ—показываетъ уменьтене лишь въ первые годы войны и въ 1916 году | 
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—въ разгаръ военныхъ перевозокъ—какъ видно изъ слБлующей таблицы о 
® ВЫВОЗЪ ихъ по желфзной дорогБ (въ пудахъ): 


“< 


Черезъ 


а Черезъ Дайрент. Всего. № 
В Ао, 22а 5221400.991 1.974.029 24.563.020 
С 914 г... ..... 19.470.090 3.392.398 22.862.488 С 
| Иа. 30:0 ОА 8.750.965 39.698.797 
| а и ты: 2.822446 7.840.673 29.993.137 
Г ОГ... и, 20904. 06Г. 14.045. 239 41.040.100 


О ы 


в Въ отношенши русскихъ областей произошли н$которыя перем$ны. Перво- 
начально вывозъ туда хлЪбныхъ грузовъ сократился, вслЪлетые ухода войскъ 
и части населеня по мобилизаши и подвоза сибирскаго хлЪба, проникшаго 
°— Даже въ Приморье. Однако, экспортъ въ руссюя области опять сталъ возра- 
стать съ 19т7 г. въ связи съ продовольственнымъ и товарнымъ кризисомъ. 

Прекращен!е подвоза американской муки вызвало увеличен!е экспорта ея 
„изъ СЪверной Маньчжур!и на югъ. 





Война увеличила промышленное значен!е бобовъ, такъ какъ выжимаемое 
изъ нихъ масло стало закупаться какъ для непосредственнаго потребленйя, такъ и 
для приготовленя взрывчатыхъ веществъ и для другихъ техническихъ надобно- 
стей, ПослЪ вступлен!я въ войну Соединенныхъ Штатовъ (въ апрфлЪ т9г7 г.), 
они стали также ввозить въ большомъ количествз бобовое масло. Однако, 
°  рлавнфйшимъ рынкомъ для сбыта бобовъ продолжала оставаться Япон!я; тула 
— Же направлялось и все количество экспортируе мыхъ жмыховъ. 





Для лЪсныхъ матераловъь крупнымъ нокупателемъ выступала, какъ и 
® прежде, Южная Маньчжурия. 


Въ экспортф сырья мБсто германскихъ фирмъ было очень скоро занято 
американцами, скупавшими большия парти м$ховъ и овечьей ‘шерсти. 


Главнфйшей характерной чертой торговли СЪверной Маньчжур!и за воен- \ 

о ный перюдъ былъ ся спекулятивный характеръ. Черезь Харбинъ шло гро- 
°—  мадное количество иностранныхъ товаровъ—не только для военныхъ налоб- 
— ностей, но и для утолешя, все растущаго товарнаго голода въ Росчи. Эти 
°  посредничесмя операши, сопровождаемыя большимъ наплывомъ русскихв 
_  Денежныхъ знаковъ, вызывали обороты крупнфйшихъ капиталовъ и послу- 
жили средствомъ обогащен!я для многихъ, Появился ифлый рялъ новыхъ ино- 
странныхт,—американскихъ и японскихъ, а также китайскихъ фирмъ, откры- 
вались иностранные банки, 



















































Импортная торговля 1917 года (въ пудахъ). = < 




















ы Ввезено Ввезено . | Ввоаено 
Назван!е товара. черезь ст, черезъ ст, съ Ю.-М. 
к Маньчжурия. | Пограничная. жел. дор. 
! 
Мануфактура и готовое платье (ее, 2.560 3.060 858.155 
Уголь еее: ета 335.390 700.877 | 6.012.753_ 
Мянеральныя маола, „у.е. ки 102.212 104. 474.961 | - 
Леные строительные матералы и дрова 15.846 То 8.587 
Оо 20.601 12.198 | 556.9 
И я ны 6.052 386.429 | 2.249.387 
ЖелЪзо, сталь и издмя изъ них... ..... а: 154.785. 560.807 г 
Марки од в за 2.680 4.819 185.025 
чара аи вит че 46.727 92.779 
Бакалейный товаръ . А А т Я 6.503 | — 550.818 
Фруктыи ОВОЩИ а а 153 |. 321.654 _411 .079 
а Е ЗЕ т: — 
Аптекарск!е и москательные товары ..... Я . 6.167 11.920 |. 187.124 
Писчебумажный товар ..... НЫ с 6.472 2.892 244.838 
Рыбный товар Е а Е 880 | - -40.251 |- 38.508 |_ 
Мясной товаръ, птица, дичь... .. ее юг 27 11.406 || 
а ыы НА 14 361 33.776 133.101 
Талантерейный товарь „еее 7 : 148 13. - 127.043 
Подвижной составъ, ввозимый попудно, ...... — 1.821 .675 | 3.758 
Камни и минералы не въ двд... сн... о. 2.086 | | 81 8.795 || 
Алебастрь, типе, Пемеды оь 3 9.727 | 147.880. 92.784 | 
Ри ть аи = — 710.246 
Остальные трузы ия основе =. 101.240 79.490 2.431.497 || 
т ввезено по жел зной отв мн 770.945 ЭРО а 16.127.686 


> 


Приведенная таблица показывает наглядно перемЪну, происшедшую. во 
время войны въ направлени привоза товаровъ и ихъ происхождевя, Наи-. 
болышее количество товаровъ—78°/о (противъ 63°/о въ 1913 г.)}, было приве-_ 
зено съ Южно-Маньчжурской жел. дор., а привозъ товаровъ изъ Росс, с 
ставлявний 19°/о всего количества ввоза, понизился до 10°/о (изъ общаго ко- 
личества ввоза черезъ ст. Маньчжур!я и Пограничная исключенъ ввозъ. подВЯ $ 


ного состава, соли и. чая). 


140.427 | 14 


_2.612:297 | | 





_ 21.23.12 || 
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Экспортная торговля того же 1917 гола даетъ слБлующую картину: 


Экспортъ 1917 года (въ пудахъ). 























Вывезено ` Вывезено Вывезено Во 
Назван!е това ра. черезъ ст. через ст. на 10.-М. 
: Маньчжур!я. | Пограничная. жел. дор. ОНО 
:! | 

ХлЬбные грузы : Ра - 4.065.214 32.102.478 16.356.780 52.524.428 

Лесные строительные матералы и дрова ..... 694 48.146'|\ 2.616.797 2.665.687 

шт СН и 2.115 30 74.343 

оо, птица, дичь, яйца, жиры и сало -..... 549.039 627.134 232 1.176.395 

| „ Овощи и фрукты ..... ЕН, 4.1761 ` 104.541 83.125 192.427 

ой Сырье—кожи,` пушнина, мВха, шереть. ...... 44.381 30.327 92.349 167.007 

_ Рыба и Ир" Ио , Е: 15.221 Й 4.911 80.139 

Свменныя и древесныя масла ........., 275.995 57.070 659.841 972.906 

Винни кминератьи ее. 116 8.909 | — . 9.025 

ООН ОО они ой Е 269.564 1.301 д 270.865 

ЕВ ВИ ие О ин 953.372 195.147 1.320.999 2.469.518 

К. ‹ и ааа" ео ее о Ор ыы 

* Итого вывезено по жел. дор. пудовъ. . 6.310.505 33.157.175 | 21.135.014 60.081.248 
е: 


38 Такимъ образомъ, по сравненшо съ ‚ 9т3 годомъ, общее количество това- 

_ ровъ, вывезенныхъ на Забайкальскую жел. дор. увеличилось съ 4 до тО°/о, 
— на Южно-Маньчжурскую—съ 17 ло 35°/, на Уссурйскую же понизилось съ 
79 ло 55'/ю. Если считать гужевой вывозъ на югъ равнымъ 20 милл. пудовъ, 
то отношен!е еще болЪе измЪфнится въ пользу Южно-Маньчж. жел. дороги, 
а именно— 51°/о на Южно- о жел. дорогу, 41°/о—въ Приморье и 
8 —въ Забайкалье. - 












Общее же количество экспорта въ Росспо составляло около” 21°/о всего 
в вывоза (противъ 10°/о въ 1913 а. т увеличен1е 


Посл 1917 года. 


Съ т9т7. года картина снова м$няется, и отъ лихорадочно.спекулятивной 
Бятельности торговля постепенно перехолитъ въ состояше угнетения. 

_Мнойя обстоятельства были тому причиной. Рос@йское временное прави- 
ельство почти ро ВВОЗЪ товаров изъ Маньчжури на» русскую тер- 
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| Перевозка частныхъ грузовъ была сильно затруднена что обусловило необы- 


рчтор!ю, поставивъ его каждый разъ въ зависимость отъ спешальнаго разр. 
шешя. Оно же распространило коптроль валютныхъ сдЪлокъ и на харбинск!й . 
рынокъ, ограничивъ этимъ его покупную способность, которая къ тому же — 
автоматически сокрашалась въ соотвфтстви съ постепеннымь обезцнешемь | 
рубля, тяжело отражавшимся на положен!и русскихъ фирмъ. Наконецъ, про’ 
возоспособность желбзной дороги прололжала падать. 


` 


ПослБ большевистскаго переворота положене еще ухулиилось. Военныя 
лЪйстия на соприкасающейся съ Маньчжур!ей русской территор!и, запрети- 
‘тельныя м5фропригмя китайскихъ властей (въ первой половинЪф 1918 года ими — 
былъ воспрещенъ вывозъ товаровъ въ Россйо), передвижеше союзныхъ войскъ | 
вь Сибири, отнявшее у желЪзныхъ дорогъ значительное количество подвиж-  — 
ного состава, постоянныя колебаня русской валюты и общая политическая — 


) 


г <> ’-< г з 
неустойчивость, — все это созлавало чрезвычайно тяжелую обстановку для тор- | 
говли. По мЪрЪ оскудфн!йя русскихъ областей, все яснфе начинаетъь обозна- _ 


чаться сдвигъЪ направлен!я торговли па югъ—какъ въ отношении ввоза това-- ‹ 
ровъ, такъ и вывоза мЫстныхъ продухтовъ 'Гочный учетъь движеня товаровь _ 
затрулнителенъ, тЬмъ болЪе, что въ этотъ перодъ сильно развились гужевыя р 
перевозки. Однако, жел$знолорожныя цифры все же даютъ характерную и — 
наглядную картину. $ $4 

Итоги жел$знодорожныхь перевозокъ па слфлующей та- 
блиц$ (въ пу. лахъ) 


















































ВЫ В 505 п А. и 

Годы, Е Всего, 

На Уссур. | На Забайк. На Юж.-Ман.| Съ Уссур. Съ Забайк. |Съ Юж.-Ман --8 

| } | й 

=== ЕВЕ ВЕ ВЕНЕВ — - я 4 

| 

Е УЕ 33.129.747 | 6.226.986 | 17.713.351 | 3.763.450 767.930 | 11.020.613 || 72.622.077 Е 

Эа. ол кй-кЕ 11.236.663 655.982 | 27.626.842 | 2.174.192 74.635 8.086.237 | 50.736.551 а 3 
| 

199, ео. лы] 12.2960-668 7296 ЕЯ 2.673.096 571.111 | 9.258.764 || 49.201.615 

“ | й | 





Острота кризиса въ то время (1918, 1919 и начало 1920 гг.) крайне уси- 
ливалась и чрезвычайнымъ недостаткомъ подвижного состава у Кит. Вост. ж. д. 


чайное развите гужевыхъ перевозокъ, но послЪдними, по м5стнымъ условямъ, 
могъ пользоваться китайский и японский торговый аппаратъ; передвижене же 
товаровъ, принадлежанихъь европейцамъ, порой встрЪфчало непреодолимыя пре- 
пятств!я. Эти затрудненйя сказывались, главнымъ образомъ, при вывозЪ това- 
ровъ, а также и въ м$5стныхь перевозкахъ; ввозъ же, благодаря неболышому 
сравнительно разстоянйо отъ Чанчуня до Харбина и -компактности болышин- 
ства ввозимыхь товаровъ, страдалъ значительно менфе. 


Все же, пока на западЪ существовала нфкоторая возможность ббыта то- 
варовъ, СЪверная Маньчжурля имфла отдушину для выхода скопившихся то- = 
варныхъ. запасовъ. КромЪ Забайкалья, роль такой отдушины въ 1920 году 
игралъ отчасти и Благовфщенскъ, который въ этомъ году довольно щедро 
тратилъ оказавийеся у него запасы золота, вывезенные изъ Владивостокскагс 








- 489. 


Отдфлевя Государственнаго Банка. Но съ ликвилашей сибирскаго движен!я 


И Израсходованемт, благовЪщенскаго золота и эти пути закрылись вплоть до 


7 


весны 1921 года. Значительные остатки товаровъ, закупленныхъ въ 1919 году 
въ расчетБ на всю Сибирь и даже, быть-можетъ, на Европейскую Россйо, 
приходилось реализовать лишь на внутреннемъ С$веро-Маньчжурскомъ рынкф. 


Эта реализашя и происходила зимой 1920—1921 гг. и отчасти въ течение 
всего 1921 года. На мноме товары не только въ розничной продажЪ, но и ча- 
сто при оптовыхь сдфлкахъ «не было ифны». НЪкоторыя американск!я издЪл!я 
можно было купить дешевле, чБмъ въ АмерикЪ. Банки оказались въ большомъ 


- затруднении съ погашешемъ выданныхъ ими ране подтоварныхъ ссудъ. Даль- 


н-йшаго кредита, естественно, никто открывать не хотфлъ. А такъ какъ ну- 
жда въ оборотныхъ средствахъ, вслБдстые утраты платежеспособности рус- 
скихъ знаковъ и застоя Въ торговлЪ, была огромная, то деньги очень подо- 
рожали. Лаже банки брали до зо и боле процентовъ. Частный кредитъ при- 
нялъ прямо ростовщический характеръ, доходя въ отдБльныхь случаяхъ 
до 100°5. 


Ослабление этого кризиса, начавшему замфчаться съ начала лЪта 1921 го- 
да, отчасти содЪйствовалъ притокъ японскихъ капиталовъ, которые черезъ Чо- 
селъ-банкъ и лрупя кредитныя учреждешя начали вливаться въ м$стный обо- 
ротъ путемъ. не только торговаго, но и инпотечнаго кредита. Въ частности по- 
слВднее обстоятельство и объясняеть ло извфстной степени возможность стро- 
ительной горячки, наблюдавшейся въ Харбин лЪтомъ т92т года. Повидимому, 
въ домостроительство за этотъ годъ было вложено одними японцами не мене 
3 милл. енъ; реализашя такого капитала едва ли бы въ данныхь условяхъ 
оказалась по силамъ однимъ м5стнымъ ресурсамъ безъ помощи извнЪ. Немалую 
роль сыграль значительный притокъ въ СЪверную Маньчжурю русскихъ 
эмегрантскихъ капиталовъ. 


Къ концу 1921 года и началу 1922 года старые запасы товаровъ въ глав- 


_ной ихъ массф были уже ликвидированы, что вызвало нфкоторое усилеше 


импорта: 


- 


ХлЪбные запасы ‘СЁверной Маньчжурш, накопивицеся во время войны по 
причинЪ неблагопраятныхь усломй транспорта, начали въ значительномъ 
количеств поступать на мровой рынокъ. Основане этому было положено 
обширными закупочными операшями различныхъ европейскихъ’ правитель- 


‚ственныхъ организащшй —преимущественно Великобританской Королевской Ко- 


миссей по закупкБ пшеницы,—которыя были вызваны тяжелымъ продоволь- 
ственнымъ кризисомъ, охватившимъ европейск!я страны. 


Въ течен!е всего 1920 года и первыхъ м$5сяцевъ 1921 г. маньчжурская 
пшеница крупными пармями поступала на европейский рынокъ (Лондонъ). 
Необходимо здфсь отмфтить, что этому экспорту въ болышой мЁрЪ способ- 
ствовали и валютныя услов!я ‘этого времени. Съ одной стороны, русская ва- 
люта, въ которой еще ло начала 1920 года возможно было производить за- 
купки и которою въ течене всего этого года разрЪфшалось оплачивать жел$з- 
нодорожные Фрахты по Китайской Восточной жел. дорогЪ, неуклонно пони- 
жалась, создавая премю для экспорта, съ другой же стороны, ему благо- 
праятствовало и начавшееся съ марта 1920 года падеве курса серебра. 


Съ установлевемъ на Кит. Вост. жел. дорогЪ съ начала 1921 года но- 


_выхъ принциповъ хозяйственной — чисто -коммерческой политики, выливших- 
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ся въ ифломъ рядЪ мБропрямй, направленныхь къ поотренйо экспорта, 
отрасль внЪшней торговли СЪверной Маньчжур!и была поставлена въ еще бо» 
лфе благопрятныя услошя, при чемъ получилась лаже возможность вывоза 
гакихъ товаровъ (сырье), которые до этого времени не вылерживали высо- — 


ряда‘ 
ты же. тЬзнодорожныхъ фрахтовъ. 


Однако, эта 6. загопрятная конъюнктура рынка очень тормозилась _всеоб >. 
щей мровой депрессей товарнаго рынка, которая по окончани `реликой м. 
ровой войны охватила и дальневосточныя страны, 

Оборотъ съ русскими областями обнаружилъ нъкоторые признаки улуч- 
шеня, Съ марта 1921 года пачалось движеше грузовъ на и. 
и чрезвычайно увеличился вывозъ черезъ Уссурйскую дорогу. 


рогу, 


ЯЖелЬзнодорожныя перевозки выразились въ и. пифрахь. (пуды): | 
и И 















ег У 


ых р 
- } 


с У 


43 18 и С 











































; В. Ы-В:0. 956: В ВОЗЪ. 
Годы На Уссур!й- | На Забай- На в Съ Уссур!й- |Съ Забайкаль- Съ Южно- 
скую ж. д. кальскую ж.д |Маньчж. ж. д. ской ж. д. | ской ж. д. Маньчж. ж. д. , 
= —— —- | — —- —— сеет — ——_—щ | — : | вес 
т ин ТЕ. | 6.371.380 555.511| 46.923.723 793.129 74.334| 12.271.318]. ` 66.089 8 к 
Е ная | 26.292.844 1.644.046, 52.845,282 805.802 1.508.487| 17.579. 375 100. р Е: 
, ] | 2 | = р 
Товарооборотъ 1920 и 1921 годовъ. . 


Пифровыя данныя о внЪшней торговл СЪверной Мань въ пузо г. 


слфдуюния: 


Импортъ (въ пудахъ). А. По желЪзной дорогф.. 



















мех, 























































у Ввезено Ввезено | Ввезено у 
Назван!е товара. черезъ ст. черезъ ст, съ Южно- о 
з Маньчжурия. "Пограначиав, Маньчж. ж. д. 28... 
А: ыы | " РЕЗ 
Мануфактура п готовое платье. 1... . — | 19:430 " 5. 
О ть и с РС | 1.000 540.348 6.399.081* 0. 
УГинеральныя изолят оО | — 15.180 677.076 2.256 
Левые строительные матер1алы и дрова... ] -27.011 166 16.222 395 
Сахар, о о о -- 12 204.121 = 
о о чо а НОЕ Сы = 29.582 1:255. 577 |” ЕЕОВВЕИ 
Жел$зо, сталь и издЪия изъ них... .. , З 16.180 898.952 ).81 
ВИ ба о ее — 710.030 710.030 
Е НИ У И = 3.694 _ 61.945 65.639 
Бакалейный товарь я. о ном и = 2.021 _ 166.481 168.502 | 
Фрукты и овощи ....... Ик = 49.007 _ 697.090 746.097 _ 
У О ОВ С О ЕАН и Е ЕН — у! 176.336 176.386 
Аптекарсме и москательные товары. о 9% -142 17.709 125;868 |. 143,819 - 
Писчебумажиый човарь 1.657 192.551 194.208 
Рыбный товары ес со Ри 11.384 4.410 55.9143 101.717 
Мясной товаръ, плица, дичь. во ме ве. — 12 69 _ 81 
Киры и сало о Мел бал овЕ == 1.838 18.261. 20.099 
Гахавтерейный товары, аи. — 113 123.812 123.925. 
Камни и минералы не въ дёлВ. (у.е... 12 6.139. 6.151 
Ажебастръ, мёль т цемент ве ВЕ 2.500- — ы 423.343 425.843 
Вию пиры ве ое ОЙ = — 197.517 197.517 
Гончарныя и глиняныя изяфля (вирпичъ). ..... — 1.018 121.679 122.697 
Ткетеныя  изделя , о м | == -- 166.135 _ 166.183 
Остальныелгрузы.: : ле: 8 о НОЯ | 253.756 114.375 | 1.296.586 1.664.717 
Всето по жел. дорот$.. т .| 326.393 . 816.824 14.694.142 | 15.837.359 
` | | " , $ ый: 











`Б, Гужомъ. - 
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не № _Ввезено Ввезено Ввезено съ Ве 
2 Назваше товара. черезъ ст. черозъ ст. Южно-Мань- 

>, | Маньчжурйя. | Потраничная, | чжурск. ж. д. ВВРЕЕНО: 
а И аа НЯ — — 2.600.000 2.600.000 

: ИН О о — —- 1.200.000 1.200.000 
Е Издьшя изъ дерева и цыновки. ......... - — 600.000 600.000 
Е. Шкурки, туфли, АЯйы сей т а О Е — — 2.400.000 | 2.400.000 
Е: у ПИРА ры ой АИ ИМ РО — = 1.600.000 1.600.000 
Е Сырая т котская Е бе — — 200.000 200.000 

В - г о 400.000 400.000 

Е а И ое = — 1.000.000 1.000.000 
р - и. — — 600.000 600.000 
и: : Аптекарек!й и москатезьный ПВ и. == 400.000 400.000 
:: ВОН таре ая, а ны — — 9.000.000 9.000.000 

д . Вевто Пума а — | — 20.000.000 20.200.000 
|-- | Итого по жод. хор. и тужомь ... — = = 35.937.359 
_ 2088 


- _ Такимъ образомъ, въ 1920 году общее количество ввезеннаго въ СЪвер- 
ную Маньчжур!ю (не включая незначительнаго ввоза по Амурской `границ 

_и по Сунгари) составило около 36 милл. пудовъ, изъ какового количества 

‚ СЪ юга привезено 34,7 милл., или 97°/о (если взять однф желфзнодорожныя 
® Перевозки, то количество товаровъ, привезенныхь съ Южно-Маньчжурской 
_  ЖелЬзной дороги, составило 93°/о—противъ 78°/0 въ 1917 и 63/0 въ 1913 го- 
® ду). Соотвфтственно уменьшился привозъ товаровъ изъ Забайкалья —1°/ю и 
_ изъ Приморской области—2°/о, т.-е. количество ввоза съ русской территор!и 


— упало до 3 —противъ 19%/о въ т9гз году. Около половины всего этого вво-: 
_ за падало на приморсюй каменный уголь. 


Вообще же уголь занимаеть первое мсто среди ввозимыхъ въ СЪверную 
_ Маньчжурию грузовъ, въ количественномь отношени—1 9°/› за нимъ сл дуетъ 
_ мануфактура (сюда же мы причислимъ и туфли, шляпы изъ разряда гужевыхъ 
перевозокъ)—16°/, желЪзо, сталь и издБ ля изъ нихь— 6'/, писчебумажный то- 
Е варъ- 5%, соль--4°/; сахаръь--3°/0; фрукты и овощи—3°/о, плетеныя излф- 
ля 2`|., бакалейный товаръ—29/о, аптекарскй и москательный товаръ—2°/,, 
_ минеральныя масла—2°/, мышки— 25/0. 1 
























Вывозъ : 
на Ю.-М.-. 
жел. дор. 


ВывозъЪ Вывозъ 














черезъ от. 





черезъ ст. 


вывезено 
по К. В, ж.д. 








Маньчжурйя. | Пограничная. 












6.172.990 





О О о, аа 902.156 16.951.81 |” 54.026.964 













Лесные строительные матер!алы-и дрова ..... 3.340 И. ал 1.891.337 1.911.788_ 
о, <. 2.268 1.085 | 8:01 | 4.854 
Мясо, птица, дичь, яйца, жиры, сало. ...... 3.963 | 330.162 АЛЕНЫ 22.672 | 
ОО: и фрукты р. р и = 18.191 4.,481 . 22.612 


Сырье--кожи, пушнина, мха, шерсть, щетина, кон- 























45 7.020 150.171 | 157.286 | — 











СИ ВОО оо ое Ав 
Рыбы ОВ Е и 2.134 | г 6.932 _ 9.066. 
СВменныя и древесныя масла... ...... 692 2.241 325.958 328.814 | — 
Камни н минералы не въ дл. (о... с... 226 1 848 |" ] 
Сон. позбща о ом ео 28.117 — ы 64 28.181 | 
И 2.’ 451161 - 348.274 375.529- 763.964 
Всего вывезено по жел, дорогВ .. 988.102 | 6.595.025 | 49.714.689 | 57.297.816 
Гужомъ вывезено хлфбныхъ грузовь ..... . —-а рее 56.000.000 56. 000. 000- 
Водо Онтарио о и | — —- - 5.00.0009 


Общее количество экспорта товаровъ, такимъ образомъ, составляло око- — 
ло 115 милл. пудовъ-—противъ 51 милл. въ 1913 году, т.-е. увеличилось ‚о 
на 1269]. т с 5 


“ 


„ 

Увеличеше это цфликомь относится къ хльбнымт грузамъ, экспорть. ко- ^ 
ихъ возросъ на 120°/о по сравненю съ 1913 годомъ, Остальныя категорий — 
экспортныхъ грузовъ показываютъ очень незначительныя измфнен!я сравнительно — 
съ цифрами до-военнаго времени. Преобладающее количество грузовъ —92°/о бы-._ 
ло вывезено южнымъ путемъ. На русскую же территор!ю вывезено лишь 40-24 
противъ 10°/о въ т9т3 году. | ; № 


р. 


Взаимное соотношеше отлфльныхь категорй экспорта было слфдующее: 
хлЬбные грузы составляли 96°/о всего количества вывоза. На второмъ мБстЪ = 
стояли лфсные матералы и дрова—т,6°/о, на третьемъ мЪстЪ товары и сырье— — 

0 о» 
0,4 /о. и. у Я 
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За 1921 годъ данныя о внышней торговлЪ слБлуюпия: 
Импорть (въ пудахъ): 





























































у А. По желЪзной дорогЪ. 
-* | | | 
1 Е Ввезено Ввезено Ввезено зе 
У . | | сего 
Назван!е тов ара. черезъ ст. черезь ст, | по Ю.-М.. | 
Маньчжур!я. | Пограничная. Е РЕНО: 
\ р | 
ух 
- ь — о — —— —_—_—_ — — — -— $—— = = — — — т —_^ —- 
| | 
| ну азтура и готовое плалье. ....... — | 3.382 | 683.471_ 686.508 
> 120.294. | 620.665 | 7.399.790 | 3. 740.749 
З о масла. Нм НИ | .742 493.616 _ 495.358 
ЛЪеные строительные малерталы 1 т дрова. 757.294 1 10.736 | 748.030 
Сахаръ Вере ни че ве = | = 666.516 666.516 
ВИ ОТОС ы, ММА. - 8.000 1.689..165 | 1.692.165 
_ Желвзо, орк ДЬ, свинец и Иод изу Нихь. : 10.000 37.263 | 1.245.218 1.288.481 
ин РН - 40| 951.077 | 952.117 
о. А р Ы — | 2.250 | 121.174 | 123.424 
Бакалейный товаръ . — 3.5738 | 209.324 212.897 
Фрукты и овощи 19.691 885.896 855.587 
раса — 136 187.476 187.612 
Аптекарскй и москательный товаръ. 10:955 141.662 152.617 
Писчебумажный товаръ .... 804 | 308.688 309.492 
г Рыбный товаръ..... т оо 22.055 | 73.008. 99.063 
Мясной товаръ, птица, ДИЧЬ т 2 = 4 | 829 833 
Жиры и сало. д И: СО ор 20.889 22.111 
ОО ВАТЬ 10. 0. аа маи... : 5 166.561 | 166.876 
Машины. ... ООС ОВ = 29.161 | 163.698 | 187.459 
Алебастр, О ао ,  ементи, не въ дфлЬ | 528.256 528.256 
РИ. Е Е — 402.185 102. 135 
Остальные грузы . . 40.899 99.994 1.285.140 | 1.420.038 
Всего ввезено по жел. дорогЬ . 1.508.487 805.802 17.579.325 19.793.614 
ВР м, 
| | 
О а А м сис. — | | 2.210.000 2.210.000 
Желзныя иадЬИя ео. О 1.020.000 | 1.020.000 
Издьжя изъ дерева и  ЦЫНОВКИ и Се | 510.000 510.000 
Предметы одежды и т О НЫ — | 2.040.000 | 2.040.000 
Бумага, С О — | — 1.360.000’ 1.360-000 
Сырая кожа скотская Е — 170.000 | 170.000 
. Бакалейный товаръ ....... > 810.000 | 540.000 
Сахаръ Иа. ‚Е Е 850.000 850.000 
(о Ва а еее о И — — 510.000 | 510.000 
| Аптекарскй и москательный товар. и реВОвАААЯ : | — | 340.000 340.000 
а о и х | — | 3.000.000 | 3.000.000 
Проче товары .. РОВ =: — 4.650.000 | 4.650.000 
— 
Итого ввезено гужомъ .... = — 17.000.000 | 17.000.000 
й | | 
—=—=—=—=—,=:З|=—=—З—А——=—/—/—:—:————/— 
Всего ввезено около. 1.500.090 | 800.000 — 34.600.000 | 37.000.000 
+ | | | 
теХЯ 
Или въ %... я `4,1 ро 100 


| 93,7 
_Какъ характерную особенность этого гола, ознаменовавшагося 
НЫМИ мБропр!ятями дороги въ области тарифной политики, нужно 








р‚Ешитель- 
отмЪтить, 
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что къ кониу года, велБдетые понижешя тарифовъ на иза-хо и предметы — 
потребленя китайскаго населены, большинство изъ ранфе ввазимыхъ гужомь. 
товаровъ перешло на желЪзную дорогу, и въ конц декабря 60°/ю вефхъ г Ву 
жевыхъ арбъ подвозило съ юга лишь соль. $ 
Общее количество ввоза, по сравненйо ст» 1920 голомъ, несмотря на сокраще- 
н!е транзита, не уменьши. лось (3 7 милл. пудовь противъ 36 милл.), что безусловно — 
свилбтельствуеть о постепенномъ оздоровлеши экономической жизни края, несмо- 
тря на ллящуюся депресспо рынка, Южное направлене оставалось преоблалаю-_ 
пимъ по количеству привезенныхь товаровъ.- -34,6 милл. пуловъ, или 94%/, изъ, 
Приморья ввезено 2 ‘о, изъ Забайкалья —4 о. Такимъ образомъ, количество ввоза = 
съ русской территорий въ т92т г. поднялось ло 6°/ —противъ 3°/о въ 1920 году; 
главнфйшими его статьями оставались уголь изъ Приморья и Забайкалья и. 
дрова изъ Забайкалья. Общее же количество ввоза угля составляло 23/9 все- — 
го импорта, мануфактуры —13°/о, жел$зн. и металличесяя издЪмя= 6%, О 
5'/о, писчебумажный товаръ—4°/о, сахаръ—4 4 о, фрукты и овощи— 39/0, бака-'. 
лейный товаръ-—2°/ю, плетеныя излфмя — 2°/о, аптекареюй и москательньийй ‘то-. р 


варъ—2°/, минеральныя масла-—2°/., мышки —2°/0. У та 


Е. 
п 
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Экспортная торговля въ 1921 году. т я 
Вывезено по Китайской Восточной желфзной лорогЪ (пудовъ)» зн 
| АЙ И [ее 1 ь 
О „вого р 
Назван1е товара. станцию отвииют | ЗВ 
Мавьчжурия*), | Пограничная. жел. дор. пнозено. Пес! 
ЕЕ ЕЕ Е = === Е ЕБЕТ я | у : 
| | > | 
. 
ХаБбные грузы. .... В ре КУ | 1.060.665 25.102.449 49.583.108 ’ 176.346.220 
Лесные строительные малерталы и дрова .. И.Я 1 < ь 64.000 2:987..091 < а, 00 
бака а а ЕС 30.001 2.080 40 32.721 
Мясо, птица, дичь, лица, жиры, сало... 60.111 169.736 ие 230.305 
Фори ие ре ое ах 835 | 56.019 214 36,568 г 
Рыбный товарь /...... р АО 10.858 96 15.981 562085 | о 
СЖменный и’ древесныя. масла ыы 39.158 97.382 131.233 267.868 |. 

ы м 2 - 
ЭКнвой оно и лоргаДи а о — 111.911 | 5.562 117.473 {] | 
Об ной тру А, и а 442.923 108.209 168.388. 719.515. 

Всего вывезено по жел. дорогВ .. 1.644.046 26.292.480 / 52.842.170 80,778.696 
Гужомъ вывезено хлфбныхъ грузовь. ...... — — | 45.000.000 45.000.000 } | 
"| у ых 
По Сунгари вывезено хлфбныхъ грузовь. .... — — 2.000.000 
Е 
Иото‘ОКОКО о ве 1.644.046 26.292.480 97.842.170 | 128.000.000 | | 
ака Г. $ 


“) За исвлючешемъ хозяйствеяных» отправокъ Читинской ж, д. 
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По сравненю съ 1920 годомъ общее количество экспорта замфтно уве- 
—  Личилось—128 милл. пудовъ противъ ‘115 милл. Увеличене это относится 
— къ хлбному вывозу, для котораго условя. были особенно благопрятны въ 
°  Течене первой половины т92т года. 


Въ процентномъ отношен!и хлфбный вывозь оставался преобладаюццимт, 
95/0 всего экспорта, второй значительной статьей былъ лфсной товаръ— 
—2,5‘°/о, зат6мъ слБдоваль мясной товаръ и сырье--0,3°/о. Вывозъ на русскую 
территорпо н$сколько увеличился—ло -5°/о противъ 4'/ въ. 1920 г., но все 
еще далекъ отъ тг°/, т9т3 года, хотя слфдуегь имЪть въ виду, что въ. 192 г. 
ввозъ товаровъ изъ Св, Маньчжурии обслуживал (за самыми рфдкими исклю- 
чешями) лишь Забайкалье и Прамурье, въ то время какъ ранфе маньчжур- 
скй импортъ проникалъ гораздо ‘глубже на западъ. Въ настоящее время изъ- 
за разстройства транспорта и по другимъ причинамъ русск Лальнйй Вос- 
_  ТОКЪ находится въ гораздо большей зависимости отъ маньчжурскаго импорта, 
^_ ЧЪмъ ранфе. 


т92т годъ ознаменовался возрождешемъ экспорта изъ Маньчжурш на 

_ Уссур. ж. д. и Эгершельдъ, поднявшагося съ 6,6 милл. пудовъ въ 1920 году 

3 до 26,3 миллоновъ. Что же касается вывоза съ самаго Эгершельда въ 1921 го- 

ду, то таковой составилъ 21,3 милл. пудовъ. Главную категорию составляли 

хлЬбные грузы маньчжурскаго происхожденя, коихъ съ Эгершельда въ тече- 

ве года было вывезено 19,5 милл. пудовъ. Значительной статьей вывоза бы- 

‚ло еще бобовое масло—96:234 пуда, изъ`коихъ около 75.000 было вывезено 
вь Англ. 


Изъ предметовъ ввоза на Эгершельлъь интересно отм$тить американскую 
муку, которой было ввезено свыше 80.000 пудовъ, что объясняется дорого- 
визной продукта маньчжурскихъ’ мельнииъ. ° 


< Г 


Участ1е СЪверной Маньчжур!и во внЪшней торговлЪ Китая. 


Быстрый ростъь торговой работы Маньчжури опережаеть ростъ торговаго 
оборота всего Китая. Статистика китайскихъ морскихъ таможенъ, вел дстве 
отсутстя контрольныхъ пунктовъ на рубеж между СБверной и Южной 
Маньчжурей, позволяетъ удостовфрить это лишь относительно всей Мань- 
чжур1и. 


‚ 
Но даннымъ таможенной статистики, торговый оборотъ исчислялся (милл. 
тамож, лянъ): 


= Китай. Маньчжури. Доля Маньчжури. 

И и 5 18,3 0/0 

ГОРЕ З7т,О 194,5 22,2 » 

Ото: 568,9 184,0 т, Г» 
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Торговый балансъ СЪверной Маньчжур!и. в х 


. 5 ан 
Однако, несмотря на неполноту таможенныхь свфдЪшй, представляется. 


возможнымъ,—правла, весьма приблизительно, — опредьлить торговый балансть 


края, пользуясь свфлЪшями о желЪзнодорожномъ, водномъ и гужевомъ вы-. 


воз и ввозЪ товаровъ. 
СвфдЬшя эти уже были приведены на прелылущихъь страницахъ. ЦФны 


говаровъ приходится заимствовать изъ таможенныхъь матераловтъ, дополняя | 


ихь опржевыми котировками. 8 


На основаши довольно сложныхъ исчисленй, торговый баланеъ 1921 го- 
ла можно опредБлить вь такихъ цифрахъ: нерва 


Импорть .. . 152 милл. зол. рублей 
Экопоры ларь» » » 





Сальдо . 12 милл. зол. рублей. 


Какь видимъ, балансъ неблагопрятенъ для СЪФверной Маньчжураи. Пфн- 


ность ея экспорта не покрываетъ ифнности ввозимыхЪъ товаровъ. 


Пеблагопрятное строене баланса объясняется отчасти высокимъ уровнемъ 
ибнъ на ввозныя издЪля ‘и низкой цфной экспортнаго сырья. Вь 1921 году 
ифна фабрикатовъ и даже ввозного угля, по крайней мЪрЪ, вдвое превышала 


ифны ло-военнаго времени, въ то время какъ ифна на хлБбъ возросла, лишь 


на 25—30 пропентовъ, а скотское сырье цфнилось даже ниже, чЪмЪ въ ны 
ное время. 


Второй причиной невыгодности баланса является завозъ въ Харбинъ и 
друпе распредБлительные ‘пункты 'СЪверной Маньчжур!и значительнаго коли- 
чества товаровъ, ве ‘расчетЪ на дальнфйшую ихъ переотправку въ предблы 
Росси. з Я 

Отрицательное сальдо баланса было покрыто, прежде всего, значитель- 
нымъ притокомъ въ край новыхъ капиталовъ — какъ эмигрировавшихь изъ 
Росош, такъ равно и иностранныхъ, —черезъ банковскя учрежден!я и новыя 


прелпр!яя. Важной формой прилива капиталовъ: является весьма развивша- 
яся скупка земельныхъ участковъ и сооружене построекъ, которое за истек- — 


пий годъ приняло характеръ «строительной горячки»; вь домостроительство 
въ СЪверной Маньчжури въ 192т г. было влито до го`миллюновъ золотыхъ 
рублей. Значительная часть влитыхъ въ край за самое послфднее время капи- 
таловь приналлежитъ, повидимому, японскимъ подданнымъ. Большия сред- 
ства были внесены въ предпр!ялия. ‚края китайскими фирмами лругихъ провин- 
шй, центральными банками и правительствомъ. Содержаше многочисленныхЪ 
китайскихъ войскъ и экспедишонныхъ японскихъ частей также вызывало 
переводъ значительныхь денежныхъ суммъ въ СЪверную Маньчжурио. 


Этотъ притокъ.средствь нфсколько ослаблялъ тяжесть отрицательнаго ба- 
ланса и`связанной съ нимъ трудности въ сбытБ импортируемыхъ товаровъ, 
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о ОРГАНИЗАЩЯ ТОРГОВЛИ. 


1. Импортно-экспортная торговля. 


Находившаяся въ первой стали развийя въ рукахъ исключительно рус- 
скихь, внфшняя торговля СЪверной `Маньчжурм въ настоящее время, подъ 


‚ вльинемъ политическихъ и экономическихъ обстоятельствъ, перешла почти 


всецфло къ иностранцамъ. Мноме изъ тЪхъь русскихъ предприятй, которыя 
сумЪли сохранить свое значен!е и капиталы, принуждены были, въ особен- 
ности посл состоявшейся въ сентябрЪ 1920 гола отмЪны экстерритораль- 
ности и упразднен!я русскихъ сулебныхъ учрежден!й, перейти подъ иностран- 
ный флагъ. 

Ко времени составлешя этого обзора положеше, въ общёмъ, представля- 
лось въ слБлующемъ вилБ. Импортная торговля, въ виду полнаго прекраше- 
ня подвоза русскихъ фабрикатовъ, сосредоточилась преимущественно въ рукахъ 
американцевъ, японцевъ, англичанъ, въ меньшей мБрБ французовъ и итальян- 
цевъ, а за самое послБднее время вновь появивишихся германскихъ фирмъ. 
Какой-либо спешализаши по ролу продаваемыхъ продуктовь среди этихъ 
предпраятй не наблюдается: всБ они торгуютъ всевозможными продуктами, 
въ большинствЪ случаевъ, конечно, отечественнаго производства, имЪя пред- 
ставительства самыхъ разнообразныхь фирмъ. Эти же предпрямя одно- 
временно занимаются и экспортомъ м$стныхъ продуктовъ, главнымъ образомъ 
такихъ, которые не требують самостоятельной большой закупочной органи- 
защи, При этомъ, мелк!я изъ нихь дЪйствуютъ часто на комиссюнныхъ началахъ, 
‘исполняя поручевя свойхъ главныхь конторъ, находящихся въ боле круп- 
ныхъ китайскихь и заграничныхъ центрахъ, или же другихъ фирмъ, предста- 
вителями которыхъ они являются. 

Существують и представительства Ффирмъ, вЪдающихъ одной спещальной 
отраслью импорта, какъ напримЪръ, Стандарть Ойль К’, паровозостроитель- 
ные заводы Балдвина, Американск!й Стальной тресть, Британско-Американ- 
ская табачная К°: 

Экспортная торговля гораздо болЪе спешализирована, въ особенности, что 
касается важнфйшихъ экспортныхь товаровъ съ м$5етнаго рынка. 





Китайскя фирмы во внфшнемъ товарообмфнЪ рЬлко принимаютъь непо-. 

. “ 

средственное участе, ограничиваясь больше поставкой своихъ пролуктовъ, на. 
сосфдн!е, китайские Же, рынки или продажей ихъ экспортерамъ. 


рн и. ак. и ОВ сдЪлки совершаются при содфй- 


о войны импортныя м особенно германския, предоставляли своим 
заказчикамъ длительный кредитъ (до 9 м5сяцевъ). Въ настояций моменть кре- 
дитъ ограйиченъ — оть заказчика обычно требуется при лачЪ заказа платежь 
наличными въ размЪрЪ 20—25°/о стоимости товара (хотя бываютъ случаи, при 
заказахь германскимъ фирмамъ, что первый платежъ не превышает 5 —10%/о); 
лальнЪйцие платежи разсрочиваются съ такимъ расчетомъ, что послбднйй пр- 
уроченъ къ моменту прибыт!я груза въ опредфленный портъ (Лайренъ, Шан- 
хай, Владивостокъ пли даже въ Харбинъ), при чемъ документы на товаръ вы- 
даются лишь по производств полнаго расчета. Исполнене по Такимъ кон: 
трактамъ обычно передается банку, который и лаеть необходимую гарантию 
сторонамъ. 


Въ отношенши экспортной торговли слЪдуетъ отм5тить, что сдЪлки обыч- 
но совершаются посредствомъ продажи дубликата на Чанчунь, Дайренъ или 
Эгершельлъ; въ боле р$дкихъ случаяхь, напримЪръ, крупными экспортерами 
производится продажа Фф. о. 0., т.-е. со сдачей на бортъ парохода въ ДайренЪ 
или ВладивостокЪ, и, наконецъ, продажа с. и. ф. какой-либо иностранный 
или китайсй порть, ‘.-е. обычная продажа черезъ банкъ съ передачей по- 
сл$днему тратты, полиса, коносамента и др. локументовъ и отсылкой ‘ихь къ 


м$сту назначенио груза. ПослБднйЙ видъ сдБлокъ возможенъ лишь, если ино-_ 


странный покупатель открываетъ мбстному экспортеру, на основан обычныхь 
лондонскихъ контрактовъ, кредитъ въ одномъ изъ мЪстныхъ банковъ (обычно 
аккредитивьъ—вЪъ ангЛйской валют). Экспортный кредитъ обходится въ сред- 
немъ изъ расчета около 12'/—153°/о годовыхъ (въ японскихъ банкахъ дешевле) 
—это же относится къ ссудамъ подъ желБзнодорожные дубликаты. Аккрели- 


тивы же и учеть траттъ обычно обходятся въ 8°/о годовыхъ и зависять отъ 


лондонскаго дисконта. 


Тратты обычно выписываются 3-мЪсячныя, Банки финансирують экспор- 
тера въ предЪфлахъ открытаго ему аккредитива—подъ лубликаты отправля- 
емыхъ грузовъ. Грузы направляются въ морской портъ въ адресъ отдфленя 
финансирующаго банка, который ихъ выкупаетъ (платитъ за желзнодорожный 


Ффрахтъ), отправляетъ на склады, слфдитъ за погрузкой, несетъ портовые рас- 


ходы, платитъ за морской фрахть и отправляетъ коносаменты въ Харбинъ, 
Здфсь экспортеръ получаетъь оть банка остающуюся отъ аккредитива сумму 
за вычетомъ всЪхъ вышеуказанныхъ расходовъ, произведенныхъ банкомъ, про- 
центовъ и комисат. Банку же передаются тратты, выписанныя на покупателя 
товара. При этомъ, въ виду того, что тратты выписываются въ валютф страны 
покупателя, экспортеру же выплачивается м5стная валюта, банкъ обычно вы- 
игрываетъ на курсф. Тратты, съ’ присоедлиненными къ нимъ фактурой, коно- 
саментомъ и морскимь полисомъ, пересылаются въ алресъ банка, к 
аккредитивъ. 
Ставки морского страховашя зависятъ отъ рода товара и класса парохола 
-обычно т1°/ стоимости товара на первоклассномъ’ парохолБ и 1'/4°/ на 


о 


обыкновенномъ (въ эти ставки вхолитъ обезпечене товара отъ огня въ тече- 
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ше 15 дней въ порту отправки). За болфе дороне товары (мЪха) ставка выше 
— ДО 2°/ю. Иногда зерновые продукты, отправляемые на первоклассныхъ 
пароходахъ, принимаются къ страхованно отъ порчи вслдств1е естественнаго 
самовозгорания въ пути--за это взимается лобавочно 15 шиллинговъ съ тонны 
(т.-е. около то сенъ съ ‘пуда). Обычно порча въ пути очень незначительна и 
бываетъ лишь при небрежной сортировкЪ и упаковкф. 


Комиссюнныя и маклерская конторы принимаютъ значительное участе въ 
сдЪлкахъ по’ внЫышнней торговл въ Маньчжурт. Размръ вознагражден за 
оказываемыя ими услуги чрезвычайно разнообразенъ. и зависить отъ значи- 
тельности заключаемой сдБлки (отъ 1/2 до 20%). 


Мы не будемъ говорить здЪсь о тхъ спешальныхь (ормальностяхъ, которыя 
требуются для экспорта нфкоторыхъ виловъ товаровъ (онф изложены въ со- 
отвтствующихъ главахъ), а упомянемъ лишь о консульскихв обрядностяхе. 

Обычно веБ европейск!я страны и Соединенные [Штаты требують, чтобы 
ввозимые товары сопровождалусь фактурами, съ обозначевемъ пЪны. Фактуры 
эти должны быть засвидфтельствованы соотвфтствующимь консульствомт, того 
района, изъ котораго товары отправляются и являются документомъ, на осно- 
вани котораго опрелфляется ввозная таможенная пошлина. Это правило без- 
условно обязательно для отправокъ въ Америку (лля партий, стоимостью въ 
тоо американскихъ лолларовъ и выше). 


Китайская таможня также требуеть предъявления Ффактуръ при импортЪ 
и экспорт товаровъ. 


 Таможенныя формальности. Въ видЪ обшаго принципа таможенная по- 
шлина, взимаемая китайскими морскими таможнями при ввозЪ и вывозЪ това- 
ровъ, составляеть 5°/о со стоимости товаровъ, за исключенемъ нфкоторыхъ 
категорий, для которыхъ установлены спешальныя ставки. Это касается тор- 
говли съ за границей. Для товаровъ, перевозимыхь изъ одного порта на ки- 
тайской территорш (подъ назвавемъ «портъ» полразумЪвается всяк городъ 
или поселене въ КитаЪ, открытые для внЪшней торговли на. основании ме- 
ждународнаго трактата) въ другой, взимается ввозная пошлина въ томъ же 
размБрЪ, что и при заграничномъ ввозЪ, а вывозная—только въ половинномъ 
размБрЪ. Для товаровъ, ввозимыхъ изъ какого-нибудь порта въ глубь страны, 
предусмотр$на оплата такъ-называемой транзитной пошлины—въ половинномъ 
размБрЪ обычной ввозной пошлины. Транзитная пошлина освобождаетъ то- 
вары отъ взиманя всякихъ туземныхъ сборовъ, въ родЪ ликина, по пути ихъ 
слфдован!я до мЪста назначения. 

Товары, освобожденные отъ обычной пошлины, оплачиваютъ транзитную 
пошлину въ размЪрЪ 21/5°/о со своей стоимости. 

При отправкЪ прелназначеннаго къ экспорту товара изъ пункта, лежащаго 
въ глубинБ страны, въ открытый порть взимается дополнительно 21/2°|о, Под= 
лежащихъ внесеню въ туземную (не морскую) таможню. Это также освобо- 
ждаеть оть ликина и даетъ больиия преимущества иностранцамъ, вывозящим 
продукты для промышленной обработки въ своей странф, тормозя развитие 
промышленности въ самомъ Кита. 

Въ случаЪ неуплаты таможенной пошлины по истечени т5 дней со дня при> 
быя товаровъ, они складываются въ таможенные пакгаузы, откуда могутъ 
быть выкуплены по оплат, помимо хранения и суммы пошлины, еще допол- 
пительнаго сбора въ размБрЪ пяти таможенныхъ таэлей съ каждой фактуры. 
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Сказанное относится ко всей китайской территории. Для Маньчжурии же, < 
первоначально лишь для товаровъ, перевозимыхъ по Китайской Вост 
жел, лор., были установлены н$фкоторыя исключения, у 


На основан русско-китайскаго трактата 1860 года и договора о оно 
Кит. Вост. жел. дор., всЪ товары, вывозимые * изъ Маньчжурии въ Россо и 
изъ предЪловъ Росеш въ Маньчжурию по Кит. Вост. жел. дор., пользовались 
понижешемъ таможенныхь пошлину» на '/з ставокъ, установленныхь общимъ 
конвенцюннымъ таможеннымъ тарифомъ. Аналогичная скидка лЪлалась и для’ 
хлБбныхъ грузовъ, перевозимыхъ по рфкЪ Сунгари. Транзитные сборы, о ко- 
торыхъ говорилось выше, тоже пользовались сокращенемъ на '/з и составляли, 
такимъ образомъ, всего олну третью часть конвенщюнныхь таможенныхъ ста- 
вокъ. Это правило распространялось лишь на товары, подлежапие таможен- 
ному обложению; безпошлинные товары ‘облагались транзитнымъ сборомъ на 
общихь основаняхъ. Однако, здЪсь необходимо упомянуть, что оплата тран- : 

_зитнаго сбора, вообще, не была обязательна при ввозЬ товаровъ въ слЗлуюнще р 
маньчжурск!е города, открытые для внЫшней торговли: Харбинъ, Маньчжуря, 
Пограничная, Айгунь, Сансинъ, Хайларъ, Цицикаръ и Нингута, такъ какъ 
ввозъ туда че подлежитъ обложению ликиномъ. Необходимо лишь предъявле- 
не спешальныхъ разрЪшительныхь свидЪтельствъ, выдаваемыхъ морскими та- 
можнями грузоотправителямъ товаровъ, направляемыхъ въ названные пункты, 


Помимо освобожденныхъ отъ ввозной пощлины на общихъ основашяхъ 
иностраннаго риса, хлЪбныхъ грузовъ, муки, золота и серебра въ слиткахъ и 
монет, печатныхъ издай—книгъ, газетъ, `‘журналовъ, географическихъ картъ, 
которые друг!е категор!и товаровъ не облагались пошлиной при ввозВ ихъЪ 
изъ Росаи на маньчжурскую территорию. 


а г. %® 


Начиная съ апрЪля 1922 г., всЪ вышеуказанныя льготы, предоставленныя 
Росми для сухопутной торговли съ Китаемъ, отм$нены, и таможенныя ставки = 
исчисляются на общихъ основашяхъ. Сдфлано это въ виду посл$довавшаго 
`постановленя вашингтонской конференши о введении въ КитаЪ дьйствительно 
полнаго 5°’[, таможеннаго обложеня внфшней торговли. 


Запрещенъ ввозъ и вывозъ безь спешальныхь разрЬшешй китайскихь = 
властей оруяая, амуниши и`военнаго снаряженя всфхъ видовъ. Совершенно 
воспрещенъ ввозъ соли, ошя и маковыхъ сЪмянъ. Ввозъ морфия, кокаина, | 
гашиша и др. наркотическихъ срелствъ допускается лишь для медицинских | 
и аптекарскихъ надобностей, | 


Въ случаБ неурожая, обычно налагается запрещен!е на вывозъ хлфбныхь = 
пролуктовъ--пшеницы, пшеничной муки, проса, гаоляна, кукурузы и гречихи — 
—послфдьйй разъ это имфло мЪсто въ конц 1920 года. Въ нормальное время 
не чинится никакихъ препятствйй экспорту зерновыхъ пролуктовъ изъ СЪ- 
верной Маньчжурии, 












Ставки пошлинъ исчисляются ‘въ хайгуанскихъ, иначе говоря—таможен- 


ныхъ, лянахъ, содержащихъ номинально 13,9 золотника серебра т пробы. — 
Такьъ какъ они въ. натурЪ не существуютъ (ни въ монетЪ, ни въ ‘банк- — 
нотахъ), то уплата пошлинъ производится въ любой валют$, по желан!ю то-. 
варовлалЪльна, по курсу на ляны, устанавливаемому ежем$сячно инспектора- 
томъ морёкихъ таможенъ въ соотвБтствии съ курсомъ серебра. Русске рубли _ 





Эгершельдъ. 
Видъ съ берега на 9-й, 10-й и 11-й при- 


чалы. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 





Владивостокъ. 
Общ видъ Эгер- 


шельда. 


(Изъ коллекщи Эконо- 
мическаго Бюро). 





Эгершельдъ. 
Погрузка осиновыхъ 


чурокъ на пароходъ. 


(Изъ коллекщи Эконо- 
мическаго Бюро). 
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перестали приниматься въ оплату китайскихъ пошлинъ, начиная съ т918 г. 
Глиницей обложен!я для большинства товаровъ является пикуль, содержаний 
147,67 фунтовъ, т.-е. 3,69 пуда; или его десятая поля—калти. Мануфактура 
облагается по кускамъ опредБленной длины, лЪфсные матер1алы— бревна по- 
штучно, а для остальныхъ единицей обложен!я является т,0ооо поверхностныхъ 
квадратныхь футъ, толщиной въ т дюймъЪ. 

ПослЪ 1913 года товары, ввозимые въ Маньчжур1ю черезъ городъ Ань- 
дунъ, лежашИй на границ съ Кореей, по желфзной дорогЪ, стали также по- 
льзоваться скидкой въ '/з со ставки нормальнаго таможеннаго тарифа. Однако, 


эта скидка иметь фактически ТОлько значен!е для японскаго импорта, , такЪ 


какъ американскме и англйске импортные грузы первоначально ‘адресуются 
обычно въ Шанхай или Тяньцзинъ и оттуда уже пересылаются въ Маньчжурю 
по самому дешовому пути—черезъ Дайренъ. Въ ДайренЪ пошлина взимается 
въ обычномъ размЪрЪ, безъ всякихъ скидокъ. 

Скидка въ '/з со ставокъ имфла болЪБе всего значен!я для экспорта хлЪб- 
ныхъ грузовъ изъ Маньчжур!и, создавая нфкоторое преимущество для вывоза 


черезь Эгершельдъ, по сравненю съ дайренскимъ направлешемъ. 


Услов1я экспорта черезъ Владивостокъ. 


При нормальныхъ условяхь пробЪгъ груза отъ Харбина до Владивостока 
составляетъ всего около 48 часовъ. Въ настоящее оке время неудовлетвори- 
тельная провозоспособность и политическ!я условя на Уссурйской жел. лор. 
увеличиваютъ этотъ срокъ до 60—64 часовъ (включая сюда т2-часовую оста- 
новку на ст. Пограничная), а нер$дко и больше. При отправкЪ товаровъ опла- 
чиваются впередъ провозная плата, дополнительные сборы, сборъ коммерче- 
скаго агентства на ст. Пограничная, оказывающаго солфйств!е при исполнен! 
таможенныхъ обрядностей, и китайская вывозная таможенная пошлина. 
Во Владивосток$ вагоны съ экспортными грузами направляются къ пакгаузамъ 
Эгершельда. Хранеше на открытомъ воздух въ отношени хлфбныхь грузовъ 
не прим$няется. 

Пакгаузы на ЭгершельдЪ имБютъ площадь въ 15,978 кв. саж. и могутъ 
вмфстить до 15 милл. пудовъ экспортныхъ грузовъ. Грузооборотъ въ нихъ 
совершается быстро, грузы не залеживаются—за минимальнымъ разм ромль 
импорта и пр!урочешемъ экспорта къ моменту прибытя пароходовъ. Грузы 
отд5льныхъ отправителей обычно складываются въ одномъ мфстБ. Они весьма 
хорошо охраняются, и случаи хищен1я очень р$дки. Плата за хранене исчис- 
ляется за 52 дня минимумъ, при чемъ неполный срокъ считаегся за 
полный. На время храненая грузы страхуются и на нихъ могуть быть выбраны 
свидфтельства на вЪсъ и качество отъ биржевого комитета и агентства Ллойда. 
Погрузка на пароходы производится артелями грузчиковъ. Экспортеръ, по- 
мимо вознаграждения грузчикамъ, оплачиваеть еще Агентству Кит. Вост. жел. 
дор. на ЭгершельдЪ комисаюнныя и организашонный сборъ, попудный сборъ 
въ пользу м5стныхъ властей, сборъ Владивостокскаго биржевого комитета, сборъ 
за исполнеше таможенныхъ обрядностей, -гербовый и таможенный. За послЪл- 
нее время часть этихъ сборовъ подверглась значительному сокращен!ю. Для 
характеристики общей стоимости провоза товара до Владивостока можно ука- 
зать, что. лля хлЪфбныхъ грузовъ она составляетъ отъ 32 до 36°/, стоимости 


товара, 


НЫ А ба =, 


^ >> 


Экспортъ черезъ Дайренъ, отт 280 


- 


Продолжительность перевозки ‘груза въ этомъ направлеши составляеть — 
около 80 часовъ, считая 15 часовь на пробыъ Харбинъ-— Чанчунь, 52 часа. 
оть Чанчуня до Дайрена и часовъ 12 на перегрузку въ Куаньченизахь И 


Чанчун5. ПослЪдняя очень хорошо организована, хищешй не набжюдается, 
розсыпь хлЪбныхт грузовъ крайне незначительна. Перегрузка особенно луч 
итилась посл мфропраятй 1921 года. 


По прибытш груза въ Лайренъ, получатель обязанъ въ тёчеше двухъ су- | 


токъ со дня полученя изъ портовой конторы ув$домлевя о прибыи выку- 
пить его, т.-е., иными словами, оплатить всф желЪзнодорожные сборы'и фрахтъ, 
если только таковые не были оплачены ‘при отправкЪ товара. 'Такимъ обра- 
зомъ, въ противоположность направленио ва Эгершельдъ, при отправкахъ на 
югъ возможно перенесенйе фрахта и сборовъ на получателя. | 


Невыкупъ товара въ вышеуказанный срокъ влечеть за собой штрафъ— 


т2 енъ съ вагона за первыя сутки и по 6 енъ за послЪду юпиЯ. 


Въ ДайренЪ грузъ направляется на одинъ изъ портовыхъ участковъ для 
выгрузки либо въ пакгаузы (изъ хлбныхь грузовъ-—обезличенные и пше- 
ница), либо на открытомъ м$стЪ. Пакгаузовъ вь Дайрен$ больше, чфмъ на 


ЭгершельдЪ,—65, и соотвЪфтственно значительнЪе ихъ грузовмЪстимость—свыше . 


22 милл. пудовъ. На открытыхъ участкахъ можетъ храниться до 19 милл. пу- 
довъ. ПослБдьй`видъ хранешя невыгоденъ для легкопортящихся товаровъ,. въ 
вилу частыхь ливней въ порту. Въ прололженше первыхь семи дней хранеше. 


безплатно, затЪЬмъ взимается сборъ, —для обезличенныхъ грузовъ онъ льготный. . 


Грузы очень хорошо охраняются. 


_ 


+ Е , т. 
Для погрузки на пароходъ грузы перевозятся въ береговые пакгаузы —к\ь 
причалу судовъ. Лишь по оплат китайской вывозной таможенной пошлины 


возможно погрузить товаръ на пароходъ. Погрузка организована портовымъ. 


управлешемъ. | + 


При желания экспортеръ можеть получить отъ портоваго управлетя или 
Британской торговой палаты свидфтельство о качествЪ товара, а отъ Ллойда— 
о его вЪсЪ. Общая стоимость всЪхъ расхоловъ Ффранко-трюмъ парохода’ отъ 
Харбина до Дайрена составляеть для хлфбныхьъ грузовъ отъ 33 до 39 стои- 
мости товара. 


Сравнен!е восточнаго и южнаго направлений. 


Въ видЪ общаго правила экспортные тарифы на Эгершельдъ дешевле та- 
рифовъ на Лайренъ; то же относится къ дополнительнымъ сборамъ. Зато 
портовые расходы на ЭгершельдЪ, въ частности стоимость погрузки на паро- 
холъ, въ виду высокой оплаты грузчиковъ, очень’ высоки, хотя въ течен!е 
1921 гола улалось добиться значительнаго ихъ понижешя. Однако, несмотря 
на послЬднее обстоятельство, общая стоимость провоза франко-трюмъ на 


Эгершельдъь для хлЬбныхь грузовъ обходится все же отъ 2'/» до 5 коп. на. 


пудъ дешевле, чм при отправкЪ на Дайренъ. 


$ ` 
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Эгершельдъ. 
Укладка мЪшковъ на стропы при погруз- 


къ на пароходъ. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 


Эгершельдъ. 


Погрузка муки на судно. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 


Эгершельдъ. 


Погрузка жмыховъ изъ вагона на паро- 


ходЪ. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 


Эгершельдъ, 


ЗдаНя съ баками для масла. 


| (Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 
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-_ Въ отношени времени уплаты желБзнодорожнаго фрахта и таможенной 
пошлины существуетъ значительная разница въ пользу юга--для Эгершельда 
они взимаются при отиравкБ товара, впередъ, а для Лайрена—могутъ быть 
перенесены на получателя. 


к- Восточное, направлен!е до 1921 года страдало оть недостаточной орга- 


моментъ введень цБлый рядь улучшенйй техническаго свойства --вагоны-ци- 
стерны для перевозки бобоваго. масла, портовые ‘баки для его храненя, улуч- 
шен!е погрузочныхъ приспособлешй и др. 


Важнымъ преимуществомъ южнаго направлен!я для средняго и мелкаго 
экспортера является возможность, въ виду регулярныхъ парохолныхъ рейсовъ 
на Лайренъ, всегда быть увБреннымъ въ скорой морской отправкЪ своего 
груза. Во ВладивостокЪ этой регулярности нфтъ, и въ портъ прихолятъ паро- 
ходы, уже заранЗе зафрахтованные крупными’ экспортерами. Поэтому воз- 
‚можны большие накладные расходы по храненю товара въ ожидашя тоннажа. 

- Политическая неустойчивость и таможенныя затруднен!я—главная причина, 
почему импортъ почти‘ не идетъ черезъ Эгершельлъ, предпочитая Лайренъ съ 
его порто-франко. * 


Одной изъ особенностей южнаго направленя является то, что извфстное 
количество грузовъ всегда минуетъ желЪзную дорогу и перевозится гужомъ, 
зимой, изъ Сверной Маньчжури къ станшямь Южно-Маньчжурской же- 
лфзной дороги: 


Съ другой же стороны, изъ Чанчуня на сфверъ въ качеств обратнаго 
груза гужомъ слБдуютъ огромныя парти ввозныхъ товаровъ, преимущественно 
состояние изъ предметовъ широкаго потреблеюя китайскаго населенйя, такъ- 
называемый «цза-хо» —разный товаръ. 


Сравнительное значен!е восточнаго, южнаго и западнаго направленй для 
ввоза и вывоза‘ грузовъь по Кит. Вост. жел. дор. даеть нижеслфдующая та- 
олица въ милллонахъ пудовъ: 
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Если къ цифрамъь желЪфзнодорожнаго вывоза и ввоза прибавить количе- 
_ ства гужевыхъ перевозокъ въ южномъ направлени, составивиия для перваго 


низованности портовыхъ приспособлев!й въ порту Эгершельла. Въ настояций, 
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въ 1920 голу около 60 миллюновъ пудовъ, а лля второго--30 миллюновъь — 
пуловъ, то стапеть, очевидным первенствующее значен!е этого направлешя 
въ ЛЬЛЬ снабжешя края предметами ввоза, а равно и экспорта ‘туземныхь” | 
продуктовъ. , 


кращенйе экспорта черезъ Владивостокъ —явлене временное, зависящее от 
политическихь и иныхъ привходящихъ обстоятельствъ. Въ связи съ мфропрйя: 
чями Кит. Вост. жел. лор. въ названномъ году возродилась экспортная лвя- — 


Однако, результаты 1921 года показали, что наблюдавшееся сильное со- 
4 


тельность въ восточномъ направлении. Импорта, правда, это не коснулось, но Е. 
нозможно, что улучшене общей обстановки вновь направить интересъ евро- — 
пейскихъ и американскихъ фирмъ къ русскому тихоокеанскому порту. . } 
г 

Морская перевозка экспортируемыхъ продуктовъ, * 

* у. 


Уже до войны 1914 года положеше съ морскимъ тоннажемъ, потребвымъ . 
лля вывоза на вншие рынки маньчжурскихъ пролуктовъ, было таково, что 
крупные экспортеры, не только зафрахтовываюиие цфлые пароходы, но даже — 
обладаюние собственными судами _(Вассардлъь и В°, Минуй Буссанъ Кайша), 
производили большинство своихъ отправокъ изь Владивостокскаго порта. 
Мелке же отправители, хотя и могли пользоваться услугами русскихъ паро- — 
ходовЪ Добровольнаго флота, поддерживавшихъ ‘регулярное соббщене съ — 
Европой, но за недостаточностью предоставляемаго имъ тоннажа иринужлены — 
были обращаться къ другому ближайшему порту, являющемуся м5стомъ за- 
хода лля судовъ пароходныхъ компан й. Такимъ портомъ былъ Дайренъ, въ | 
который, помимо японскихь и ангийскихъ пароходовъ, регулярно заходили и — 
германске. Стоимость морского фрахта ло войны была одинакова оть Эгер- 
юшельда или Дайрена и составляла для хлфбныхь грузовь около 26—35 шил- 
линговъ за тонну, т.-е. около 20—25 коп. за пудъ. < 


1914 Году, захватившихъь и дальневосточныя моря. ПослЪ временной полной 
заминки изъ-за военныхъь событй подъ Циндао, морской транспортъ сталь 
ощущать большия затруднения отъ недостатка суловъ, вызваннаго реквизишей 
ихь для военныхъ надобностей, исчезновенмемъ германскаго флага, потерями 
оть подводной войны и проч. Фрахть сталъ дорожать съ каждымъ годомъ и до- 
стигъ своего максимума уже въ послЪ-военное время въ 1920 голу, подня- 
витись до 150 шиллинговъ за тонну, т.-е. 90 коп. за пудъ. Со второй поло- 
вины 1920 года какъ вообще съ мровыми цБнами, такъ и въ отношений = 
фрахта наступилъ. переломъ. Ставки быстро падали и къ маю 1921 года со- 
ставляли для хлЬбныхъ грузовъ всего 35 шаллинговъ за тонну, т.-е. около 
22 коп. за пудъ. ЗатЪмъ онф опять поднялись и. составляли къ концу гола 
40 шиллинговъ за тонну, т.-е. около зт коп. за пудъ отъ Дайрена. Ставки. 
отъ Эгершельда на н5$сколько копфекъ дороже, ‘такъ какъ въ этотъ порть 
заходы судовъ совершаются не регулярно. Дайренский же портъ съ каждымъ 
годомъ пр!обрЪтаеть болышее значеше,— начиная съ кониа 1920 года онЪ. 
былъ включене такими болыпими первоклассными компавями, какъ Осака 
Шосенъ Кайша, Тойо Кисенъ Кайша, Ниппонъ Юсенъ Кайша и американскими — 
обществами, пользующимися пароходами Шиппингъ Борда, въ число регуляр- 
ныхъ рейсовъ не только товарныхъ, но.и пассажирскихъ (американская ли- 


я | 

Обстоятельства сильно измфнились посл начала военныхъ ДЪЙСТВЙ ВЪ . 
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ня). Кром$ указанныхъ компавй, въ Лайренъ регулярно заходятъ пароходы, 
представляемые английской фирмой Буттерфильль и Свайеръ. Стоимость 
{фрахта до Америки въ 1921 голу составляла отъ 4 до 6 американскихъ дол- 
‚ларовъ за тонну, т.-е. въ среднемъ около 16 коп. съ пуда. 


Въ т921 году уже не наблюдалось недостатка въ свободномъ тоннажф— 
по им5ющимся, свЪдЪшямь количество бездфйствующихь въ разныхъ стра- 
нахъ парохоловъ составляло около 10.000.000 тоинЪ, и колебан!я въ расифн- 
кахъ морского фрахта въ этомъ голу были вызваны забастовкой вь каменно- 
угольной промышленности вь Англии, или же имфли свою причину въ пе- 
родически увеличивающемся спрос$ на тоннажь во ‘время экспортнаго 
сезона. 


Страны назначен!я экспортныхъ и происхожден!я импортныхъ грузовъ. 


Главнёйшими странами, ввозящими манпьчжурске продукты, являются 
Дпоня, ближайпия китайскя территори (Южная Маньчжуря, Шанхай), Вели- 
кобриташя, Лавя и лрушя скандинавскя страны, Соединенные Штаты. Аме- 
рики,› Нилерландская Иншя, сосфльйя руссюя области и лр. Въ Японю вво- 
зИтся ‘почти все количество вырабагываемыхь въ Маньчжурии жмыховъ, отъ 
60 до 753 маньчжурекихь бобовь, 25—30°/0. ишениць, 15-—20°/о бобоваго 
масла и мене значительная доля лЬса и сырья— шерсти, щетины, и кожъ. 
Съ своей стороны, ДЯвон/я вывозить въ -Маньчжур1ю большую часть распро- 
„страняющейся на рынкВ мануфактуры, главнымъ' образомъ, хлопчатобумажной, 
писчебумажный, москательный и скобяной товаръ и вообще всяюе дешовые 
товары, разсчитанные на массовое потреблеше китайскимъ населенемъ и обни- 
маюпие всю его домашнюю потребность. 


Во внЪшиней торговлЪ СБверной Маньчжкур!я Япогия занимает безспорно 
первое мБето. Второе принадлежитъ пролуктамъ собственно китайской тер- 
ритори— промышленному району шанхайскому и Южной Маньчжурт. Сюда 
вывозятся бобы на маслобойные заводы, пшеница на мельницы, мука, въ не- 
большомъ количеств5 жмыхи, бобовое масло, имБюшее большой рынокъ въ 
Южномъ КитаЪ, лЬсные и строительные матералы. Гуда же идетъ сырье—- 
щетина и кожи, отчасти для переработки и лальнфйшей отправки. Въ обмфнъ 
Южная Маньчжур!я поставляетъ, главнымъ образомъ, фушунскй уголь, соль, 
сахаръ и др. 


Изъ европейскихъ странъ первое мБсто на рынкф занимаеть Великобри- 
таня. Она импортируеть маньчжурскую пшеницу, бобы, бобовое масло, 
щетину, консюй волосъ, шерсть, мясные пролукты и дичь (черезь Продукт- 
ную Экспортную Компан!ю). Изь Анрми же ввозится мануфактура лучшихь 
сортовъ, машины и инструменты и всяя промышленныя издБля. Скан- 
динавскя страны ввозятъ значительное количество бобовъ; ‘за послфл- 
нее время он стали проявлять интересъь и кь ншеницВ. Соединенные Штаты 
Америки по количеству ввоза маньчжурскихь предметовъ стоять далеко не 
‚на первомъ м5стБ—въ Штаты идуть, главнымъ образомъ, сырьевые продукты — 
‚шерсть, пушнина, кожи, во время войны шло въ болышомъ количествЪ бо- 
бовое масло. Зато по импорту они ‘занимаютъ одно изъ первыхъ мФстъ, 
‘поставляя машины, металлическмя изд5ля, консервы, ‘обувь, мануфактуру, 
электрическя принадлежности, скобяной товаръ, вина и друг. Нидерланд- 
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‘валась крайне незначительной. 
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ская Инля покупаеть бобы и жмыхи и вывозить, съ своей стороны, сахар. — 
Учасме Франщи въ маньчжурской торговлЪ незначительно. Она предъявляла_ 
спросъ на пшенину, бобовое масло и пушнину, а ввозила парфюмерные, С 
галантерейные и мануфактурные товары, вина и консервы. ‘То же, ие 
относится и къ Итами. Германя посл войны мало выступаеть въ качествф 
покупателя, зато ея товары вновь появились въ большомъ количествЪ въ. 
1921 году--машины, краски, аптекарский, писчебумажный | товаръ и друг. 
Торговля съ русскими областями, при условшяхь послфдняго времени, оста- 


еы 


а РазмЪры внутренней торговли. 


Елинственнымъ достов$рнымъ источникомъ свЪдфнй, на основави кото- 
рыхь можно составить представлен!е о размфрахь и характер внутренней 
торговли Съверной Маньчжур1и, являются данныя транспортной статистики, 
т.-е. учетъ передвиженя товаровъ по желЪзной дорогЪ, водой и гужомъ. Данныя 
эти въ отношении хлЪба, лЪса и иъкоторыхъ другихъ продуктовъ м$етной 
промышленности съ достаточной полнотой иснользованы въ предыдущихь 
главахъ. Затфмъ, въ отношен!и перевозокъ всъхъ вообще грузовъ по ^ всей 
обслуживаемой желЪзной дорогой территории онф будутъ разсмотрЬны, при. 
описан!и. грузооборота дороги и работы станшй. Наконецъ, въ виду того, 
что для СЪв. Маньчж. размБры и характеръ внутренней торговли въ значитель- 
ной степени опредЪляются размфрами и характеромъ ея экспорта и импорта, 
общее представлен! о ея внутреннемъ товарообмЪнЪ дано въ прелшеству- 
ющей главЪ. Поэтому, во избфжане повторевй, мы остановимся здфсь, глав- 
нымъ образомъ, на товарообмфнф Харбина съ Фуизялянемъ, какъ центра, - 
играющаго исключительно крупную роль въ торговлЪ всей ‘СБверной Мань- 
чжурши и отражающаго вс ея характерныя особенности. Ва 

Количественное значенше Харбина, какъ торговаго центра, наглядно ри-. 
суется слфЪдующей таблицей, въ которой сгруппированы данныя объ общемъ = 
отправлении и ‘прибыти частныхъ грузовъ малой скорости по вс$мъ станшямъ = 
Китайской Восточной желфзной дороги и въ томъ числь по Харбинскому — 
узлу. Ланныя приведены за рядъ послфднихъ лЬть и захватывають и до- 
военное время. 








5 
Всего отправлено частныхъ |Всего ‘прибыло частныхьъ гру- СУММА 
трузовъ малой скорости. зовъ малой скорости. . 




















На всю Въ т. ч. на| Вся К, В. Въ т. чисаЪ 
К. В. ж. хо Харб. узелъ. ж. Д. | Харб. узелъ. 


Въ т. ч. съ 
Харб. узла. 


| Со всей 
Е Ол ы. КВжх. 





г бб. | Мила. | ово. | Мила. | ор, у оо 


пуд. "|. пуд. | пуд. | 


| 
| | 

| | | | 
Е о 48,7| 100 Л| 26,0 31 100. 178 56] 800 100 305 

| ‚ЭЕ 233,3 "30:9 18,0 59,4 15,6] | 

3 39,6 246 62,1 ЦО. в 
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30,8} 63,9] 1373 —(| 612 
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Въ настоящее время изъ всего отправленя частныхъь грузовъ по Кит. 
Вост, жел. дорог на лолю Харбина приходится отъ 4о до 50°/ю и изъ всего 


_ прибытя— отъ 60 до 70°/о. Въ общемъ, Харбинскй узелъ даетъ дорогЪ болЪе 


‚половины всей ея коммерческой грузовой ‘работы (не считая транзита). Если 


‚ при этомъ принять во вниман!е, что денежная и экономическая цЪнность 


харбинскихъ грузовъ въ ибломъ относительно выше (здфсь, главнымъ обра- 
зомъ, сосредоточены ору произволства и наиболфе дороме предметы обра- 
батывающей промыигленности), то исключительность экономическаго значен]я 
этой торгово-промышленной столицы СЪФверной. Маньчжурии станеть совер- 
шенно очевидной. Необходимо еше добавить, что и въ отношенм водныхъ 
и даже отчасти гужевыхъ перевозокъ Харбинъ играеть такую же крупную 
роль. 


Это относительное значене Харбина претерифваеть замбтную эволюцио 
во времени. Въ 1913 г. онъ отправлялъ всего 26/ общаго количества от- 
правлен1я дороги, а въ 1921 г.—уже 42°/о (въ 1920 г.—даже 29/0); получаль 
ВЪ 1913 Г.—57/, всБхъ прибывавшихь грузовъ, а въ 1921 г.-около 70°. 


‚ Такимъ образомъ, его грузообороть возрасталь значительно быстрБе, чБмъ 


грузооборотъ вс5хъ прочихъ станшй въ цфломъ. Это яснфе можно усмотрЪть 
изъ слБдующаго сопоставления: 


# 


и ии ни ть шит жееосчинт иивиииильсгьв.. момшовтжишисиисжети жа Ежи ниши 





СУММА. 

















|= отправлено частныхъ | Всего прибыло частныхъ 























трузовъ малой скорости. грузовъ малой скорости. 
=== ЕН: = 
| (ъ Харбинок. | Съ проч, ст. [На Харбинек. На проч. ст.! Харбинсый | Проч. станц. 
оды. узла. ВЕ. узелъ. К. В. ж. д. узелъ. | В. В. ж- д. 
х | ыы кв 
Милл. ооо до, |Милл. 0/09. Миля. | оовуо, ‚ Мил. | 0.0/0 Милл. | о/р. Милл. о, 
пуд. пуд. пуд. пуд. | пуд. | | пуд, | 
Е == Ея я — И — = = ЕЕ 
] | 
У | | | | | ь 
Е ие мЬ 12,9 1007 360 100 1178 100] 13,5. 100]. 30,5! ‹ 100]. 749,5 ° 10 
ПО ня и Зе: 44,4 ` 350 о О а ПА 19.82 ТОВ 15,9] 7.949: 75,3”. 1159 
х | 
| | 





























Въ то время, какъ за послфдыя 8 лЬть желфзнодорожное отправление 
вс5хъ станшй, кромЪ Харбина, увеличилось на 71°/, отправлене Харбина 
возросло. на 250°/,.-Прибыт его. увеличилось на 77°/, противъ 2°/, прочихъ 
‘станшй. Въ СЪверной Маньчжури происхолить то же, что всегда и всюду на- 
° блюдается при аналогичныхь усломяхъ экономическаго прогресса: болЪе 
_— быстрый ростъ крупныхъ центровъ и концентрашя_въ нихъ торгово-промыш- 
_ ` ленныхъ силъ. | 











Строен!е грузооборота Харбина. 


Характеръ коммерческаго желфзнодорожнаго грузооборота Харбина и 





Отира влено частныхъ груловъ 


малой скорости... 











: изм5неня его во времени рисуются слфдующей таблицей. - 























у ы | , 7 
р: | Группы И ВИДЫ товаровъ. 1913 т, Ро ВАС 1918 т | РЕ } 
\ | Въ тысяч. пуд. к, Въ тысяч. пуд. | г. ь 
. - —_—_—— ——.— = — ы — тж >—- ——- ——ы———————_——_ —— т м 
2 Г. Растительные: | | 
1: Хлббные грузы ..........| 10.400 | 41.495 - 399| 2,882 | 2.958 мае 
2. Растительное масло ‘и риа и. 81 302 373 104 15. 15. 
3. Овощи и “фрукты о ось 154 163 | 106 205 285. .139., 
а и ие 29 24 83 223 275 | 123 
В рамок 9 9 | 94 1.011 37 134: 354 
к 6, Сахаръ и песок ее. вх 155 187 410 658 160 
7. Бакалейный товар... ., -- 135 — — 42. — 
8: Табачныя ивдня Е ео Е рае 58 | 184 231 28 229 179 
9 Сдирть,. ВОДЕ ое 187 | 88 47 174 82 18 
\ 10. Ввабячпивоти тн ом тая 34 2 6 45 48 "0 
Виа ао тек бы — 2 — 14 21. 150 
2. Оно в аи ЕЕ Е 150 811 425. 
в наниальыт > т - 
у 11.086 | 42.591 | 386 |. 4.412 4.800 109 
П. Животные: | Е 
х 19. Мясо. ‘сало х ПОЛЕ ЗОВИ а 127 87 | - 69. | 27 78 { `289 
14. Кожи, кость, волость, Зе К 61 48 | 79 28 [6 | 225 
к, ОХ. Яйца... \ Е г | | т 11 
Икра о 9 | 169 
: 17. Нушнина, м®ха Я — 
18. СвЪчи, мыло. . | —. 
ПТ. Лъеные: а. 
19. ЛЪсъ, дрова. . 281 
. 1У. Ископаемые: 
; 20. Каменный уголь м. 7.138, 
о Камень: тли а Кора ке. 3.107 1.300 
22. Кирпичъ, цементь, известь ..... 9 27 | 300 476 2.181 458 
23. Металлы и издвия. (....... 88 174 ° 198 | ^ 487 1.147 236 
24. Машины и земл. орудя. .... я - 80 —- 48 177 869 
25. Минер. масла, керосинъ ...... 54 18 33 466 300 64 
26. Стекло, посуда всякая ..... ие 3041; >) 115 170 11 193 174 
Ре ООВ ое аа тиаь 344 352 102 2.689 1.688 63 
{ 546 781 | 484 | 8.783 | 16.581 188 
У. Ткани, обувь и т. п.: С: Г 
28. Мануфактура, вата’ пряжа ..... 135 211 156 | 400 т. 105 "276 
М ее м 111 298 | 211 | 271 - 893 330 
я 30. Платье, обувь... | — 
{ За: Гадонтервяя а ТЕ. 
” | 276 в 671 | 1.998 298 
у УТ. См шанные: | 
38 32. Москат., аптекарский, ее : 9 35 | 389 90 107 118 
оо ЗИ м, 19 125 250 60 35 | 58 
84. Бумер сова к 12 46, 388 150 303 202 
С. 31 | 106 349 | 300 ‚445 | 148. 
д УЕ Проще грузы г. сора ро 495 | 100 20; || ‚1.550 222.381 | 150 
| | 
Вовто лота Ая УЗИ ТОО Зоо ОЕ 177 
- | Г { 






























Прибыло“частныхь грузовъ 
малой скорости, 
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Чтобы нагляднфе прелставить строен!е товарнаго грузооборота Харбина и 
перем$ны, происшедийя съ нимъ за посл$лн!я 8 лЬтт, сдБлаемъ сначала из- 
влечеше наиболфе существенныхъ элементовъ вышеприведенной нЪсколько 
громоздкой таблипы.. 





















































Отиравлено частныхь грузовъ малой | Прибыло частяыхь грузовъ малой 
скорости. | скорости, 
. 1913 тодь | 1971 го дь | 1913 годь | 1991 годь 
И ОВО о а А 
| у Милл. | ВЪ 40% Миле. Въ 9/0 9/0 Милл- И Въ 9/00 | Милл. Въ 0/0 0/0 
къ общ. | кл, общ. | къ и | къ общ, 
о. пудовъ. " итоту. ПУДОВ. — итогу. | ПУДОВ. итогу. 
- = ыы ——— = ——ю—о_ы——— т —_—_ к — 
| } 
Г. Хлёбяыо грузы... ... 10,4 | 81,9 11.5 93.8 2.9 16,4 | р я. 3 
Остальные продукты раститель- | .. 
наго происхожленя .... 0,6 _ О т, 2,3 | 1,5 8,5 | т в 
Ц. Животные. ..... и 078. | 2,4 0.2 0,5 | (0.2 1,1 0.21 0.6 
ВО Те а О | 0,8 0.1 0,3 18:1 10,1 5.0’ | 165 
| | 
ВУ Ископаем те, сны ле 0,5 И 0,8 | 1.8 8,8 19,7 | 16,5 52.4 
| -| | 
\"; Ткацит, обувь ил. и. .., 0,3 | 2.4 | 0,6 1.4 НЫ 4,0 | 9.0 6,4 
| | | 
УТ, с, — | — | Та 0.2 0,3 И 0,5 | 1.6 
У о О ра и 0,5 3.0 0,1 0,2 В, 8,5 | ры 7,5 
| а и к | { | : 
` | * 
Е ОО, о 100 41,5 О А уси 100 315 | 100 
|| 





Въ составБ отправляемыхъ Харбиномъ по жел. дор. товаровъ замБтно воз- 
росло значене хлбныхъ грузовъ: вЪ 1913 г. они составляли 81,9°/о всего 
коммерческаго отправленя, а въ 1921 г.— уже 93,3°/0. Это обстоятельство по- 
казываетъ, что ростъ землелБльческаго производства на территорйи, обслужи- 
ваемой Харбинскимь узломъ, значительно превосходитъ ростъ обрабатываю- 
шей промышленности. И, дЪйствительно, изъ всфхъ массовыхъ грузовъ отпра- 
вленя—хлЪ5бные грузы за это время обнаружили максимальный = приростъ: 
ихЪъ отправка увеличилась съ 19.4 до 41.5 милл. пуд., т.-е. на 299%. Изъ 
остальныхь товаровъ возросла отправка: 
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растительнаго масла... .съь` 91 тыс. пуд. до 302 тыс. пуд., т.-е. на 273°/ 


‚овощей и фруктовъ РИ ЕО) › 0 » » » 6°/о 

° | е : | 

О А Мес 83 р > хо» 8740 
и * 


табаку и издфмй .....» 58 » ТЗ оР» 13100 
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свфчей и мыла теч СЪ 19 ТЫС, Пул, ДО 94. ТЫС, ПУХ, ТАС 
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р металловъ и издфлй ...» 88 » о, ТИ 30 » » 


МАНУактуры  ‘оь с еле я Ш, в 


мЬшковъ АВС» ия ТУ » > 298 › » » > п 
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НЪкоторые грузы показывають даже уменьшеше отправокт, по это боль | 
шей частью объясняется случайными услошями ланныхь двухъ лфтъ. Въ цф- 
помь коммерческое отправ: пене увеличилось на 250°/о, въ частностп, хлЪб. Е 
ныхъ грузовъ—на 299%, и всфхъ прочихъ-—на 30‘/. Изъ этого ты р 


2 № 
. 


ы было бы заключить, что работа торгово-промышленнаго аппарата Харбина в 
2 пфломъ не слишкомъ обгоняетъ ростъ потребностей увеличивающагося насе 
мх леня самого города. Но такой выводъ былъ бы не совсЪмъ вфрнымъ. За эти. 
Г. голы сильно раздвинулся районъ гужевого вляюя Харбина: в® настоящее | 
время хлЪбъ къ нему ввозится съ гораздо болфе обширной территории, ЧЪмъЪ 


о 1 


ь ›—;10 лЬтъ назадъ, при чемъ почти всБ обратныя арбы уходятъ нагружен- 
79 ными въ той или иной мЪрЪ прелметами харбинскаго производства или тор- 
| говли. Сильно возросъ также отпускъ изъ Харбина товаровъ по Сунгари. | 
:: П, несмотря на это, все же Харбинъ, какъ видимъ, иметь возможность в. 
} увеличивать и свое ‘желЪз нодорожное отправленйе не хлЪбныхъ грузовъ. 
з Замфтныя измБненя произошли и въ состав5 прибывающихъ о. 
и по желЪзной дорогЪ товаровъ. Сильно сократилось относительное значеше 
хлБбныхъЪ грузовъ (въ 1913—16,4/ всего прибытия, а’ въ 1921 г.—только 7, ны 
= и возросла роль лЪса, лровъ, строительныхъ матер!аловъ, металловъ и Изд : 
. ИЙ ИЗЪ НИХЪ, мануфактуры, мЬшковЪъ, бумаги. Какъ видимъ, товарное _же- 
& Бзнолорожное прибыте, по сравнеяйю съ отправлешемъ, эволюшонировало 
я ‚ въ противоположную сторону: отправлене въ большой м5р$ стало- ВОС 
ы. сырьевой экспортный характеръ, а среди прибывающихь грузовъ большее. Е 
ГЕ ‚  злачене получили продукты обрабатывающей промышленности и матералы _ 
и для строительства и промышленнаго . оборудования. Экономическое значенй 4 
Е желЪзнодорожнаго ввоза въ Харбинъ, такимъ образомъ, возросло, аа 


Для подвоза въ Харбинъ товаровъ еще большую, чмъ для. отправлены 
| изъ него, роль играютъ водный путь по Сунгари и гужъ. Этими путями под-_ 
у возятся, главнымъ образомт, хлЬбъ, лЪсъ и’дрова и отчасти «иза-хо», то-есть | 

прелметы массоваго китайскаго потребления (ткани, бакалея, керосинъ и т. А". и 
зо впрочемъ, послфднее посл$ понижения тарифовъ на предметы этой Груп 

в. (декабрь т92т г.) пошло преимущественно по жел$зной дорог. о 8 


Значене водной и гужевой доставки грузовъ въ Харбинъ вилно изъ 
слБдующаго сопоставления, г ВЯ 





Прибыло вЪ Харбинъ ВЪ 1921 ГОДУ МИЛЛОНОВЬ пудовъ: 
По Кит. Вост. 


жел. дор. Съ Сунгари. Гужомъ. Всего, 
ХлЪЬбныхъ грузовъ.. . 2,3 20,4 м4 48,1 
Афса. и дровфя. ЕЕ т то, о то.а. ТА 
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Цза-хо полвозилось гужомъ съ юга; въ зимние мфсяцы этотъ подвозъ 
принималъ весьма значительные, размБры. | 


Таковы въ общихъ чертахь размфры и составъ товарнаго оборота Хар- 
бина и Фуцзядяна, поскольку ихь позволяють’ установить имфюпияся транс- 
портныя данныя. 


Торговый оборотъ. 


Что касается опредфлен!я размфра торговыхъ оборотовь въ денежныхъ 
единицахъ, то эта задача представляется неизм5римо болфе трудной и слож- 
ной. Она могла бы быть удовлетворительно разрфшена, если бы имЪфлись 
точныя данныя о всЪхъ торгово-промышленныхъ предпр!ятяхь и ихъ оборо- 
тахъ. Но такихъ данныхъ, къ сожалЪю, нЪтъ. Лаже Харбинский Городской 
Совфтъ при опред$лени размБровъ обложения пользуется лишь крайне при- 
близительной глазом$рной оп$нкой. Вдобавокъ въ сферу его вмяюя не вхо- 
дять Модягоу, 8-й участокъ, Фуцзядянь, да и въ самомъ районф города ла- 
леко не всЪ предпрятя подвергаются городскому обложен!ю, 


Поэтому для рЬшен!я поставленной задачи остается лишь другой путь — 
оцфнки одного товарнаго оборота, поскольку посл$днйй поддается учету при 
помощи данныхъ о ввозБ и вывозЪ. Гакой способъ изобилуетъ многими ме- 
тодологическими неясностями и техническими затруднешями. Примфняя его, 
совершенно невозможно учесть то весьма значительное наращене цфнности, 
которое получается при переработкЪ ввезенныхъ продуктовъ мфстнымъ про- 
мышленнымъ и ремесленнымъ аппаратомь въ Ффабрикаты высшаго порядка, 
если послфдые будуть потреблены на мЪстЪ. Этимъ пулемъ совершенно не 
учитываются обороты всЪхъ кредитныхь учрежден, комиссюнеровъ, увесе- 
ленй, торговпевъ, которые пролаютъ купленные ими товары на мфстБ же 
(т.-е. болышинства мелочныхъ и базарныхъ лавокъ) и т. п. Самая оцфика товаровъ 
по тфмъ обобщеннымъ группамъ, по которымъ они учитываются желфзно- 
дорожной статистикой, можеть быть сдфлана лишь крайне грубо и при- - 
ближенно. Наконецъ, этотъ способъ не можетъ дать по существу прямого 
учета прибыли м$стныхь промышленниковъь и торговцевъ, такъ какъ всЪ 
товары приходится оцфнивать по какой-то средней цЪнЪ, хотя они при 
ввоз5 въ городъ имфютъ одну иБну, а при переходЪ ихъ къ потребителю или 
при вывозЪ, даже при каждой перепродаж5,—уже другую, обычно болЪе 
высокую. 


Несмотря на всЪ эти дефекты, указанный способъ все же даеть возмож- 
ность судить объ относительномъ экономическомъь значении отдфльныхъ от- 
раслей торговли ипозволяетъ, хотя бы и очень приблизительно, умозаключать 
о возможной абсолютной величинЪ ея оборотовъ. 


Результаты такой опфнки частнаго товарнаго ввоза и вывоза Харбина съ 
Фуцзядянемъ по главнфйшимьъ группамъ „.товаровъ и сравнен!е съ данными 



































































































` 
М Бетнаго биржевого комитета о торговых Ь оборотах Харбина (безъ Фу ЦЗЯ” 9 
ляня) за прошлые годы приводятся въ слфдующей таблииЪ: И 
244 2 Оцфика внЪши. тов. 
Торговые обороты Харбина (безъ оборота, Харбина съ |. 
Фуцзядяня) 10 даннымъ Харбин- || Фуипзядянемъ по дан ю 
скато Биржевого Комитета, НымЪ о вноаЪ и вы. р: 
Г возь товаров\». р 
) - И В | | | то ВА 20В71 и —ы=——ы—ы=—=ы—=—=—=— т мм—=т=—————— 
руппы ИДЬ ] р | | | 1991 
1908 | 1910. | 1912 | 19137| 1914 В, КЕ 
| р хы- 
| Рвозъ. _вовъ, умма 
‘ Миалны золотых рублей или енЪ. } 
еек о { 
| | | ` 
| | | . % 
Г. Растительные: | | | | 2 
КАНО, имуна Но оне 12,01 114 | 22,6 | 24,1 | 22,5 || 48,0 | "43.0 | 91,0 к 
2Гаститольнов масло, т т, 0.25 90,4 0,4. 1770,4 О 2 Зе: р 
Овощи тофу оо мы | Одо 09 0,4 0,6 | 0,3 0,9 4 
$ Русь. от 22| 0,2 тб ООО :. 
5. Чай С -- - И ОЕ |. 1,8 1,2 | 3,0; й 
и. Сахаръ и песокъ О.Б О 1 33 оса 1 
7. Бакалейный товаръ 2,0 2,0. 0;6 |: 0:6 |106" №3 бе 2.0 | 
8. Табацъ ин изаЪля 1,0 1,21 ,2,49.; 2,8. | 25 |. ВО ие еб 
9. Спартъ, водки. Е ить 1,5 |. -2,0 | 2,04 | 2,2 |. 163 05 ОА 
10. Вина а ны ЛВ, 49 0,870, 65] 20.353 ОЗ ООО 
——ы—ы—ы=е—„З—————/—/———а 
17,55] 185 80.985 32,9 | 307 60,0. 199 1095 я 
2 И, Животные: | | | | Я 
ООВ НС ООО р за 2,5 2.0 },0 | — 3,0 
12. Кожи, волосъ, шереть, кость ое Фо Оооо 0;51- ОБ Овен 
О В ТЕ —= 0,36 0,5 0,6 || 01 = 4 0 | 
1 Ра ик ра ое 0,95 0,25 _ 0,25} 07 0,4 Л | 
о СЕЧИ МТ а а ое рае ее; 0,3 0,8 \ 
16; Езшнина: Губа ее, Ин Золе ОЛ ОИ ен аа 2,0] и,5 
т 1 ] 
| 2,65: 2.531 5,081 15.25 7431893 ИВО 
| ПЕ, Лъеные: | 
| 171 Бо, провалили. ня чл ОИ ББ ово" БОЙ 
ГУ. Ископаемые: | | 
| я 
18. Каменный уголь... О, ее КЕ 0,2 0,9 ОАО 2,4” ОВ 
19. Строительные матерталы. КОРЕЯ ор, |. 0,45. 50,5 |. '0}5 0,6 | 0,2 0,8 
20. Металлы и изя ... И 1,2 ОВ ан 5,5, |, 208 6,3 
21. Машины и земледьльческя орды. В -— | 0,2 0.5 03 1,5 | 0,7 2,2 
22. Минеральныя масла и керовинъ .... 0,25; 0,25] + 1,25, 11525 11,55" 1,31 1,4 
29 тока Иоаким в 0,15 0,2 ..0,6 |. 0,7]. 0,68] „50 |9 1,2 
С р о 0.3 | Отв 
у - —- 
1,58] 1,95 449) 485 51| 196 22| м8 
У. Ткани, обувь и т. п: 
25. Мануфактура, вата; пряжа. !.... 25 ВВ оо 1,2 | 20,0 | 10,0 | 80,0 
26. МЬшки. есть а ПР О 1,6 3.6 2 4,8 
27 Плалье, обувь. я О РЕ 101.11 | 092] < 12 | 1,0 30. 05 3,5 у 
28 Талавтерея ал ЕАН 0,35]. -0;35. 04+ ое ВО 
3,85 5,65, 8,27| 10.2 | 10,1 281 | 127 8 
УТ. См шанные: | | 
29. Москалельный и антекарски товаръ, ‚ . 0,2 | 0,2 0,53. и | 0,5 19-95 
30: Оби Они Е 0,2 0,2 0,21 "О а 
51. Бумага. 5 : 0,35] 23,0 | 0,5 
в з ] > | 
УП. Проше товары 1,57' 5.2 | 3,085 3:05) 29| з 3 | т 
а 
ВОГО 2801448595055 оО О | 70,0 | 190,0 
| | 
. ® 
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"ВнфшейЙ товарный обороть Харбина и Фуизяляня въ 1921 голу по при- 
облизительнымь подсчетамъ—скорЪе преуменьшеннымъ— стоимости ввезенныхь 
и вывезенныхь по желЁзной дорогБ, водой и гужомъ (внф района вляня 
Харбина) товаровь опрелдфлился въ 190 милл. зол. руб., изъ которыхь на 
ввозъ падаеть 120 милл. и на вывозъ 70 милл. Разница межлу этими вели- 
чинами— 50 милл. руб.—выражаеть потреблене не олного Харбина, а довольно 
общирнако района, который имъ непосредственно снабжается. Эта ифнность, 
очевидно, возмфщается лохолами желЪзной дороги, прибылью мЪетной промыш- 
ленности и торговли, ввозомь капиталовъ извнЪ и тратой ранЪе накопленныхт, 
денежныхь средствъ. Такимь образомъ, можно думать, что обийй обороть тор- 
гово-промышленнаго аппарата Харбина и Фуцзядяня въ 1921 г. превысилъ 
240 миллюновъ золотыхъ. рублей. 


Первое мБсто по оборотамъ занимаеть хлЪбная торговля, дающая около 
60”/о общей суммы. За нею слБдуетъ мануфактура (около 16‘/о); далфе`идуть 
бакалейные товары, затБмъ группа ископаемыхъь продуктовь и фабрикатовъ 
ИЗЪ. НИХЬ, И, ваконепуъ, продукты животнаго происхождения. 


Подобный же подсчеть стоимости грузооборота 1921 года по всей Кит. 
Вост. жел. дор. (безъ водныхъ и гужевыхь перевозокъ) по срелнимъ иф- 
намъ даеть такя величины: 

Ввезено товаровъ. ... . на!1то милл. зол. руб. 


Вывезено товаровь .’ . №1105 милл. зол. руб. 





Ио, 215 милл. зол. руб. 


Исключивь отсюда иБнность желзнодорожнаго грузооборота Харбина, 
получимъ слБдуюния величины стоимости желфзнодорожныхъ грузовъ всфхъ 








прочихъ станшй дороги: { 
О: ое р ое иОЕ 45 милл. зол. руб. 
и О вх Ио Е 
и Е ЗУ зо сруб, 


Разница въ ифнносги ввоза и вывоза по остальнымъ станшямъь на самомъ 
дл будеть, повидимому, нфсколько больше, такъ какъ большинство. изъ 
нихь—вывозимые продукты отпускаеть по иБнамъ боле низкимъ, чЪмъ 
средня, а платить за ввозъ дороже. Разница эта въ дальнфийшемъ экономи- 
ческомъ оборотБ восполняется. продуктами труда мЪстнаго не земледЪльческаго 
населеная. | , 


НЪсколько болЪе детальная характеристика торгово-промышленнаго зна- 
чешя Харбина и другихъ крупнфйшихъ пунктовъ полосы отчужденя дается 
помфшенной на оборот таблицей количества торговыхь и промыш- 


‚ленныхь предпраяий въ 1921 году по главнымъ ихъ категор1ямь, составленной: 


для Харбина, Маньчжурии, Хайлара, Бухэду, Пипикара, Ханьдаохэизы и По- 


ых. 


С 


| \й та 5 > к” 
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граничной на основанйи свЪфдфний 
станщй-—по даннымъ Земельнаго Отдфла Управленя лороги. 





Родъ предпрят!я. 





Банки ин ломбарды . 

М3няльныя конторы, 
Экспорт.-импортн. грамеп.-комисс. к-ры. 
Техничесая конторы 

Мельницы ос 

Маслобойные заводы. 

Водочн., инвоваренн. заводы и склады. 
Проче фабрики и заводы. 

Оптовая и розничн. торг. зерн. и мукой 
Кондитерсюя и хлЪбопекарни . 
Рестораны, гостиницы, столовыя и пр.. 
Винная и бакалейная торговля . 
Мелочная торговля 
Скотопромышленность 

Мясная, рыбная и колбасная торговля. 


Торговля смфшаннаго характера, съ а 
кими напитками. Е 


Табачная торговля. 
Манифакт., обувная и галант. торговля. 
Торговля тотовымъ плальемъ 


'Горговля пушниной, сырьемъ, чаемъ, са- 
харомъ и стекломъ. эт 


Торг. мяс., дров., угл. и строит. малер1ал. 
Столярныя, мебельныя и малярн. маст. 
Мастереюя но обработкЪ металла. . 
Скобяные товары и инструменты . 
Типографии, литогр., переплетн. маст. 


Кяижныя и вис чебумажн., художественн. 
и музыкальныя изданя. 


Театры и кинематографы . Е 
Ювелирныя и часовыя мастерси!я. 
Бави и прачечныя 

Аптеки, аптекарск. и москательн. товары. 
Портяжныя мастерокя. 

Сапожныя мастерокя 

Склады разныхъ товаровъ 

Разн. предарляя, особо ненонменованн, 


Разнобчики разн. мелк, Е ЕР 


Всего . 
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| 
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самоуправлений, а для прочихь — 

































Распредфаеню предпр!ят. 
| : м по размфрамъ 
в. 1 срам» лцомемихъ), 
ЕТ е а 
ЕЕ 18| = 
В О 
[4 Я | | |= мер оеяаен 
м НИ РЕНН РНИИ ВН 
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3. Китайская торговля. 


Дфятельность китайскаго торговаго аппарата въ Сфверной Маньчжур!и 
охватываетъ всБ отрасли торговли товарами, производимыми въ китайскомт. 
хозяйствЪ, и товарами, потребляемыми китайскимъ населенемъ. 


НаиболЪе ярко китайская торговая дфятельность представлена въ описан- 
ной выше хлфбной торговлБ и торговлЪ другими продуктами земледЪлЁя, въ 
торговлЪ ‘разными товарами, составляющими предметы массоваго потреблен!я 
китайскаго сельскаго и городского населеня («иза-хо»), въ торговлЪ деньгами 
и комиссюнно-транспортной дфятельности. КромЪ того, китайске коммерсанты 


`участвують также въ торговлБ скотомъ и продуктами животноводства, лф- 


сомъ и издъмями изъ него и разнообразными товарами, производимыми и 
потребляемыми европейскимъ населешемъ. 


Торговой дфятельностью въ СБверной Маньчжур!и заняты какъ уже из- 
давна осфвшие здЪсь представители торговаго класса, такъ и вновь прибывиие 
сюла изъ Внутренняго Китая спешально для занямя торговымъ промыслом 
и сохраняюпие т$сную связь съ родиной, глБ они обычно даже оставляють 
семьи. 


Китайцы въ ихъ торговой дфятельности въ С$верной Маньчкур1и поста- 
влены въ весьма благопрятныя услошмя по сравненю съ торговпами другихъ 
нащональностей: только они въ состоян1и вплотную подойти къ своему со- 
отечественнику— производителю или потребителю, съ которымъ заключается 
главная масса сдълокъ. КромЪ того, крайне ограниченный кругь нотребностей 
даже состоятельнаго китайца сволить къ минимуму накладные расхолы по 
торговл и т5мъ чрезвычайно затрудняетъ, или совершенно устраняетъ 
конкуреншю торговцевъ иныхъ напюональностей, облалающихъ гораздо болЪе 
развитыми потребностями и не могущихъ ограничиться, какъ китайцы, ни- 
чтожнымъ процентомъ «заработка» на торговыхъ операшяхъ. 


Это обстоятельство имфетъ особенное значен!е въ мелочной торговл — въ 
лавкахъ и въ разносъ —пишевыми продуктами, мануфактурой, галантереей и др. 
— въ этихь отрасляхъ въ русскихъ. городахъ и поселешяхъ русске торговцы, 
за самыми р$Злкими исключенями, вытфснены китайцами. 


Успышная торговая работа китайскихъ коммерсантовъ, на-ряду съ другими 
обстоятельствами, обусловливается и чертами китайскаго характера: природная 
коммерческая см5тливость, трудолюб!е и упорство въ достижении поставлен- 
ныхь цфлей—ставять китайскаго коммерсанта на-рялу съ представителями 


_ наиболфе приспособленныхъь къ коммерческой дЪятельности нашй  земно- 


го’ шара.. 


Находящаяся въ рукахъ китайскихъ коммерсантовъ торговля «цза-хо» сво- 
дится къ ввозу этихь товаровъ съ юга въ СФ$верную Маньчжурию и распро- 
страненю ихъ среди населения. 


_ ВвозЪ «иза-хо» (черезъ Чанчунь) находится въ рукахъь оптовыхъ фирмъ 
СЪверной Маньчжур!и, которыя пробрЪтаютъ товары въ Инкоу и лругихъ 
основныхЪ рынкахъ Внутренняго Китая; оптовыя фирмы доставляютъ товары 
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до крупныхъ распрелБлительныхъ пунктовъ СЪверной Маньчжурш, изъ кото-^ 


рыхъ исключительное значенше имфють Чанчунь и Харбинъ. Въ этихъ распре- 
лЬлительныхь пунктахъ товаръ нерфлдко разбивается на мелюе ассортименты, 
заключаюние подборъ для мелкой торговли разнохарактерныхъ товаровъ. 

; 


Отсюда часть товаровъ переотправляется самими оптовиками дальше въ 
боле мелкие торговые центры, гдЪ эти товары сбываются розничнымъ тор-= 
говпамъ; часть же’изъ нихъ сбывается ими въ ЧанчунЪ и Харбин; нерЪдко, 
прежде чЁмъ попасть въ руки розничнаго торговца, товаръ переходить нЪ- 
сколько разъ изъ рукъ въ руки, при чемъ эти сдлки совершаются какъ въ 
Чанчунь и ХарбинЪ, такъ и въ м$5стныхъ разпред$лительныхъ пентрахъ, 


До весны 1921 г. большая часть ввозимаго вь Сфверную Маньчжур!ю 


«иза-хо» направлялась изъ Чанчуня на сЪверъ гужомъ; посл тарифныхъ мф- 
роприятй 1921 г. и упорядочешя движенмя пс желзной порогф, гужевыя. 


перевозки «иза-хоз (особенно послф установлешя 15 декабря 1921 г. ПОНи- 





женнаго тарифа на эти грузы $зко пали, за счетъ развит!я желЬанолорож- 
) } 


пыхъ перевозокъ. 


СлЪлки съ товарами «иза-хо» въ значительной части построены на кре- 
литБ и носять весьма разнообразный характеръ; торговлю «иза-хо»  запалной 
и восточной лини Китайской Восточной жел. дор. и нижней Сунгари Ффи- 
нансируетъ, главнымъ образомъ, Фуцзядянь и меньше Чанчунь и друг. пентры; 
вся торговля района южной лин финансируется Чанчунемъ. 


Распрелфлительные мЪ5стные центры и распрелЪлительные тракты лля «иза- 


хо» въ болышинств5 тЪ же, что и центры скупки и пути ‘подвоза хлба.— 


вообще, межлу торговлей хлЪбной и торговлей «иза-хо» существуеть тфсная 
зависимость и связь; верЗдко даже та и другая торговля сосредоточена въ 
рукахъ одн5хъ и т5хъ же фирмъ. | 


Помимо `распредБлительныхъ пентровъ областного значевя, какъ Харбин 


и Чанчунь, наибольшее значеше имфютъ м$стные распредБлительные центры: 


т. Ломынь, г. Бодунэ, г. Шуанченсянь, г. Аченсянь, ст. Аньда, г. Хуланченъ, 
‚ Суйхуасянь (Бейлинизы), г. Сансинъ (Мланьсянь), г. Цицикаръ, г. Хейхэ 
(Сахалянъ), г. Хайларъ и друше. 
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Ч. Транспоотно-комиссонныя конторы, 
р 


Наличе товарообм5на и сложная система организащи желБзныхъ до- 
рогъ и пароходствъ вызвало къ жизни большой транспортно-комиссюнный 
аппаратъ. Гранспортныя конторы, выполняя различныя фунши и обслу- 
живая разныя группы населенйя, разнятся между собою, составляя н6ёсколько 
типовъ. Прежде всего, слЪдуетъ различать предир!ят!я европейск!я (и япон- 
скя) н китайскя. Послфднйя составляютъ основную массу транспортныхъ 
конторъ; значенме ихъ въ торговой жизни СЪверной Маньчжур!и состоитъ 
ВЪ ТОМЪ, что онБ заполняютъ собою промежутокъ, неизбфжно остающийся 
между иноземпами —агентами дороги и китайцами —клентами ея; онЪ же выпол- 
няють функши несуществующаго прямого сообщенйя между дорогами Вну- 
тренняго Китая и Китайской Восточной желЪзной дорогою и между крупны* 











В: 


ми центрами Южной Маньчжурш и Китая и уфздными горолами и торговы- 
ми мфстечками СЪФверной Маньчжурии. Конторы эти, естественно, усиленно раз- 
вивали свою работу въ т годы, когда Кит. Вост. ж: д. отказывалась отъ ре- 
гулярныхъ перевозокъ и когла рядовому отправителю было еще труднфе по-. 
лучить вагоны, ч5мтъ опытному агенту конторы; однако, и съ упорядочешемъь 
движеня на Кит. Вост. ж;: д. дЪятельность ихъ испытала только незначитель- 
нос сокращене. 


Европейск!я конторы проив$тали во время затруднен й желЪзнодорожнаго 
движеня и, вызванныя Къ жизни почти исключительно разстройствомъ транс- 
порта, съ упорядоченмемъ лвиженя или прекратили свое существоване, или 
исполняютъ, очень скромныя поручения по выкупу грузовъ и развозкЪ его по 
городу. 


Китайская конторы работаютъ, главнымъ образомъ, по импорту грузовъ; 
поэтому онЪ расположены на главныхъь путяхъ, по которымъ идутъ эти 
‚товары. | | 


Начало этого пути лежитъ вн СЪверной Маньчжур!и; большая часть гру- 
зовъ идетъ изъ Инкоу, часть изъ Аньдуна. Большая часть крупныхъ конторъ 
имЪетъ въ этихъ городахъ свои отлфлен!я, а часто и главныя конторы, и всЪ 
—<своихъ корреспондентовт,. 


Сл$дуюций пункть, гдБ также сосредоточены отдфленая конторъ,— Мук- 
день. КромЪ распредЪлен!я получаемаго груза по провинцш, путемъ гужево- 
го развоза, мукденсюя отдфленя работаютъ по переотправкБ получаемыхъ по 
Пекинъ-Мукденской, а также и по Южно-Маньчжурской ж. д. товаровъ въ 
СЪверную Маньчжурю, въ прямомъ К.-В.-Ю.-М. сообщении. 


До послфдняго времени большая часть импорта, предназначенная лля ки- 
тайскаго населенмя СЪФверной Маньчжур1и, направлялась въ Чанчунь и здБсь 
уже распред$лялась по Гиринской и Хэйлунизянской провинщямъ. Вызыва- 
лось это въ годы европейской войны затрудненностью желЪзнодорожнаго 
транспорта и усиленнымъ, благодаря этому, развиемъ гужа. НеизвЪстность, 
можно ли будетъ везти грузъ по желЪзной дорогБ, и будетъ ли эта перевоз- 
ка выгоднфе гужевой, заставила транспортныя конторы возить по желЪзной 
‚дорог грузъ только до Чанчуня, а здЪсь уже выбирать наиболЪе дешовый и 
удобный путь. 


Изъ общаго количества груза, проходящаго черезъ конторы Чанчуня, 
50°ю поступаетъ изъ Инкоу, 40°/о — изъ Мукдена и т10°/о — изъ Ввутренняго 
Китая. _ | 


Основной капиталъ прелирямй, работающихь въ ЧанчунЪ, колеблется 
отъ. 5.000  долларовъ до 500.000 долларовъ, большая часть иметь 
20—30 тыс. долларовъ. Конторы пропускаютъ отъ 140 до 200 Тысячъ 
пудовъ въ годъ каждая; комиссюонная плата вЪ пользу конторы взыскивается 
не съ пуда; а съ м$ста, въ среднемъ по 1 доллару за м$сто. 


Чанчунск!я транспортныя конторы’ работаютъ сами исключительно съ же- 
лЪзной дорогой. Гужевыя отправки онф производятъ посредствомъ да-че-ляней 
—-постоялыхъ дворовъ. Эти послфде!я принимаютъ къ перевозкЪ. грузъ и 
сдаютъ его извфстнымъ имъ озчикамъ, отвфчая за цфлость груза передъ кон: 
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торой. Гакая организашя удобна для конторъ потому, что избавляегь ихъ 
оть необходимости вести дфло съ каждымъ отдфльнымъ возчикомъ, имъ не- 
извЪстнымъ, и даетъ гаранттю отвфтственности. Такихъ ла-че-дяней въ Чанчу- 
‚НФ около 20, : 


Несмотря на значительный ростъ импорта въ СЪверную Маньчжурию, ра- 
бота чанчунскихъ конторъ мало развивается, а за послЬлЬ годъ даже сокра- 
тилась. Это объясняется увеличешемъ прямыхъ отправокъ на Харбинъ и умень- 
шен!емъ гужевыхъ перевозокъ. 


Операши по перевалкЪ грузовъ на Сунгари, снабженю уЪфздныхъ. цен- 
тровъ и пунктовъ, расположенныхъ у лини Кит. Вост. ж. д. производится 


въ ХарбинЪ. ЗдЪсь работа транспортныхъ конторъ развивается успшно, че». 


му способствуетъ и широкая разбросанность города, перевозки въ предфлахъ 
котораго также выполняются транспортными конторами. ‹ 


Транспортныя конторы сосредоточены на 8 участкЪ, въ Фупзядян и—р- 
же—въ гор. ХарбинЪ. 

Харбинскя конторы занимаются операшями различныхь видовъ. Большин- 
ство китайскихь фирмъ занимается только транспортомъ по импорту; черезъ 
нихъ прохолятъ закупки торговневъ изъ Бейлинизы, Хуланчена и всего рай- 
она нижней Сунгари. Пролавны въ Инкоу и МукденЪ слаютъ товаръ въ транс-_ 
портную контору съ порученемъ доставить его до покупателя; контора от- 
правляетъ его въ адресъ своего отдБлен!я въ МукденЪ, ЧанчунЪ или ХарбинЪ, куда 
по тарифнымъ условямъ это выголнЪе, а это послБлнее получаетъ грузъ, вы- 
купаетъ его, отправляегь по Сунгари на парохолахъ и джонкахь или на ар- 
бахъ черезъ ла-че-дяни,—словомъ, доставляетъ мЪстному торговцу. ВъЪ этой опе- 
раши главную роль играютъ услуги транспортныя, а кредитъ-——въ видЪ выку- 
па товара съ желБзной дороги за свой счетъ — ограничивается весьма узкими 
рамками и имБетъ второстепенное значене. Большого крелита не позволяютъ 
оказывать незначительные основные капиталы транспортныхъ предпраяйй: 
20—30 тысячъ долларовъ-—обычный разм$ръ такого капитала, 


Работа по экспорту нЪсколько' усложняется, но она еще меныше связана 
съ крелитомъ со стороны транспортеровъ. Дубликать на хлЪбъ, отправленный 
черезъ нихъ, поступаетъ въ распоряжен!е отдлЪленя въ ЧанчунЪ или ДайренЪ 
не только для выполневя хлопотъ, связанныхъ съ полученшемъ груза, но и 
для пролажи дубликата или лля залога ихъ въ банкЪ. Часть транспортныхъ кон- 
торъ одновременно является и компрадорами, безъ услугь которыхъ нельзя 
пользоваться банковскимъ кредитомъ. | 


Въ этой отрасли съ транспортными конторами сближаются крупныя 
хлЬбныя фирмы, имБюния отдфленйя или корреспондентовь на экспортныхъ 
путяхъ. ` " 

Среди транспортныхъ конторъ особо стоятъ нфсколько предираятй, раз- 
вивающихъ преимущественно другую сторону дъятельности—комисс1юонную. 
ни обычно спешализируются по какой-либо одной отрасли—есть предприя'я, 
занимаюпияся транспортомъ и. продажей только фруктовъ. и овощей, гончар- 
ной посуды, соды, сна, древеснаго угля. 





М". ЧР УЧИ 
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Товары эти поступаютъ на склады конторъ и злсь распродаются: кон- 
тора взыскиваеть въ свою пользу °/о ‘какъ съ продавца, такъ и съ покупате- 
ля, при чемъ разм$ры комиссоннаго вознаграждения колеблются въ зависимо- 
сти отъ рода товаровь. За пролажу фруктсвъ установлена наиболышая комис- 
ся: съ пролавца взимается 7‘°/о и съ покупателя-—3°/о; при продажЪ другихъ гру- 
зовъ она колеблется‘отъ 2’ до 4°/о стоимости. 


Выдача ссудъ комисчонными конторами почти совершенно отсутствуетъ, 
а если и встрЪчается, то выдается не болЪе 40°/о стоимости товара. 


На болЪе крупныхъ линейныхъ станшяхъ Кит. Вост. ж. д. транспортныя кон- 
торы также ведутъ свои операши. Такъ, на ст. Маньчжур!я въ 1918— 19 гг. число 
транспортныхъ конторъ доходило до 18. Въ это время сообщеше Кит. Вост. 
желЪзной дороги съ Росойскими дорогами то существовало, то прекраща- 
лось, прямая отправка товаровъ изъ Харбина въ Сибирь была очень затрул- 
нительна и мало надежна. Этому обстоятельству и обязаны были транспорт- 
ныя конторы своимъ процвЪташемъ. Съ закрыиемъ границы въ 1920 году 
транспортныя предпр!ят!я совершенно прекратили свою работу; въ т92т году, 
вЪ связи съ возобновлемемъ товарообмфна съ Забайкальемъ, часть конторъ 
возобновила свою дБятельность. 


'Транспортныя конторы Цицикара обслуживають гужевой тракть на Са- 
халянъ — Благовфщенскъ, по которому послфлн!е годы (т9т9—2т) было ожи- 
вленное грузовое движенте. 


КромЪ того, на нЪкоторыхъ другихъ станшяхъ западной лин!и К. В. ж. д. 
(Аньда, Маньгоу и др.) также имфются транспортныя конторы, которыя заня- 
ты получешемъ товаровъ со станШй и лальнфйшей переоправкой ихъ на ар- 
бахъ въ селенйя окрестныхъ уфздовъ. 


На восточной лини транспортныя конторы имфются на станшяхъ: Аши- 


‘хэ, Имяньпо, Хайлинъ, Муланьизянъ, Мулинь, Мацяохо и Пограничная; харак- 


теръ работы ихъ тотъ же, что и на западной лини. 


На станшяхъ южной лиши транспортныя конторы работаютъ ‘на стани!- 
яхъ: [Шуанченпу, Цайцзягоу, Санчахэ, Таолайчжао, Лаошаогоу и Яомынь-— 
обслуживая сообщеше между уБздными центрами, станшями и Чанчунемъ. 


Особо интенсивную дЪятельность на южной лини за лвЪ послфдн!я кам- 
пани (1920--21 И 1921—22 гг.) развиваютъ японск!я комиссонно-транспорт- 
выя конторы, изь которыхъ на первомъ мЪстЪ’стоитъ контора Ямагучи, или— 
какъ се называютъ китайцы — Шанъ-коу-гунъ-сы; эти конторы работаютъ какъ по 
экспорту хлЪба и н5которыхъ другихъ товаровъ, такъ и по импорту. ДЗ- 
ятельность ихъ выражается не только въ операшяхъ транспортныхъ, но и ко- 
мисс1онно-ссудныхъ, которыя оказываются возможными благодаря т5сной свя- 
зи этихъ конторъ съ японскимъ банковскимъ аппаратомъ. Эти же фирмы за- 
нимаются хл5бной торговлей за свой счетъ. 


Японскя транспортныя конторы принимаютъ на себя какъ доставку хлЪбныхъ 
грузовъ отъ станшй Кит. Вост. ж. д. и расположенныхь въ район южной 
лини уфзлныхъ торговыхъ пунктовъ иногла до Чанчуня, а, главнымъ обра- 
зомъ, до Лайрена, такъ и залогъ грузовъ въ банкахъ и продажу хлЪфба въ 
пунктахъ назначения. 
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Помимо удобствъ доставки грузовъ при помощи этихъ конторъ вЪ от 
ношенш дешевизны, доступности кредита и избавленя грузохозяина отъ мно- 
гихь формальностей, преимущество такихъ перевозокъ заключается въ томъ, 
что грузы слБлуютъ подъ японскимъ флагомъ ‘и тфмъ ограждаются отъ по- 
боровъ и задержекъ въ пути. Эти обстоятельства широко привлекаютъ грузо- 
отправителей къ японскимъ транспортнымъ конторамъ. Олной конторой Яма- 
гучи (Шанкоугунсы) въ зимнюю кампашю 1921—22 гг. перевезено на югъ 
около т милл. пудовъ хлЪфба; кромф того, ею же вывезено на сБверъ — въ 
Харбинъ—значительное количество грузовъ «иза-хо». . 


‹Шанкоугунсы» имфетъ отдфленя въ ЧанчунЪ, ХарбинЪ, Шуанченпу, 
Санчахэ, Гаслайчжао, ЛомынЪ, ЮйшусянЪ, Учансянф, АченсянБ и другихъ 
пунктахъ. 


За послфднес время и европейскя фирмы проявили ‘интересъ къ транс- 
портной работЪ. Въ 1922 г. открыло дфйстые русское предпряте «Восточное 
Русско-Китайское Говарищество». Агенты американскихъ транспортныхъ кон- 
торЪ знакомились съ условями работы транспортныхъ конторъ, обсуждая 
вопросъ. о возможности открытя своихъ отдфленйй въ СЪверной Маньчжур!и. 


5. Объединен1я торговаго класса. 


Основными объединенйями торговаго класса въ Сфверной Маньчжурт 
являются биржевыя и коммерческя общества. 


Биржевыя общества (ихъ два: въ ХарбинЪ и на ст. Маньчжур!я) объеди- 
няютъ русскихъ коммерсантовъ, хотя въ составБ ихъ есть и китайцы, и ино- 
страниы; китайске купцы каждаго торговаго центра входятт, въ составъ мЪст- 
наго китайскаго коммерческаго общества. 


Харбинская Биржа открыла дЪйствя въ маБ 1997 года, Маньчжурская— 
въ началЪ 1921 года. 


Харбинское биржевое объединен!е играло все время видную роль въ тор- 
говой жизни края. Особенныя условя, въ которыхь протекала русская тор- 
говая дЪятельность въ СЪв. Маньчж. во многихъ случаяхъ дфлали необходимыми 
выступлен!я мЪстнаго торговаго класса съ т5ми или иными проектами мЪфро- 
прямй, заявлешями, возраженями и т. д., направленными на улучшен здЪсь 
торговой жизни. Голосъ объединеннаго русскаго купечества СФверной 
Маньчжурши съ большимъ внимашемь выслушивался какъ администрашей 
желзной дороги, такъ и пентральнымъ Правительствомъ. 

Въ общемъ, дфятельность харбинскаго биржевого объелинения была по- 
строена по типу такихъ же объединенй внутри Росс. 


Помимо составляющихъ основу. дЪятельности биржи сдБлокъ съ товарами 
и маклерской дЪятельности, биржа—въ лицЪ ея арбитражной комисси—об- 
служиваетъ разрЪшене торговыхъ споровъ между ‘коммерсантами, а въ коти- 
ровочной комисаи даетъ еженедьльныя авторитетныя котировки товаровъ, 
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обращающихся на мфстномъ рынкЪ. Видное значеше имфетЪ справочная дфя- 
тельность биржи: сообщене, обращающимся коммерсантамъ св5дЪнйй о ифнахъ 
на товары, рыночной обстановкЪ, желфзнодорожныхъ тарифахь и водныхъ 
фрахтахъ, таможенномт обложени и т. п.:; биржевой же комитетъ сообщаетъ 
свёдЪня о кредитоспособности Фирмъ, принимаеть учасие въ торговой 
экспертизЪ и т. д. Издававийеся биржевым комитетомъ за рялъ лЪтъ отчеты 
0 своей дфятельности содержать богатый .матераль для характеристики’ «гор- 
говой жизни края. 


Начиная съ 1920 `тода, роль биржевого комитета стала еше боле отвЁт- 
ственной: для китайской администращи биржевой комитетъ явился единствен- 
нымь авторитетнымъь органомъ, объединяющимь русскую торговлю и про- 
мышленность. 


Несмотря па то, что биржевой комитетъь обслуживаетъ нужлы всЪхъ 
торгово-промышленныхь предир!ятй Харбина, въ составу, биржевого общества 
формально вошло (и уплачивает членске взносы) незначительное, сравии- 
тельно, число Ффирмъ. Необходимость объединен!я торгово-промышленнаго 
класса далеко еше не проникла въ’умы русскихл коммерсантовъ. 


Иностранные коммерсанты (японны, американцы и др.) группируются 
около своихъ консульскихь учреждешй. Японскими ‘коммерсантами организо- 
ваны два вмятельныхъ объединен!я: Японская Торговая Палата и Союзъ япон- 
скихъ экспортеровъ. | | 


Объединен!я китайскихь коммерсантовъ р$зко отличаются отъ полобныхъ 
же русскихь организащй, Китайске торговцы и. промышленники каждаго | 
УБзднаго города и лругихъ торговыхъ центровъ образуютъ мЪстное китайское 
коммерческое общество, участе въ которомъ обязательно для каждаго лица 
(или фирмы), занимающагося торговлей въ вид промысла. 


ВсЪ члены общества дфлятся на три разряда, сообразно размБрамъ капи- 
тала; права и обязанности членовъ каждаго разряда различны, Повсюду’ ха- 
рактеръ организащи и дЪятельности коммерческихь обществъ одинаковъ: ‘лишь 
ВЪ зависимости отъ инищативы руководителей общества и особенностей тор- 
говли разныхъ пунктовъ различается степень широты и активности дфятель- 
ности обществъ. Играющее важную роль въ торговлЪ (хльбной и товарами 
«иза-хо») и являющееся типичнымъ общество на ст. Аньда, напр., работаетъ 
на слЪдующихъь основашяхъ. 


Въ общество входить около 200 торговыхъ фирмъ и промышленныхъ 
предпраятй, работающихь въ самыхъ различныхь отрасляхь. Обложеше въ 
пользу коммерческаго общества разверстывается такимъ образомъ, что всЪ 
разряды ‘платятъ. приблизительно одинаковую сумму обложеня, которсе 
ложится на фирму т-го разряда въ сумм около 500 долларовъ, 2-го разряла 
‘около 250’ долларовъ и’3-го’разряда—около тоо долларовъ въ голъ. 


Завфдыване дфлами коммерческаго общества сосредоточено въ совЪтЬ 
общества, избираемомъ срокомъ на олинъ голъ вь количеству 25 человЪкЪъ, 
изъ которыхъ °/з состава избираются т-мъ разрядом и "/з3—2-мъ | раз- 
рядомъ; фирмы 3-го разряда не посылають свойхъ представителей въ совЪтъ, 
Совфтомъ руковолить предсфдатель общества, избираемый изъ числа прелста- 
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вителей фирмъ 1-го разряда и утвержлаемый въ своемъ зваши Министерством 
Земледьмя и Торговли. Лолжностныя лица общества, кромЪ предсфхателя, со- 
стоять изъ помощника прелсБдате. я, плести ревизоровъ, секретаря и ея 
чика русскаго языка. | 9 хрЧиа 


‚ Уставь коммерческаго общества утверждается Министерствомь оо 
и Горговли; въ дфчтельности своей коммерческое общёство, кром$ нормъ, пи- 
саннаго права, широко руководствуется нормами обычнаго права. 


По уставу общество имЪеть своей цЪлью «объединене членовъ, по- 
ошрене обмЪна мыслей, расширене торговли и промышленности, полдержку 
общихъ интересовъь торговаго класса и изыскаше мБръ къ развитио торго- 
выхъ дЪлЪ». 


Д5ятельность какъ описываемаго, такъ и другихъ коммерческихъ обществу 
весьма многообразна: коммерческя обттества являются не только классовыми 
объединениями ‘торговцевъ, носи несутъ мномя ‹{функши государственных 
установленйй. 


На обязанности коммерческихь обществъ лежитъ. регистрашя торговыхъ 
и промышленныхъ прелпр!ятй, участе въ разверсткЪ нБкоторыхъ видовъ на- 
логовъ, поступающихъ въ распоряжеве правительственныхъ властей, и содЪй- 
стве по ихъ взыскан!ю, посредничество по разверстк отбывавя н$которыхъ 
натуральныхь и денежныхъ повинностей, разбирательство по торговымъ дЪ- 
ламъ между фирмами, свидЪфтельствован!е совершаемыхъ сдБлокъ и разнооб- 
разныхъ документовъ, сообщене правительственнымь учреждешямъ различ- 
ныхЪ свдьЕйЙ о состоянии хозяйственной ‘жизни района, ведеше въ нЪко- 
торыхъ случаяхъ въ правите ельственныхъ учрежденяхъ длъ членовъ общества, 
урегулироване отношен!й между владбльнами фирм ь и служащими, регули- 
ро ван!е торговой дЪфятельности фирмъ, установлен! въ необхолимыхь случаяхь 
таксъ и многое другое. 


Коммерческ общества являются, такимъ образомъ, учрежлевями съ 
очень широкой —обязательной для торговцевъ компетеншей и пользуются, 
что необходимо особенно отм$тить, весьма большимъ авторитетомъ не только 
лля торговцевъ, но для органовъ власти, которая очень считается съ мнЪшемъ 
и настроемемъ коммерческихъ обществъ. В 


Особенно важное значеше среди функшй коммерческихъ обществъ имъетъ 
разбирательство торговыхъ споровъ между коммерсантами, осуществляемое въ 
порялкЪ третейскаго суда и охватывающее главную массу торговыхъ споровъ, 
такъ какъ коммерсанты, вообще, избфгаютъ обращаться въ правительствен- 
НЫЙ СУДЪ. > 


Неся самые разнообразные —порою весьма значительные— расходы, коммер- 
ческя общества весьма ироко прибЪгаютъ къ установленйю въ свою пользу 
обложен1я, въ большинствЪ$ случаевъ носящаго опредБленное цфлевое. 
назначенте. 


Д$Фятельность многочисленныхъ коммерческихъ обществъ СЪверной Мань-_ 
чжур1и носитъ координированный характеръ: дЪятельность всфхъ Уздныхъ 
коммерческихь обществъь направляется коммерческимъ обществомъ главнаго | 
города провинщш, черезъ которое они и сносятся съ Пекиномъ, 
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Китайское коммерческое общество вь ХарбинЪ имфетъ право непосрел- 
ственнаго сношеня съ Пекиномъ; дятельность этого ‘общества, объединяю- 
щаго торговцевъ, работающихъ въ предЪлахъ русскаго Харбина, имфла ранЪе 
важное значен!е; начиная съ 1920 года преимущества китайской торговли на 
территор!и полосы отчужденя отпали, и общество это утрачиваетъ свое былое 
значене. ; 


Кром сношешя съ Пекиномъ, коммерческя общества СЪверной Мань- 
чжури поддерживають связь съ торговыми Объединениями собственнаго Ки- 
тая: Шанхая, Тяньизина и др. 


На-ряду съ коммерческими обществами,  объединяющими Фирмы всфхъ 
родовъ, въ крупныхь центрахъь имБются объединеня фирмъ по спещально- 
стямъ; таковы въ ФуцзядянЪ: общество хлфбопромышленниковъ, общество 
владфльневъ маслобойныхъ заводовъ и др. 


Имфющяся. въ Сфверной Маньчжурии китайскя биржи (Фуизядянь— 
хлЪбная и валютная, Шуанченпу, закрывшаяся биржа на ст. Аньда) пред- 
ставляють акшонерныя предир!ятя, преслфдуюция частные интересы акшо- 
неровъ и не имфютъ значеня объединенйй торговаго класса. 


‚ 6. Торговый оборотъ и правовая обстановка. 

До -1920 года правовая защита торговаго оборота въ СЪверной Маньчжу- 
рули. осуществлялась въ судахъ разныхъ типовъ: въ общихь китайскихъ судеб- 
ныхъ установленяхъ,. въ русскомъ окружномъ судЪ, въ см5шанномъ русско- 
китайскомъ и, наконецъ, въ консульскомъ судВ. КитайскК сущь разсматри- 
валъ дБла между китайцами, русск окружный сулъ-—между русскими, смЪ- 
шанный русско-китайскй судъ—между русскими и китайцами (безразлично, 
кто являлся истцомъ и отвфтчикомъ) и консульскй судъ-—межлу русскими 
и иностранцами и между иностранцами (кромБ китайпевъ). 


Китайский судъ судилъ на основанш китайскихъ законоположен!й и рас- 
поряженй и практики, русскй—примБнялъ въ полной мфрф нормы русскаго 


_ матеральнаго и процессуальнаго права, консульскй судъ—при разсмотр5нши 


дълъ русскихъ опирался на консульсю уставъ и, вообще, на нормы русскаго 
права, а при разсмотрЪнйи дёлъ иностранныхъ—на нормы соотвфтствующаго 
нащональнаго права; въ см5шанномъ сулдЪ, состоявшемъ изъ двухъ судейы— 
русскаго и китайца, точно такъ же играли важную роль русскя правовыя 
нормы. 


Въ 1920 году руссюй окружный—смфшанный и русский консульский суды 
прекратили существовате, и на русскихъ граждань была распространена ком- 
петенщя китайскихъ судебныхтъ установленйй. 


Для выполненя судебныхь функшЙ въ полос отчужден!я Кит. Вост. 
жел. дор. ВЪ 1920 г. открыли дЪфйствя Судебная Палата и Окружный Судъ 
«Особаго района Восточныхъь Провиншй», дфйствуюцие по настоящее время. 


Въ первое время послЪ того, какъ дла русскихъ перешли къ китайско- 
му суду, китайскя нормы матер!альнаго права и судебные порядки оказались 
слишкомъ далекими отъ развитаго европейскаго гражданскаго и, _вЪъ частно- 
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сти, торговаго быта и привычвыхъ нормъ ‘права; олнако, постепенно положе- 
ше нБсколько улучшилось, и въ настоящее время нормы европейскаго и, въ — 
частности, русскаго права примБняются въ китайскихъ судахъ въ т$хъ случа- = 
яхъ, когда онЪ не вступаютъ въ коллизю съ китайскими юридическими — 
нормами, 9 


- Возможность примфнешя кормь русскаго права облегчается тЪмъ, ‚что 
Китай не имБетъ систематизированныхъ нормъ гражданскаго и торговаго’ пра- 
ва, а лЬйствуюпия отдЪльныя законоположеня слишкомъ недостаточны для 
того, чтобы охватить всю совокупность правоотношевшй при сложномъ гра-_ 
кланскомъ и, въ частности, торговомъ оборот страны. 


Г : г 

ТЪмъ не менЪе, положене торговыхъ прелпр!яй лаже въ области частно- 

правовыхъ отношенй должно быть признано неустойчивымъ, особенно въ ви- 
ду сложности политической обстановки. 


Имфвшее мЪсто въ прежне годы стремлеше китайцевъь вкладывать ‘сред- 
ства въ прелприямя обиия съ русскими коммерсантами теперь см$нилось по- 
явлешемъ новыхъ фирмъ съ русскими капиталами и иностранными флагами. _ 


Обращен1е китайпевъ по торговымъ дЪламъ въ сулъ встр$чается сравни- ( 
тельно р$5лко: они предпочитають третейское разбирательство. 


Третейское разбирательство прелусмотрфно китайскими законами; оно _ 
осуществляется при коммерческихъ обществахъ судьями, избираемыми изъ сре- с 
лы коммерческаго общества. РЪшешя третейскаго суда пользуются весьма 

‚  большимъ авторитетомъ въ глазахъ правительственнаго суда, если ему прихо- 
лится выносить рьшене по дЪлу, ранфе бывшему на разсмотрЪнаи третейскаго 
суда. | | 


Собыя 1920 г. давали основане ожидать широкаго развитя арбитражна- 
го разбирательства (при биржевомъ комитетЪ) среди русскихъ коммерсантовъ; 
однако, такое разбирательство широкаго распространен! я не получило, глав- 
нымъ образемъ по причин отсутствя корпоративной сплоченности русскаго 
коммерческаго класса. 
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На-ряду съ китайскимъ судомъ нынЪ широко дЬйствуютъ разсматриваю- = 
ие дла иностранцевъ консульске суды, къ которымъ отошли и дбла при- : 
нявшихЪ иностранный флагъ русскихъ фирмъ.. 
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® ДЕНЕЖНОЕ ОБРАЩЕНИЕ 


ВЪ СБВЕРНОЙ МАНЬЧЖУРИИ. 


1 | 1. Изъ истори денежнаго обращения, 


Денежнаго обращешя, присущаго исключительно С$верной Маньчжурии, 

нфтъ. Ея денежное обращенше —это собственно денежное обращеше Китая толь- 

| ко въ меньшемъ масштабЪ. По мЪр$ заселеня и экономическаго развит!я края, 

вт, него вливались и тБ оруля обмБна, которыя обслуживали наролное хо- 
зяйство Китая. 


ЕС Въ процессв этой экономической эволюши въ мстнНомл, хозяйств въ ка- 
чествЪ орулй обмБна появились ‘два’ металла: серебро и м$ль. 


Серебро стало обращаться въ монетахъ-_слиткахъ различнаего разм$ра и 
вБса, называемыхъ «юань-бао» (ямбовое серебро), а мБлдь-—въ видЪ чеканной 
изъ желтой мЪ$ди монеты, называемой ‹чохъ». Ни «чохИ», ни слитки серебра 
«юань-бао» не представляли собой расчетныхь денежныхь елининъ при обмф- 

нз. Расчеты производились при посрелств5 особыхъ расчетныхъ” единицу: 
«ляна» —для серебра и «дяо»-—лля мВли. 


Въ свою очередь, лянь и .дяо не представляли изъ. себя монеть. 
Лянъ-——это вБсовая елиница, равная Млв части китайск. фун., или около ‘/ль рус- 
| скаго фунта, а ляо-—-связка м$дныхь монеть—чоховь. Вл разныхъ* провин- 
Шяхъ лянъ серебра различенъ, во-первыхъ, потому, что; какъ елиница вБеа, 
| онъ не во всБхъ провинщЯяхъ одинаковъ, а, во-вторыхль, еше и потому, что со- 
‚ Лержаше чистаго серебра въ слиткахъ также различно въ разныхъ районахъ. 
°  Сушществуетъ, поэтому, значительное количество различныхь лянъ различной 
| ифнности. Въ СЪверной Маньчжурии наибол5е употребительными считаются 
_  ЛЯНЫ Гиринске и Ципикарске. 

й 






Различную величину имЪло и дяо, ибо количество чоховь въ дяо было 
неодинаково въ разных районахъ страны. Въ предфлахъ (СЬверной Мань- 
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чжури количество чоховъ въ одномъ дяо колебалось по районамъ отъ 
145 ДО 1.000 ШТУКЪ, 


Серебро въ слиткахъ прюбрЪфло преимущественное значене при обмЪнЪ 
съ внфшними для страны рынками, а м5ль обслуживала исключительно вну- 
греннй обмфнъ среди коренного туземнаго населешя. 


Постоянной расибнки можлу ляномъ и чохомъ, ас тЬмъ болфе между 
ляномъ и ляо не существовало. ЦЪнность ихЪъ устанавливалась соотноше- 
шемъ спроса и прелложен!я, а также стоимостью металловъ на рынкЪ. Уста- 
новленное соотношене между чохомъ и ляномъ: то чоховъ=т фынъ, 
то фынъ=1т пянь и 10 пянь=т лянъ\было только теоретическимъ. 

По мЪрЪ развитя экономической. жизни края, въ обращен! стало посту- 
пагь серебро въ видЪ монетъ европейскаго типа—серебрянаго доллара, серс- 
бряной монеты въ у, 10, 20 и 50 пентовъ, а также мЪдной монеты въ ти 
2 цента и мелкой изъ красной мфди монеты «тунъ-цзыръ» (безъ отверстя въ 
центрЪ), предназначавшейся для замфны исчезавшихъ изъ обращен!я чоховъ. 
Эти монеты чеканились различными провинШальными монетными дворами. 
Л.ятельность ихъ центральной властью не объединялась. Монетный дворъ 
каждой провинши работалъь совершенно самостоятельно, независимо отъ пру- 
гихЪ. Поэтому выпускаемыя ими въ обращене монеты оказывались и раз- 
личнаго вЪса, и различной пробы. При такихъ условяхъ, попытки централь- 
ной власти установить постоянныя отношеня ифнности доллара къ другимъ 
денекнымъ знакамъ, находящимся въ обращен!и, оказывались также неосу- 
ществимыми. ТЪмъ не менЪе, въ денежномъ оборотЪ страны онъ занялъ м$сто 
третьей самостоятельной расчетной единицы. | 


Нри лальн$йшемъ развитии экономической жизни страны чисто-металли- 
ческое денежное обращен не могло уже удовлетворять потребностей нарол- 
наго хозяйства, какъ вслЪфдстве недостатка металла на м5стахь для крупныхъ 
расчетовъ, такъ и въ виду неудобства вообще расчетовъ металлическими  день- 


гами при увеличившихся оборотахъ. Тогда въ соотвфтстйи съ описанными. 


выше видами монетъ въ обращене были выпущены бумажно-денежные знаки 
вь ифлыхь долларахъ, мелкомъ серебрЪ, дяо и тунъ-изырахъ. 


Бумажные денежные знаки выпускались внЪ какого-либо общаго плана 


правительственными и частными банками, отдБльными провинщшями, уБздами, 
коммерческими обществами, ханииинными заводами и другими торгово-промыш- 
ленными предприямями. Металлическаго фонда обезпечен!я выпускаемыхъ де- 
нежныхъ знаковъ не существовало. Даже банки такихъ фондовъ ло послфдня- 
го времени не имфли, Гараней этихъ денежныхъ знаковъ считалось обычно 
достояше предпраяйя, выпустившаго ихъ, а, главнымъ образомъ,—ловЪре, ко- 
торымъ оно пользовалось среди населеня. Въ силу этого бумажные денежные 
знаки, выпущенные провиншальными банками, обращались только въ прелЪ- 
лахъ соотвтствующей провинши. Въ другихъ провиншяхъ эти знаки или со- 
вершенно не принимались, или принимались по курсу, въ зависимости отъ то- 
го, какимь лов$ремъ банкъ этотъ пользовался. Денежные знаки частных 
банковъ, торгово-промышленныхъь предпрят и т. п. обращались въ боль- 
шинствЪ случаевь лишь въ предБлахъ района, на который распространялось 
лЪйстне выпускающихъ ихъ учрежленй. | 
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Рубка ляновъ на Ганьчж. ярмаркЪ. ямбъ, вЪс. 53 ляна, въ натур. величин 


(Изъ коллекщи А. С. Ме ерскаго). (Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 


Цицикарск ямбъ, вЪс. 53 ляна, въ натур. величину. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро) 
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Въ кониЪ-конповъ, въ обращеши оказалось чрезвычайно большое коли- 
чество разнообразных» денежныхъ знаковъ, какъ металлическихъ, такъ и бу- 
мажныхъ, не им5ющихъь между собой постоянныхъ установленныхъ отношс- 
шй, съ большимъ разнообраземъ неустойчивой ифнности, опредфляемой то 
по курсу на ,металлъ, то по спросу и прелЛожен!ю, то, наконецъ, просто по 
степени довЪря къ учрежденю, выпускающему денежные знаки, съ изнно-_ 
стью различной для олнихъ и тфхъ же знаковъ въ разныхъ районахъ. 

Процессъ обмфна, при такомъ состоянши денежнаго обращения, предста- 
вляль лля населения, конечно, чрезвычайныя затрудненя, особенно въ тфхъ 
случаяхъ, когда денежные расчеты должны были производиться между от- 
дфльными районами. 

Въ ланномъ случаБ сама жизнь пошла на помощь населенно. Вслфл- 
сте сложности денежнаго обращен1я возникъ безчисленный рядъ прелираятий, 
занимающихся исключительно размфномъ находящихся въ обращени разно- 
образныхъ денежныхъ знаковъ. Не касаясь значен!я этихъ предпраятй въ на- 
родномъ хозяйств края вообще, надо сказать, что въ дЪлЪ денежнаго, обра- 
щеня они играютъ чрезвычайно полезную роль. Только благодаря ихъ су- 
ществованию процессъ размБна облегчается и производится довольно быстро, и, 
вмфстБ съ тфмъ, созлается какая-то возможность производства опералий ком- 
мерческаго характера въ современномъ ихъ видЪ. 

Сложность конструкши денежнаго ‘обрашеня въ СЪверной Маньчжурии, 
какь можно судить изъ всего вышеизложеннаго, должна быть ‘объяснена, 
прежде всего, слабостью  Ффинансовыхъ ресурсовь центральной власти, 
а затБЬмь отсутстиемъ пентрализаши въ лЪлЬ управленя и руководства де- 
нежнымъ обращенемъ. 

Недостатки ‘денежнаго обращен!я и необходимость коренныхъ ‘его реформъ 
за посл$лнее время признаны были и самой центральной властью. Попытку 
реорганизовать и оздоровить денежное обращен!е страны представляетъ законъ 
1914 года, устанавливаюний долларовую серебряную единицу. 

На основани этого закона право чеканки и выпуска монеты для обращс- 
шя предоставлено было исключительно правительству. За основную монету 
принятъ былъ серебряный «юань» (долларъ). Въ соотвфтств!и съ нимъ уста- 
новлены были сл$дующаго достоинства монеты: а) серебряныя—вь 1 юань, 
50 цент., 20 ц. и 10 ц., Ъ) никкелевая—5 цент. и с) мБдная—2 ц., тц., у ли, 
2 ли и т ли. Лля счета монеть принята была десятичная система: '/ло юаня 
составляла т дяо или то ц., [100 юаня—т фынъ или т центъ и 1000— ли или 
десятую часть цента. 

Однако до настоящаго времени провести полностью въ жизнь этоть за- 
конъ правительству не удалось. Препятствиемъ кь этому являются какъ усло- 
я политической жизни государства въ послфдьйй перюлъ, такъ и нелоста- 
токъ, въ связи съ этимъ, матеральныхъ средствъ, необходимыхъ для осуще- 
ствлешя реформъ. 


а. Современное состоян!е денежнаго обращения. 


Вь настояшее время на денежномъ рынкф СЪверной Маньчжурии въ ка- 
чествЪ денегъ обращаются: а) серебро въ слиткахъ и чеканной монетф, Ь) м5ль 
въ чеканной монеть, с) туземные бумажные денежные знаки, 9) иностранныя 
монеты и ©) иностранные кредитные билеты. 
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Серебро въ слиткахъ. 


- Серебро. вь слиткахь обращается преимущественно въ сЪверо-занадной ча- 
сти СЪверной Маньчжурии» въ прелЬлахъ Барги ‘и въ сеймахь Монголйи, кото- 
рые, въ качествь орудй обмфиа при торговыхъ сдфлкахъ, пользуются, глав- 
нымъ образомъ, слитками. Въ лругихь районахъ СЪверной Маньчжур!и ' сере- 
оро въ слиткахъ употребляется, какъ оруле обмфна, крайне рЪдко и только 
при расчетахъ по крупвымъ сдфлкамъ. 


Серебро обыкновенно отливается въ слитки особой формы, въ видЪ. ло- 
дочки или башмачка, различнаго размБра, вЪса.и пробы, называемые въ! С- 
верной Маньчжурии «юань-бао» (ямбовое серебро). Ифиность серебрявыхъ 
слитковь опрелфляется съ помощью расчетной единицы «лянъ», по-монголья 
ски «лань». Всъ слитковъ колеблется огь уо до 53 И» лянъ. Отливаются также ‘и 
меие ямоы въ т, 5, 10 и т. д. ляновь, но обычно ‘для ‘мелкихъ расчетовь 
полные ямбы дробягь пли рубятъ на мелке куски. | 


НапоолЪе полную и яркую картиву этого процесса мелкихь расчетов есь 
помошью серебра въ слитжахъь можно наблюдать на извфетной Ганьчжурской. 
ярмаркЪ (вь БаргЪ), во время которой совершаются наиболфе круивыя торго- 
выя слфлки, по продажф скота. На время этой. ярмарки. мБстной правитель-. 
ственной властью устраивается особая юрта-—кузнина --для производства въ ней 
работь по дроблешю, полныхъ серебряныхь › слитковъ, на мелкя части. Юрта 
та ооыкновенио сластся въ аренду на ярмарочный. перолъ мБняльной: конто- 
рЬ, подь руковолетвомъ которой произволятся указанныя. выше работы, .Раз- 
бивка слиткоБъ произбодится кузнепами на обычныхъ кузнечныхь горнахъ. 
Слитокъ серебра зажимается щипцами, раскаливается на, горнЪ, и затБмь, оть 
него отбиваются молоткомъ мелюе кусочки необходимой стоимости, Вознат 
граждене кузнецамъ. оплачивается частью остающихся крошекъ. 


Форма ямоовтъ, особенно крупныхъ, крайне неудобна лля такой работы; 
въ большинствЪ случаевъь необходимой стоимости кусочки серебра удается 
получить только послЪ. ифлаго ряла послфловательныхь рубокъ одного и то- 
го же первоначально отбитаго кусочка. При такомъ дроблеши значительный. 
пропенть серебра теряется въ вид мелкой крошки. Поэтому появлене на. 
Ганьчжурской ярмаркЪ, такъ-называемаго, Гамбургскаго серебра въ форм тон- 
кихъ плитокъ, напоминающихь плитки шоколада, съ налрфзами лля. отбива- 
я дробныхъ частей, вызвало большое удовольстве, 


Серебро это закупалось русскими коммерсантами во Франкфурт$ на Май- 
нБ или въ Гамбург. Отличались эти два вида серебра по величин плитокъ 
и маркамъ. Первое имфло марку «Бешеве Со!4 ила 5ПБег $свпеае Апзай Югт 
Коз$ег РгапКЁигё а/М» и зторое «Могааеире АИпепе Натбигз»; отсюда се. 
ребро это и получило назватше Гамбургскаго. 


Наибольшимъ  распространешемъ для торговыхъ расчетовь пользуются 
«‹ляны» Гиринсюе и Ципикарсюе. ВЪсъ Гиринскаго «ляна» равенъ 8,40 зол 
проба— 0,986, а вБсъ Ципикарскаго « ие. ‚40. ЗОЛ. ‚ проба—о, 982. ЦЬнность 
‹ляна» серебра опредфляется вЪфсомъ` самаго «ляна» и пробой серебра, присво- 
сенной. лля этого «ляна», а также спросомъ и предложешемъ тБхъ или дру- 
ГИХЪ «ЛЯНЪ». 5 ЗЫ 
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Установленнаго постояннаго курса’межлу‘ «ляномъ» и «чохомъ» и обра- 
щающимися въ Сфверной Маньчжурии серебряными долларами не существу- 
еть. За послфднее время, какъ свидЪфтельствують банки СЪверной Маньчжу- 


рии; расчеты въ «лянахъ» значительно сократпаются. Наличность серебра въ’ ям- 


бахъ въ кредитныхь ‘учрежлешяхь въ СФверной Маньчжурии также ограни- 
чена. 


Серебро въ чеканной монетЪ. 


Серебросвъ ч&канной монегЬ зь настоящее время имфеть ирсимуществен- 
ное распространеше въ предфлахъ полосы отчуждешя Кит. Вост. жел. дор., въ 
тяготБющихъ къ ней болфе или менБе крупныхъь экономическихъ пунктахЪ, 
какъ напримЪръ, Цицикаръ, Гиринъ, Хуланченъ и т. д. и въ м5Ьстностяхъ, 
расположенныхъ по р. Сунгари. ЗлЪсь, особенно вь полосБ отчуждешя, тор- 
говыя сдлки, до появлешя бумажныхь лолларовь, совершались, главнымъ 
образомъ, при посрелствЪ расчетовъь на серебро. въ чеканной монетф, 


Серебряная чеканная монета ообрашается на ленежномь рынкф СЪверной 
Маньчжурии въ вилЪ большихъ серебряныхь долларовЪф (ла-янъ) и мелкой се- 
реоряной монеты въ $5, 10.20 и 50 пентовъ, называемыхъь въ отлиЧе отъ 
большихъ. долларовъ малыми долларами. (сяо-янъ). Изъ большихъ долларовъ 
паиоольшимь, распространешемъ на ленежномъ рынкЪф полбзуются Мейянгские 
доллары, Гонконгсмеи новые доллары (республ.). съ изображенемь Юань Ши- 
кая, Изъ серебряныхь монетъ только эти три вила доллара принимаются въ 
платежи въ кассы Кит. Вост. жел. дороги. | | 


_ Обычно въ народЪ ихъь называють полноцбиными долларами въ, отличие 
оть большихъ долларовъ, выпущенныхъ различными провинщальными монет- 
ными дворами, имвющихь низшую пробу и вЪсъ. 


КромЪ полноцфнныхь большихь лолларовъ, на рынкахъ обращаются боль- 
пие неполнойфнные ‘доллары, выпущенные Гиринскимъ, Мукленскимъ и лр. 
провиншальными монегными дворами. Стоимость ихъ по. отношешю къ пол- 
нопфннымь долларамъ опредфляется по пробЪ и вфсу. 


Съ выпускомл» большого лоллара съ изображешемь Юань Ши-кая было, 
между прочимъ, выпущено въ обращен и мелкое размфнное серебро тако- 
го же ви$шняго вила, какъ и долларъ и соотвфтствующаго достоинства, но 
эта монета на рынкЪ$ почти совершенно не появляется. | 


Малые доллары (сяо-яны), достоинствомъ въ 5, 10, 20 и 50 пент, „были 
выпущены въ обрашеше провиншальными властями (Гиринскимь  монетнымтъ 
дворомъ и др.) въ качествЪ обезпеченя выпускавшихся ими бумажныхъ дол- 
ларовъ. Малые доллары по ‘своему достоинству ниже большихъ долларовъ. 
Поэтому при-всякихъ сдфлкахъ па серебро въ чеканной монетЪ обязательно 
указывается да-яномъ или сяо-яномъ будетъ производиться расчетъ. Разница 
въ ифнности. сяо-яна и большого доллара опредЪляется ‘отношевемъ ихъ 
пробъ. 


Се, р сх 
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М\Ъдная чеканная монета. 


За исключешемъ указанныхь выше районовъь съ серебрянымъ денежнымъ 
обращенемъ во всей остальной части СЪверной Маньчжури единственным. 
орулемъ обмфна въ наролномъ хозяйствЬ была мфдная чекаиная монета изъ 
желтой мфли, называемая «чохъ». Шо своей незначительной цфнности эта 
монета вполнВ соотвЪтствовала ничтожнымъ потребностямъ населемя и пото- 
му при всякихъ расчетахъ представляла для него большя удобства. Рабочай, 
крестьянский трудъ, мелюя торговыя сдЪлки оплачивались исключительно этой 
монетой. По наружному вилу «чохъ» напоминаетъ русскую м5дную копЪфйку 
съ тЬмъ лишь отличемъ, что въ пентрЪ она имфеть квадратный вырЪзъ. Ве- 
личина и вфсь ихъ различны. Въ обращен находятся монеты достоинетвомъ 
ВЬ т, 9, 10 «ЧОХОВЪ», нрчт аврЫОр 9 - 


Вошло въ обычай отдфльные «чохи» соединять въ связки. Такая И 
«чоховъ» получила назван!е «дяо»; \/10 «ляо» носить назване «бай», Коли- 
чество «чоховъ» въ одной связкЪ первоначально было 1.000. ЗатБмъ въ раз- = 
личныхь провиншяхЪ число «чоховь» въ связкЪ стало очень варьироваться. 
Въ настоящее время въ СЪверной Маньчжур!и, какъ уже было ‘указано, 
обращаются «дяо» съ количеством «чоховъ» отъ 145 до 1.000. Въ зависимости 
оть количества и качества составляющихъ «ляо»—«чоховъ» устанавливается и, 

стоимость его на серебро въ различныхъ провиншяхъ. 


Въ кониф прошлаго столБия рыночная ифна на желтую м$ль очень поле 
Нялась; чохи въ тромадномъ количествЪ стали сплавляться въ слитки и 0б- 
мфниваться какъ товаръ. Въ обращенйи. осталось очень незначительное коли- 
чество «чоховъ>; ихъ можно встрЪфтить въ настоящее время лишь въ отдален- 
ныхъ внутреннихъ районахъ. 'Тамъ же только сохранились еше расчеты съ 
ПОМОЩЬЮ СВЯЗОКЪ «ЧОХОВЪ». 


ВзамБнъ «чоховъ» на денежный рынокъ была выпущена монета изъ крас- 
ной м5ли, называемая въ СЪверной Маньчжур!и «тунъ-изыръ>. Эта монета имЪ- 
сть видь обычныхъ европейскихъ денегь безъ вырЪза въ центрЪ. Тун-цзыры, ^ 
выпущены разныхъ достоинствъ, но въ ОБверной Маньчжури обращаются 
преимущественно тунъ-пзыры въ 10 и 20. «чоховъ>. | 


Установленный центральной властью при выпуск$ курсъ—тоо тунъ-цзыръ 
въ одномъ серебряномъ долларЪ и то чоховъ въ одномъ тунъ-цзырЪ-—оказался 
теоретическимъ. Тунъ-изыры въ дфйствительности расцфниваются на серебро и 
мдь по колблющемуся курсу. Въ настоящее время одинъ серебряный долларъ 
стоить около 130 тунъ-изыръ, | 


Во время европейской войны, когда спросъ въ Европ на м$ль былъ _ 
нрезвычайно высокъ, изъ Китая и Маньчжур!и было вывезено снова огромное 
количество мфдной монеты. До зт декабря 1915 гола изъ одного только Цин- 
дао вывезено 9.000 тоннъ мфлной монеты. Если принять во. внимаше экспортъ 
монеты черезъь лруме порты, то количество вывезенной м$флной монеты долж. 
но быть исчислено въ нфсколько сотъ тыс. тоннъ. Вывозъ мфдныхъ монеть такъ 
тяжело отразился на денежномъ рынкЪ, что китайскими куппами подана бы- 
ла Министру Финансовъ петишя, въ которой они заявили, что, если прави- | 
тельствомъ не булуть приняты' немедленно же Рыпительныя мфры къ воспре- | 
щенйю вывоза мБдной монеты, то страна въ недалекомь будущемъ останется 











Тунъ-цзыры въ натуральную величину. 


> (Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 
св. 


Чохифи связкащихъ «дяо» —уменьш. въ 4 раза. 
(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 





Тунъ-цзыры, центы въ натуральную величину. 


(Изъ коллекщи Экономическаго Бюро). 
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совсфмъ безъ` монеты, и тогда осповы матеральной жизни‘ населения будуть 
потрясены. 


Недостатокъ въ денежномъ оборотБ страны металлическихъ денегъ, не- 
улобство въ пользованйи ими при расчетахъ, по крупнымъ. слЪлкамъ -чувство- 
вались, собственно, уже и раньше. Состояше рынка требовало болЪе улобныхъ 
и легкихъ способовъ денежныхъ расчетовъ. Это содЪфйствовало распростра- 
неню въ Маньчжурш бумажныхъ денежныхъ знаковъ, 


Бумажные денежные знаки. 


Бумажные денежные знаки, какъ указано выше, выпущены были въ со- 
отвфтстви съ металлическими деньгами, то-есть въ обрашени появились бу- 
мажные доллары—да-яны, сяо-яны, дяо и тунъ-изыры. Эти денежные знаки 
распред$лились по тБмъ же районамъ, которые обслуживались соотвЪтствен- 
ными имъ металлическими деньгами. 


„ Вс бумажные денежные знаки, находяииеся въ обращени въ СЪверной 
Маньчжурш, можно разбить на три группы въ зависимости отъ учреждений, 
ихъ выпускающихъ, а именно А) денежные знаки, выпускаемые въ обращение 
крупными банками—Китайскимъ банкомъ, банкомъ Путей Сообщеная и бан- 
комъ Трехъ Восточныхь провинщй; Б) денежные знаки, выпускаемые въ одб- 
ращене провинщальными банками Гиринскимъ—- Юнъ-хэнъ-инь-хао и Хэйлун- 
цзяяскими (Цицикарскими) Гуанъ-инь-хао и Гуанъ-синь-гунъ-сы, и В) денежные 
знаки, выпускаемые уЪздами, поселками, коммерческими обществами, ханшин- 
ными заводами и другими торгово-промышленными предприят!ями. 


А) Бумажные денежные знаки указанными выше крупными банками стали 
выпускаться въ обращене въ самые послфдн!е годы. Выпускаются исключи- 
тельно знаки въ долларахъ различнаго достоинства. Какъ внЪшЕЙ видъ, такт, 
и внутреннее содержане этихъ бумажныхъ дленежныхъ знаковъ вполнф соот- 
вЪтствуютъ европейскимъ кредитнымъ.билетамъ. Выпускаемые въ обращен! 
знаки имютъ достаточный фондъ обезпеченя въ полноц$нныхъ серебряных 
долларахъ. По взаимному соглашеню этихъ трехь банковъ, бумажные дол- 
лары каждаго изъ нихь безпрепятственно разм5ниваются на. полноцфнные се- 
ребряные доллары всфми тремя банками. 


Благоларя фонду обезпеченя и, безпрепятственному `размБну бумажные 
доллары довольно быстро расширяютъ сферу своего вляшя, Въ настоящее 
время въ наибол$е оживленныхъ районахъ, какъ напр., въ предфлахъ полосы 
отчужденя Кит. Вост. жел. дор. они вполнф замфняють серебряные полно- 
иьнные доллары. ЗдЪсь вс торговые расчеты безъ особыхъ  опасешй произ- 


- водятся на бумажные доллары указанныхъ трехъ банковъ. Не маловажную 


роль въ дБлЬ укрфплевя довБря къ этимь бумажнымъ долларамъ играетъ 


_ Кит. Вост. жел. дор., которая во всЪ свои платежи принимаетъ, кромф рус- 


скаго золота и полноцфнныхъ серебряныхъ долларовъ, только эти бумажные 
доллары: 5557 * 

Въ свою очерель, банки принимаютъ всф мфры къ тому, ‘чтобы слЬлать 
бумажный долларъ наиболВе распространеннымъ. За посл$дн!е годы ‘они ‘от- 
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Крываютъ свои отдфленя во всфхъ болфе или менфе крупныхъ иентрахъь не — 
только по лини дороги, но и въ центрахъ районовъ, къ ней тяготЪющихъ. —— 
'Гакъ, кром$ отдфленйя въ город ФуизялянЪ, Китайск банкъ открылъ свои — 
отдвлешя въ ГиринЪ, ЦицикарЪ, Сахалян’ к ЛиньцзянЪ, Суйхуа, ХайлунЪ, 
Яньцзы;° банкъ Трехъ Восточных провинщй—въ ФуизялянЪ, ГиринЪ, Цици- . 
карб и СахалянЪ и банкъ Путей Сообщеня—въ ФуизядянЪ, ПипикарЪ и Сахаля- 
нЪ; такимъ образомъ, ихъ бумажный долларъ вволится постепенно внутрь страны. 


} 
До второй ПОЛОВИНЫ 1921 ГОДа этими банками вьыигущено ВЪ обращен!е 
бу мажныхъ долларовъ для Маньчжур!и: 


т) Китайскимъ банкомъ—2.000,000 дОлл., лостоинствомъ отъ 5$ центовъ 
до 100 ДОЛЛ.; , 


2) банкомь Путей Сообщеня—5.о00. 000 долл. такого же достоаннй 
какъ и доллары Китайскаго банка; | гу 


3) банкомъ Трехъ ВосбчВы провиншй — 6.000. 000 долл. ДОСТОИНСТВОМ 
ВЬ ‘$, 10 И 20 Цент, и въ, 5 м О дол. 


Доллары, выпущенные банками Китайскимъ и Трехъ Восточныхъ провин- 
шй имЪють полные металлическе Ффонлы обезпеченя—долларъ за долларъ; 
металлический фондъ обезпеченя бумажныхъ долларовъ банка Путей Сооб- 
щеншя равенъ 70°/о выпущенныхь въ обращене бумажныхъ долларовъ: ." 


Какъ общее правило, бумажные доллары упомянутыхъ трехъ банковъ, 
предназначенные къ обрашеню въ предфлахъ СЪверной Маньчжурии, выпу- 
скаются ‘мфстными отдфленмями этихъ банковъ, пользующимися правами 
эмиссш. На выпускаемыхъ ими бумажныхъ лолларахъ указывается обыкно- 
венно м$сто: нахождевя эмиссюннаго отлфлешя банка. Металлический Ффонжь 
обезпеченя ихъ. хранится въ этихъ же эмиссюнныхъ отдфлешяхъ. 

Въ Сверной Маньчжурти правомъ самостоятельной эмисси пользуются  - 
Харбинское° отдфлене Китайскаго Банка, Харбинское и Сахалянское отдф- 
лешя банка Путей Сообщеня и Главное Управлеше банка Трехь Восточных 
провиншй. Металлическе фонды обезпеченя хранятся вь ХарбинЪ. Сахалян- 
ское отдБлеше банка Путей Сообщеня полнаго металлическаго фонда у себя. 
не хранитъ: онъ находится въ клаловыхъ Харбинскаго отдЪленйя. 

Такое прикр5плеше бумажныхь долларовъ къ эмиссмюниымъ отдБлевямь 
банковъ ведетъ къ тому, что размфнъ этихъ лолларовъ ва серебро произво- 
дится вполнф безпрепятственно только отдБленями банковъ, находящимися 
вт» предблахъ района, для обслуживашя котораго выпускаются эти денежные 
знаки, т.-е. въ данномъ случаБ только отлфлемями С$верной Маньчжурии. 

Въ предБлахь Южной Маньчжурии № Китая, даже въ тБхъ пунктахъ, гдЪ 
есть отдБлешя этихъ банковъ, размфнъ производится уже съ той или иной 
упнкой. Банки обыкновенно объясняютъ, что разнипа въ размнЪф устана- к 
вливается лля покрымя расходовъ по обратной пересыик Ъ оумажиыхъ дол- . о 

ларовъ въ эмиссюнныя отдБленйя. 


Б) Гиринскимь и Хэйлунизянскимь (Цицикарским») провишиальными банками 
(Юнъ-хэнъ-инь-хао и Гуанъ-инь-хао, съ которымъ въ 1920 г. слился и банкъ 
Гуанъ-синъ-гунъ-сы) выпущены въ обращен: 


Первымъ: а) бумажные доллары въ болышихь серебряныхь гиринскихь з 
долларахъ, достоинствомъ въ ги 10 долларовъ; 6) бумажные доллары въ маз 
лыхъ серебряныхъ долларахъ (сяо-янахъЪ) достоинствомъ въ то, 20; 50 цент. и 
т долл; и в) бумажные «дяо», достоинствомъ въ 1, 2,3, 5, 10, 590 и тоо дяо; 








} 
| 
| 
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Доллары «Китайскаго Государ- 
ннаго банка» и сяо-яны Гирин- 
о и Цицикарскаго (Гуанъ-синъ- 
сы) провинщальныхъ банковъ, 
въ 20 ц.; уменьшены въ 4 раза. 





} 
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_(Изъ коллекщи Эконом, Бюро). 
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Доллары банковъ: «Путей Сооб- 
щенНя» и «Трехъ Восточныхъ про- 
винцЙ», уменьшены въ 4 раза. 


(Изъ коллекщи Эконом. Бюро). 





Дяо Цицикарскаго банка «Гуанъ- 
синъ-гунъ-сы», дост. въ 1 и 100 дяо; 
уменьшены въ 8 разъ. 


(Изъ коллекщи Эконом. Бюро). 














тв Ф № 
ке Ч 
т 
> 
- 
у 
`, 
Иан р а 
| -&иН р тнает Г. и 
№ > уе 
Г 1 8 УР 
СВОлИдИ,, 9380 
, > т 
“*, 1 , 
р 
й 
} 
/-\ 
2 
у 
® 5 
‚> я Ги 
ы ел 
й ы >” 
д з 
\ Уи 
г ы 





м 


ЕЕ Е О ИРИС, ЕЩЕ РЕЧИ 





533 


Вторымъ: а) бумажные ДЯО, ДОСТОИНСТВОМЪ ВЪ 1, 2, 3, 5, ТО, 50 и 100 ДЯО 
(выпущены банкомъ Гуанъ-синь-гунъ-сы ло его слёян!я съ банкомль Гуанъ-инь- 
хао}; 6) бумажные денежные знаки въ тунъ-пзырахъ достоинствомъ въ то, 20, 
30, 50, 100 И 200 мэй (мэй— штука); в) бумажные денежные знаки въ то, 20, 
30, 50 и 100 цент.—въ малыхъ доЛларахъ; г) бумажные ленежные знаки въ 
5 И то долларовъ, выпущенные спешально для переводовъ въ Мукленъ и 
друте пункты. 


Написанные въ металлической валют, эти денежные знаки не имбли и 
не имфютъ въ дЬйствительности металлическаго фонда обезпечен!я; только 
для выпускаемыхь въ самые послфдн!е годы бумажныхъ долларовъ стали со- 
эдавать металлическе фонды въ 30—50°/ ихъ стоимости. РазмЪна бумажныхъ 
денежныхь внаковъ на металлическую монету банками не производится. 


Въ настоящее время перечисленные ‘выше бумажные денежные знаки Ги- 
ринскаго и Цицикарскаго провинщальныхъ банковъ являются главными ору- 
дями внутренняго обмЪна этихъ провиншй. Въ кажлой провинши обращаются 
преимущественно денежные знаки своего банка; ленежные знаки банка другой 
провинщи обращаются съ н5которой уцфнкой, въ зависимости отъ Того, 
какимъ довфр!емъ пользуется банкъ сосфлней провинши, 


Особеннымъ распространешемъ среди населеншя обихъь провиншй по- 
льзуются бумажные ляо. Этотъ дяо замфнилъ собой исчезнувций изъ 
обращеншя мЪ$дный дяо, который былъ когда-то елинственнымъ оружемъ 
обмфна въ народномъ хозяйствЪ, пользуясь особеннымъ довЪфр!емъ населения, 
и прюобрьль уже значеше. чисто-народной расчетной денежной единицы. Такое 
отношене населен!я къ мфлному ляо ифликомъ было перенесено на дяо 
бумажный, несмотря на то, что въ смысл лЪйствительной реальной цфнности 
послфдн!й, велфдстые отсутствия. въ банкахъ фонловъ обезпечения, подвергался 
всегда большимъ сомнфеямъ. 


На дяо провинщальныхь банковъ производятся всЪ взаимные расчеты 
населешя. Не будеть преувеличенемъ сказать, что ‘вся экспортная торговля 
хлфбомъ производится черезъ посредство ляо. `Пропессъ закупокъ черезъ 
дяо совершается ‘обычно двумя сцособами. ОднЪ экспортныя фирмы пр!- 
обр$таютъ бумажные дяо—гиринске или цицикарске въ зависимости отъ 
того, въ какихъ районахъ предполагается производить операщи по скупкЪ 
хлба— заблаговременно, до начала сезона реализащи урожая хлЪба. Покупка 
дяо производится, въ такихъ случаяхъ, очень осторожно, небольшими пар- 
пями въ различныхъ пунктахъ и кредитныхъ учрежденяхъ—м$Фняльныхъ кон- 
торахъ, банкахъ, главнымъ образомъ, —на фондовой биржЪ въ ФуцзядянЪ, 
которая является центральной и самой крупной организашей по совершению 
слЪлокъ покупки и Продажи ляо какъ на наличныя, такъ и на сроки. Заблаго- 
временно и осторожно производится покупка дяо потому, что 'ленежный ры- 
нокъ очень быстро реагируетъ на увеличен! е спроса повышенемъ курса. На 
эти дяо въ концф осени и начал зимы фирмы скупаютъ хлфбъ какъ непо- 
средственно на м5стахъ у крестьянъ, такъ и на станшяхъ желфзной лороги, 
куда крестьяне подвозять хлЪбъ на арбахъ. 


_ Друмя экспортныя фирмы производять операши по скупкЪ хлЬба черезъ 
дяо нЪфсколько иначе. Обыкновенно онЪф скупаютъ только хлЪбъ, подвезенный 
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уже къ станшямъ желфзной дороги, Ознакомиьшись съ рН ифнами на _ 


хлЪоъ въ ляо, фирмы тотчасъ же выясняють на фондовой бир, Фуцзядя- 
ня курбъ ляо на доллары и ены. Гели курсь’ оказывается выгоднымъ, то 
дЪфлается распоряжене о немедленной покупкЪ на биржЪ необхолимаго коли- 


чества дяо и 0, дновременно : заключается слБлка на покупку хлЪоба. ‹ 


Такимъ образомъ, экспортныя фирмы, какъ бы, страхують себя отъ, из- 
мБненая курса дяо на весь срокъ сдачи ‘купленной парти хлЪба, ии э 


Наконецъ, нБкоторыя фирмы, преимущественно мелкя, при скупкБ ‚злЬба 
ведутъ игру и‘на курс ляо. Заключая сдфлку въ дяо, эти. фирмы пробрЪ- 
таютъ дяо въ пропессЁ фактической доставки хлЪба, въ расчетЪ выиграть на 
палени курса ‘ляо въ перолъ расчета. 


Первый способъ покупки хлБба черезь посредство ляо особенно часто 
практиковался въ прежнее время русскими экспортерами. Однако, послЪ того, 
какъ нфкоторыя фирмы понесли крупные убытки на понижени курса дяо при 
продажБ неиспользованныхъ на прюобрЪтене хлЪба остатковЪ ‘запасовъ 'ляо, 
къ такому способу прюбрЪтешя дяо стали прибЪгать все р$же и рЪже: Въ 
настоящее время большинство. экспортныхъ фирмъ произволятъь и во 
скупк$ хлБба вторымъ изъ указаниыхь выше способовъ. | го 


Дяо провиншальныхъ банковъ обычно принимается и въ уплату. "ка- 
зенныхъ налоговь и сборовь по устанавливаемому курсу ихъ на ляны, (въ 
болышинствЪ$ случаевъ, налоги и сборы исчисляются въ лянахъ). 


Бумажные денежные знаки въ тунъ-изырахъ пользуются также широким 
распространещемтъ среди населены, ибо, какъ было упомянуто выше, мЫлные 
тунъ-изыры были. выпущены взамнть чоховъ, составлявшихъ дяо. 

Въ торговыхъ пунктахъ внутри  провинии свободно обращаются" и ‘б\у 
мажные денежные: знаки въ мелкомъ ‘серебрЪ, такъ-называемые сяо-яны, "Въ 
нЪфкоторыхъ городахъ, какъ' напр., въ ЦиникарЪ, товары въ лавкахъ 'раси$- 
ниваются обыкновенно на сяо-яны, а продаются и въ дяо, но соотвтетвую- 
щему курсу. 


За посл5дее годы въ провиншю стали. проникать бумажные . доллары 
Китайскаго банка, банка Путей Сообщения и 3-хъ Восточныхъ провинций, ‘но 
крестьянское населене относится къ нимъ еще съ н5которымъ недов$ремъ. 


Если крестьянинъ и рфшается при ‘расчетЬ получить эти доллары, онъЪ 
сейчасъ же ‘стремится обм$нять ихъ въ м5няльной лавкБ на знакомые ему 
лдяо, а чаще всего предлагаетъ лицу, производящему расчетъ, самому обм#- 
нять доллары на дяо въ мфняльной лавкф и’тогда уже и расчетъ 
въ дяо. 


При расчетахь долларами обыкновенно стараются повышать курсъ’ дяо. 
изъ боязни потерь на курсЪ, доллара. Поэтому въ провинши иБны! на’’раз- 
личные продукты, на рабо. трулъ ит. п. горазло дешевле: на 'дяоу Чфмъ 
на доллартъ. 


При пофздкахъ въ проиломъ*толу липамъ, производившимъ. обслфдова- 
не Гиринской и Хэйлунизянской провиншй, пришлось столкнуться съ этимъ 
явленемъ. Если профздъ на арбЪ 30-фи вербтъ оть одного населеннаго пун- 
кта до другого, стоилъ двфсти дяо, что при курс г долларъ=70 дяо,, соста- 
вило бы около 3-х лолларовъ, то при расчетБ долларами приходилось, пла- 
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° или. иныхъЪ причинъ экономическаго характера,  какъ напримЪръ, во время ре-. 
ализаши урожая хлЬбовъ, но постоянно, изо дня въ день, въ зависимости. отъ. 
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тить не 3, а 4 лоллара; ифна курицы опрелфлялась въ 25 ‘ляо, или по суще- 
ствующему курсу 18 центовъ, на доллары же она пролавалась не дешевле 
25 центовъ и’ т, ‘д. | 


ВсЪ перечисленные денежные знаки, выпускаемые въ обращене провин- 
щальными банками, отличаются ‘крайней инеустойчивостью“ ‘ихъ ифнности. 
Курсъ ихъ по отношенйо къ лянамъ, лолларамъ, енамъ, золотымъ рубляме 
подверженъ ‹ постояннымъ колебанямъ. Изм5неня курса’ наблюдаются не 
только по какимъ-либо опредфленнымъ пер1одамъ въ зависимости  оть тфхь 


причинъ иного характера, иногда искусственвыхъ и случайныхъ; и потому труд- 
ва и: даже совсфмъ неуловимыхъ. 


Большая роль въ измфнени курса денежныхъ знаковъ, ‘особенно курса 


ляо, принадлежитъь самимъ провинщальнымъ банкамъ, которые являются 
полными хозяевами эмиссш. 


‚ На прилагаемыхъ таблиц и длаграммЪ (№ 67) средняго по м$сяцамь курса 
золотого рубля и ена на гиринское и цицикарское ляо за’ 1913, 1914, 1915, 


1916 и 192т гг. довольно рельефно отражены колебан!я дяо. 

































































Цицикарское и ‘ринок де 
Е и -РСО ВАД Она ПА 
1913 |194 ` 1915 1916 1921 1913 | И Е ВЕ 1901 
ыы : И Ух Е: о Мия те СИИ 26. сыты! В 
И ря Дос вах еб ъ р я 10 ва петь 
== па 
кии | | 
Январь. .| 8,80 | 12.22’ 17,02 | 17,89 | 65,69 7,40 9:58 | 11193 | ‘1549 |’ (70,61 
Февраль .| 883 | 1300 2010 | 1914 | 67,07 8,40 | 710,031 1555. (16,86; |: 8175 
Мамъ..| 840 | ^ 1465 | 1975 | 194 | 6612 740 ле, 15 | 1679 | 84.14 
Апрёль. . 9,27 17,20 22,09 21,40, || 91.18 а 19,09 — 80,32 
Май... |” 10,00 | 2129 2248 | 2102 (719 300’ 1654 | 1841 | 1881 | ^8039 
Возь!". '. | 1087 | 1955 | 1836 | 1928 1028 820 | 170 | 1396 1519 | 3598 
од. .., |: 1100. || 1814 | 18,95 | `` 17.29 |. ‚6649 8,40 | 11788 |, 13,88 | 156 | 8846 
Август. |’ 10,94 |211 20,03 ' 14561 | 63.60 8,66 19.49 | 15,06 | 1299—8384 
Сбитябрь . | ’`'13.62 | 2259 | 17,90 |’ 14,66 | ‘64.68 | 1112 1834 | 1398 | 12.85 185 
Октябрь „| ‚12,30 | 2215 1107 | 124 6042 | 1045, | 1650 | 13:08 |. 1069 | 18,20 
Ноябрь | п | — | 1488 | 1207 |7 6468 0,58 | се 4269 10.04] 187986 
Декабрь .|` 1020 | 1551 1776 15,32 25 820 | 11,03 | 1420 | 1339 | 37,08 
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Общей типичной особенностью кривыхъ л!аграммы за вс$ голы являет- 


ся вогнутая. форма ихъ —наподоб!е ‘лука. Ляо обычно  падаетъ въ лЬтше мБ- 


сяцы. Осеные и зиме м5сяцы, наоборотъ, отмЪчаются полъемомъ. Эти фор- 
мыкривыхъ вполнЪ соотв 5тствуютт, пульсаши экономической жизни края. Обыч- 
но осенью начинается усиленная скупка дяо экспортерами для закупокъ у 


\ 


36. 


крестьянъ хлЪба Ленежный рынокъ, всегда очень чувствительный, быстро 
учитываеть потребность въ дяо и отвфчаеть немедленнымъ же повышешемъ 
его стоимости. Проходитъ перодъ реализащши урожая, прекра'цается закупка 
дяо, и его курсъ падаетъ. 


Эти же лаграммы курсовъ рубля и ена на дяо отм5чаютъ еше одну. 


характерную особенность. Въ прежнее время колебаня  ляо происходили 
только ‹ по сезонамъ. Къ январю и февралю м$сяцамъ стоимость дяо 
выравнивалась со стоимостью въ январ$ или февралф. предыдущаго го- 
ла. Если къ этому времени почему-либо выравнивашя не происходило, 


то оно наступало нфсколько позже; но все-таки наступало. За послфдше го-_ 


ды стоимость палающаго къ концу хлЪфбнаго сезона дяо не возвращается уже 
къ первоначальной стоимости. Изъ года въ тодъ онъ падаетъ, и падаетъ 
весьма интенсивно. 


Безпрерывныя за рядъ лфть паденя курса ляо объясняютт различными 
причинами, но боле близкимъ къ истин слфдуетъ ’ признать мнфн!е, вы- 
сказанное по этому вопросу мЪстной китайской газетой «Да-тунъ-бао» въ ну- 
мер$ отъ 8 декабря 1921 года. По мнфн!ю этой газеты, паденме курса дяо прэо- 
изошло по слБЗдующимъ причинамъ. Съ начала основан!я китайской респу- 
блики во всфхъ провиншяхь СФверной Маньчжур!и расходы на содержаше 
войскъ, полиши, административнаго аппарата возросли не мене какъ въ 
то разъ. Между тЪмъ, дохолы провиншй за это время въ такой пропорши не 
увеличивались и какихъ-либо вн5шнихь займовъ ни Гиринской, ни Хэйлун- 
изянской провинщями не заключалось. 


Несомнфнно, источникомъ покрытя расходовъ были эмиссюнныя опера- 
ши провиншальныхъ казенныхъ банковъ и банка Гуанъ-синь-гунъ-сы. Ими 
производились все новые выпуски дяо, тфмъ болфе, что, кромЪ$ администрз- 
тивныхъ расходовъ, выпускъ дяо служилъ для увеличешя оборотныхъ средствъ 
торгово-промышленныхъ банковъ. Чфмъ больше появлялось на рынк$ дяо, 
т5мъ ниже падалъ ихь курсъ. 


До 1920 года Гиринское дяо. ипфнилось выше дяо Цицикарскаго. Начи- 
ная съ 1920 года, наблюдается обратное явлеше: Гиринское дяо падаетъ значи- 
тельно ниже Цицикарскаго. Причины этого кроются въ дБятельности 
банковЪ. Цицикарск! банкъ Гуанъ-синь-гунъ-сы издавна выступалъ на рынкЪ 
въ качествЪ самаго крупнаго скупщика хл$ба. Лля производства закупочныхъ 
операшй банкъ выпускаль обычно свои бумажные дяо. Гиринскйй банкъ 
Юнъ-хэнъ-инь-хао въ такой роли не выступалъ. Поэтому количество появля- 
вшихся въ обращент Цицикарскихъ дяо всегда въ болышей степени превы- 
шало лЪйствительную потребность въ нихъ торговаго оборота, ч$мъ коли- 
чество обращающихся Гиринскихт дяо, и ифнность послфднихъ была, поэтому, 
всегла выше цфнности дяо Цицикарскихъ. 


Съ 1920 года Гиринсюй банкъ Юнъ-хэнъ-инь-хао сталь заниматься тфми 
же операшями по скупк$ °хлЪБба, которыя производилъ и цицикарсюй бавкъ 
Гуанъ-синь-гунъ-сы. Онъ выступилъ въ качествЪ. крупнаго закупщика хлЪба 
на станшяхъ Гиринъ-Чанчунской желЪфзной лороги и для производства этихъ 
операшй выпустилъ столь значительное количество дяо, что Гиринске 
дяо, всегда цънивицеся выше Цицикарскихъ, въ настоящее время расцЪни- 
ваются ниже послЪднихъ, | 
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Отсутстые устойчивой мФновой ифиности бумажныхъ ленежныхъь знаковл, 
пр!учило населене къ тому, что оно не стремится къ сбереженямъ въ бу- 
мажныхъ знакахъ, а вс излишки такихъ денегь немедленно же обращает 
въ каюя-либо реальныя пфнности. Крестьяне обыкновенно пробрЪтаютъ или 
дополнительные участки земли, или лошадей и скотъ, или. просто улучшаютъ 
инвентарь своего хозяйства. . 


Кром этого, на бумажные дяо крестьяне прюбрфтаютъ серебряные 
ямоовые слитки (юань-бао). Покупка слитковъ происхолитъ обыкновенно по 
окончании реализаши урожая. Къ этому времени въ мЬстности, наиболфе 
богатыя хлЪбомъ, привозятся изъ Фуцзядяна два или три раза въ недфлю 
небольшими парями, по 40—50 штукъ, серебряные слитки (по 53 ляна) 
для продажи мЪ5стному населению. Продаются слитки серебра на дяо черезъ 
посредство доллара, т.-е. первоначально крестьянинъ долженъ прюбрфсти на 
ляо доллары по курсу, а затБмъ уже-серебряные слитки, по курсу лол- 
лара на ляны. На такихъ операшяхъ крестьяне несутъ болыше убытки, но, тфмъ 
не менфе, описанная выше операшя продажи хлфба обязательно на ляо и 


покупка серебра черезъ долларъ продолжаютъ производиться изъ года 
ВЪ ГОДЪ. 


ПрюобрЪтаемые, такимъ образомъ, слитки серебра обыкновенно крестья- 


нами очень тщательно скрываются. Въ оольшинствф случаевъ они зарываются 


въ землю или въ самой фанзЪ, или же снаружи около нея. 


По сообщешямьъ провинщальныхъ банковъ, въ настоящее время новыхъ 
выпусковъ бумажныхъ дяо и сяо-яновъ болфе не производится. Выпускается 
лишь незначительное количество дяо для зам$ны ветхихъ. (Сяо-яны прелпо- 


лагается, будто бы, совершенно изъять изъ обращеня, и въ этомъ направле- 


ни банками принимаются соотвфтствуюния мфры. Впрочемъ, провфрить пра- 


ВИЛЬНОСТЬ ЭТихь сообщенй очень трудно, такъ какъ банки не публикуютъ 
количество выпущенныхъ ими знаковъ. 


По имфющимся свфдБн!ямъ, провиншальными банками Гуанъ-инь-хао и 
Гуанъ-синь-гунъ-сы было выпущено въ обращете въ Хэйлунизянской про- 
винщи бумажныхь денежныхъ знаковъ всего на сумму: первымъ—въ серебрЪ 
около 5 миллюновъ и въ мфди—350 милмоновъ долларовъ и вторымъ--на 
500 миллюоновъ дяо. Какое количество бумажныхь денежныхь знаковъ 
выпушено было въ обращен гиринскимъ банкомъ Юнъ-хэнъ-инь-хао, уста- 
новить не удалось, въ виду отказа банка въ выдачЪ какихъ бы то ни было 
данныхъ о его дЪятельности. Во всякомъ случаЪ, количество выпущенныхъ пмъ 
въ обращене бумажныхъ денежныхъ знаковъ въ Гиринской провинщи должно 
быть больше, чфмъ выпущено двумя банками въ Хэйлунизянской провиннии, 
ибо Гиринская провиншя и гуше заселена, и экономически болЪфе развита. 





Денежные знаки провинщальныхъ банковъ напечатаны довольно грубо, 
на простой китайской буматЪ, размБромъ въ !/з листа писчей бумаги и меньше. 
Чтобы внушить населению большее довзр!е кь бумажнымь дленежнымъ зна- 
камъ, а также съ цфлью предотвратить возможность легкой ихъ поддфлки, 
банки на бумажныхь дяо излагаютъ полробно причины и значене ихь 
выпуска для населеня, услов!я выпуска и обм$на ит. п.; иногда просто при- 
водятся цитаты изъ какихъ-нибуль философскихъь работь или какя-либо 
пословицы, изр$ченя ит. п. 
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Ниже приволятся тексты, напечатанные на бумажном дяо Гиринскаго  — 
провинщальнаго осанка, па бумажномъ доллар этого же банка и’ на бумаж- — 
номь  ленежномъь знакв ‘въ тунъ-изырахь ЦШипикарскаго провинщальнаго = 


оанка. < ЗА | 
1) Лицевая сторона | ициронох 

50. Гиринъ. Казенная аесигнащя Юнъ-хэнт. 2 ь 
Казенный банкъ. . 3 
Предъявивиий настоящую ассигнацию получаеть ровно 50 дяо. Лит, «И» № 1460. 15 сентября 1-10 Тода. (Респу-_ | 
р пликанскаго Правлешя. Оттискл» въ уменьшенномь размвр№ года ‹жэнь-цзы?. При предъявлеши размфишвается | на мел- { 
я асеитнаци, Печати: Казенный Башкъ Юпъ-хонь въ Гиринф, по Западной большой удицЪ, он г 
. Штемпель: При порчВ и неясности наиписаннато не оплачивается (590). . 
Князь Чжао за 12 городовъ вымфнлль кусокъ нефрита, разсказъь о чемъ передается изъ рода въ родъ, как, ‘ао у 
м чательное собыме. (п „. КЫЕЕЗО ‹ 


Я провожаю васъ на родину, и въ 910, время полная луна взошла на небо и освфтила своим серобристымь вт, 
томъ находящияся передъ нами озера. 
Уфхавъ отъ родины на далекое разстояше, гуляя ‘по’ балкону и видя кругомъ восну, я оцечаленъ, ‘что ‘во тооти 
на рЪкф ие мои земляки. 
» СЗверный вЪтерь гонить бфлыя облака, которыя уже оставили за собой много горъ и рт. Смотря на это и ‘верд- 


це мое приходить въ трепетъ, мнЪ не нравится осенъ, она не. веселить душу и сердце. ПАГ. ОК С, 
Путешественникь намфренъ двигаться наравнь съ солнцемь и луной, и взадъ и впоредъ разъфзжая в, _ назначен- и 
ные сроки. Но осенний вфтеръ не ждетъ путешественника, онъ виередъ сто достигаетъ до столицы Ло-янъ. = 3 
Давно я таплъ намфрене подняться до высок ой ученой степени, но не достигь ничего до сВдыхь волость.) _Кто’ " ”. 


можетъ знать, что я очень жалью себя, иногда, смотрю въ зеркало и вижу свое жалкое отражене въ немъ. 

я Проенувшись, я увидфль передъ своей кроватью свфтлую полосу и думалт, что на землю палъ пней. * Ио’ ‘когда 
я поднялъ голову и осмотрфлся тщательно, то узналъ, что это лучъ луны, попавиий въ мою комнату, тогда я поникнуль 2-й 
головой, вепомнивъ свой домъ, свою семью. 

Смотря на распускавшуюся ЗИМНЮЮ. розу, предвъстницу весны, мяою овладЪфла боязнь за себя и тоска; и я упо- 
добилъ себя травкф, выросшей весной около крыльца. 

7 Я всегда лумалъ, что трава, растущая во двордф, ежегодно скорбитъ о томъ, что растеть ‘ва такомъ мфет®. такь 

она часто подвергается тонтан!ю ногами государя. какъ-будто затраждая ему путь. | 

Катаясь на лошади, я бросилъ очень цвивый квутъ. Но лошадь ние стала слушаться повоДЬеВЪ. Провал мимо 
прекрасной беседки, я сорвалъ ивовую вфтку. Весной часто это дфлаютъ прохоже люди. 

Весенн1я ночи коротки, не успрешь еще заснуть, какъ наступаетъ разсв\тъ, и птицы начинають ть за окнами 
свои пЪени. Вчера былъ дождь и вфтеръ. Я сидфлъ въ комиатф, слущаль вой вфлра и стукъ дождя и думаль- нонльфотно 
сколько ЦвЪтовъ опадетъ за эту ночь. 


< Я былъ въ столиц Оль-лнъ, чтобы поефтить своего друга. Но придя къ нему, я не нашелъ ето дома и узналъ, - 
что онъ.сосламъ въ дальшя м$Ьста. Хотя, какъ мнф сказали, тамь рано расцвфтаютъ розы, по ему было бы воседфе и \ 
праятнЪе у себя на родинЪ. ь 


Наступили морозы; лебеди улетфли на югъ. Лагерь покрылся инеемъ. ГдЪ трубять сигнальные рожки въ глуби $ 


ночи, звукъ которыхъ и напфвы можно слышаль на траницф. 74% 
Передъ воротами моего дома имфется озеро, окруженное прекрасной зеленой растительностью. Мое нам$ еше — я 3 
задерживаю вашу лошадь. Лунный свфтъ проводить васъ. Весеннкприливъ воды съ каждой ночью увеличив тея: ^ 
Быфхавъ на войну, я не знаю, что д$лается у меня дома. Возвращаясь домой, я встрфчу мало знакомыхъ лицъ, й 

такъ какъ большинство уже выфхало па поле войны. у] ь 
Выходя ‘изъ воротъ, я никого не вижу. Весна мой другь, но она уже прошла, и у меня нЪть близкихь друзей, п $ 

я одиноки пью лишь вино. ‘ - ‘. 
Я думалъ итти тулять на тору, но нфль человъка, который бы . принесъ вино. Вспоминая родину, я вепоми- 4 

нало, что тамъ, гдф теперь у насъ цвЪтутъ хризантемы, превратилось въ поле битвы. “а 
Рука Вэй идетъ на Востокъ. Когда она дойдеть до Юнъ- -чжоу, я пущу въ нее двз слезинки и прошу тебя (р8ку 29 

} 


донести ихъ до родины. 

Солнце садится за горы. Хуанъ-хо (желтая рЪка) несеть свои воды въ далекое море. Я хочу поемотрьть въ даль 
и взбираюсь на высокую башию. 

Въ пасмурную погоду солнце свЪтить плохо: разлучаясь съ тобой, я незнаю какое время. Я хочу смотр\иь. на 
дерогу, ведущую на желЪзную гору, но ничего не вижу и только думаю. ь „4 

Груши расцвфтаютъ бфлыми цвфтами ОфлЪе снЪга, и запахь ихъ, распространяясь повсюду, остается въ склад- 
кахъ платья. Весенний взтеръ однимъ порывомъ срываетъ цвфты и песетъь ихъ къ крыльцу государева дворна, 

Кое-гдф разстилается едва замфтный дымь; мфстность вымерла, траза засохла. Не запирайте вороть Лунтоу. те- 
перь не требуется предохранить себя отъ варваровъ. | й 

Рисовалъ и писалъ Сюй Сянь-тунъ. 

Печатано: Типограф1я Юяъ хэнъ въ ГиринЪ 









2) Лицевая сторона. 


Билеть Казеннато Банка Юн-хэнъ въ Гирииё. Е 

Предъявителю настоящато билета выдается ровно одинъ лолларъ <«Луяъ-янъ». Лит. Цзинь № 926, 84 года  Гуан-_ 
сюй 10-й лувы, К ; | 

Печать: Гиринсыи Каленный Банкъ. у / 


Оборотная ‚сторона. 
Командированный по Вывочаишему повел ню ановинкы, 'Генералъ- Губернатор» : З-хь «Восточныхл, провинций, со- 


. вокупно вфдаюний дЪлами Цзянъ-даюня тфхъ ие провинщи Сюй, назначенный по Высочайшему повелфнио въ зване 
Фушундуна Гиринск!й губернатор Чжоу, объявляемь слфдующее;: 1 
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На денежномь рынкф Гиринской провинции пос 
рынкЪ денежныя ассигнации, но ‘онф не могуть поднять и развить торговлю. 

Въ настоящее время только-что открывается соляная мононоля й являетоя 
датей и пошлинъ. Между тБмъ, потребность »ь средствахь очень велика и разнообразна 
вываться съ положешемъ и найти способъ объ употреблен!и одновременно. серебра и де 
жеть быть достигнуто свободное обращенйе денегь, а, слЪдовалельно, и оживлеше денежнаго ‘рынка. 


лЪ войны ‚ощущается недосталокь серебра, Хотя и обращаются на 


много затруднений при ‘пересылк® по- 
‚ а потому необходимо, сообразо- 
нег» (дяо) и тогда только мо- 


‚„Нын$ мы постановили отпечаталь въ Банк% Юнъ-хэнъ денежные знаки двухь цфниостей, 
ложивъ для большато довёртя печаль провинщальнаго Упр 
‘рынокъ, считая ихъ какъ наличное серебро. | | 


Вефмъ купцамъ и народу вс расчеты при покупк$ казенной соли; уплатЬ земельнаго налога, податей, ‘таможен- 
ныхь пошлинъ, ликина и различныхь тортовыхь раечетовь разршается производить настоящими банкнотами. 
Всакому, кто бы ни предъявиль настоящй ‘бавкнотъ въ Банк, немедленно же уплачивается наличнымь серебромъ 
пли долларами та сумма, которая указана на банкнот безь всякаго ограничешя суммы, а также безъ всякой 
задержки. 

'Настоящуй банкнотъ выпускается для поддержая рынка. 

Если кто-либо будеть протестовать, чинить препятствия или будетъ занималься поддлкой ихь и ‘обманыват ата: 
селеше, то ототъ будетъ, въ случаз выясневя, арестовываться и предаваться тяжелому наказан1ю. 

Объявляя объ изложенномь, предлагаемь вом для ‘исполненя и руководства. 


прошнуровавъ ихъ, при- 
авления Гиринской провинциг и выпустивъь для обращения на 


3) Лицевая сторона. 
Казенный Банкъ Гуанъ-инь-хао. въ Букуб (Цицикаръ) Хэйлунцзянской провинц!и. 5. 
Предъявивпий настоящий билеть получаеть мфдной монетой 5 мой. Лит. «ХЭНЪ» № 08186 ‹ » января 2-го 
года Республикаискаго Правлен!я. Свободно обращается въ’ торговлё: 


Оборотная сторона. 


ВелЪдотве несовершенства ранфе денежной системы, наштф банкъ выпустил въ обращен кредитные билеты въ 
10 мой, 20 мой, 30 мой, 50 мой, 100 мэй и 200 мэй, всего 6 родовь для большаго ‚удобства, какъ народа, такъь и 
купечества. 

‚Въ настоящее время, всяфдств!е большого нед: статка“ мелкой Вазмфиной монеты, что’ значительно затрудняетъ 
расчеты въ торговл, Коммерческое О-во. замфтивъ это, ходатайствовало передъ мфетнымъ Дуду о разр шения нашему 
банку о выпуск 5-мэйныхь билетовъ, дабы пополнить ощущаемый недосталокъ въ денежныхь знакахъ этого. досто- 
инства. ет | 

НывЪ нашь банкъ выпустиль, по распоряжевшямъ Дуду, на рынокъ настоящий денежный знакъ въ цзляхъ попол- 
нон недосталка и въ помощь при производствЪ расчетовъ въ торговл 


Настоящий денежный знакъ идетъь на одинаковыхъ правахъ съ выпущенными ранфе такими же знаками различ- 
наго достоинства, о чемъ считаемъ долгомъ при семъ разъяснить. 


4) Лицевая сторона. 


Цицикарсюй правительственный (1) 0-во «Гуанъ-синь-гун-сы». 

Предъявивиий настоящую ассигнацю (билотъ) получаеть серебряной монстой ровно 1 дяо. Лит. ПО № 145, При 
пеясности № ассигнащя не оплачивается, 34-го года Правленя Гуань-суй, 1-е число 5-й луны. $ 

О-во «Гуанъ-синь-тун-сы» въ Хойлунизянской провиндуи (1). 


Оборотная сторона. 


Ранъе, въ виду того, что `Хэйлунцзянская провинця, находясь на далекой окраин, сильно нуждается въ серебр 
и деньгахь, наше О-во, оъ разръшеня властей, организовало Акц. О-во Гуанъ-синь-гун-сы, въ составь коего вошли. 
какъ казенные капиталы, такъ и капиталы частныхъ лицъ. ДЪфятедьность О-ва заключается въ выпускф на рынокъ ‘каз 
зенныхь асситнащй въ цфляхъ пополнешя денежныхь средотвъ этого края. Настояня аесигиаци идутъ одинаково, какъ 
при уплатВ казеннаго налога, пошлинъ, такъ и имЪють свободное обращен!е: въ тортовлф. 

Ассигнаци размёниваются въ 0-вф на серебро и серебряныя монеты. 

НынЪ, волёдетв!е измфиешя положевшя рынка, тдБ пфна на серебряную монету то поднимается, то  падаетъ, 
весьма трудно держать цёну. одинаковой, О-во возбудило‘ ходатайство передъь  Генер.-Губернаторомъ и Тубернаторомъ, 
которые и разрфшили, что ассигнаци будуть размёниваться по существующему въ данвый моменть курсу. серебромь 
или серебряной монетой, не позволяя никакихь удержаний, въ цёляхь большаго обращеня ассигнацй и для удобства 
торговли. 


р 


‘г В) Частными банками, уЪфздами; коммерческими обществами, ханшинными 
заводами, и другими торгово-промышленными предпр ями выпускались въ 
обращене, преимущественно, бумажные ляо. Выпускъ денежныхъ знаковъ 
частными ›предарятями обусловливался, главнымъ образомъ, недостаткомъ ихъ 
въ обращении. ь о 

-` Знаки эти служили только‘ для ‘взаимнаго обм$на населеня—въ уплату 


податей и налоговъ они не принимались. Районъ распространен!я ихъ также 


былъ ограниченъ: дяо, выпускавииеся УБздами, имБли обращен! только въ 
предЪлахъ уфзда; дяо ‘коммерческихь ‘обществъ, ханшинныхь” заводовъ И 
другихъ предприятй —только въ районВ ихъ влян!я, Ляо уфздные обыкно- 
венно выпускались коммерческими обществами: 
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Денежные знаки, выпускавииеся въ обращение частными организашями, 
настолько плохо и неорежно печатались, а ивогда и просто. писались отъЪ ру- 
ки, что сами выпускавцие ихъ организаши въ напечатанномъ или написан- 
номъ на денежномъ знак текст указывали, напримЪруъ, что знаки эти «при 
лампБ» не оплачиваются; тБмъ не мене, эти знаки въ своемъ районЪ выпол- 
няли роль ору обмфна. Съ иБлью воспрепятствовать возможности легкой 
поддфлки, на нихъ также какъ и на знакахъ, выпускаемыхъь провинщальными 
оанками, печатались условя и причины выпуска ихъ, или же выдержки ИЗЪ 
философскихъ произведешй и т. п. | 

Лля иллюстраийи приводится содержане текста на дяо, выпущенномъ 
частной фирмой. 

2) Лицевая сторона. 

Область Синь-чэнъ-фу на Востокф оть рфки Ши-тоу-чэнъ-цзы. Юнъ-цзэнъ-чанъ. 

Нредъявивиий с1е подучаетт мёстными деньгами ровно 1 дяо. Газмфнивается на ассигнащи. Шри хамн% не опаачи-. 
вается. Тит. «Чжоу» № 241 —1-го ноября, 1-го года Роспубликанскаго Правленя. Печать: И я-тоу-чэнъ-изм. Юят-цзэнъ-чанъ 

Оборотная сторона. 


15-го числа 10 луны с. т. я шель ифшкомъ изъ храма Сюе-танъ, направляясь въ Линъ-чао. Два товарища саЪдо- 
вали за мной. Прн переходф глинянаго холма паль иней. Леревья оголились. ТЪнь людей падааа па землю, и т. д., ит. д. 


Обезпечивались денежные знаки исключительно состояшемъ организашй, 
выпускавшихъ ихъ, а главнымъ образомъ, довЪрлемъ къ нимъ населен!я. Если 
бумажные денежные знаки какого-нибудь предпраятя предъявлялись ему къ 
обмЪну на мБдь, и если это предпр!яте отъ такого обм$на отказывалось, то 
оно подлежало, по сушествующему обычному праву, принудительной про- 
дажЪ. 

Боле сложна была отвЪфтственность за обмфнъ на металлы бумажныхъ 
денежныхъ знаковъ, выпускавшихся коммерческими обществами. Коммерческия 
общества выпускали ляо полъ отвфтственностью всхь членовъ, входящихъ 
въ составъ о-ва, и въ соотвфтстыи съ ифнностью имущества ихъ. Каждый 
членъ о-ва имфлт, право получить заготовляемые обществомъ бланки ляо 
на сумму въ предБлахъ установленной стоимости его имущества и выпускать 
ихъ въ обращен!е, предварительно налагая на нихъ свою печать. Въ случаЪ 
несостоятельности фирмъ, отв$тственность за выпущенные ляо возлагалась, 
прежде всего, на фирму, а уже затБмъ на коммерческое общество. Опред$ле- 
не имущественнаго состояя Фирме о-ва а обыкновенно къ 

каждому новому году. 

Въ зависимости отъ состоятельности прелир1ятий, выпускавшихъ бумажные 
дяо, оть степени довЪря, коимъ пользовались’ эти предпр!ятя, у населенйя 
устанавливалась курсовая стоимость различныхъ дяо между собой и по отно- 
’ шеню къ металламъ. 

Въ настоящее время выпускъ бумажныхъ денежныхъ знаковъ частными 
предпуятями и коммерческими обществами центральной властью воспрещенъ. 

Однако, въ дЪйствительности, и теперь въ отдаленныхъ районахъ нфко- 
торыя коммерческя о-ва продолжаютъ еще выпускать въ обращене, такъ-на- 
зываемые, м$стные дяо. 

Лицамъ, производившимъ въ прошломъ тоду экономическое обслЪ- 
доваше СЪверной Маньчжурш, пришлось наблюдать такой случай. Въ 
одномъ изъ гороловь по рькЪ Сунгари’ коммерческое 0-во  постанови- 
ло организовать охрану горола отъ хунхузовъ. Средства на’ содержание 
охранной стражи рЪфшено было собрать со всего м$стнаго населения. 
Въ результатЪ, средствъ собрано было гораздо болыше, чЪфмъ требовалось на 





Даграмма № 67. 


бля за 1913 годъ и 1ены—за 


да—на дяо Гиринское и Цицикарское. 


Средше м$сячные курсы на Харбинской биржф— золотого 


Б. Курсъ на дяо Цицикарское. 
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содлержан!е охраны. "Гогда коммерческое общество образовало изъ оставшихся 
денегь особый фонлъ и, съ цблью увеличен!я его, выпустило подъ обезпече- 
ние денегъ, составляющихъ этотъ фондъ, свои собственныя мЪстныя дяо. Въ мо- 
ментъь посфщеня коммерческаго о-ва лицами, производившими обсл$доване, 
въ немъ какъ-разъ происходила работа по штемпелеван!ю дяо. Эти ляо были 
выпущены въ обращене по курсу обращающихся тамъ провинщальныхъ 
дяо, но на рынк$ они стали расифниваться только въ 50°/) стоимости но- 
слЪлнихъ. 

Въ 1921 году въ уфзд6 Юй-шу-сянь Гиринской провившия появилось 
въ обращени до 300 различныхъ виловъ мЪФстныхъ дяо, выпущенныхт, торго- 
выми фирмами уЪзда. 

ДЪло въ томъ, что за послфлй перюдт времени Гиринскй банкъ Юинъ-- 
ХЭНЪ-инь-хао выпускалъ въ обращение, главнымъ образомъ, дяо въ крупных 
купюрахъ. Недостатокъ въ оборот дяо мелкихъ купюръ вызвалъ затруднен!я 
въ мфстной торговлБ. Въ виду этого нфкоторыя торговыя фирмы уфзда обра- 
тились къ уфздному начальнику съ просьбой разрЪшить имъ выпустить въ 
обращен!е свои собственные ляо мелкаго достоинства. Считая со своей сторо- 
ны необходимымъ удовлетворить острую нужду населеншя въ мелких дяо, 
у$здный начальникъ удовлетворилъ ходатайства фирмъ. Выпускъ собственныхь 
ляо обЪщалъ фирмамъ больше удобства и барыши. Поэтому, ляо стали вы- 
пускать не только тф фирмы, которыя получили на это разрфшен!е уфзднаго 
начальника, но и ТБ, которыя такого разр. шения не имфли. Въ концф-концовъ, 
къ началу 1922 года на рынкБ въ уБздБ Юй-шу-сянь обращались ляо, 
выпущенные болфе, чфмъ тремя стами торговыхъ фирмъ. 


Свободу такой своеобразной эмисси не замедлили использовать ловкие 
люли. Хозяева одной изъ фирмъ торговой слободки Укешу, выпустивъ до 
2-хъ миллюоновъ своихъ дяо, закупили на нихъ хлЪбъ у м$стныхъ крестьянтъ, 
а затБмъ скрылись. Держатели дяо этой фирмы, узнавъ о ея продфлкф, прелт,- 
явили требоване къ у$здному начальнику разыскать скрывшихся и заставить 
ихъ возмфстить причиненные имъ убытки. 


Убфдившись на дЪлЪ, къ какимъ послЬдстыямъ можетъ привести разрф- 
шенное имъ право эмисси, УБздный начальникъ издалъ тотчасъ же распоря- 
жене всБмъ безъ исключеня фирмамъ, выпустившимъ дяо, собрать ихъ къ 
15-му декабря 1921 года и прекратить дальнБйций  выпускъ. Невыпол- 
нившимъ этого распоряженя грозило привлечене къ отвЪтственности. Вт 
этомъ же распоряжени уЪздный начальникъ объявилъ, что, учитывая за- 
трудненя въ торговомъ оборот, происходяция изъ-за отсутствыя на рынкЪ 
дяо мелкихъ достоинствъ, онъ обратился непосредственно въ Гиринсюй банкъ 
съ ходатайствомъ о выпускЪ такихъ дяо. Шъ указанному въ распоряжении 
сроку болБе 200 фирмъ не могли собрать выпущенныхъ ими дяо и ‘потому 
были оштрафованы уфздной администрашей по 500 долларовъ каждая." Боль-. 
шинство изъ этихь фирмъ не было въ состоянии единовременно уплатить 
наложенный штрафъ и вслЪдств!е этого влад$льцы ихъ были заключены въ 
тюрьму. 

Подобнаго рода явлеШя нужно, все-таки, считать уже исключенями. Во 
всякомъ случаЪ, право совершенно «вободной эмиссш, которымъ пользо- 
вались раньше всЪ, кому это было нужно или выгодно, отходитт, въ область 


истории. 
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Три денежныя системы. 


Такимъ образомъ, въ процесс экономическаго развимя въ народномъ 
хозяйствЪ Сфверной Маньчжур!и выработались три вила денежнаго обращенйя 
съ тремя самостоятельными денежными расчетными единицами: т) денежное об- 
ращен1е съ серебромъ въ слиткахъ, съ расчетной единицей «лянъ», 2) денежное 
обращеше съ м$фднымъ и бумажнымъ «дяо», съ расчетной единицей «дяо», и 
}) денежное обращен!е съ серебрянымъ и бумажнымъ долларомъ, съ расчетной 
единицей « долларъ>. ы 


Эти три вида денежнаго обращеня не имБли между собой постоянной, 
установленной связи и шли обособленными различными путями въ соотвфт- 
стыи съ особенностями экономическаго развия края. 


Настоящее время застаетъь денежное обращене СЪверной Маньчжурш, въ 
отношения распредфлен!я его по пространству страны, въ слБдующемъ видЪ. 
Денежное обращеше съ серебромъ въ слиткахь съ расчетной единицей зянъь, 
распространявшееся первоначально во всЪхъ пограничныхъ ’районахъ при об- 
м5нЪ съ внЫышними рынками и сяужившее въ экономическихъ центрахъ для 
производства крупныхъ расчетовъ, сосредоточилось въ настоящее время лишь 
въ сБверо-западной части СЪверной Маньчжур, въ БаргЪ, и сеймахъ Мон- 
голи, гдЪ въ качеств5 орулй обм$на до сихь поръ фигурируютъ—овиа, 
кириичъ чаю, кусокъ матери и т. п. и въ которой только за послБдня ле- 
сятилЬйя стало распространяться серебро въ слиткахъ, какъ болфе совершен- 
ное и удобное. оруле обмЪна: 

Ленежное обращене съ м$днымъ и бумажнымъ дяо и расчетной еди- 
нипей того же паименоватя, занимавшее первоначально весь остальной рай- 
онтъ СЗверной Маньчжурии, съ проведешемъ Кит. Вост. жел. лор. и развиемтъ, 
пересфченнаго ею района и тяготБющихъь къ ней м$5стностей, стало отступать 
въ глубь страны, освобожлая свое мБсто для боле совершенной формы ленеж- 
наго обращеня— серебрянаго и бумажнаго доллара. | 


Въ районахъ непосредственнаго соприкосновешя двухъ видовъ ленежнаго 
обращен образовались пространства со смфшаннымь денежнымъ р 
составляюция какъ бы переходную. ступень. * 


Продвигающимся видомъ является дДолларовое. денежное обращене. Въ 


районахъ Браги образовались пространства доллароваго обращения, смЬшан- 
наго съ обращеншемъ въ серебряныхъ слиткахъ, въ остальныхъ районахъ— дол- 
лароваго обращеня ст обращенемъ въ «дяо»>. 


Иностранная монета и кредитные билеты. 


Съь провелешемъ Китайской Восточной желфзной дороги въ С$верной 
Маньчжурии пр!обрли широкое распространеше русскя монеты золотыя, се- 
ребряныя и мБдныя. 


На русскя деньги производились широкя торговыя операши во всей по- 
лосЪ отчуждения. Руссюя деньги проникли, вь кони$-концовъ, и внутрь 
‘страны и пользовались. тамь большимъ довБремъ. Руссюя металлическия 
деньги можно встрфтить въ обрашен!и и въ настоящее время во всфхъ. боле 
мли менЪе развитыхъ экономически районахъ Сфверной Маньчжурии. 
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Не меньшимъ распространешемь и ловфремь, чфмъ монета, пользовались 
до европейской войны въ СЪверной Маньчжурии ‘русске крелитные билеты, 
Эти билеты въ полной мЬрБ замфняли собой ‘металлическя руссюя деньги. 
На нихь иногда заключались торговыя сдЪлки; съ большей лаже охотой 
ч5мъ на металлическя деньги. ДЪйствительная стоимость ихъ была лля мфст- 
наго населешя несомнфнна; кромЪ того, они были и болЪе удобны для хра- 
ненля, перевозки и т. п. Особенно ифнились кредитные билеты высшаго ло- 
стоинства—въ 100 и 500 рублей. 

Насколько мфстное населеше за коротюй сравнительно срокъ привыкло 
кь русскимъ деньгамъ и какъ оно вБрило въ нихъ, можно судить по тому, 
что нфкоторые районы, расположенные по границЪ съ Росей, послЪ (финан- 
соваго крушения послфдней, оказались совершенно безъ ленежныхь знаковъ. 
КромЪ русскихъ денегъ, въ этихь районахь не было въ обращен!и никакихъ 
другихъ денежныхъ знаковъ. Во время производства обслЪдования въ этихъ рай- 
онахъ, къ агентамъ Экономическаго Бюро нерфдко обращались съ вопросами 
о томъ, когла же снова появятся «настояция руссюя деньги», 

ПослЪ экономическаго краха Росс(и—на Дальнемъь Востокф получиль ши- 

рокое распространев1е японсюЙ кредитный енъ. 
_ Несмотря на то, что такая могучая финансовая ‘организашя какъ Кит. 
Вост. жел. дор. ведегь всф свои финансовыя операши въ настоящее время на 
китайск1е доллары, несмотря на то, что китайское населене края не иметь 
склонности къ допущен на м$стные рынки японскихъ ленежныхъ знаковъ, 
японский кредитный енЪ замфтно внфдряется въ хозяйственный оборотъ стра- 
ны взамфнъ исчезнувшихъ русскихьъ денегъ. Въ полосЪ отчужденя и въ нф- 
которыхъ районахъ СФверной Маньчжур!и японскй кредитный енъ пробрЪлъ 
уже большое значеше. Но въ глубь страны ему пока проникнуть не удалось. 
Коренное населеше Сфверной Маньчжурш японскихъ кредитныхъ енъ въ 
обмфнъ на продукты своего хозяйства не принимаетъ. 

На денежномъ рынкЪ СЪверной Маньчжури обращаются преимущественно 
кредитные ены въ золотой валютБ, выпускаемые Корейскимъ банкомъ. 

КромЪ кредитнаго ена въ золотЪ, на рынкахь СЪверной Маньчжур!и об- 
ращались, въ небольшом количествЪ, кредитные ены въ серебрЪ, выпущен- 
ные 1окогама Спеси Банкомъ. Обезпечивающее ихь серебро сплавлено и 
находится въ ШанхаЪ. Бумажный серебряный енъ обмБнивается на долларъ 
траттами на Шанхай. Серебряныя ены примЪфнялись на Дайренской биржф до 
осени 1921 года, когда они принуждены были уступить мфсто золотымъ. 


3. Влявюе денежнаго обращевн!я на народное хо- 
| зяйство края. 


Отрицательныя стороны существующаго въ странф денёжнаго обращения, 
лалеко не вышедшаго изъ первоначальныхь стадлй своего развития, всей своей 
тяжестью ложатся на хозяйственно-экономическую жизнь. 

Отсутстве денежной системы, неустойчивость денежнаго обращения, по- 
стоянное измБнене стоимости денегъ, какъ мфрила ифнностей,— являются при- 
чиной значительныхъ  затрудненй, съ которыми сталкивается хозяйственная 
лятельность. 
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Въ хозяйсгвенно-эконсмической лЪфятельности чувствуется, прежде всего, 
неустойчивость, отсутствие твердой базы для  прочнаго  хозяйствен- 
наго развитля. Случаи экономическихъ краховъ то въ одной, то въ другой 
провинши также часты, какъ и неожиданны. Рёзкя измфненя ифнности де- 
нежныхъ знаковъ, происходящее отъ совершенно случаиныхъ, часто не под- 
дающихся предварительному учету, причинъ разрушаютъ всЪ, казавшиеся об- 
основанными, расчеты, и нерфлко создаютъ эти частичные кризисы. Очень 
острый кризисъ пережила Ципикарская провиншя въ 191}; году. Осенью 
1912 года цицикарскй банкъ Гуанъ-синь-гунъ-сы, по порученю правительства, 


производилъ скупку зерна для пополнения интендантскихъ запасовъ. За ску- 


паемое зерно банкъ, по распоряжению правительства, разсчитывался выпуска- 
емыми имъ бумажными дяо. Въ началЪ 1913 года правительство обязано бы- 
ло произвести платежи германскимъ фирмамъ за поставленныя ими орудйя— по, 
условпо, серебромъ. Лостаточнаго количества серебра въ наличности не ока- 
залось. Тогда банкамъ поручено было скупить его у населения. Цицикарскй 
банкъ усиленно скупалъ серебро по всей провинши, уплачивая за него. тЪ же 
дяо. Провиншя была завалена этими денежными знаками, и ифнность ихъ 
чрезвычайно пала. Дяо, стоившее въ 1912 году около зо центовъ, въ 1913 го- 
ду распфнивалось лишь въ то центовъ. Гакое рЪзкое падене ляо положи- 
тельно разорило край; масса фирмъ принуждена была прекратить свое су- 
ществоване. 


Подобнаго рода явленшя происходили и въ Гиринской провинши, вызывая 
за собой т же посл$дствя. - 

Падене цЪнности русскихъ денежныхъ знаковъ, получившихь огромное 
распространеше въ предфлахь Маньчжурш, было также одной изъ серьезныхъ 
причинъ кризиса послфдняго времени. 


Постоянное опасене всегда возможнаго обезцфнен денегь убиваетъ у 
осторожнаго. предпринимателя стремлеше къ широкому размаху въ работ и 
вводить его обычно въ узкя рамки. Широкя перспективы будущаго зам$- 
няются мелкими интересами ближайшаго времени. 


Этимъ въ значительной степени объясняется отсутстие въ кра крупныхъ 
капиталистическихъ хозяйствъ и, наоборотъ, огромный пропентъ предпраятй 
съ небольшими капиталами. 

Съ другой стороны, отсутстые твердаго ленежнаго основаня создаетъ 
‘благодатную почву лля спекулятивной  дфятельности. Взамфнъ ‘твердаго рас- 
чета, основаннаго на соображен!яхъ экономическаго характера, въ мЪстной хо- 
зяйственной жизни преоблалаетъь элементъ удачи, извлечене выгодъ изъ не- 
устойчивости денегъ и иЪнЪъ. 'Грудно уловимыя, при существующихъ условяхъ 
денежнаго обрашеня, возможности реализаши хозяйственныхъ предноложенй 
и заключаемыхъ срочныхъ сдБлокъ превращаютъ хозяина въ игрока. НигдЪ, 
кажется, игрЪ случая въ’этомъ отношени не принадлежитъ такой роли, какъ 
въ Маньчжури. Крупнфйшая область ея торговли—хлфбная—въ большей ча- 
сти проходитъ въ условяхъ страстной игры. Стоить только пойти на хлЪб- 
ную биржу въ ФуцзялянЪ, чтобы убЪдиться въ этомъ. Въ осенне м$сяцы 
оиржа— это тысячная толпа, возбужденная, нервная, волнующаяся. Оть юн- 
цовъ-комисс1онеровъ, снующихъ въ операшонномъ залЪ, до пожилыхъ солид- 
ныхъ владфльцевъь фирмъ, возсфдающихъ въ ложахъ и наблюдающихъ за бы- 
стро объявляемыми цБнами сд$локъ,— все это охвачено однимъ стремлешемъ 
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легко и быстро нажить. Подобнаго ажютажа совершенно не знаютъ европей- 
скя биржи. Товара нфтъ, нфтъ лаже предварительныхь сдфлокъ, нфтъ опре- 
дфленныхъ цфнъ, а игра идеть около иБнъ минувшаго сезона и: въ расчетъ 
на разницу въ курсахъ денежныхъ знаковъ, ивь ифнахъ хлфба. Сдфлка, свер- 
шонная сегодня, продается завтра и т. д. 


Игра--обычная стимя туземнаго торговаго класса. ЦФлыя отрасли тузем- 
ной промышленности построены на расчетЬ игры на разницу. Маслобойная 
промышленность является наиболЪе яркимъ образцомъ такой промышленно- 
сти (см. стр. 448). 


Отпечатокъ спекулятивной дЪятельности лежитъ и на всемъ остальномъ 
торгово-промышленномть оборот, весьма затрудняя его правильное развитие. 


Состоянйю денежнаго обращеня обязаны и постоянныя колебашя товар- 
ныхь цфнъ края, чрезвычайно тяжело отражаюпияся на малоимущемъ. населе- 
ши, Перюлы обезифненйя денежныхъ знаковъ, въ особенности дяо, наиболЪс 
распространенныхъ въ толщ населения, угнетающе дфйствовали на населене. 
Кризисъ Цицикарской провинщи въ 1913 году, о которомъ упоминалось выше, 
вызвалъ страшную дороговизну жизни; м5стное населене испытывало тогла 
настоящее бЪдетве. "Га же самая картина наблюдалась и въ послфдн!е голы. 
Курсъ Гиринскаго и Ципикарскаго дяо неудержимо падалъ, жизнь дорожала, 
а заработная плата не росла соотвфтственно удорожаню жизни. Населеню 
снова пришлось переносить на себБ всю тяжесть послЪфдстый неудовлетво- 
рительнаго состояв!я въ стран денежнаго обращения. 


ПослБдствемъ неустойчивости дленежнаго обращеня является также чрез- 
вычайная дороговизна существующаго въ краЪ ‘кредита, а отсюда его малая 


доступность и ничтожная роль въ разви’Ии хозяйственной дЪятельности. Этимъ 


ке объясняется неувЪренность населеная въ прочности крелитныхъ учрежде- 
ши и отсутстве у него стремленй къ помфщенио въ эти учреждения своихъ 
сбереженй. Свободныя средства населения не кониентрируются здфсь въ бан- 
ковскихъ организашяхь. Большимъ довБрМемъ въ глазахь населення пользу- 
ются частныя торговыя фирмы. Къ нимъ за небольшие проценты населеше и 
несетъ свои сбережения. 


Наконецъ, олнимъ изъ своеобразныхъ послЬдстый непостоянства денеж- 
наго обращеня является безчисленное количество въ странЪ предприятй, за- 
нимающихся исключительно размфномъ денегъ. Кого изъ вновь прибываю- 
щихъ въ торговые пентры СФверной Маньчжури европейпевъ не. поражали 
эти городеке-кварталы, сплошь занятые м$фняльными лавками и конторами, 
эти м5няльные столы у дверей чуть не каждаго магазина, эти бъгаюние по 
улицамъ м5нялы со своими однообразными у всфхъь мЬшечками, наполненны- 
ми разнаго рода денежными знаками, пронзительно выкрикиваюние свое 
«тинЪ-пяо» (ены). Десятки тысячъ людей заняты исключительно этой про- 
фессчей—трудной, требующей большой подготовки, опыта, навыковъ и быстро- 


ты въ сложныхъ расчетахъ. ЦФлая армя спешалистовъ-профессоналовъ жи- 


веть сама и содержитъ свои семьи исключительно на разницу въ курсахъ раз- 
м5ниваемыхъ ими денежныхъ знаковъ. Если такого рода предпрлямя играютъ 
положительную роль въ процессЪ разм$на однихъ денежныхъ знаковъ на дру- 
ме, на что было обращено вниман!е раньше, то на результатахъ всего народна- 
го хозяйства существоване ихъ отражается крайне неблагопр!ятно. о 
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Таа и 

° Эти ненужныя въ нормальныхъ условяхъ ленежнаго обращен!я рено 
ня, во-первыхъ; вырываютъ изъ произволительнаго торговаго оборота огром- 
НЫ суммы на свое содержание и, во-вторыхъ, увеличивають себЪетоимос р 
пролуктовъ и товаровъ, ибо въ каждомь хозяйствЪ расходы на размфнъ де-_ 


Е, 


и 


„32а - в. 


негъ, какъ накладные расхолы, учитываются и включаются въ стоимость про. — : 
у луктовъ и товаровъ. 2} У. 
4 , - | 
у Обременяя народное хозяйство края, всЪ эти посл БСТ улова 
к тельнаго состояня денежнаго обращеня являются, вмЪстЪ съ ‘тЬмъь, тяжелым = 
> тормозомъ въ его разви’ии. ОбширнЪйний край, заключаюций въ себЪ въ У 
Е _потенщальномъ состоян!и огромнфйпия хозяйственныя богатства—вЪ промыш- в. 
ва ленномъ отношен остается до сихъ поръ почти не тронутымъ. Народное — 
` хозяйство развивается пока лишь за счегь трула земледФльна. Отсутстве — й 
ет прочнаго денежнаго базиса залерживаеть порывъ частной предиру 0 и | 
въ области промышленной. ИК Е: 
7$ УМ ы Г 
р Все это въ достаточной степени учитывается и торговлей, и промышлен ты 
. ностью, и въ народно-хозяйствениомь оборот края постепенно, но упорно 
й. распространяются болфе совершенные виды денежнаго обрацешя съ `болфе | 
52 а прочнымь и устойчивымь металлическимь основанемъ. 
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Зы 2. 
ВЕ ЕД ИТ.Ь. 


Общее состояне кредита. 


Кредитъь въ СФверной Маньчжур проходилъ въ» своемъ развити т же 
этапы, по которымъ проходило развите кредита и во всЁхъ лругихъ странахъ. 
Но въто время, какъ кредить культурныхъ экономически развитыхъ странъ въ на- 
стоящее время вылился въ совершенныя формы организашй, въ то время каклу про- 
стЬйшия формы организашй кредита, являвиияся спутникомъ низшихъ ступеней 
экономическаго развитя, почти исчезли, оставивъ по себ лишь слЪлль въ исто- 
ри экономическаго развит!я страны, кредитъ въ Сфверной Маньчжурйи сохра- 
ниль до настоящаго времени формы организащй всфхь этаповъ своего раз- 
вия, —отъ самыхъ простЬйшихъ формъ, такъ-называемыхъ, ссулныхт контор 
ло формъ наиболЪе совершенныхъ--банковъ европейскаго тина: 


Также какъ и денежное обращение, кредитъ распредЪлился по различным 
экономическимь районамъ въ формахь организашй, соотвфтствующихь уровню 
развит этихъ районовъ, Въ крупныхъ торговыхть центрахъ лЪйствують кре- 
дитныя учреждешя европейскаго типа. Въ глубинБ страны еше господству- 
ютъ примитивныя туземныя организаши кредита. 


Развивался кредитъь въ СЪфверной Маньчжури въ тфхъ же условяхъ, какъ 
и ленежное ея обращеше. Центральная государственная власть и въ этой об- 
ласти народн®-хозяйственной жизни страны не принимала почти никакого 
участ!я; все дьло было ‘предоставлено исключительно частной ‘инишатив®,. 
Никакихъ спешальныхъ законовъ, регулирующихъ лЪятельность и организашю 
кредитныхъ учрежленш, какъ-то: банковъ, акшюнерныхт, компани, товари- 


‚ществъ и т. п,, не, существуетъ. 


ВсЪ эти учрежденя открываются явочнымтъ порядкомъ и функшонируютъ, 
руководствуясь въ своей дфятельности правилами, выработанными путемъ 
долголЪтняго опыта и практики. Частные банки и друмя боле или мене 
крупныя кредитныя организаши учреждаются въ болыьшинствЪ случаевъ на па- 
свыхъ началахъ съ небольшимъ, какъ общее правило, капиталомъ и незначи- 
тельнымъ количествомъ участниковъ-п@йщциковъ. 


`. Владбльпами такихь предирятй или руководителями ихъ являются! пре- 
имущественно уроженцы провинщи Шанъ-си, которые считаются исключительно 


способными дфятелями въ области кредита. Изъ нихь же формируется, глав- 
нымъ образомъ, и штатъ служащихъ такого рола учреждений. 


Къ поступающимъ на службу въ кредитныя учреждения предъявляются 
очень большия требовашя. Прежде чфмъ быть зачисленнымъ въ штатъь и по- 
лучить опредЪленное жалованье, необходимо пройти суровую служебную школу 
—испыташе. Срокъ испытаня не менфе трехъ лЪтъ. Въ течене этого времени 
испытуемый пе получаетъ никакого жалованья, а пользуется отъ учреждения 
лишь полнымъ содержанемъ. Самъ онъ и его семья, которая обязуется принять 


на себя всю отвфтственность за нравственныя и служебныя качества испы- 


гуемаго, въ это время находятся полъ особымъ налзорэмъ. Сношеня испыту- 
емаго съ семьей могутъ происходить лишь съ вфлома и подъ непосредственнымъ 
наблюдешемъ учреждения. 


Послф трехъ лБть испыташя производится оцфнка личныхъ и служебных 
качествъ испытуемаго, и, въ зависимости отъ нея, онъ или зачисляется въ 
штатъ постоянныхъ служащихъ, съ соотвЪтствующимъ должности жалова- 
ньемъ, освобождая себя и семью отъ ‘надзора, или же увольняется; въ 
случа5 совершеня какого-либо проступка, связаннаго съ нарушешемъ 
матеральныхъ интересовъ учреждлешя, испытуемый вмЪ5ст$ съ поручавиейся 
за его честность семьей подвергается аресту ло уплаты соотвЪтственнаго прс- 
ступку штрафа. 

Болфе мелк!я кредитныя предпр!яя учреждаются какъ на паевыхъ нача- 
лахъ, таКъ и на началахь единоличнаго владфнИя; въ послфднемъ случаЪ обык- 
новенно предпряте переходить отъ отца къ сыну и такъ далЪе изъ поколф- 
ня въ поколфне. 


Операши кредитныхъ учрежденй различны въ зависимости отъ формы 


ихъ организаши. Банки полуправительственные, провиншальные-правитель- 
ственные, частные, крупныя банкирскя конторы и лаже крупныя м5няльныя 
конторы производятъ обыкновенныя банковския операши: по текущимъ счетамъ, 
срочнымъ вкладамъ, ссудамъ, учету векселей, денежнымъ переводамъ и т. п: 
Боле мелкя, а также и нБкоторыя крупныя учрежденя велутъ только часть 
изъ этихъ операшй, или ограничиваются лишь выполнешемъ тфхъ, которыя 
являются основными ихь операшями. Такъ, весьма часто мфняльныя лавки и 
ломбарды, кромЪ размБна денегъ или выдачи ссудъ подъ залогь лвижимаго 
имущества, никакихъ другихъ операшй не производятъ. 


Указанныя банковская операши мало чфмъ отличаются отъ ошерашй евро- 
пейскихъ  кредитныхь учрежденй. Характерными особенностями  ихъ 
являются лишь разм5ры ссудныхъ процентовъ, сроки ссудъ и формы обез- 
печения. | 

Какъ общее правило, размьрь ссуднаю процента въ СЪверной Маньчжур!и 
чрезвычайно высокъ. Онъ не одинаковъ въ различныхъ кредитныхъ учрежле- 
шяхъ: въ крупныхъ полуправительственныхь банкахъ (Китайскй, Путей Сооб- 
щен), а также въ банкБ Грехъ Восточныхь провиншй взимается отъ 0,8 до 
т,5/о мЪсячныхъ, въ провинщальныхъ банкахъ—отъ 0,8 до 1,8°/о мБсячныхъ, 
въ частныхъ банкахь, банкирскихъ конторахъ, ломбардахъ и т. п.—до 5— 
6°'0 м5сячныхъ, а въ нЪкоторыхъ частныхъ крелитныхъ учрежденяхъ процентъ 
достигаетъь иногда невЪроятныхъ разм5ровъ—8—10°/о въ мБсяпъ и даже выше. 


Центральная власть неоднократно пыталась ограничить размфры взимаемаго 
кредитными учрежден!ями процента, но въ этомъ отношеши ей не улалось 
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достигнуть положительныхъ результатовъ. Только въ крупныхъ полуправи- 
тельственныхъ банкахъ и правительственныхъ-провиншальныхъ банкахъ, какъ- 
булто, размБръ ссулныхъ процентовъ сталь болфе или менбе устойчивымъ 
и умБреннымъ, въ частныхъ же учрежленяхъ онъ колеблется на высокомъ 
уровнБ и ло настоящаго времени. 


Сроки на различнаго рода ссуды устанавливаются обычно непродолжитель- 
ные. Въ большинствЪ случаевъ ссуды выдаются на олинъ— три м$сяца; суще- 
ствуютъь сроки ссулъ и болБе продолжительные: ло 6-ти, 9-ти мЪсяцеръь и 
лаже до одного гола, но ими пользуются гораздо рЪже. Вс ссуды допускается 
пересрочивать` на прежейе сроки. 


`Наконецъ, всЪ виды ссудъ, которыя вылаются крелитными учрежденями, 
обязательно должны быть обезпечены порунительствомь не менфе какъ двухъ 
лицъ, извфстныхъ учреждено за вполнЪ кредитоспособныхъ: даже ссуды полъ 
‚товары и подъЪ недвижимыя имущества выдаются при поручительствЪ извЪст- 
ныхъ учрежденю лицъ. Личный кредитъ безъ поручительства лопускается 
какъ р$дкое исключенге. 


Дороговизну кредита, его краткосрочность, а также особо осторожное 
отношене кредитныхъ: учрежденй къ клентамъ, обращающимся къ нимъ за 
кредитомъ, необходимо отнести къ послфдстямъ лЪйствующаго въ СЪФверной 
Маньчжурии денежнаго обращенйя. 


При существующихъ условмяхъ денежнаго обращения, кредиторъ совер- 
шенно не можетъ быть ув5реннымъ въ прочности и устойчивости какъ эко- 
номическаго положеня края вообще, такъ и устойчивости самихъ эмиссон- 
‚ныхъ учрежденй. Онъ постоянно долженъ учитывать возможность потерь на 
курсовыхъ разницахъ, особенно при долгосрочномъ кредитЪ. Поэтому, въ 
ограждение себя отъ потерь на разнииЪ$ въ курсЪ, за рискъ отъ перемфны его 
кредиторы принуждены включать въ нормальную плату за пользован!е кре- 
дитомъ еще особую страховую премю. Страхъ передъ недостаточной обезпе- 
ченностью ссудныхъ капиталовъ заставляеть кредитора прибЪгать и ко всБмъ 
другимъ формамъ ограниченй въ отношен!и пользования кредитомъ. 


Вкладныя операши обыкновенно бываютъ двухъ виловъ—текупия и сроч- 
ныя. Проценты, по -текущимъ вкладамъ въ болышинствЪ случаевъ не уплачи- 
‚ваются, по срочнымъ вкладамъ учреждения выплачиваютъ до 6%/о ГОДОВЫХЪ 
и. выше, 


Въ силу указанныхъ особенностей денежнаго обращен!я СЪверной Мань- 
чжур!я мЪстное населене въ большинствЪ случаевъ не стремится къ накопле- 
ню и сбереженю денежныхъь средствъ; оно обычно обращаетъ излишки ихъ 
на пробрЪтене какихъ-либо реальныхъ ифнностей, а если как!я-либо  сберс- 
женя дзлаются, то онЪ хранятся или на лому (серебро), или же слаются на 


_ хранеше крупнымъ коммерсантамъ. Поэтому въ кредитныхъ учрежденяхь СЪ- 


верной Маньчжурти вкладныя операши по сравнен!ю съ ссудами крайне не- 
значительны. 


Незначительны, какъ указано выше, и собственные капиталы кредитныхъ 
учреждений. Благодаря этому для получен!я . необходимыхъь оборотныхъ 
средствъ кредитнымъ учреждевшямъ приходится изыскивать друге источники. 


Такимъ ВЫГОДНЫМЪ ИСТОЧНИКОМЪ полученя оборотныхъ средствъ является 
выпускЪ. бумажныхъ денежныхъ знаковъ, который производился ими совер- 
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шенно свободно, безъ какого-либо ограничения пентральною властью. Только 
за послднее время, какъ уже было указано, право свободной эмисси стало 
ограничиваться и сохраняться лишь за банковскими учрежденями—прави- — 
гельственными-провинщальными и крупными полуправительственными. . 


Каждый изъ этихъ банковъ выпускаетъ свои бумажные денежные знаки, 
по наименованию соотвфтствуюние находящимся. въ обращении металлическимъ 
ненежнымъ знакамъ и подлежаиие, какъ указывается въ текст’ на этихъ де- 
некныхъ знакахъ, немедленному же по предъявлени ‘обмЪну на м$фдь или * 
серебро, или же на бумажные денежные знаки другихъ банковъ по курсу. Въ 
лЪйствительности такого обмЪна банками, за исключешемъ Китайскаго банка, 
Путей Сообщешя и банка 3-хъ Восточныхъ провиншй, не производится; тм 
не менфе, денежные знаки этихъ банковъ, какъ указано выше, являются ору- 
мями обмЪна внутри провиншй СЪверной Маньчжурии. з 


| 


Въ настоящее время въ предЪлахъ СФверной Маньчжур и встрЪчаются всЪ. 
виды организащй для производства кредитныхъ операщй: ссудныя конторы, 
ломбарле’, мБняльныя лавки и конторы, банкирсюя конторы, частные банки, 
провинщальные-правительственные и, наконецъ, отдфленя банковъ Ки- 
тайскаго и Путей Сообщеня и банкъ 3-хь Восточныхь провиншй съ от- 
пБлешями. 


Ссудныя конторы. 


Ссудныя конторы-—это наибол$е мелкя кредитныя организащи. Един- 
ственными операшями ихъ является выдача мелкихъ ссудъ малоимущему, пре- 
имущественно низшему классу населеня. Различаютъ два вида этихъ конторъ 
въ зависимости отъ вложенныхъ въ нихъ капиталовъ: конторы съ капиталомъ . 
ОТЪ. 3.000 Д@..30—50,00оодолл. и бол Бе мелкя конторы съ капиталомЪ 
ло 3.000 ДОЛЛ. | 


- 


Конторы съ оольшимъ капиталомъ выдаютъь ссуды по векселямъ, заем- 
НЫМЪ ПИСЬМамЪ и т, д. и взимаютъь за ссуды отъ 8 до 10°/о мЬсячныхъ. Клен- 
ты за полученемъ ссудъ являются въ эти конторы обыкновенно сами, сами 
ОНИ прихолятъ и ДлЯ: уп ра ссулъ въ установленные сроки. 


Въ ссулныхь конторахъ. съ меньшимъ капиталомъ операця выдачи ссудъ 
организована иначе. Эти конторы обслуживаютъ исключительно тотъ классъ 
населешя, который существуеть лишь дневнымъ заработкомъ: извозчиковъ, 
кули, рикиь и т. д. | 


Въ» соотвЪтстви съ характеромъ заработковъ этого класса населешя орга- 
низованъ и порядокъ выдачи и получешя ссудъ. Обычно, такая контора 
имфетъ своихъ агентовъ, на обязанности которыхъ лежитъ получене и прел- 
ложенйе ссудъ. Предварите. льно эти агенты въ опредБ5ленномъ какомъ-нибуль 
районЪ изучаютъ будущихъ своихъ кментовъ, знакомятся съ размЪромъ по- 

. стояннаго ихъ заработка и т. д., а затЪмъ уже приступаютъ къ предложе- 
НЮ ССУДЪ. 


Размфръ ссудъ, какъ общее правило, весьма ограниченный —10, 20, 
25 долларовъ; срокъ ссуды также непродолжительный,—не болЪе одного. 
мБсяпца. Уплата производится каждый день изъ заработка. Процентъ за ссуду 
взимается въ размБрахъ свыше го, до 20 и даже болЪе ` м6сячныхъ/ Расчеть 
ссулъ производится, прим$рно, такимъ образомъ: извозчику выдается ссуда 
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въ размБрЪф то долларовъ на одинъ м$сяцъ; въ уплату этой ссуды онъ обя- 
зывается ежедневно уплачивать по 40 пентовъ изъ своего лневного заработка; 
такимъ образомъ, этотъ извозчикъ въ течене м$фсяца уплачиваеть конторЪ 
12 долларовъ, т.-е. то долларовъ ссуды и 2 доллара процента за пользова- 
н1е ею. Для каждаго ссудополучателя заводится особая книжка, въ которую 
’заносится выданная ссуда и въ которой отм$чаются послЪдовательно, посрел- 
ствомъ печати, производяицеся платежи. Болышинство кментовъ такихъ кон- 
торъ состоитъ постоянными или, по меньшей м$рЪ, долговременными 
должниками. 


Ссудныя конторы находятся преимущественно въ пунктахъ скопления 
рабочихъ, въ районахъ мЪста жительства рикшъ, извозчиковъ и т. п. 


Ломбарды. 


> 


Ломбарлы— самая распространенная въ Сфверной Маньчжурии крелитная 
организащя. НФтъь ни одного боле или менфе крупнаго поселешя, въ кото- 
ромъ не было бы олного или нЪфсколькихъ ломбарловъ. Въ глубинЪ страны, 
‘вдали отъ оживленныхъ экономическихъ пунктовъ, ломбарды являются един- 
ственными кредитными организашями для крестьянскаго населеня и мелкихъ 
торговиевъ и промышлевниковъ. 


ы 


р Ломбарлъ, вмЪст$ съ тмъ, представляеть собой и самыя древня формы 
организащи кредита, къ которымъ населеше привыкло, и которымъ оно 
довЪряетъ. 


Эти кредитныя учрежлен!я сохранили во всей чистотЪ и свой старый, 
внЪшей оригинальный вилъ и характеръ своихъ операшй. Когда вы вхолите 
во внутрь ломбарда, ваше внимаве останавливаетъ чрезвычайно высок, не 
ниже сажени, сплошь зашитый досками барьеръ отъ одной стфны до другой, 
который отдфляеть помбщене для публики отъ помфщешя для служащихъ. 
Служание помфщаются за барьеромъ на особо приспособленномъ помостф. 
Такимъ образомъ, во время разговора служаций смотритъ на своего кмента 
| сверху внизъ, а посл5днйй—поднявъ голову вверхъ. Такого рода барьеры 
строились въ прежнее время въ цфляхь предохраневя отъ нападеня разбой- 
никовъ; такъ по традиши они сохраняются и понынф. 


фа зы 


Сохранился въ ломбардахъ и прежейй характеръ производимыхъ ими опс- 
ращй. Въ нихъ производится выдача ссудъ исключительно подъ обезпечене' 
движимымъ имуществомъ, также подъ ручные залоги, т.-е. подъ драгоцфн.. 
ныя вещи, слитки благоролныхь .металловъ,. предметы домашняго обихода. 
Оифниваются приносимыя въ залогъ вещи очень низко—не выше 50°/о ихъ 
‚ льйствительной стоимости, а размЪръ ссуды устанавливается еще на 25—30°/, 
ниже этой стоимости. Въ приняйи залога выдается особая квитаншя, въ 
которой отм$чается состоян!е вещи, принятой въ залогъ, ея отличительные 
признаки; сумма опфнки и разм5ръ выданной ссуды. Принятыя въ залогъ 
вещи перевязываются обыкновенно бичевкой и складываются въ помбщен!и 
ломбарда, въ особо устроенные вдоль стБнъ открытые шкафы, состояние изъ 
ряда различнаго разм$ра клЪтокъ. ВмЪстВ съ вещами кладутся и соотв$фтствую- 
пе выданнымъ квитаншямъ ярлыки. 


ЕЕ 
* 





СОК Маты ЛЬ НИИ 


Сроки, на которые вылаются ссуды, различны, Крупные ломбарды, съ’ 
} ` В. Ра 
оольшимъ капиталом —до У  тысячь Лолла р въ, а такжке ломоарлы, со- 


лдержимые провиншальными банками, какъ, напримфръ, Гиринскимъ провин- 


шальнымьъ банкомь въ ГиринЪ, Фупзядянь и др. крупныхъ населенныхъ 


торговыхъ пунктахъ, выдаютъ ссуды срокомъ на т годъ и два льготных. 
мфсяиа, съ правомъ  перезалога. Ломбарды среде по размфру капитала. 


25—40 тыс. долларовъ--выдаютъ’ ссулы срокомъ не долЪфе 6 м5сяцевъ съ 
однимъ льготнымъ мЪФсяцпемъ. Мелке ломбарды-—съ капиталомъ 5-10 тыс. 


рублей—на сроки болфе 4-хъ м5сяпевь ссудъ совершенно не выдаютъ, 


Въ зависимости оть величины ломбарловъ, сушествуютъ и различные 
ссуНЫЕ проценты, Въ крупныхь ломбардахъ за вылаваемыя ссуды взимается 
отъ 2-хъ до 4-хъ проиёнтовъ въ м БСяНЪ, (вь ломбардЪ Гиринскаго банка, въ 
а Б, между прочимъ, взимается 4°/о), въ срелнихь—отъ 4 до 6’; и въ 
мелкихъ-—отъ 4 до 8 м5Ьсячныхъ. Проценты взимаются впередъ за весь срокъ 


ссуды. Вещи, ие выкупленныя въ установленные сроки, поступают\» ВЪ про-. 


дажу съ аукшоннаго торга. 
Ломбарды открываются явочнымъ порядкомъ. 


М$няльныя лавки и конторы. 


Эти крелитныя организаши обязаны своимъ происхожденмемъ сложности. 


существующаго въ СЪфверной Маньчжурши денежнаго’ обрашешя, разнообра- 
зю денежныхь знаковъ, различной ихь расификЪ по курсамъ, а; главнымъ 
образомъ, чрезвычайной неустойчивости ихъ курсовой стоимости. М®няль- 
ныхъ лавокъ и конторъ въ С$верной Маньчжурш безчисленное количество, 
но районы ихъ распространеня, въ противоположность ломбарламъ, разбро- 
саннымъ по всей стран, ограничиваются преимущественно наиболЪе разви- 
тыми экономически пентрами края. Наибольшее количество ихъ находится 
въ крупныхъ торговыхъ городахъ и районахъ соприкосновенмя различныхъ 
виловъ денежнаго обращения. | 


Главн5йшими операшями м$няльныхъ лавокъ и конторъ является, такимъ 
образомъ, разм$нъ ленегъ, составляюций олну изъ основныхъ статей ихъ. 


бюджета. Выдача ссудъ, премъ вкладовъ на хранене, переводъ суммъ, вхо- 
дяще также въ кругъ дБятельности этихъ учреждеютй, должны быть отне- 
сены уже къ операшямъ второстепеннымъ. 


Отлище конторы отъь м$няльной лавки заключается лишь въ размфрахъ 
ихъ капиталовъ. Кругъ дЪятельности тЪхъ и другихъ олинаковъ. НФкоторыя 
конторы и лавки ведутъ одновременно вс указанныя выше кредитныя опе- 
раши, или часть ихъ, а нЪкоторыя ограничиваются лишь одной основной 
операшей-—разм$номъ ленегъ. | 


Разм5ры основныхъ капиталовь м$Фняльныхь конторъ и лавокъ весьма 
азнообразны, начиная отъ 10—30 тысячъ ло н$фсколькихъ сотъ тысячъ дол- 
) 


ларовъ. НаиболЪе крупныя по капиталу и оборотамъ, конторы находятся въ 


ФуцзядянЪ. Мфняльныя конторы и лавки обыкновенно организуются на пае- 
выхъ началахъ. 

Проценты по ссудамъ, по вклаламъ на хранение, плата за переводъ суммъ— 
различны: проценты по ссудамъ колеблются отъ 3 до 10, въ зависимости отъ 














ТЗ УЧР > 





25%. 

срока ссуды, довЪрая къ’ ссулополучателю и лругихъ Условйй: проиевнтъ по 
вклаламъ на хранен!е не менфе олного мфсяца’ уплачивается въ размЪфрахъ оть 
т ло 1'/2-мЬсячныхъ, за сроки храненя менфе мЪсяца проценты совсфмъ не 
уплачиваются; размфръ платы за переводъ денегъ взимается, въ зависимости 
оть разстояня, оть т до 5 долларовъ за тоо долларовъ. (Ссуды выдаются 
исключительно полъ поручительство двухъ лицъ, хорошо извфстныхъ кон- 
торф въ качеств безусловно благонадежныхъ, ‘обладающихь или нелвижи- 
мымъ имуществомъ, или ‘торгово-промышленнымъ предпр!янемъь. 


Н$которыя конторы выдлають ссулы подъ 'обезпечене драгоцф$нныхъ 


_ металловъ, 


Банкирсмя конторы. 


Банкирсья конторы имфютъ гораздо меньшее распространен1е въ С%вер- 
ной Маньчжкури, чфмь конторы м%фияльныя, хотя по ролу своей дЪятельности 
он$ мало чфмъ отличаются. отъ нихъ. 


Конторы банкирскя производять 1$ же операши, какъ и конторы м$- 
пяльныя, т.-е. размнъ денегъ, выдачу ссудъ, премъ вклаловъ на хранене и 
переводъ суммъ. Разнина же между ними заключается лишь въ томъ, ЧТО ВЪ 
уБняльныхь конторахъ основной операшей является разм5нъ денегъ, и по- 
этому существують мБняльныя конторы съ производствомъ одной только 
этой операши; наоборотъ, въ банкирскихъ конторахь основными операшями 
считаются банковскя операши, а потому встрЬчаются банкирсюя конторы, не 
произволяния размЪфна, но не можеть быть банкирской конторы, занимаю- 
щейся лишь размЪномъ денегъ, какъ нфтъ м$5няльныхъ конторъ, произволя- 
цихъ лишь банковскя операщи. КромЪ того, н5которыя банкирск!я конторы 
производить операщи по покупкЪ и продажф драгоцфнныхъ металловъ. 


Банкирсюя конторы обыкновенно открываются только въ крупныхъ тор- 
говыхъ пентрахъ, какъ напр., Харбинъ, Гиринъ, Цицикаръ и т. п. Органи- 


зуются онБ также, какъ и мЪФняльныя. конторы, болышей частью на паевыхь 


началахъ, ‘Очень часто эти конторы открываются при большихъ торговыхъ 
прелирямяхъ. Поскольку можно догадываться, поступаюние въ такого рода 
оанкирскя конторы вклады на хранен!е, помимо употребленя ихъ на вы- 
дачу ссудъ, служатъ источникомъ увеличен!я оборотныхъ средствъ торговаго 


‚ прелиртятя. т 


Разм5ры капиталовъ банкирскихъ конторъ также различны: отъ десятковъ 
до сотенъ тысяЧь долларовъ. Характеръ банковскихь операшй, размфры  про- 
цпентовъ, сроки ссулъ и т. п. т же, что и въ м5няльныхъ конторахъ. 


Частные банки, 


Частныя кредитныя учрежденя типа европейскихь’ банковъ начали по- 
являться въ СЪФверной Маньчжури въ самые послфлн!е голы, точнфе, въ те-. 
чене лишь послфдняго! десятилЪия и въ крайне ограниченномъ. количеств; 


и 
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часть ихъ закрылась, и въ настоящее время они сохранились только въ са+ 
мыхъ ‘крупныхь торгово: промышленныхъ пентрахъ, какъ Харбинъ, Фуцзя- 
лянь и т. п. 


Обычно эти банки организуются на паевыхъь началахъ, СЪ, разносВВОВа ВАА 
по величин пасвыми капиталами и размфрами самыхъ паевъ. 


Пайщиками состоять преимущественно лица изъ торгово-промышленнаго 
класса населения; $ 


Организая частныхь банковъ СЪФверной Маньчжури ничфмъ почти не 
отличается отъ европейскихъ банковъ. Уставами ихъ прелусматриваются всЪ 
банковския операши, произволянияся банками ‘европейскими. 


Производивиияся прежде почти всфми частными кредитными учрежде- 
шями операми по выпуску бумажныхъ дленежныхъ знаковъ нынф пре- 
кращены. 


Въ отличе оть большинства частныхъ европейскихъ банковъ, частные 
банки да и вообще всЪ банки СЪверной Маньчжурш, не фипансируютъ про- 
мышленныхъ прелпрятй, избфгая долгосрочнаго кредита, и производятъь 
исключительно краткосрочныя операши. 


Главнфйшими изъ активныхъ операщй являются учеты векселей и долго- 
выхъ расписокъ. Учеть долговыхъь документовъ производится банками при 
услов!и обязательнаго представленя поручительства двухъ благонадежныхъ 
линъ, извстныхъ банкамъ за вполнЪ кредитоспособныхъ. Вылачъ ленегъ по 
соло-векселямъ этими банками не практикуется. 


°  КромЪ операшй по учету долговыхь документовъ, банки произволятъ 
также вылачу ссудлъ полъ неподверженные скорой порчф товары. Значитель- 
ная часть ссулъ выдается подъ зерновой хлЪбъ. Прелфльный размфръ есуль 
установленъ въ? 5о- 60°») стоимости товаровъ, ` подъ которые выдается ссуда. 
Если товаръ остается на хранении у владфльпа или на какомъ-либо частномъ 
складБ, то для полученя ссуды требуется обязательное представлене поручи- 
тельства двухъ солидныхъ фирмъ. ; 


Въ качествЪ дополнительнаго обезпечен1я вылаваемыхъ подъ товары сс ДЪ 
, 


требуется весьма часто еще представлеше соло-векселя прелпраятя или владфльца 
товара, на которомъ обыкновенно обозначается наименован1е товара, подъ кото- 


рый производится выдача ссуды. Страхуются обезпечиваюцщие ссуду товары за 


счеть владЪльца товара, и полисы хранятся въ банкахъ. КромЪ ссудъ собствен- 
но подъ товары, банками вылаются также ссуды подъ перевозочные доку- 
менты: дубликаты наклалныхъ, складочныя свидфтельства желЪзной дороги и 
т. п. Ссуды подъ хлЪбъ на корню не вылаются. 


А болышцинство банковъ производятъ выдачи ссудъ подъ залогъ 
недвижимыхъ .имуществъ, но также при обязательномъ`услови представления 
двухъ извфстныхъ банкамъ вполнф солидныхь поручителей. За всф пере- 
численныя ссуды взимается не менЪе т,5°/о въ мБсяиъ. 


Частные банки принимаютъ вклады, срочные и безсрочные, и вклады на 
текупие счета, простые и условные. Производятся этими банками и перевод- 
ныя операши, но по преимуществу въ тБ лишь м$стности, гд$ имфются у 
нихъ отлБлен!я. Получен!е ссудъ изъ частныхъ банковъ обыкновенными срел- 

х 
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ними торговцами и промышленниками сопряжено съ большими затруднен!ями. 
Требоване представлешя двухъ поручителей, которые были бы признаны бан- 
ками вполн$ благонадежными, обычно является для нихъ почти невыполнимымъ. 
Поэтому ссудами пользуются лишь пайщики того или другого банка и наи- 
болфе близко стояше къ банкамъ крупные коммерсанты. ы 


Обычно туземные банки отчетовъ и балансовъ своихь не публикуют. 
Поэтому съ характеромъ ихъ лфятельности, со сравнительнымъ значенемь 
производимыхъ ими операшй и т. п. можно ознакомиться лишь по случайно 
попадающимъ матераламъ. | 


Д$ятельность частныхь банковъ до нфкоторой степени можетъ быть оха- 
рактеризована приводимымъ ниже балансомъ на т января 1921 года одного 
изъ нелавно открытыхъ въ СЪверной Маньчжури частныхъ банковъ. 





Активтъ. Пассивъ. 
Неоплаченныя акши 404.387 д. 50 и. Акщюонерн. капиталъ 500.000 д. 00 и, 
Срочныя ссуды. . . 81.650 д. 00 и. Простые тек. счета . 17.780 Л. 82 ц. 
Срочныя ссуды подъ Условн. `» » ь 209 Д, 95 Ц. 

залогъ товаровъ ‚ 30.500 д. 00 и. Срочные вклады .. 5.24од. 66ц. 
Ссуды подъ переводн. Долгъ банка... . 10.000 д. 00 Ц. 
документы .... 19.790 д. 00 п. Расчетъ съ другими 
Разсроч. долги... ИНО 13. оанкамии тн :*. —. 31. 000-д. Оба. 
> » КЕ БД: 16. М, Чистая прибыль _, . тт.156 д. 9тц. 
Расходы, подлежащие $ 
ВОЗврау5 146 д. 76 Ц. - 


Недвижимое имушсе- 
бе бе, 
Движимое имущество 3.829 д. 50 Ц. 
» » 27) Д. 64 о 
ео тии 








Вл, 94. ЦЕ 575.388. д. 34 д. 

Балансъ весьма не сложенъ, но характерень для СЪверной Маньчжури 

особымъ сочеташемъ вкладной и ссудной операшй, т,-е. именно тфмъ, что со- 
ставляетъ сущность банковскаго лЪла. 


Въ -то время, какъ при европейской банковской организаши вклады 
частныхъ лицъ занимаютъ одно изъ самыхъ видныхъ м$Ъстъ въ пассивахт, 
банковъ, въ то время, какъ за счетъ, главнымъ образомъ, этихъ вкладовъ банки 
производятъ свои активныя операщи (гл. обр., ссуды} и за счетъ ихъ же преимушс- 
ственно расширяютъ такого рода операши, въ туземномъ банкЪ, балансъ ко- 
тораго злБсь приводится, вклады играютъ крайне ничтожную роль. Активныя 
операши производятся здЪсь преимущественно за счетъ собственныхъ средствъ 
банка,—его оплаченнаго акщонернаго капитала. Такое ненормальное сочетане 
вклалной и ссудной операшй является характернымь не для’этого только 
одного банка, но для громалнаго больитинства туземныхъ банковъ’С+фверной 


‚ Маньчжурии, 





Чо 


ге 


Е 


Незначительное количество. вкладовъ лишаетъ банки возможности расши- — 
рить вь достаточной мЪрЪ ихъ активныя операши, а въ зависимости отъ это- — 
го- и самые обороты банка. г 9 и ое 


Постоянный недостатокъ въ чужихъ средствахъ, привлекаемых обыкно- Уз 
венно банковскими учреждешями, въ иЪляхъ использовашя ихъ для произвол- 
ства активныхъ операшй, оказываетъ, несомнЪнно, вляше и на разм$ръ уста- 
навливаемыхъ банками ссулныхъ процентовъ. Расчеть прибылей банковь дол — 
женъ при такихъ услошяхъ строиться не на размфрахъ оборотовъ, а на вели-_ 














р 
чинЪ, главнымъ образомъ, процентовъ, устанавливаемых за пользоване ссул- 2 
ными капиталами. Чистая прибыль банка, показанная по балансу въ размфрь 
1.156 лолл. 91 центовъ, исчислена слБлующимъ образомъ; | 
Счеть прибыли и убытка: о. 
И ри ОЕ В, Убе ИКИ 
г. Проценты. вин. щен 20 ГОО Расходы по содерж.. .. . 9116.16 ._ 

Ом Зв 20.00 Амортиз; расх, по’ открыт аа 

3. Арендная плата за слав. >. 73.37 
О О Е ЕТ] .Амортиз. недвиж, имущ, . 849.36 
4. Поступл. за сч, прежн. лЬТъ 268.65 > движим. »’’, 13205 | 
» тоже... се аа 
Мелкие расходы а.о ай 81.34 
, Чистая прибыль `. ‘. .. ва 
ИСЧЕЗ Е 
Итого „21.522700 | Итого эй 
Чистая прибыль распрелБлена банкомъ такъ: 

г)`-ВЪ запасный капитально ею 1 
2) Вознаграждене учредителямь ..... ‹ 557.50 | | 
3) > должностн. липамъ. . .. 892.00 Е ‹ 
4) » проч. служащимъ банка 1.338.00 Е 
5) » пайщикамь и. оО | 
6) Нараспред$ленный остатокъ .. .. .. 162.91 ] 
й 

Итого. ач-тув. ох & 


Акшюонерный капиталъ банка, показанный по балансу въ 500.000 ПОЛНО- 
пфнныхъ долларовъ, подраздБленъ на 10.000 акщй (паевъ), по 50 долларовъ 
каждый. 


Къ осени 1921 тода банкомъь было выдано ссудъ уже на сумму около 
300.000 лолларовъ, изъ коихь около половины падаетъ на вексельныя и под- 
товарныя и столько же на ссуды подъ хлЪбъ по дубликатамъ и О 
свидЪтельствамъ желфзной дороги. 


На описанныхъ основашяхь и по такой же приблизительно системЪ по- 
строена дЪятельность и ОСтальныхъ Частныхъ банковъ въ Сьверной Мань- 
чжурии. 

















Провинщальные-правительственные и полуправительственные банки. 


Наиболфе видная роль въ экономической жизни Сфверной Маньчжур!и 
принадлежить въ настоящее время провиншальнымъ правительственнымъ бан- 
камъ—Гиринскому (Юнъ-хэнъ-инь-хао) и ПЦицикарскому (Гуанъ-синь-гунъ-сы). 
Первоначально банкъ Гуанъ: синь-гунъ-сы принадлежаль къ числу провини!- 
альныхъ-полуправительственныхъ, но ВЪ 1920 году вс акши этого банка бы- 
ли пробрЪтены провиншальнымъ финансовымъ департаментом, банкъ переведен 
изъ разряда полуправительственныхъ въ разрядъ провиншальныхъ казенныхь и 
объединенъ съ казеннымъ банкомъ Гуанъ-инь-хао. 


Провинщальные правительственные банки содержатся на средства провин- 
шальныхъ финансовыхъ департаментов и являются настоящими правительствен- 
ными учрежден!ями. Частные капиталы въ нихъ не участвуютъ, Основными обя- 
занностями ихъ являются—наблюдене за состоящемъ денежнаго рынка, регу- 
лирован!е денежнаго обращен!я въ провинши, а также выполнен!е функой 
государственнаго казначейства по прему казенныхъь суммъ и производству 
расходовъ за счеть казны (уплата жалованья войскамъ, полищи и т. п.). Кро- 
мВ этихь основныхъь операшй, провиншальные банки производятъ и обиия 
банковск!я операши по выдачЪ ссудъ, переводу суммъ и приему вкладовъ на 
хранеше. ИмЪютъ эти банки и свои собственныя торговыя и промышленный 
предприятя. 


До открытя въ прелБлахь СЪверной Маньчжурш банковъ—Китайскаго и 
Путей Сообщения, т.-е. до 913 года, провиншальные банки были главной 
силой, управлявшей денежнымъ рынкоме провиншй. Въ ихъь рукахъ нахоли- 
лось неограниченное право выпуска бумажныхъ денежныхь знаковъ. Банки 
казенные выпускали бумажные денежные знаки въ серебрЪ, ляо и тунъ-изырахъ, 
банкъ Гуанъ-синь-гунъ-сы —исключительно въ ‘дяо. Казенный Ципикарск!й 
банкъ Гуанъ-инь-хао бумажныхъ ‘ленежныхъ знаковъ въ дяо не выпускалъ. 
ВсБ эти денежные знаки имфли преимущественное распространен!е въ оборот 
провинишай. т 
° Правомъ эмисош банки пользовались недостаточно осторожно. Выпуски 
въ обращене денежныхъ’ знаковь производились ‘не всегда въ согласи съ 
дфйствительными требовашями и нуждами рынка. Казенные банки часто 
пользовались правомъ эмисаи въ ифляхь покрытя текущихъ государствен- 
ныхъ и провиншальныхъ расходовъ, а банкъ Гуанъ-синь-гунъ-сы—въ интерс- 
сахъ своихъ собственныхъ торговыхь операшй. Выпускаемые въ значитель- 
ныхъ количествахъ, эти денежные знаки ложились тяжелымъ бременемъ на 
денежный рынокъ. РНЕ 


Повидимому, провинщальные банки СЪверной Маньчжур!и, не связанные 


_обязательствомъ размфна бумажныхь денежныхь знаковъ, до послфдняго 


времени или не придавали должнаго значен!я металлическому фонлу обезие- 
чения, или, просто, не располагали возможностью его образовать. 


При обслБдоваши . пришлось, между прочимъ, слышать по этому во- 
просу мнЪне одного изъ вилныхъ банковскихъ дфятелей. На вопросъ, обез- 
печиваются ли постояннымъ металлическимь Ффондомъ выпускаемые бан- 
комъ. бумажные денежные знаки и въ какомъ разм5р$, онъ отвфтиль 
отрицательно и добавилъ, что, по его мнЪ$нио, у м56стныхъ банковскихъ 
дБятелей “ло послфдняго времени’ не было, вообще, яснаго представлентя 
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о необходимости обязательнаго  обезпеченя бумажныхъ денежныхь знаковъ 
постояннымъ металлическимъ Ффондомъ; имъ казалось вполн$ достаточнымъ, 
если выпускаемые въ обращене денежные знаки обезпечиваются всфмъ до- 
стоянемтъ, банка; если въ банкахъ оказывались т или иные запасы металла, 
го они ни вь какое соотношенюе къ бумажнымъ ‘дленежнымъ знакамъ нс 
приволились; размфнъ произволился въ зависимосги’ отъ нали\я металла. 


Суля по истори дЪятельности провиншальныхъ банковъ,—такое мне 
обладаеть большой долей вЪроятности. 


До настоящаго времени Цицикарскимъ казеннымъ банкомъ Гуанъ-инь-Хао 
было выпущено въ обращене бумажныхъ денежныхь знаковъ въ серебрЪ на 
сумму около 5.000.соо долларовъ и въ м$фди 350.000.000 долл.; Гиринскимъ 
казеннымъ банкомъ ЮнЪъ-хэнъ-инь-хао выпущено, несомнЪнно, судя по экономи- 
ческому положенио и заселенности Гиринской провинши, значительно боль- 
шее количество бумажныхь денежныхъ знаковъ. Установить боле или менБе 
точное количество ихъ не представляется возможнымъ за отказомъ банка 
лать какя бы то ни было св$дьня по этому вопросу. 


Оба эти банка производятъ одинаковыя банковск!и операши и на однЪхЪ 
и т$хь же услошяхь, а именно—выдачу ссудъ, переводь денегъь й премъ 
кладовъ на хранение. 


Ссуды выдаются въ долларахъь и дяо при услови поручительства двухъ 
лицу, изв5стныхъ банку за крелитоспособныхъ, на сроки до 3-хъ м5сяцевъ, 
‘съ правомъ пересрочки ихъ еше на 3 м$сяца. Ссулный пропентъ колеблется 
въ размБрБ отъ т до 1,8 мБсячныхь по соглашен!ю. 


Вклады на хранене и на текупий счеть принимаются какъ въ серебря- 
ныхъ долларахъ, такъ и въ дяо. По текущимъ счетамъ банки уплачиваютъ 
кментамъ 0,3/о мБсячныхъ, а- по срочнымъ вклаламъ—по соглашению, въ зави- 
симости отъ сроковъ хранения. ; 

Переводы суммъ производятся лишь въ ТБ м$ста, гдБ есть отдБленйя 
банковъ. Плата за переводъ суммъ установлена въ тоо дяо за 100.000 дяо 
и 3о пентовъ: за т1юо долларовъ. 


Банки имБють отдфлешя во всфхъ крупныхъ торговыхъ центрахь своей 
провинши. ВсЪ отдфленя выполняютъ на м5стахь функши казначейства и 
произволятъ т или друмя банковская операши. 


КромБ непосрелственныхь своихъ обязанностей по выполнению операшй 
банка и казначейства, банки эти производятъ за свой счетъ крупныя торго- 
выя и промышленныя операши; такъ, Гиринск банкъ имфБетъ свои собствен- 
ные ломбарды, магазины, хлБбные склады, Е по закупкВ хлБба, свЪч- 
ной и мыловаренный заводы въ Харбин® и т. д.; иблый рядъ „торговыхъ и 
промышленныхъ предприят имфегь въ ее ОЙ Ировивии и Циви- 
карскй ‘банкъ Гуанъ-инь-хао. 


Бакъ и всЪ друпя кредитныя учреждения, казенные провиншальные банки 
отчетовъ о своей дБятельности или балансовъ не публикуютъ для всеобщаго 
свЪдБния. 

Провиншальный бапкъ Гуанъ-синь-гунъ-сы въ ЦицикарЬ до смявя его 
съ банкомъ Гуанъ-инь-хао—былуь полуправительственнымт банкомъ и игралъ въ 
экономической жизни Хэйлунизянской провинщи довольно видную роль. Банкъ 
этотъ представлялъ изъ себя обыкновенную акцюнерную компан1ю, въ составъ 
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которой входили на равныхъ правахъ чиновники провинши и. коммерсанты. 
Губернаторъ провинщи ревизовалъ этотъ банкъ и наблюлалъ за его дфятель- 
ностью. ы 


О самомъ возникновен!и этого банка существуютъ двЪ версш.. По офи- 
щальной верси, обанкъ открыть быль по инишативЪ м5стныхь чиновников 
и коммерсантовъ, въ ифляхь возрождешя м$стной торгово-промышленной 
жизни. Причины возникновеня банка, его ифли и залачи такъ опред$ляются 
правилами, регулирующими дФятельность банка: 


«Въ Хэйлунцзянской провинщи до боксерскаго возстан!я торговыя предпрятя были слиш- 
комъ незначительны по своимъ торговымъ оборотамъ, а посл боксерскаго возстаня совер- 
шенно пришли въ упадокъ. Если къ этому прибавить отсутствие правильной системы денежнаго 
обращеня и недостаточность какихъ-либо опредъленныхъ правилъ, регулирующихъ его, то, 
несомн$нно, что, при устранени всего этого, вполнЪ возможно ожидать полнаго возрожден!я 


‚мФстной торговой жизни. Поэтому было постановлено какъь чиновниками. такъ и коммерсан- 
тами создать особое товарищество на паяхъ для открымя банковскихь операщй; выпускть 


банкнотовъ, переводъ денегъ, текуще счета, выдача д@негь подъ залоговыя обязательства, 
покупка и продажа разнаго зерна и товара,—и что только эти м5ры помогутъ урегули- 
рованю  свободнаго денежнаго обращения, поднимутъ торговлю и принесут пользу какъ 
населеню, такъ и коммерсантамъ и, вмЪстЪ съ тЪмъ, явятся залогомъ свободнаго процвЪтания, 
а также возрожденя новыхъ коммерческихъ предпрят, и вообще усилятъ торговую жизнь 
края для общаго дла». 


«Главная цфль дЪятельности общества, намъченная акщонерами, такова: выпускъ бумажныхъ 
денегъ, какъ фундаментъ возрожденя торговой жизни края, а потому обществу при- 
сваивается назваше «Гуанъ-синь-гунъ-сы» (Всеобщее довЪ ре). Для открытия дФфятельности 
общества акщюнерами* собрано 200.000 лянъ. На внесенную сумму 200.000 лянъ выпущено 
2.000 акщй, стоимостью каждая по 100 лянъ, и эта сумма признана достаточной для открыт!я 
операщшй банка». 


«Общество, помимо выпусковъ банкнотовъ и перевода денегъ, ставитъ своей цЪфлью, какъ 
коммерческое предпряте, заняте такими коммерческими операщями, которыя могли бы при- 
нести самую большую выгоду». 


«Общество считаетъ, что денежныя средства являются залогомъ для возрожден!я и 
усиленя торговли, а потому открываетъ филальныя отдЪленя въ разныхъ мЪстахъ, съ под- 
чиненемъ главному ОтдЪленйо въ ЦицикарЪ, при чемъ на командированныхъ туда лицахъ лежитъ 
обязанность, помимо перевода денегь и покупки товаровъ, также сообщать подробныя свЪдЪня 
о состоянм торговли. Акщонернымъ Обществомъ постановлено, чтобы Общество имЪло исклю- 
чительно коммерческй характеръ какъ въ своей дЪятельности, такъ и въ отношени внутренняго 
строя службы, и чтобы все дЪлалось, какъ въ торговомъ предпряти. Отъ Управлен!я Губер- 
натора можетъ быть командированъ во всякое время чиновникъ для ревизм, который долженъ 
наблюдать за дЪятельностью Общества и правильностью полученя выгодъ. Ревизующий чинов- 
никъ обязанъ обо всемъ подробно докладывать. За исполнеше этихъ обязанностей чиновникъ 
получаетъ оть Общества опредъленное жалованье». 


По другой верси, неофишальнаго характера, банкъ Гуанъ-синь-гунъ-сы 
былъ открытъ при совершенно иныхъ обстоятельствахъ. 


Инищативу открыт этого банка приписываютъ изянь-изюню Ченъ Си-лу, 
первому въ ЦицикарЪ губернатору изъ китайцевь по происхожлен!ю, назна- 
ченному. безъь подчинен!я Мукдену, съ правомъ непосрелственныхь сношенай 
съ Пекиномъ. Ченъ Си-лу быль ярымъ противникомъ прелоставлен!я какихъ- 
либо преимуществь маньчжурамъ передъ китайпами. Поэтому, когда изъ 
Пекина были присланы леньги—около 1.000.000 лянъ—для распрелфленя 
ихь межлу маньчжурами, въ видБ обусловленнаго постояннаго годового 
оклада жалованья, Ченъ Си-лу рЫшилъ этихь денегъ на руки маньчжурамъ 
не выдавать, а повелъ среди нихъ агиташю о болЪфе разумномъ использова- 


ни ленегь въ ихъ же, якобы, собственныхъ интересахъ. Онъ предложилъь — 
организовать банкъ съ тфмъ, что въ качествь половины паевого капитала. 
имъ будуть внесены 1.000.000 лянъ, а вторая половина обудетъ собрана 
среди мБстныхъь коммерсантовъ. 


Каковы были результаты переговоровъ —неизвфстно, но банкь былъ от- 
крытъ. Въ качеств акшюнеровь были привлечены коммерсанты изъ гор. Ци- 
пцикара и другихь районовъ провинши. Паевые взносы внесены были ком- 
мерсантами не серебромъ въ натур5, а расписками съ обязательствомъ внести 
причитающияся съ нихъ суммы серебряными лянами. Такая же расписка бы- 
ла внесена въ банкъ и Ченъ Си-лу на 1.000,000 лянъ. 


При такихъь усломяхъь банкъ приступилъ къ своей  дфятельности, 
и первымь же шагомъ его былъ выпускъ бумажныхьъ дяо. Такъ, впер- 
вые появились Цицикарске дяо. Выпускъ этихь дяо былъ первоначально 
встрЪченъ крайнЪ несочувственно, особенно въ н5которыхъ районахъ, какъ 
Бодуяэ и др. Коммерческе „круги оуказанныхъь районовъ не хотБли 


принимать эти дяо по установленному банкомъ курсу, равному курсу обра-. 


нкавшихся въ то время въ провинщи м5стныхъ дяо. Но всесильный изянь-изюнь, 
быстро ликвидировалъ бойкотъ, и Цицикарске дяо стали котироваться по 
курсу, равному курсу м5стныхъ ляо. ‚ 


Между тЬмъ, маньчжуры, не получивъ обычнаго вознаграждевя, обра- 
тились въ Пекинъ съ жалобой на Цицикарскаго изянь-цзюня. Воспользова-, 
вшись описаннымъ случаемъ, Пекинское правительство рфшило, въ свою оче- 
редь, отм5нить существовавиия по отношеню къ маньчжурамъ привилейи в 
видЪ выдачи имъ постоянныхъ годовыхъ оклаловъ содержания, и отдало распо- 
ряжене Цицикарскому изянь-изюню ‘находивииеся въ его распоряжении для 
распредфлен!я межлу маньчжурами т.000,000 лянъ употребить на благоустрой- 
ство города и на уловлетвореше культурныхь нуждъ его населешя.По получент 
такого распоряженя, цзянь-изюнь Чэнъ Си-лу немедленно же приступилъ къ вы- 
полненио работъ по благоустройству г. Ципикара. Имъ устроенъ въ город$ для го- 
родского населення прекрасный садъ, съ открытыми верандами и ивфтниками, 
построена узкоколейная вфтка желфзной дороги отъ гор. Цицикара до стан- 
ши Циникаръ Кит. Вост. жел. дор. и т. д. На работы по благоустройству 
города были израсходлованы огромныя суммы, а въ банкЪ, вм$сто капитала’ 
въ 1.000,000 серебряныхъ лянъ, осталась расписка съ обязательствомъ упла- 
ты этой суммы. При такихъ, будто бы, условяхъ—по второй верми—началъ 


свою дЪятельность провинщальный полуправительственный банкъ Гуанъ-синь- 


ГУНЪ-СЫ.. 


Какъ бы тамъ ни было, банкъ этотъ самостоятельно существовалъь до 
1920 года и оказывалъ замфтное вмяне на экономическую жизнь про- 
винщши. 


Въ соотвфтстви съ отм$ченными выше основными положенями правил, 
главная лЪятельность банка сосредоточена была на выпускЪ въ обращене бу- 
мажныхъ дяо и развити своихъ торгово-промышленныхъ предир!ямй. Право 
выпуска ляо принадлежало въ Цицикарской провинши только этому банку, 
впервые ихъ выпустившему. Казенный провиншальный банкъ Гуанъ-инь-хао, 
какъ сказано было выше, ихъ не выпускалъ. 


Банкъ имБеть ифлую сть отдЪлейй какъ по Цицикарской провинши, 
такъ и за ея предЪлами. ОтдБленя банка открыты въ городахъ Хайлунь, 
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Баянь, Халань, `Суйхуа, ХарбинЪ, Хэйхэ, Аньла, Ганъюань, ХайларЪ, ст. Мань- 
чжур!я, Хума, Мохэ, Байцюань, Гунхэ. 


Въ различныхь пунктахь СЪверной Маньчжурм банкъ имфеть болЪе 
20 различныхъ торговыхъ и промышленныхъь предпряий: вь Фуляэрли— па- 
ровую мельнипу; въ Фуизядян5—хлЪфбно-валютную контору, маслобойный за- 
водъ, паровую мельницу; въ ХайлунЪф —ханшинный заволъ и ломбардъ; вь 
Хайлар электрическую станшю и ломбардь; въ Баянф —ломбарлъ; въ Цин- 
ченЪ —ломбарлъ и т. д. 


“Кром этого, банкъ производить разработку содовыхъ озерь вь районь 


Злиадной лини, близъ Хайлара и Цицикара. 


Всего банкомъ выпущено было въ обращен!е 500.000,000 дяо. 

Чрезвычайно болышое Количество этихъ знаковъ, находящихся въ обра- 
шени, вызывало нареканйя мфстныхь коммерческихь круговъ на эмиссонную 
дфятельность банка. Связанныя съ такими выпусками колебанйя курса ляо тя- 
жело отражались на ихъ коммерческой дЪятельности. 


За послБднйе годы, по заявлению банка, выпуски дяо имъ прекращены. 


‚ СлБлующей наиболЪе крупной операшей была выдача различнаго рода 
ссудъ. Эта операшя была исключительно доходной изъ всБхъ банковскихъ 
операшй. Процентъ за ссуды взимался въ очень высокомъ разм6рф—до у мЪ- 
сячныхъ. Особенно много ссудъ раздавалось подъ хлЪбъ. Съ преобразова- 
шемъ вь казенный провиншальный банкъ, операши по выдач$ ссудь были 
сокращены. Казенный банкъ не могъ взимать такихъ высокихъ процентовъ, 
каке взимались банкомъ полуправительственнымъ, а при установлении болЪе 
низкихъ процентовъ, принятыхъ въ казенныхъ провиншальныхъ банкахъ, оть 
г,б6 до 1,8 мБсячныхъ, ссудная операшя казалась уже недостаточно’ ло- 
хОднНОЙ. 


` 
За утратой такихъ источниковъ дохода, банкъ сталъ усиленно развивать 
дфятельность своихъ собственныхъь предприямй, особённо операй по закуп- 
кБ хлБба за свой счетъ, которыя давали не мене 5°/ом$сячнаго дохода. Въ 
настоящее время хлЪбъ скупается по провинши черезъ хлЪбныя конторы бан- 
ка. Купленный хлБбъ обыкновенно свозится въ Харбинъ и отсюда отправляет- 
ся»главнымъ образомъ, на Дайрень, а также продается м5стнымъ боле круп- 
нымъ экспортерамъ. ХлЪбъ закупается исключительно на Цицикарске дяо. 
Закупочныя хлЪбныя операши банка’ исчисляются миллюнами пудовъ еже- 
годно. Всякаго рола ссуды выдавались банкомъ на тЪхь же услошмяхь обез- 
печенля, какъ и въ частныхъ банкахъ; т.-е. при непремфнномъ поручитель- 
ств двухъ извфстныхъ банку вилныхъ кредитоспособныхь лицъ. 


Производилась банкомъ выдача ссудъ и подъ залогь домовъ и земли, 
срокомъ отъ трехъь м5сяцевъ ло одного года. 


Отдфлевя этого банка производили, главнымъ образомъ, операши пере- 
водныя и комисаюнно-посредническя по закупк$ товаровъ. 


‚Недвижимое имущсе- 


Балансъ банка Гуанъ-синь-гунъ-сы на зт лекабря т92т года характеризуется 
слфлующими данными: | 


А ктивъ: Пассжвь 

Касса, ани це овов 6.0 О 2, Оошая сумма .выпу- 
Дополнительно выпу- щеннахь зозуаны, | 

щенныя аким. . 1.540,357,00 Л, ленсжн. знаковъ . 7405,316,00 Д. 
Ссуды на срокъ .. 1.609. ттг,00 д. Пасвой капиталь . . 1.388.889,00 л.. 
Ссулы подъ залоги . 4.793.1900,00 д. Простые тек. счега . 2.912.254,00 д. 
Ссулы казени. учре- Условн. тек. счета ; 3.812.79 09 д. 

Жем, ЕО Долгъ банка... . 1.429. 690500 
Долги за отлБлешями Запасный капиталъ . 1.173.709,00 Л. 

банка и 3 : 1я- р 

анка и за предиря Чистая прибыль ,‚ . 2.184.000,00 д. 

чямн какъ пентр. | 

Оанка, лакъ и его. 

ОТДБЛеН  о в ЗАоя 


о а 
Инвентарь иль. 17.440,00 Д. 








г: 





Итого‘. 20.306.595,00 И Итого" 20.306.595;00 Л; 
Ралансъ составленъ въ долларахъ, хотя значительная часть операщй банка 
производится въ серебр (лянахъ и лолларахъ), м$ди (тунъ-изырахъ) и бумаж- 
ныхъ денежныхъ знакахь (долларахъ, сяоянахъ, дяо и тунъ-изырахъ). Эмисеюн- 
ная операшя произведена банкомъ исключительно въ дяо. ПШослфдв!е поста- 
влены на балансъ въ долларахь по курсу, приблизительно 60—70 дяо за 
одинъ долларъ. . 


ь 


При разсмотрфши баланса, прежде всего, обращаеть на себя внимаше та 


же особенность неблагопрятнаго соотношеня вкладной и ссудной операшй, 
которая была уже отмфчена ранфбе при анализЪ баланса одного изъ частныхъ 
оаиковъ въ Харбин. Хотя вкладныя операши играютъ въ привеленномъ ба- 
лансБ и боле значительную роль, но, все-таки, далеко не ту, какая имъ при- 
надлежить въ балансахъ развитыхъ кредитныхъ организашй. 


Второй особенностью, вытекающей изъ данныхъ баланса, является несо- 
отвфтстые общей суммы долговъ-—около 15 миллюновъ долларовъ, числящих- 
ся по активу баланса, —общей суммЪ всфхъ капиталовъ его—около то\!/» милл. 
долл., состоящихъ въ пассивЪ баланса. 


Это несоотвфтстые заставляетъь думать, что ‘часть ссудъь была произведена 
оанкомъ за счетъ эмисаи. НЪкоторымъ подтвержденемъ такого прелположе- 


шя служатъ данныя того же баланса: около 60°/о всБхъ ссудъ числятся за. 


казенными учрежденями и предприяйями банка и его отдфленй. Значитель- 
ныя суммы вкладовь по простымъ и условнымъ текущимъ счетамъ объ- 


ясняются тфмъ, что въ банкЪ Гуанъ-синь-гунъ-сы хранились казенныя суммы мно- 


гихъ правительственныхь учреждений провинши. ‚ 7 
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Банкъ 3-хъ Восточныхъ провинщй и отдЪлен!я банковъ Китайскаго и 
Путей СообщенйЯ. 


Кром$ частныхь и провиншальныхъ правительственныхъ банковъ, въ пре- 
льлахь Сфверной Маньчжурии находятся отдБлешя двухъ крупныхъ полупра- 
вительственныхъ банковъ:—ЁКитайскаго и Путей Сообщеня—и Главное Упра- 
влеше и отлЪлешя полуправительственнаго банка 3-хъ Восточныхъ провиншй. 
Эти три банка имБютъ спешальныя полномошя отъ центральнаго правитель- 
ства дЪйствовать вт, качеств его фискальныхъ органовъ. Китайск банку, 
носитъ даже пазване ыы хотя по уставу онъ именуется казенно- 
частнымъ, 


Банки организованы по типу акщшонерныхъ банковт. Вныше!й видъ, вну- 
тренвяя обстановка, операшонная организашя, порядокъ ведлешя счетоводства 
и отчетность вполнЪ соотвфтствуютъ европейскимъ банкамъ. 


Акшонерный капиталъ Китайскаго банка установленъ въ 60.000.000 ДОЛ- 
ларовъ, при чемъ 30 миллоновъ должны быть внесены Правительствомъ, и 
30 миллоновъ подлежатъ распредфленйю между частными лицами; въ настоя- 
щее время оплаченный капиталъ банка исчисляется въ 12.279.800 долларовъ. 
Акщюонерный капиталъ банка Путей Сообщен!я—15.000.000 лолларовъ, изъ 
которыхъ 30°/0—правительственныхъ и. 70°/о --частныхъ; оплаченный его капи- 
талъ въ настоящее время опредЪляется въ 7.500.000 долларовъ и акшонерный 
капиталъ банка 3-хь Восточныхъ провиншй—8.000.000 долларовъ, распредф- 
ленные поровну между правительствомъ и частными лицами. 


Китайский‘ банкъ дЪйствуеть въ качествЪ казначея центральнаго прави- 
тельства — ему поручень сборъ соляного и др. боле мелкихъ налоговъ. 
Банкъ Путей Сообщен!я уполномоченъ пентральнымъ правительствомъ обслу- 
живать спешально потребность жел5зныхъ дорогъ, телеграфовъ и почтъ. 


Банкъ 3-хь Восточныхъ провиншй призванъ обслуживать исключительно 
интересы Маньчжурш. Главныя конторы банковъ Китайскаго и Путей Сооб- 
щен!я нахолятся въ ПекинЪ. 


Въ предБлахь СЪверной Маньчжур!и отдБленйя двухъ изъ этихь банковъ—- 
Китайскаго и Путей Сообщеня—были открыты лишь въ 1913—1914 гг., а 
банкъ 3-хъ Восточныхъ провинщй и его отд5леня—въ 1920 году. Особенное 
значене въ экономически-хозяйственной жизни СЪверной Маньчжурия банки 
эти пробрфли въ послЬдн!я 4—5 лЬтъ, когда по распоряженю Пентральнаго 
Правительства на нихъ возложены‘ были обязанности по урегулированю де- 
нежнаго рынка Маньчжури, выпуску въ обращеше бумажныхъ долларовъ, 
обезпеченныхъ полноифнными серебряными долларами, и по распространен ю 
этихъ долларовъ срели населенля края. 


Отд$леня Китайскаго банка. 


Вт» предБлахъ СЪверной Маньчжури отдфлешя Китайскаго банка въ на- 
стоящее время открыты въ Фуизялян, Хэйхэ (СахалянЪ), ГиринЪ, Циии- 
карЪ, Суйхуа, ХайлунЪ, Яньцзи, Линьизянф. 

Фупзялянское отлфлене банка пользуется правомъ эмиссии. Выпускаемые 
имъ бумажные доллары съ надписью «Харбинъ» предназначаются лишь лля. 





обращеня въ прелфлахъ СЪверной Маньчжурйи. Такая система прикрфиленя_ 
ленежныхъ знаковъ къ опредЪленнымъ районамъ и эмиссюннымъ отдфленямъ, 

при существующихъ въ Кита$ неустойчивыхъ условяхъ политической жизни 

и не вполнЪ благоустроенномъ денежномъ обращенш, имфетъ свои преиму- 

щества. Благодаря такому прикр$пленио денежныхь знаковъ и наличию’ въ 
эмиссюнныхЪ отдЬлешяхъ постоянныхъ металлическихь фондовъ обезпеченя,._ 
соотвЪтствующихъ количеству выпускаемыхъ въ обращеше бумажныхъ де- 
нежныхъ знаковъ, создается возможность локализаши ленежныхъ кризисовъ 
вь предБлахъ узкихъ районовъ, что иметь особенное значеше въ Китав, 
переживающемъ за послБднйя десятилЬия перодъ непрекращающихся войн 
и внутреннихъ междоусобицъ, ^ всегла угрожашихъ экономическому и Ффинан- 
совому благоустройству страны. | 


Маньчкуря, не знающая политическихъ бурь и обособленная въ отно- 
шени своего ленежнаго обращеня отъ другихъ провиишй Китая, не только 
можетъ оставаться вн$ вмяня экономически-финансовыхъ кризисовъ осталь- 
ной части страпы, но даже въ состояни будетъ оказать поддержку тому или 
другому району, какъ это предполагалось сдБлать въ прошломъ голу при 
возникшихъ Ффинансовыхъ затруднешяхъ Китайскаго * банка и банка Шутей 
Сообщеня въ Тяньизин$ и ШанхаЪ, 


Фуцзялянскимъ отдфленемъ банка выпускаются въ обращен! бумажные’ 
доллары достоинствомъ отъ 5 центовъ до 100 долларовъ. Выпущенные лол- 
лары въ полной сумм обезпечены полноифнными серебряными лолларами, 
хранящимися въ этомъ же банкЪ. Отлфленя Китайскаго банка въ Сфверной 
Маньчжур!и производятъ всЪ обычныя банковсюя операши, за исключе- 
шемъ мелкихъь отлБленй, въ которыхь н5которыя изъ операшй не про- 
изводятся. 


НаиболЪ$е крупнымъ по разм5рамъ дЪБятельности является Фуцзядянское 
отдфлеше банка. перашя по выдачЪ ссудъ занимаеть въ немъ одно изъ вид- 
ныхъ м5сть. Ссуды безъ залога подъ одни лишь письменныя долговыя обя- 
зательства вылаются, но при непремф$нномъ условм предоставлешя  поручи-. 
тельства двухъ солидныхъ фирмъ: Выдача такихъ ссудь производится на сро- 
ки до 2-хъ м5сяцевъ. Пропентъ за ссуды установленъ въ 1,2 мЫсячныхъ. 
Разм5ръ ссуды не долженъ превышать 1 части основного капитала фирмъ.. 
Учетъ векселей производится на тБхъ же основан!яхъ, какъ и въ европей- 
скихъ банкахъ. У отдфлей выработаны опредфленныя ‘нормы кредита для. 
кредитующихся; въ предБлахъ этихь нормь или ихь свободныхъ остатковъ 
отдфлен!я банка производять учетъ долговыхь обязательствъ и векселей. 


Ссуды- подъ р ООВ Е льные товары производятся отдфленями бан- 
ка въ размЬръ 70°/о ихъ стоимости на срокъ-до 2-хъ м5сяцевъ изъ 1,1°/о въ 
мЪсяпъ. Ссуды подъ наличный хлЪбъ выдаются при условёи сдачи его на хра- 
нене въ склады банка. Допускается выдача ссудъ подъ наличный хлЪбЪ, на- 
ходянИйся въ чужихъ складахъ, но въ томъ лишь случаБ, если банкомъ бу- 
детъ признано хранене на этихъ складахъ достаточно обезпеченнымъ. По ду- 
бликатамъ дфлаются залоговые переводы въ лруме-торговые пункты. Ссуды 
подъ складочныя свидЪтельства допускаются въ томъ случа, если складоч- 
ныя свидЪтельства написаны на имя банка, и товаръ застрахованъ. Сроки для 
этихь ссулъ установлены ло 2-хь м5сяцевъ, и препентых вн я- ей мЬсяпъ. , 
Выдачи ссудъ подъ хлЪбъ на, а. не производятся. 
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‚Ко второй половин$ 1921 года по книгамъ Фуцзядянскаго отдфлен!я 
банка числилось выданныхъ ссудъ, всего на сумму около 5.000.000 долларовъ, 
ИЗЪ НИХЪ—2.000.000 долл.—вексельнаго типа и 3.000.000 долл.—ссудъ подъ 
залоги. Ссудъ подъ дубликаты и складочныя свидфтельства къ этому времени 
по книгамъ не состояло. 


ОтдЪлен!я банка Путей СообщенЯя. 


ОтдБлен!я банка Путей Сообщеня` нахолятся въ ФуизядянЪ, Иицикар% 
и СахалянЪ. 

Правомъ самостоятельной эмисаи пользуются въ СЪверной Маньчжур!и 
Харбинское ‘и Сахалянское отдфлевя. Ими выпускаются въ обращен!е бумаж- 
ные доллары достоинствомъ отъ 1-го до тоо долларовъ. Мелке доллары от 
5-ти ло 50 цент. выпускаются лля всей Маньчжур!и отдфлевями въ ЧанчунЪ 
и МукденЪф. Бумажные доллары отдфлен!я банка Путей Сообщеня прикр}ф- 
плены къ районамъ и эмиссюннымъ отдфлен!ямъ, какъ и бумажные денежные 
знаки отдфленй Китайскаго банка. 


‚ До второй половины 1921 года Фуизядянскимъ и Сахалянскимъ отдфле- 
шями выпущено въ обрашене всего 5.000.000 долларовъ, полностью обезпе- 
ченныхъ серебряными полнои$нными долларами. Фондъ обезпечен!я хранится 
въ ФуцзядянЪ. Отсюда, въ случаЪ необходимости, высылается серебро въ лру- 
мя Маньчжурск1я отдфлен!я банка. 


Отдфлен1я банка произволятъ всБ банковск!я операщи. Въ числф про- 
чихъ операшй производятся и операши по выдачЪ разнаго рода ссудъ. По 
уставу, всЪ ссуды могутъ выдаваться только съ разрфшеня или Правлен!я 
банка, когда ссуды. предназначаются частнымъ лицамъ, или Министерствомъ 
Путей Сообщенйя, когда ссуда выдается какой-либо торгово-промышленной 
организаши, какъ напримЪръ, пароходству «Утунъ» и т. п. Только въ экстрен- 
ныхЪ случаяхъ разрЪшается произвести выдачу ссудъ и затЪмъ немедленно же 
‚донести Главному Правленю или Министерству. Фактически же вс ссуды 
выдаются отдЪленйями безъ предварительнаго разршешя пентральной власти; 
послфдней лишь сообщаются отдБленями свЪфдфн!я о выданныхь ссулахъ. 


Ссуды выдаются только подъ поручительство извЪстныхъ банку липъ 
или подъ обезпечен!е товаромъ или хлфбомъ. Ссуды подъ поручительство и 
товарныя ссуды выдаются на срокъ до 3-хъ м5сяцевъ, съ правомъ отсрочки 
еще на 3 мМЬсяца изъ 1,2%/0 въ мЪсяцъ, Товары, подъ которые выдаются ссу- 
ды, могутъ храниться или въ складахъ банка, или въ частныхъ склалахь, по 
`указаню банка. Допускается частичная уплата ссулъ съ освобождешемъ ча- 


сти заложеннаго товара. Болышая_ часть ссудъ выдается банкомъ полъ хлБбъ. 


Разм$ръ подтоварныхъ ссудъ и ссудъь подъ хлЪбъ на склалахъ банка устано- 
вленъ въ 70°/о стоимости, на чужихъ складахь—50°/о. Процентъ за ссуды подъ 
хлЪбъЪ на складахъ взимается въ размБрЪ 1,2 въ м$5сяцъ. Выдаются ссуды подъ 
хлЪбъ и по дубликатамъ, и по складочнымъ свидЪфтельствамъ. Ссуды полъ 
дубликаты выдаются на сроки въ зависимости отъ пунктовъ назначешя хлЪ- 
ба,`а именно: для хлЪба, отправляемаго въ’ Чанчунь, —одна недЪля, для хлЪда, 
отправляемаго въ Дайренъ,—3 недфли. Ссуды подъ хлБбъ по дубликатамъ вы- 
даются въ полномъ размЪрЪ стоимости хлба по биржевой ифн$ въ день вы- 
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считается ^ 
провозная илата, уплачиваемая владЪльцемь хл5ба желзной лорогь. За сеу- — 


лачи ссуды. Гарантей на случай паденя лабнъ за время перевозки 
ды полъ хлБоъ по 
чемъ расчеть процентов 
по ДНЯМЪ. 


за фактическое пользоване ссудой 


| Г 
Банкъ 3-хъ Восточныхъ провинщй. 


Въ настоящее время банкъ 3-хъ Восточныхъь провиншй, находящийся въ 
ФуизядянЪ, имфетъ свои отдБлешя въ ГиринЪ, Цицикар5 и СахалянЪ. Пра- 
вомъ самостоятельной эмисси пользуется только Центральный банкъ въ Фу-. 
изядянЪ. До второй половины ‘1921 гола банкомт выпущено въ ‘обращеше 
бумажныхъ долларовъ, лостоинствомъ отъ 5-ти цент. до то долларовъ, всего. 
на сумму 6.000.000 долларовъ, полностью обезпеченныхъ серебряными ‘полно- 
ибнными долларами. Фонлъ обезпечешя хранится при’ Центральномъ банкЪ.. 

Банкъ 3-хь Восточныхъ провинши производить тв же банковсюя опе- 
ращи, что и указанные выше два банка. На тЬхъ же условяхъ производится 
выдача разнаго рода ссудъ. Сроки ссудъ не болБе 3-хъ мЬсяцевъ, рёдко 6 мЪ- . 
сяцевъ. Ссудный проценть— около т,5°/ въ ифейць бе подъ товары. и хлЪбЪ . 
выдаются лишь при услови храненя ихъ на складахъ банка. Сроки, процен- 
ты и размБры ссудъ подъ дубликаты и складочныя свидБбтельства устанавли-. 
ваются каждый разъ по соглашению и въ зависимости отъ разнаго рода об- 
стоятельствъ. Ко второй половинЪ 1921 года по главному банку состояло 
выданныхь ссудъ на сумму 5.000.000 долларовъ, изъ коихъ на $.000.000. дол- 
ларовъ ссудъ вексе: льнаго типа и на 2.000.000 _ долларовъ--ссулъ залотсвыхъ. 


- 


Какъ отмБчено было выше, 
его дороговизна (высок °/) и малая доступность 
чрезвычайно высокаго. ссуднаго процента, пользоваше кредитомъ обставлено 
въ большинств$Ъ: случаевъ такими ограниченями, что мелке и средне ком- 
мерсанты, сельск1е хозяева и т. п. лишены фактически возможности  прибЪ- 
гать къ его помощи для нужлъь своей коммерческой и сельско-хозяйственной 
лБятельности. Въ мелкя кредитныя ‘учрежденля, лвери которыхъ для нихь 
всегла ипироко открыты, но въ которыхъ взимаютъ за ссуды неимовЪрно вы- 
соке проценты, ихъ загоняетъ. только ‘нужла и ‘безвыходное положеве. Въ 
крупныя же кредитныя учрежденйя, гдЪ не давятъ особенно размфрами про- 


особенностью туземнаго кредита является 
для набелемя. Шомимо 


цпентовъ, доступь имъ закрыть тЬми ограниченями, которыми гарантируется. 
уплата ссудъ. - | В 
е ВслЪдств!е этого экономическая жизнь края, въ частности туземная тор- 


говля и промышленность, не имя опоры въ цфлесообразно поставленномъ, 
лешовомъ и доступномъ для населеня кредитЪ, развивается гораздо медленнЪе, 
ЧЬмь это могло бы быть при иной организащи кредита. 


2. Европейский кредитъ. 


Съ провелешемъ Кит. Вост. дор.—-въ предБлы СЪверной Маньчжу- 


ри проникла европейская 


жел. 





—- торговля, а вмЪстЪ съ нею и ея. спутникъ—кре-. 
НЕ ДИТЪ. а 
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а Шонеромъ европейской торговли въ СЪверной Маньчжураи явилась рус- 
_. ская.торговля. Въ полось отчуждения образовалась обширная русская коло- 
в. 
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лубликатамъ банкомъ взимается 0,66°/о въ мЪсяшь, при. 
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ния, усимями которой были созданы на мфстахъ различныя отрасли торговли, 
ране злфсь отсутствовавийя, и различнаго рола промышленныя предприятия, 
установлена Оыла связь съ иностранными рынками въ отношени экспорта 
° _ Продуктовъ хозяйства края за границу, и всему населеню края былъ данъ 
;. импульсъ и живой примБръ къ боле совершенному использовано богатствъ 
края. 


: Горолъ Харбинъ явился пентромь торгово-промьиилениой жизни СФвер- 
ной Маньчкури. Около него группировалась вся крупная торговля и про- 
мышленность, въ немъ, по преимуществу, сосредоточились и европейсвя кре- 

` дитныя учреждения. 


Е Че ЗОВ Е ИЕР, ЗЕ 
> 2 х ы ы 


Ло 1908. года единственнымъ русскимъ крелитнымъ | учреждешемь въ 
ХарбинБ, на которое должна была опираться русская торговля и промы- 
_ шленность, былъ Русско-Китайск, нын$ Русско-Азатсюй банкъ, Онъ 
‚призванъ быль для осуществлетя роли колональнаго банка. въ Маньчжур\и, 
на него была возложена обязанность содЪйстыя усиленному -развитро въ ней 
отечественной торговли и ‘промышленности. До русско-японской войны и во 
время нея Русско-Азатскй банкъ работаль весьма интенсивно. Вся мЪстная 
русская торговля и промышленность питались исключительно кредитомъ этого 
банка. До сихь поръ этоть банкъ остается самымъ крупнымь русскимь кре- 
дитнымъ учрежденемъ. Съ 1908 года послБловательно открываются въ Хар- 
бинЪ 1-е и 2-е О-ва Взаимнаго, Кредита. ] 


и 


Для широкой лятельности въ отношении обезпеченя дешовымъ и ло- 
ступнымь кредитомъ м$5стной торговли и промышленности у этихь русскихъь 
кредитныхъ. учреждений не было длостаточныхь средствъ. Размфръ ссулныхъ 

 процентовъ ихъ быль всегда значительно выше, чфмъь пругихь  евро- 

пейскихъ банковъ СЪверной Маньчжурши, и ссуднаго процента, сущег 
ствовавшаго въ то время въ кредитныхь ‘учрежденяхь Росеш. Въ то 
время, когда ссудный проценть во Влаливостокскомъ отдБленши’ Государ- 
ственнаго банка былъ 4'/*—5 годовыхъ, банки въ Харбинф `взимали за ссуды 
свыше 9°/о. Наоборотъ, расиЪнка иностранной валюты при реализаши аккре- 
дитивовъ, открываемыхъ по заграничнымьъ тралтамь м$фстнымь экспортерамъ 
хльбныхъ продуктовъ, была очень низка. Въ то время какъ Владивостокское 
отдБлеше Государственнаго банка платило за одинъ фунть стерлинговъ— 
9,41 руб., Сибирск банкъ въ ХарбинЪ уплачивалъь своимь клентамь только 
по 9,28 руб. за фунтъ. 

















При такихъ услошяхъ русскаго кредита, русская торговля и промышлен- 
ность испытывала крайне тяжелое положене отъ недостатка оборотныхъ ка- 
_ питаловъ. При оборотахъ торговли гор. Харбина болфе чфмъ въ 40 миллю- 
новъ рублей, учетный портфель русскихъ банковь едва достигаль у милло- 
новъ рублей, т.-е. около 12-—13°/о оборота, между тЬмъ какъ въ условяхъ 
нормально поставленнаго кредитнаго дла торговля на векселя составляетъ 
‚ преобладаюнхую часть торговаго оборота. 


° _ Въ такомъ. положен находились торговля и промышленность въ 
°—  ХарбинЪ. Въ прелфлахъ остальной Маньчжурии онф испытывали въ этомъ 
отношени ете большия ‘затрудненя. | 


— Во время европейской войны и въ послфдуюпие годы революши, въ за- 
висимости отъ причинъ общаго экономическаго состоян!я, положене русскаго 
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кредитнаго дЪла въ СЪверной Маньчжури сдЪлалось еще болфе неустойчи- 
вымъ, главнымъ образомъ, вслфдстве обези$нешя русскихъ денегъ. › 


На иныхъ основашяхъ построена вь СЪверной Маньчжурии японская кре- 
дитная орланизащшя. На путь экономической борьбы въ предЪлахъ Маньчжур!и 
Япон!я вступила посл русско-японской войны. Въ основу положена была 
широко разработанная программа экономической политики. Сюда выдвинуты 
были могущественнфйния финансовыя организащи въ лиц Токогама-Спеши 
оанка и Чосенъ-банка. Эти кредитныя организаши явились базой. для’ всей 
японской торговли и промышленности въ ‘краЪ. Японсюе экспортеры пользу- 
ются самой широкой финансовой поддержкой банковъ. За пользоване ссула- 
ми банки взимаютъ 8—10°/о годовыхъ. Для круипныхъ и надежныхъ клентовъ- 
японцевъь ссудный процентъ понижается до шести головыхъ. РазмБръ ссудъ 
устанавливается до 90°/о фактурной стоимости товара. 


Въ пфляхъ расширеня торговаго вмяня, Шокогама-Спеши. банкомъ со- 
здана обширная организашя по выдачь ссудъ на станшяхь Южно-Маньчжур- 
ской жел. дор. и на м$стахъ производства закупокъ продуктовъ земледфия 
нерезъ разъ$здныхь агентовъ. Ссуды выдаются на указанныхъ выше условяхъ 
и съ правомъ перевода какъ ссудъ, такъ и всхь платежей въ порты назна- 
ченя Японши. и Европы. 


Такая организашя дла финансировая и снабжения кредитомъ даетъ воз- 
можность принимать участе въ торгово-промышленной жизни не только круп- 
нымъ коммерсантамъ, но и мелкимт фирмамъ, не обладающимъ ‘собственными 
большими капиталами, ибо при указанныхъ условяхъь получения кредита имъь 


приходится затрачивать на пр!обрЪтен!е товаровъ лишь 10°/о ихъ стоимости. 
ДЪятельность японскихъ кредитныхь учрежден не ограничивается фи- 


пансировашемъ и снабжешемъ кредитомъ только своихъ соотечественниковъ. 
Кредитъ предоставляется ими на равныхъ съ японцами услов!яхъ и мстнымъ 
русскимъ, и туземнымь фирмамъ, если поошрене ихъ торговыхъ операщй т ВЪ 
томъ или иномъ видБ представляется имъ желательнымъ. 


Кром$ краткосрочныхъь- операшй, японсюй кредитный аппаратъ ведет, 
весьма интенсивную работу и въ области кредита ипотечнаго. 


Изъ другихъ иностранныхъ кредитныхъ учрежден необхолимо отмЪтить 
анлишский «Гонконгъ-Шанхайскй» банкъ. Открыть онъ былъ, какъ финансо- 
вая база, лля выступившихь на рынкБ СФверной Маньчжур английских 
экспортныхъ фирму. Банкъ обладаеть солидными средствами и широко кре- 
литуеть английскую торговлю. Послфдняя въ отношени пользоваюшя креди- 
томъ поставлена въ условмя не мене благопраятныя, чБмъ всякая другая ино- 
странная торговля. Обычно проценты по ссудамъ устанавливаются въ соот- 
вЬтстви съ процентами японскихъ банковъ, чЪмъ создается возможность 
здоровой конкуренщи. Вс англйскя фирмы, работаюция въ С$верной Мань- 
чжур!и и пользовавиияся кредитомъ въ русскихъ кредитныхъ учрежденяхъ, 


перенесли свои финансовыя операщши въ Гонконгъ-Шанхайсвй банкъ въ пер- 


вый же годъ его открытия. 

Во время европейской войны въ Харбинф открыли свои операши отд 
н1я_Сибирскаго и Московскаго Народнаго банковъ, американск!й банкъ «\ег- 
паНопа! Вапкт& Согроганоп» и въ самые посл дне годы—Китайско-Амери- 
канскй, Харбинскй (японскй) и Дальневосточный еврейсюй банки. 


„ 








г 





КромЪ перечисленныхь банковъ, роль кредитнаго учрежаеня выполняла 
`’олно время и Китайская Восточная жел. дор., въ ЛицЪ ея организаши по 
вылачь ссудъ подъ перевозимые по желфзной дорог грузы. 


ТОРЕ АЕ СУУРУЛЕ 


Ка ПР 
` 


3, Ссудныя операщи Кит. Вост. жж. д. 


. Операши по выдачф ссулъ_ подь перевозимые. грузы открыты были 
Кит, Вост. ж. д, въ 1903 году,—со времени начала ея эксплоаташии. 


_На производство въ то время ссудныхь операшй Обществу К. В. ж. д, 
оылъ открытъ во Влаливостокскомъ отдфлени Государственнаго банка осо- 
бый кредитъ, въ размБрЬ одного миллиона рублей. Въ качеств посредника 
къ участию въ ссудной операши привлечень былъ Русско-Азйатскай банкъ. 
р _ Учаспе его заключалось тогда лишь въ выполненш кассовыхъ функшй. Вла- 
дивостокское отд5лен!е Государственнаго банка ставило на текупий счегь 
Управлешя дороги въ отдфлени Русско-Аз!атскаго банка въ Харбинф необ- 
холимую сумму, а послЬднИЙ за счетъь этой суммы по распоряжению. Управле- 
шя дороги производиль выдачу ссулъ, не входя вь разсмотрЪне ихъ по су- 
ццеству. Эта обязанность лежала на Владивостокскомь отлфлени Государствен- 
_наго банка. 


; 


р 


Крелить въ размБрБ одного миллюна рублей открыть быль Обществу 
Кит. Вост. ж. л. Владивостокскимь ОтдЪлешемь Государственнаго банка изъ 
5‘/о годовыхъ, при чемъ Обществу предоставлено было право взимать со ссу-. 
‘дополучателей въ свою пользу не болфе 3-хь пропентовъ сверхъ’ пяти. Раз- 
мБръ ссудъ установленъ быль не свыше 70°/, стоимости товара, годъ кото- 

рый выдавалась ссуда. 


Ссулы подъ перевозимые по желЪзной дорогЪ грузы, вылаваемыя на ука- 
занныхъ условяхъ, въ связи съ другими мБропрятями хозяйственнаго и ком- 
| мерческаго характера оказали чрезвычайно благопр!ятное влян!е на д$Бятель- 
| ность дороги. Движене грузовъ малой скорости частныхъ отправителей въ 
первый. же годь эксплоаташи Кит. Вост. ж. л. выразилось въ весьма крупной 
цифр$—юоколо 20.000.000 пПудовъ. 


Въ январЪ 1904 года Кит. Вост. ж. д. объявлена была на военномъ по- 
ложени, а въ Ффеврал$ она уже всецфло перешла въ полчинен!е военному вЪ- 
домству. Перевозка частныхь коммерческихъ грузовъ почти прекратилась. Пр1- 
остановлена была и вылача ссудъ, особой нужды въ которыхъ не ощущалось 
вслЬдстве обилйя денегъ. | | 


Во второй половинЪ 1906 гола, когда послЪвоенный кризисъ уже далъ 
себя чувствовать, Управлешемь Кит. Вост. ж. д. было вылано подтоварныхъ 
ссудъ на ссуму 118.614 руб. 97 кон, Отсутстые денегь и нужда въ кредитЬ 
для м5стной торговли и промышленности особенно выявилась въ 1907 и 
1908 годахъ. Русскихь кредитныхь учрежденй, кромЪ Русско-Азйатскаго бан- 
ка, въ СФверной Маньчжур!и ло 1908 года не было. Интересы желзной до- 
роги, въ смысл необходимости привлечешя  грузовъ, настоятельно тре- 
бовали распаирен!я кредита для мфстной торговли и промышленности. Въ кон- 
з ЦВ 1907 года операши по`выдачЪ ссуль на Кит. Вост, ж. д. были видоизмЪ- 
: нены. Правленемъь Общества Кит. Вост. ж.д. и Бавкомъ признано было наи- 
болфе полезнымъ, прежде всего, притти на помошь кредитомъ мфстной м\- 








комольной промыитленности, въ лиф общества харбинскихъ мукомоловъ, Эта 


операшя поручена была Русско-Азатскому банку. По соглашеню Правлемя _ 


Общества и Банка, послфднй приняль на себя обязанности производства 


вылачь ссудъь харбинскимЪъ мельницамъ подъ зерно и муку, сь переучетомъ — 


ссуль во Владивостокскомъь отдфлени Государственнаго Банка. 


Лля производства этихь ссудъ Русско-Азатскому байку быль открытъ 
Государственнымъ Банкомъ кредить въ размЪрЪ 750.000 руб. и, кромЪ того, 
мя этой же ифли были обрашены 750.000 руб., оставимеся изъ кредита въ 
одинъЪ милоионъ рублей, отпущеннаго въ 1903 году Управленшю дороги. До- 
рога отъ активнаго учасмя въ этихь операшяхъ была освобождена; за ней 
осталось лишь право послфлующаго надзора за правильнымъ веденемъ дЪла, 
Для самостоятельныхь операии по вылачЪ ссулъ подъ перевозимые грузы въ 
распоряжеши лороги было оставлено лишь 250.000 руб. За пользоване ссуда- 
ми банкъ взималь 9”/о ГОдОвыЫхЪ. 


Вь порядкЪ этого соглашеня въ течеше 1907 года было выдано сФудъ 
на ‘сумму 1.218.521 руб. 48 коп., изъ коихъ 75”/— м5сгнымъ мукомоламъ. 


Недостатокъ средствъ, отпущенныхь въ распоряжене дороги на произ- 
волство ссудныхъ операшй непосрелственнымъ ея распоряжешемъ, и особыя 


льготы въ отношении предоставленя кредита преимущественно мЪФстной му- 


комольной промышленности заставили Управлене пороги полнять вопросъ о 
необходимости увеличешя кредита дороги для производства ея ссудныхъ опе- 
рашй. Въ концф 1908 гола Правлешемъ Общества Кит. Вост. ж. д. было за- 


ключено съ Русско-Азатскимъ банкомъ новое соглашеше, по которому уУвс-_ 


личень былъ кредитъ на выдачу ссудъ непосредственнымЪ распоряженемъ до- 
роги до 1.750.000 руб., а также расширены права дороги въ отношеши усло- 
ви выдачи ссудъ. 


До этого соглашен!я ссуды выдавались только въ Харбин и на грузы, 
адресованные въ агентства. По новому соглашению ссулы могли выдаваться на. 
станщяхъ и въ агентствахъь Кит. Вост. ж. д. и Уссурйской ж. д. подъ грузы, 
славаемые къ немедленной перевозкЪ, принятые на хранене, храняпиеся на 
складахь частныхъ лицъ, переланныхъ въ вфдЪне Кит. Вост. ж. д., ий поДЬ 
грузы, отправляемые съ р$чныхь пристаней на станши Кит. Вост. ж. д., или, 
Уссуршской* ж. л,.или съ ихъ станшй на пристани, если тамъ имфлись агент- 
ства ж. дл. По особымъ соглашешямь ссуды могли выдаваться также подъ 
грузы, отправляемые со станший русскихь желфзныхь дорогь на станши. 
Кит. Вост. ж. д. или Уссурййской ж. д. и обратно. 


На указанную выше сумму Банкомъ быль открыть Управленю ‘дороги 
спешальный текупий счетъ. За вылаваемыя въ счетъ этого кредита ссуды 
банкъ взималь 8°/о годовыхъ и '/4°/0 комисаи за каждые три м$сяца пользо- 
вания ссудой; кром$ того, съ получателя ссуды взыскивался еще особый сборъ 


въ размБрЪБ !/1°/о съ суммы ссуды въ пользу дороги на покрыме расходовъ о 


по веденю его ссудныхъ операшй. 


За банкомъ были оставлены по этимъ ссудамъ лишь наблюдательно-кон- 
трольныя обязанности. Въ отношенш выдачи ссулъ харойнскимъ мельницамъ 
за счетъ 1.500.000 руб., отпущенныхъ банку по соглашен!ю 1907 гола, актив- 
ная роль оставлена была попрежнему за банкомъ. Дорог$ предоставлено 
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было лишь право проявлять свою инишативу путемъ обращеня вниман!я 
банка на желательность или нежелательность съ точки зрф ня интересовъ дороги 
вылачи той или иной ссуды. 


Въ ‘течение 1908 года было выдано ссудъ на 966.569 руб. 22 коп.; изъ 
нихЪ: на 354.517 р. 20 к. за счетъ кредита жел$зной дороги и на 612.052 р. 02 к.-= 


г- счеть кредита банка, т.-е. исключительно харбинскимъ мукомоламЪ, Въ 


1909 году количество выдаваемых ссудъ упало по сравнен!ю съ предыдущимъ 
годомъ. За весь этотъ годъ дорогой было выдано подтоварныхъ ссулъ всего 
на сумму 292.389 руб. ов коп. 


Падеше ссулныхъ операшй въ этотъ перюдлъ времени зависБло уже не 
оть недостатка крелита, а, главнымъ образомъ, отъ лороговизны его. Если въ» 
1907—1908 -гг. ссулами банка и желфзной дороги охотно пользовались какъ 
мукомолы, такъ и лруме торговцы и промышленники, уплачивая до то’/о за 
пользован!е этими судами, то въ слЪдуюцие годы къ этому кредиту стали 
прибЪгать лишь въ самыхъ крайнихъ случаяхъ. ИмЪвиий значене въ 1908 г. 
спстальный кредитъ для подлержаня мукомольной промышленности въ'даль- 
ийтшемъ обратился въ мертвый капиталъ. Ни одна мельнипа этимъ крели- 
томъ пользоваться не стала. : 


Къ этому времени на русской торговл и промышленности въ Съфверной 


_Маньчжур успфла уже отразиться конкуреншя японской торговли и про- 


мышленности. Послфдея въ отношен!и кредита были поставлены въ несравненно 
боле благопрятныя услов1я, пользуясь финансовой помошью своихъ банковт» 
съ лешовымъ, доступнымъ и широко раскинутымъ кредитомъ. Ссудный про- 


‘пенть этихъ оанковъ не превышал тогла 7-ми годовыхъ. При такой конкурен- 


щи для русской торговли и промышленности условя кредита, предоставляе- 
маго желфзной дорогой и Русско-Азатскимъ банкомъ, были крайне тяжелы, 


Въ силу указанныхъ причинъ вопросъ о ссудныхъ операшяхъь на К. В. ж.л. 
былъ снова пересмотрЪнъ.` Въ 1юнЪ 1909 года онъ былъ предметомъ обсу- 
ждешя въ особомъ сов5щан! при Управленйт дороги съ учасмемъ товариша 
предсБдателя Правлен!я Общества лороги А. Н. Вентиеля, директора Русско- 
Аз!атскаго банка К. Б. Рихтера и представителей харбинскаго биржевого ко- 
митета. Совфшане внесло нфкоторые коррективы въ дЪятельность дороги и 
банка по выдачЪ ссудъ, нЪсколько расширило льготы для ссудополучателей, 
но основного недостатка въ усломяхъ ссудной операщи; — высоты ссуднаго 
процента, оно не устранило. 


Въ т9го голу ссудь было выдано только на сумму 206.686 руб. 87 кон., 
а вь 191 году лишь на 46.153 руб. 


ПослЪ 191: года вылача подтоварныхъ ссудъ носила уже совершенно слу- 


чайный характеръ. Количество выдаваемыхт, ссудъ было ничтожно: въ 1912 г. 


— 29.762 руб. 50 коп., т9т3—т9о1 руб., 1914—4.8то руб., 1916—15.728`руб., 
1917—28.269 руб. Въ лальнфйшемъ ссудныя операши дороги’ совсфмъ заглох- 
ли. Значевше ссудной операщи, какъ одной изъ наибол5е дЪйствительныхъ 
мфръ къ привлечению грузовъ-на желфзную дорогу, было окончательно 
утрачено. | 
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Кредитныя базы. 


Основными базами организованнаго кредита, на которыя опирается пре- 
имущественно вся крупная и большая часть средней торговли и промышлен- 
ности СЪверной Маньчжури, являются пять пунктовъ: Харбинъ, Чанчунь, 
Цицикаръ, Хайларъ-Мавьчжуря и Гиринъ. 2 

Къ кажлому изъ нихъ тяготБють опредЪленные торгово-промышленные 
районы. Харбинская кредитная база, въ лицф банковъ русскихъ, китайскихъ, 
японскихъ и европейскихъ, питаетъь харбинскую и Ффуцзядянскую торговлю 
и промышленность, на нее же опираются хлЪбная торговля западной и восточ- 
ной лиш и нижняго плеса рфки Сунгари, лЪсная торговля и промышлен- 
ность Восточнаго, Хинганскаго и Нижне-Сунгарйскаго лфсныхъ районовъ, 
каменноугольная промышленность (Чжал айнорЪь) и скотопромышленность, въ 
лиц наиболЪе крупныхъ предпринимателей. 


Чанчунская база, состоящая изъ японскихъ и китайскихь баиковъ, сна-_ 
Ожаетъ кредитомъ хл5бную торговлю южной лиши и Болунэскаго района и 
часть лЪсной торговли въ Восточномъ районЪ;, чанчунскй кредить проникъ 
вь лесную торговлю Восточнаго участка за самое послфдаее время, когда въ 
качеств предпринимателей въ мфстной промышленности этого. района высту- 
пили японцы, работаюпие отсюда на Южно-Маньчжурскую’ желфзную ло- 
рогу. Е < 

Цицикарская кредитная база обслуживаетъ торговлю и промышленность 
города Пипикара и ближайшихь къ нему районовъ Цицикарской провинщи 
и часть хл5бной торговли западной линии. } 

Хайларско-Маньчжурская база, въ лииЪ отдфлешй Русско-Аз!атскаго банка, 
и обществъ взаимнаго кредита кромЪ м$стной торговли, питаетъ кредитомъ 
нсю скотопромышленность СЪверной Маньчжурии, за исключешемъ самыхъ 
крупныхъ предпраятй, работающихъ, какъ сказано выше, съ харбинскими 
кредитными учрежлевями. 

Гиринская кредитная база обслуживаетъ крелитомъ торговлю и промыи!- 
ленность гор. Гирина съ ближайшими къ нему районами провинши. 


Степень развит!я кредита и условя пользовашя имъ въ послфдне годы 
— наиболЪе рельефно и характерно обрисовываются въ самой крупной и раз- 
нообразной въ отношен!и условЙ заключения сдБлокъ к упли-продаж и—мМЪст- 
ной хл5бной торговлЪ. Въ этомъ отношенши районъ южной лини рьзко от- 
личается отъ прочихъ районовъ. На сЪверЪ (западная и восточная лии и 
р6ка Сунгари) срочныя сдфлки съ выплатой впередь иБны закупленнаго хлБ- 
ба, существовавиия ранфе,‚—за послЪдн!е годы почти совершенно прекратились 
и появились снова-—и то лалеко не во всфхъ районахь —лишь въ кампаню 
1921—1922 ГГ. Г 

На южной лини такя сдЪлки весьма развиты. Посредствомъ слфлокъ 
этого вила мЪстныя китайсмя хлфбныя фирмы получаютъ отъ японскихъ 
банковъ черезъ японскя или китайсмя чанчунскя фирмы кредить назову 
От т до 3 м5сяцевъ. 

Боле половины хлЪба, скупаемаго фирмами южной лиш, пр!обрЪтается 
на средства, полученныя въ крелитъ изъ Чанчуня. у 


Па запалной и восточной линяхъ кредитъ хлЪбнымъ «рирмамъ подъ 
залогЪ хлфба, находящагося на ихъ складахъ, оказываютъь ие ь. и Пи- 
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пикарск!е банки, однако, кредить этотъ развить весьма слабо. На станши 
Аньда къ банковскому кредиту прибЪфгаеть лишь т10°/‹ мЪфстныхь китайскихъ 
фирмъ—наиболфе крупныхъ; въ ЦицикарБ кредитомъ пользуются до 30°/о 
Фирмъ; въ другихъ торговыхъ пунктахъ банковсю кредитъ распространенъ 
столь же слабо; на пристаняхъ р. Сунгари къ этой форм$ кредита хлфботорговны 
совершенно почти не прибЪгаютъ. 


Подъ залогъ хлЪба ссуды выдавались на срокъ отъ одного, чаще трехъ 
мЪсяцевъ, до шести; болЪе долие сроки ссулъ встрЬчаются какъ рЬлкое исклю- 
чен!е. Въ кампан 1920—1921 гг. по этимъ ссудамъ банки взимали отъ Т,2 
до, 1,8°/; м5сячныхъ; лЬтомъ 1921 г., когда спросъ на деньги сократился, про- 
центь понизился до о0,8°,0. Разм5ръ выдаваемыхъ ссудъ колебался въ боль- 
птинств$ случаевъ отъ 60 до 70°/о рыночной ифны хлЪба; при выдачф ссудъ, 
на случай, если цфна хлЬба рЪзко`падетъ и продажей его не удастся выру- 
чить сумму ссуды, требовалось поручительство двухъ солидныхъ фирмъ. Слу- 
чаи выдачи ссудъ подъ залогъ хлЪфба безъ поручительства были р$лки. Наи- 
большее количество выданныхь банками ссудъ пало на октябрь и ноябрь. 
Тяжелыя условя ссудъ-—высок ‘процентъ, нерБлк!е отказы банковъ въ ссу- 
дахъ, а также необходимость пофздки въ банкъ въ Харбинъ, или рфже въ 
Цицикаръ, обусловливаютъ во всемъ районБ весьма слабое развите указан- 
ныхъ кредитныхъ операшй. 


_ Часть ссудъ подъ залогь хлЪба получена была у мелкихъ банкирскихъ 
конторъ; ссуды эти получены были изъ болфе высокаго процента — свыше 
2 м5сячныхъ, ‘но при требовани меньшихъ гарант. На пристаняхъ р. Сунгари 
и въ уБздныхь центрахъ солидныя старыя фирмы пополняли свой оборотный 
капиталъ путемъ займа денегъь у зажиточныхь крестьянъ. На южной ливи, 
гдз фирмы имЪфють возможность достать леньги вперелъ-—при совершени 
сдзлокъ на срокъ—или подъ залогь публикатовъ, кредитъ подъ залогъ хлЪба, 
лежащаго на складахъ фирмъ, распространенъ былъ весьма слабо. Кредитъ 
подь залогь дубликатовъ въ районахъ западной и восточной лин, базирую- 
щихся на Харбинъ, былъ незначителенъ. Наоборотъ, въ район$ южной лини 
эта форма кредита была использована довольно широко. 


Фирмы всЪхъ станшй южной линш, начиная отъ ст. Шуанченпу, отпра- 
вляя хлБбъ на Дайренъ или Чанчунь, всегда получали ссуды въ ЧанчунЪ, въ 
японскихъ банкахъ, обычно при посрелствЪ чанчунскихь фирмъ, полъ залогъ 
дубликатовъ. Закладывались, главнымъ образомъ, лубликаты на бобы. Подъ 
дубликаты на 1.660 пудовъ бобовъ (вЪсъ японскаго вагона) банки вылавали 
ссуды въ размЪрЪ т.ооо енъ; ссуды эти выдавались на кратке сроки, доста- 
точные для прибымя груза на станшю назначен!я,—не свыше нелфли, рЪдко 
двухъ. За пользованйе ссудами фирмы платили отъ 25 додо сенъ за 1,000 енъ 
ВЪ ДЕНЬ, Т.-6. ОТЪ 0,75 ‘ДО 1,2°/0 мЬсячныхъ. 


На нЪкоторыхъ станшяхь южной лин на время оживленной отправки 
хлБба открывали отдБления японскя комисс1онно-транспортныя конторы, вы- 
дававиия ссуды подъ залогъ дубликатовъ на м$стахь на тБхь же приблизи- 


` тельно условяхъ, какъ и въ Чанчун$. 


Операши съ залогомъ дубликатовь накладныхъ, по свфлфн!ямъ китай- 
скихъ коммерческихъ обществъ, охватываютъ до половины отправляемаго съ 
южной лин!и хлЪба. 
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Значен!е кредитныхъ базъ. | 5? 


Постепенное усилеше кредитныхъ базъ содЪфиствуеть накопленю въ 
стран$ капиталовъ. ‚ 


Черезъ посредство этихъ базъ капиталъ, какъ по трубопроводамъ, „вли- 


вается въ край и распред$ляется по всему его пространству. 


Къ сожалЪншю, какъ видно изъ вышеизложеннаго, капиталъ этотъ по- 
ступаетъ въ оборотъ только въ форм торговаго и частью ипотечнаго — въ 
городскихъ поселешяхъ—кредита. Въ земледф ле онъ совершенно ‘не поступа- 
етъ, а въ промышленность—лишь въ крайне недостаточномъ количествЪ. Ли- 
шенное капиталовъ земледБ ме въ краЪ носитъ, поэтому, совершенно примитив- 
НЫЙ характеръ, а промышленность до сихъ поръ не выходить ИЗЪ первона- 
чальныхъ стадти своего развития. > . 


Межлу тЪмъ, опыты иностраннаго капитала, пытавшагося проникнуть 
въ основную отрасль м»ьстнаго хозяйства—землед$л!е, дали весьма по- 


ложительные результаты. Туземецъ—земледфлецъ оказался вполнЪ пла- 


тежкеспособнымъ и склоннымъ къ улучшенио своего хозяйства. путемъ пор 
невшя его усовершенствованными сельскохозяйственными орущями. 


Дальнфйшее движеше иностраннаго капитала въ этомъ направления не 
могло, такимъ образомъ, вызывать никакихъ опасенйй въ отношени ‘проч- 


ности его помбщеня. Капиталъ пробрЪлъ бы обширный надежный рынокъ, 


а основное хозяйство края получило бы МОУ импульсь къ, развит!ю. 


Громадное значене для хозяйства страны имфло бы и болЪе смЪлое про- 
движеше иностраннаго капитала въ мЬстную промышленность. Съ его помощью 
къ жизни вызваны были бы огромнЪфйпие промышленные ресурсы края. 


Обильный прыжокъ ‘капиталовъ въ эти отрасли м5стнаго хозяйства 


явился бы тБмъ фундаментомъ, на которомъ въ дальнфйшемъ стало бы раз- 


виваться и вся экономическая жизнь края. 
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РАБОТА ДОРОГИ. 


ЖелЪзная дорога и хозяйство края. 


Въ истори желфзнодорожнаго строительства трудно найти примфръ столь 
тЪсной связи между работой желЪзной дороги и хозяйственнымъ развичемъ 
края, какую можно наблюдать въ С$верной Маньчжурии, 


Въ предыдущихъ главахъ этой работы было описано уже, какое глубокое 
вляве оказало проведен!е желЪзной дороги на хозяйственный прогрессъ СФв. 


Маньчжур!и. Безъ преувеличенйя можно сказать, что быстрое. заселен!е края, 


распашка громадныхъ пространствь и широюй размахъ экспортно-импортной 
работы являются посл дствемъ проведен!я дороги. 


На пустынную окраину Китая, съ пространствомъ равнымъ Германи съ 
Бельмей и съ населен1емъ, въ т'/» миллона лушъ, дорога привлекла людей, 
средства, торговлю, ремесло, промышленность и внимаше мровыхъ рынковъ. 


Ч$мь болыше дорога давала краю, тБмъ больше .край давалъ дорогф. Пе- 
ревозка частныхъ грузовъ малой скорости, составлявшая въ 1902 году 14 мил- 
моновъ пудовъ, увеличилась черезъ то лЪтъ до 68 миллоновъ пудовъ, а въ 
1921 ГОДУ— до 124 миллоновъ пудовъ. 


Дорога не только двигала впередъ хозяйственную работу края, она эту 
работу отражала въ своей работЪ. Грузооборотъ дороги былъ отображешемъ 
товарооборота края. Конечно, отображене не было вполнф точнымъ: во П-ой 
глав настоящей книги уже было указано, что на желЪфзную дорогу попада- 
ла лишь небольшая часть продуктовъ края. | 


7 ЖелЬзнодорожныя перевозки въ подавляющемъ большинствф носятъ 
торговый характеръ. Отправка груза по желЪзной дорог обычно связана 
съ переходомъ его отъ одного владфльца къ другому—продажа груза или 


предшествуеть отправкЪ, или слБдуетъь за ней. Поэтому развише грузо- 


оборота дороги зависить не только оть роста производства, но, въ 
особенности, отъ роста торговаго оборота. Связывая районы внутри края и 
край съ вньшними рынками, облегчая внутренн!йй и вн.шей. обм$нъ, дорога 
подготовляеть и работу для себя. Культурное развите населен1я, ростъ по- 
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требностей, освобожлеше торговли олъ всякихъ помЪхъ и притБснешй, упо- 
рядочене денежнаго обращенйя,— все это, содфйствуя росту торговли, содЪй- 
ствуетъ и росту грузооборота дороги. Городске центры, съ ихъ развитымъ 
торговымъ оберотомъ, являются и важнфйшими станшями дороги. Отдфльныя 
отрасли краевого хозяйства передають на желфзную лорогу тБмъ большую 
часть своихъ продукговъ, чБмъ болфе имфють товарный  характеръ. 
Поэтому такъ важно для дороги развите обрабатывающей промышленности 
—той отрасли, продукты которой почти иЪликомъ поступаютъ въ торговый 
оборотъ. 

Обстоятельства благопраятствовали Китайской Восточной желЪзной доро- 
гБ. Война русско-японская и европейская были могущественными толчками, 
содЪйствовавшими увеличеню товарообмБна СБверной Маньчжурйи съ м!ро- 
выми рынками. Первая война открыла СЪв. Маньчжур1и японсий рынокъ, вторая 





закрфпила за ней европейсюй. Посл этой войны истощен!е европейскихъ 


странъ и обогащене китайскаго населевмя привлекли къ СЪверной Маньчжурии 
особое внимаше и экспортеровъ, и импортеровъ. ` 

Зато другой рынокъ, прежде тбсно связанный съ СЪверной Маньчжур!ей, 
сократилъ свою торговлю съ ней. Паленйе покупательной способности рус- 
скихъ областей—столь близкихъ къ Маньчжури и столь знакомыхъ мфетнымъ 
торговымъ фирмамъ —привело къ полному переустройству внфшней торговли 
края. Отрасли хозяйства, работавшия на руссюй рынокъ (скотопромышлен- 
ность, снабжене чаемъ, рыбой, фабрикатами), должны были сократить свои 
операши. Напротивъ, ‘друмя отрасли, связанныя съ новымы рынками (хлЪб- 
ный экспортъ, вывозъ лБса и др.), чрезвычайно увеличили свои обороты, 


Все это отразилось на грузооборотЪ дороги. 


Грузовая работа. 


Временная эксплоатащя дороги началась въ 1902 году. Однако, правиль- 
ная эксплоатащя организована лишь съ т 1юня 1903 гола. Общая длина ли- 
ни, въ настоящее время, —за отходомъ по Портсмутскому договору вЪ 1906 г. 
къ Япоши южнаго участка дороги отъ станши Куаньченизы, протяжешемъ 
въ 715 верстъ, —составдяетъ т.618,57 верстъ. Изъ этой длины на запад- 
ный участокъ —Маньчжур!я —Харбинъ-— приходится 876 верстъ, восточный 
——Харбинъ—Пограничная— 514,87 верстъ, южный—Харбинъ-—Куаньченизы— 
223,70 верстъ. Кром$ того, вБтка Харбинъ Центр.— Харбинъ-Пристань им$* 
етъ длину въ 4 версты. 

Уже въ 1903 году перевозка частныхъ грузовъ малой и большой скоро- 
сти составила около 20 милл. пудовъ. Возникшая война сократила частныя пе- 
ревозки, и лишь въ 1906 году цифра 1903 года была превзойдена. Затфмъ 
перевозки послдовательно возрастали до 1912 года, когда это возрасташе бы- 
ло задержано безпорядками въ КитаЪ. Перевозки въ т9тт г. дали значитель- 
ный скачокъ вверхъ, превысивъ перевозки т9то г. на 17 милл, пуд. Это пре- 
вышен1е почти цфликомъ приходится на ростъ вывоза, который былъ вызванъ 
усиленной скупкой и отправкой хлфба иностранными фирмами. Въ т9гг году 
произошла въ Кита$ революшя, и экспортныя фирмы боялись, что безпорядки 
лишатъ возможности вывоза въ ближайиие годы. Рекордъ 19тт года удалось пре- 
взойти лищь въ 1915 году, когда дорога уже получила значительные транзитные 
грузы военнаго времени. Наступившее въ 1917 году разобщене съ русскими до- 
рогами опять сократило перевозки, которыя оправились лишь въ 1921 году, 
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когда вся техническая и коммерческая организашя лороги была подвергнута 
переустройству. | 


Со времени открытя движен!я перевозилось коммерческихъ грузовъ: 
едит ее оетичисалетышт люди авизо икре пишит ииненчиничииечне ирис зиижижекнеининенсых 
































го ды. ня Большой скорости. Ор НМ (0 
© :. а и пу де ба: 
. : и ВИНА ВА ов а НЕА НИ 

О В С ПО СЕВ 18.997 646 14.643 
1903 И И 19.896 < 535 20.431 
Пр Зри те 8.828 60 8.888 
ВЕНЕ ВО От = 14.118 772 14.890 
а : 25.551 626 26.177 
О ИС а 27.000 208 27.208 
О Ну 33.398 189 33.587 
а. 44.100 306 15.006 
ИИ И 57.190; | 107 58.197 
ТВИН | 74.856 | 6е8 15.524 
аа юны 68.442 1.225 69.667 
И 72.532 2.149 74.681 
И. 67.064 812 67.876 
ПЕ Я, ВЕ КИО ОИ ИО 2.56 256 112.412 
И пилот 127.592 372 127.964 
а О АН 124.381 50 124.631 
АЕ АНИ 77.897 69 77.966 
ПО Рю О И 78.658 1.773 80.426 
О к м М 93.664 5.229 98.898 
НИНЫ а Е, 125.642 42 125.684 








Въ 1921 г. по Кит. Вост. жел. дор. было перевезено 125.684. тыс. пуд. 
груза малой и большой скорости. : 


< 


Большой скоростью въ 1921 г. было перевезено только 42 тыс. пудовъ. 


Въ 1913 г. большой скоростью перевозилось довольно значительное ко- 
личество грузовъ— свыше 2 милллоновъ пудовъ. Большой скоростью преиму- 
щественно шла рыба—транзитомъ съ Уссурмйской на Забайкальскую желфзную 
дорогу. 

Съ т913 г. перевозки большой скоростью стали падать съ каждымъ. го» 
домъ, если не считать г9т9 и 1920 гг., когда въ виду недостатка подвижного 
состава, большой скоростью отправлялся хлБбъ на Южно-Маньчжурскую жел. 
дор.около 5 миллоновъ пудовъ въ 1920 г. и 1,7 милл. пуд. вь 1919г. 
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Малой скоростью въ 1921г. было ‘перевезено---125.642 тыс. пуд.; 
ИЗЪ КОИХЪ 124.302 тыс. пуд. грузовъ частныхъ отравителей и 1.340 тыс. пуд, - = 
для надобностей Уссурйской желЪзной дороги, тарифицируемыхъ по коммер- 
ческому ‘тарифу. | 


Грузовъ малой скорости, перевозимыхъ по особымъ смфтамъ для нуждь 
Гражданскаго У правленя, Пограничной стражи и желЪзнодорожной бригады, въ ^ 
т92т г. не было. Не показываются они въ вышеприведенной таблиц иза про- 
шлые годы, ибо ихь правильн5е относить къ воинскимъ грузамъ, т5мъ болЪе, 
что они тарифипировались по воинскому тарифу. Въ предыдуице годы пере- 
возки грузовъ «особыхъ смЪТъ» составляли отъ 2 до то милл. ых. ВЪ ГОЛЪ. 


Максимальное количество перевозокъ за все время существования дороги далъ 
916 ГОДЪ-—128 милл.; на второмъ мБстЪ стоитъ 1921 годъ, давний 125,7 мил- 
лоновъ пудовъ. Однако, въ перевозкахъ 1916 года, исключительное значение 
имБлъ транзитъ, лавцИй 44,5 милл. пудовъ или 35°/о всБхъ перевозокъ. Такому 
транзиту дорога была обязана исключительно европейской войнЪ, остави- 
вшей РосШи почти единственный своболный путь на внфшей рывокъ черезъ 
Кит. Вост. жел. дор. Политическя осложненя въ Росаи лишили желфзную 
дорогу транзитныхъ грузовъ, перевозка коихъ ‘упала посл революлйи въ 
1918 г. до 646 тыс. пудовъ, выросла въ 1919 году (транзитъ въ Сибирь) до 
4,7 милл. пудовъ и, наконецъ, въ 1921 году не дала дорогБ ни одного пуда. 


Если поэтому исключить необычайный транзитъ 1916 года, то окажется, 
что 1921 голъ далъ рекордное количество перевозокъ и превысилъ на 33°/ 
грузооборотъ 1920 года. Увеличен1е произошло, прежде всего, за счетъ не- 
обычайнаго увеличен!я вывоза, а также значительнаго роста ввоза и мъстнаго 
сообщеня, при полномъ отсутствши транзита. 


При оцБнк$ грузооборота, достигнутаго дорогой въ 1921 г., необходимо 
имфть въ виду ТЪ обпия экономическя условя, въ которыхъ пришлось вести 
работу дороги. Результатомъ европейской войны явился обпиай мровой кри- 
зисъ. Ц$ны на мровыхъ рынкахъ, достигнувъ наивысшаго подъема въ началЪ 
1920 года, затЪмъ рЪзко упали и продолжали падать весь 1921: годъ. Непо- 
мЪрно вздутыя во время войны ставки фрахта были понижены. Америка, 
Япон!я, европейская страны сократили свой ввозъ и вывозъ. Громадныя коли- 
чества товаровъ не находили сбыта, ибо покупательная способность населевйя 
ослабЪла. 


За время войны СЪверная Маньчжурия тесно связалась съ мровыми рын- 
ками своимъ экспортомъ. Поэтому обций кризисъ, и падеше ц$нъ угнетающе 
подЪфйствовали на положен1е въ краЪ. СЪверная Маньчжур\я, развившая за вре= 
мя войны свою посредническую дфятельность съ РосЧей по торговл товарами 
импорта, оказалась забитой ими съ потерей русскаго рынка. 


Кит. Вост. жел. дор., какъ коммерческое предпр1яте, должна была учесть 
изм$нившуюся конъюнктуру рынка и понизить тарифы, съ чфмъ необходимо 
было спфшить, потому что перевозки 1920 г., особенно второй половины его, 
рфзко сократились, и гужъ получилъ необычайное развит!е. Быстро принятыми 
мЪрами дорога не только возстановила грузооборотъ, но и значительно ди 
чила его. 














Понижен!е тарифа и рядъ м5ропраят!, произведенныхъ въ мартЪ т92т г., 
сразу подняли перевозки съ 6 милл. въ февралЪ до 11,2 милл. въ мартЪ. Пе- 
ревозки продолжали расти вплоть до Шюня, достигнувъ 15,9 милл. пудовъ, 
затЪмъ, посл обычнаго лЪтняго сокращен я, вновь поднялись, давъ въ декабрЪ 
17,5 милл. пудовъ,—количество, значительно превосходящее максимальную 
м$сячную перевозку, когда-либо бывшую на Кит. Вост. жел. дор. и объясня- 
емое, отчасти, поздней зимой, задержавшей реализащю урожая. 


Распред$лен!е перевозокъ по мЪсяцамъ. 


НеравномЪрность перевозокъ по м$сяцамъ чрезвычайно неблагопр!ятно отра- 
жается на работЪ дороги. Она заставляетъ держать значительный кадръ слу- 
жащихъ, дабы имЪфть возможность справиться съ громаднымъ количествомъ 
грузовъ, вдругъ поступающихь на дорогу, заставляетъ держать наготовЪ зна- 
чительное количество паровозовъ и подвижного состава, требующихъ непро- 
изводительныхъ затратъ въ остальные м$5сяцы и вызываетъ непроизводительный 
пробЪгь порожняка, ибо максимальныя перевозки вызываются экспортомъ, 
имф5ющимъ одностороннее движение. 

Указанное обстоятельство осложняется тфмъ, что максимумъ перевозокъ 
падаетъ на зимне м$сяцы, преимущественно на декабрь. 

Просматривая кривыя погрузки по мфсяцамъ, можно усмотрЪть совер- 
шенно различную картину колебаная погрузки въ два пер1ода. Первый--до- 
военный, но съ нимъ совпадаетъ и 1915 годъ. Въ этотъ перодъ кривая по- 
трузки съ августа—сентября подымается вверхъ, достигаетъ въ декабрЪ высшей 


° точки, опускается къ февралю, н$сколько подымаегся въ мартЪ, затБмъ посте- 
пенно опускается къ 1юлю, августу, когда достигаетъ низшей точки. 


Второй перодъ начинается съ 1916 года и кончается 1920 г. Оньъ даетъ 
обратную картину—-выспия точки кривой приходятся на апр$ль—1юль, низиия— 
на декабрь. 

Кривая 192т г. принадлежить какъ бы двумъ перодамъ—первая половина 
года второму, вторая— первому, нормальному, съ тфмъ отклоненемъ, что 
подъемъ въ декабрЪ очень крутой. 

Надо полагать, въ дальнфйшемъ кривая погрузки будетъ соотвфтствовать 
первому пероду съ т5мъ отклоненемъ, что по мЪрЪ роста значевя экспорта 
въ общемъ грузооборотЪ колебан!я кривой будутъ`болЪе рЪзки. Только раз- 
вите промышленности въ кра или возстановлен1е транзита могутъ выправить 
колебаня кривой. 


Строен!е грузооборота. 


Перейдемъ теперь къ разсмотрЬню значетя вывоза, ввоза, транзита и 
мЪстнаго сообщеейя въ грузооборотЪ Кит. Вост. жел. дор. 

’ Постройка Кит. Вост. жел. дор. им$ла цфлью соединить Сибирскую ма- 
гистраль съ Уссурйской жел. дорогою. Въ коммерческомъ отношен!и дорога 
должна была обслуживать, прежде всего, транзитныя перевозки и ввозъ 
русскихь товаровъ въ Маньчжурию. 

Первая задача въ отношен!и грузового движеня получила полное осу- 
ществлене лишь во время европейской войны, когда транзить достигъ въ 


а ое ВЕ МТ: Зее ОАК ИИА ВИ 





’ 


1916 г.—44,5 милл. пудовъ. Транзить и передъ войной медленно, но неуклон- _ 
но росъ, какъ показываетъ` нижеприводимая таблипа перевозокъ - частныхъ 
грузовъ малой скорости: 


кем 








































































я | е- Ра мы Вывозъ. | Ввозъ. 1 ралзитъ. | В сет ъ, Итого, | 
о Ы, р УИ ЛИ РЕГ рт Е = —_ = НОКЛЮЧАЯ 
Г Е 0/0. в | Я ри | 9/0 | ты | 0/ю. ||Тые. пуд.| 9/0. ||транзить. 
и И 11.923! 47,1| 3.253| 12,8| 7.810| 30,8] 2.344. 9,3] 25.330] 100 | 22.986 
АЕ ры ое 10.606] 39,310.198| 37,8] 2.596] 9,6] 3.600] 13,3] 27.000] 100 |. ,23.400 
ово баг 13.609] 40,8 13.299 39,8 2.883| 85| 3.607| 10,8 33.398 100 | 29.791 
Пе ОЕ, 8.401| 18,8123.596|* 52,8 9.117| 29,4] 3.585| 8,0] 44.700] 100] 41.115 
орден ых а 12.289 21,330.299 52,4|10.910] 18.8] 4.298 125 57.188| 100 53.490 
19 РнлозеНОсен 13:222| 17,2]45.852 59,813.039|] -17,0] 4.582| 60| 176.698] 100. 72.116 
м АА . 14.418 ^ 22,9]82.995| 48,9 15.596! 24/|5.503| 8,0] 68.442] 100 | 62.939 
ПЕ с 14.891| 20,9]33.815| ‚ 47,6]16.495| 23,2] 5.902! 8,3] 11.102 100] 66.200 
О 13.850| 20.830.857| 466]16.477| 240 5.129 17| 66.313 100 | 61.184 
1915........... 119.306] 17,447.442 48,019.100] ^ 17,2]24.819| 22,4] 110.667] 100 65.848 
1916. оон [94.881 19,588.718] . 30,4119.236| 151|44.522| 35,0] 127.357] 100 | 82.80 | 
91а рас едокости "284.60 90,059..948 `48;5]20.315 16,5 18.462 15,0] 123.391 100 | 104.92 
1918.1... ..:. 9.652 `` 25,0] 44.280] 57,4|18:184| 16,8} 646 0,8| 17.168} (100 | РмИ о = 
ее ЕО 24,0138.773| 49,616.069' 20,5] 4.674] 5,9] 18.355] 100 77.681 
1920. дисс - [91.424] 28056.116|\ бЪОНА.870]:° 15,9] 129 о 93.197 100 93.070 
Е Е ии 20,4|79.021| 63,6]19.906] - 16,0] — = 100 | 124.302 
| | 








Можно утверждать, что въ дальнЪйшемъ, при возстановлени народнаго 
хозяйства Росаш, особенно Сибири, транзиту снова будетъ принадлежать зна- 
чительная роль въ грузооборотЪ дороги. 


О 
Вторая задача — ввозъ товаровъ изъ Росаи въ Маньчжур!ю не получила пол- 
наго осуществленя: Ввозъ съ Забайкальской жел. дороги не достигалъ 2-хъ милл. 
пудовъ, перевозки русскихъ товаровъ въ заморскомъ сообщени черезъ Уссу- 
райскую жел. дорогу были ничтожны—не превышали 600 тыс. пудовъ. Види- 
мо, въ течене продолжительнаго времени ввозъ товаровъ изъ Росби не будетъ 
имЪБть замБтнаго значен!я въ грузооборотЪ дороги. 


Вопреки предположенямъ строителей дороги, главное значене въ грузо- 
оборот дороги пр1обр$лъ вывозъ. Съ 1906 гола онъ выросъ къ 1913 г. въ 
гг разъ, къ 1921 -—вЪ 25 разъ, достигнувъ 79 милл. пудовъ. Вывозъ растетъ наи-. 
`болфе ‚интенсивно. Въ 1906 голу вывозъ составилъ 12,8°/о общаго грузообо-_ 
рота дороги, въ 1913 Г.—47,6°/о, въ 1921 Г.—63,6‘/о, т.е. вывозъ растеть 
оыстръе, "Бмъ грузообороть дороги. Ло т918 г. преоблалающее направлен!е 
вывоза было на Уссурйскую ж. д. Наибольшую цыфру вывоза на Уссурй- 
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скую жел. дор. лалъ 1911 г.—36.237 тыс. пудовъ, затБЬмъ въ 1918 г. вывозъ 
на 'Уссурайскую жел. дор. рЬзко палаетъ—до 11.237 тыс. пудовъ и возстана- 
вливается только въ 1921 Г.—26.181 тыс, -пудовъ, Вывозъ на Южно-Маньчжур- 
скую жел.`дор. растетъ непрерывно, съ 1918 г. онъ сталь преобладающимъ, 
достигнувъ ВЪ 1921 Г.—52.840 тыс.‘гудовъ. Вывозъ ‘на Забайкальскую жел. 
дор. быль до войны незначителенъ—1!2—2» милл. пудовъ, въ 1917 г. онъ 
достигь максимума—6.227 тыс. пудовъ, когла хлЪбъ изъ Маньчжури въ 
значительномъ количеств (4 милл. пул.) пошелъ на Забайкальскую жел. лор. 
включительно до Иркутска. Вывозъ на Забайкальскую жел. дор. въ т918 г. 
и 1920 г. упалъ-—изъ-за политическихъ событй и снова сталъ успЪшШно 
развиваться въ т92т г. 


.  ОемледЬльческ!й характеръ хозяйства СФверной Маньчжур! и, притокъ пе- 
реселенцевъ, типичный для молодыхь коловальныхъ странъ, значительныя 
площади земель, еше не заселенныхъ, громадныя богатства л$совъ и нЪлръ, 
дающихъ громозлк!е, но дешовые продукты, даеть основан! полагать, что 
вывозъ въ течен!е продолжительнаго времени будетъ играть доминирующую 
‘роль вь общемъ грузооборот. 


Ввозъ грузовъ растетъ медленно: въ 1906 г.—97,8 милл. пуд., ВЪ 1913 г. 
16,5 милл. пуд, въ 1921 г.—19,9 мил. пудовъ. Въ т9т3 г. ввозъ составлялъ 


23,2°/0о общаго грузооборота, въ 1921 г.—лишь 16,0°/о, т.-е. ввозъ растетъ зна- 
чительно медленнЪе, ч6мъ обпий грузооборотъ. 





Въ 1915 —17 гг. годы европейской войны, ввозъ значительно увели- 
чился—до 19—20 милллоновъ пудовъ; однако, эти годы не являются пока- 
зательными, ибо частью этотъ ввозъ носилъ характеръ транзита, предназна- 
чаясь для дальнфйшаго вывоза въ Росс!ю, частью носилъ спешальный характеръ, 
вызванный войной, какъ напримЪфръ, ввозъ свыше 2 миллюновъ пудовъ по- 
движного состава. 


До послфдняго временч тарифная политика, державиая высоюя ставки 
на товары, ввозимые съ Южно-Маньчжурской желЪфзной дороги, задерживала 
развит1е ввоза по жел. дорогЪ, способствуя гужу. НаиболЪе тяжело отзывался 
гужь на ввозЪ, ибо относительно онъ отнималъ отъ жел$знодорожнаго ввоза 
больше, чЪмъ отъ вывоза. 


Съ понижешемъ тарифовъ на ввозные товары широкаго потребленя 
китайскаго населевя, произведённымъ 15 декабря т92т года, слфлуетъ ожидать 
увеличен!я ввоза, хотя гужъ прочно вкоренился, и борьба съ нимъ требуетъ 
времени. Сравнительно невысокая цфнность экспортируемыхъ продуктовъ всегла 
будетъ приводить къ тому, что, даже при полномъ уничтожен!и гужа, ввозЪ 
въ дальнфйшемъ будетъ расти медленно. и грузовое движен1е будетъ носить 
невыгодный одностороны!й характеръ. Подобное положене булеть имЪть 
мЪсто, ‘пока приливъ капиталовъ въ Сфверную Маньчжурию не создастъ 
въ ней промышленныхъ предпр1я\й, могущихь полнять цЪфнность экспорта. 
Нами ‘не учтено, правда, одно обстоятельство —это предстояшая посрелническая 
роль СЪверной Маньчжур!и въ тортовлЪ съ Сибирью. Въ ближайшее время она 
поведетъ къ увеличеню не транзита, а ввоза, такъ какъ отправлять товаръ 
непосредетвенно въ Сибирь, первое время, едва ли будутъ. Но этоть ввозъ 


_ будетъ носить характеръ транзита. 
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Въ уровень съ общимъ грузооборотомъ, составляя пятую часть его, со 
сравнительно незначительными отклоненями, развивается мЪфстное сообщен!е. 
Падене относительной роли м$Ъстныхъ перевозокъ въ 1916 голу объясняется’ 
необычайнымъ ростомъ транзитныхъ перевозокъ, повышенйе ея въ 1919—20 гг.— 
тБмъ обстоятельствомъ, что при вывозф на Забайкальскую жел$зную дорогу 
отправки производились преимущественно въ м5стномъ сообщенш на стан- 
ппо Маньчжур!я, ибо получить вагоны въ прямомъ сообщении было трудно. 


ГлавнЁйш!е грузы. 


Отм5тимъ значеше основныхь группъ товаровъ въ грузооборотБ дороги. 
Въ нижесльдующей таблиц$ приведены данныя о перевозкф хлЪфбныхь гру- 
зовъ, угля, продуктовъ л$сопромышленности, ископаемыхъ строительныхъ 
матер!аловъ (камень, известь и проч.), а также главнЪйшихь ввозныхъ (соль, 
мануфактура, сахарт, чай, керосинъ, фрукты, рисъ, прочйй бакалейный товаръ, 
жел5зо и желфзныя издфля, машины, москательный и аптекарсюй товары, ` 
бумага, вата и табакъ) и относительное ихъ значеше въ перевозкахъ частныхъ 
грузовъ малой скорости. 






































Дрова и Камень и Прочие. 
ХлЕбные. Уголь. вре ВО, Главн. ввозн. я траизити. ВСЕГО. 
р т т Л | Ты т | 
Тыс. ГЫС. , Тыс. г `ыс. ; Тыс. Тыс. ь ыС. 
пуд. и | пуд. у пуд. о пуд. 1 пуд. Е). пуд. | ИЕ пуд. № 
1913... .1835.605] 50,2 | 6.481| 9,1 | 5.194 7,3 || 1.428 2,0 | 9.707 13,6 |12.687| 17,8 | 71.102 100 
1921... .182.506| 66,4 || 9.134] 7,3 19.970] 8,0 | 5.436] 4,3 |11.444| 9,51] 5.812] 4,5 | 124.302] 100 




















При разсмотрЪн1и таблицы бросается въ глаза ростъ доли хл5бныхь 
грузовъ въ общей перевозкЪ. Въ 1913 году они составили половину всЪхЕ 
перевозокъ, въ 1921 г.—66,4°/о. МедленнЪе, но замБтно росли перевозки л5сныхъЪ 
матерлаловъ и дровъ—въ 1921 г. онЪ достигли 8° грузооборота дороги. 
Еще болЪе интенсивно увеличились перевозки строительнаго матер1ала, камня, 
извести, хотя значене ихъ въ грузооборот$ дороги’ менЪе велико—4,3°/о въ 
1921 году. Растутъ перевозки угля, но относительная ихь роль упала въ 
1921 ГОДУ. 


Перевозка главнфйшихъ ввозныхъ увеличилась, хотя относительное значе- 
не ихъ упало: въ 1913 году они даютъ 13,6%/о общихъ перевозокъ, въ 
1921 ГОДУ— 9,5 9/0. 


СлБдующая таблица указываеть на роль главнфИшихъ группъ товаровъ 
въ выручкБ дороги. Она составлена на основан исчислевя среднихъ про- 
бЪговъ по направленямъ по каждому роду товара отдфльно. Сложность ра- 
боты не позволила въ полной мБрЪ примфнить этотъ принципъ ‘къ группЪ 
важнЪфйшихь ввозныхъ грузовъ, что вносить приблизительность въ расче- 
тахъ. Однако, ошибка едва ли слишкомъ велика, если принять во вниман]е, 
что пробЪгъ этихъ грузовъ приходится преимущественно на а. Куань- 


ченцзы—Харбинъ. 
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ВЫРУЧКА ОТЪ ПЕРЕВОЗОКЪ ЧАСТНЫХЪ ГРУЗОВЪ. 






























































ЛЪсн. матер. Мяса и Главнфйшихъ || Прочихъ т 
Годы. ион. Уля: и дровъ. скота, ввозныхъ. | и транзита. мы 
Тыс. |5. Тыс. Тыс. | Тыс. Тыс. Тыс. Тыс. 0 
зол. р. 19 || зол. р. 1. || вол. р. %. | вол. р. || вол. р %® || вод. р?" № вол. р. 10 
1913... .14.185’ 381 ;807 2,4! 304 2,4! 312 2,5 2.521| 19,9] 5.019 39,712.648| 100 
Ор ВЕ 61,0] 975 4,11 1.115 4,7! ° 124 31| 5.055| 21,5] 1.323 5,6123.563| 100 























| | 
Въ т9г) г. главный доходъ давала перевозка грузовъ, отнесенныхъ нами 
къ разряду «прочихъ». Причина этого станеть ясной, если мы вспомнимъ, 
что въ 1913 г. было перевезено 3.790 тыс. пуд. чаю и 1.246 тыс. пуд. рыбы. 
Къ 1921 г. дорога изъ транзитной стала экспортной: доля выручки отъ хлЪб- 
НЫХЪ перевозокъ удвоилась, г 
Перейлемъ къ опредфлению значев!я отдфльныхъ грузовъ, расположивъ 
товары въ порядкЪ значен!я ихъ въ грузооборотЪ то2т гола. 
ПЕ НАИВ 3 аа пра Аж барби ЧЕЙ и еды 
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Перовезено . 
й Годы, давшие перевозки Максимумъ перевозки. 
: Наименован!е груза. въ 1921 т. { т АР 
высппя, чфмъ въ 1921 г. не: 
Тыс. пуд. Тыс. пуд. Годы. 
беде окне св 82.506 — 82.506 1921 
ОО Ч еее Ч 9.134 1915, 1917 9.717 1917 
ЛЬсной матераль .......... 5.079: -- 5.079 1921 
< а 4.891 — 4.891 1921 
Е О о. 3.205 1916 3.827 1916 
Известь Поменть и ра н о 2.230 —- 2.230 1921 
(НЫ ты [ 2.206 Вс предшеств., кром% 4.334 1919 
1916, 1918 и 1920. 
о аа [.416 1915 2.002 1915 
Мавуфантура ое. Ни :01, 1.255 1916 ’ 1.590 1919 
Го и ре и а 1.235 — : 1.235 1921 
с, а кс 917 Всф предшеств., кром% 1.181 1919 
| 1920. 
рые ое ет А 832 1915, 1916 1.281 1917 
ЭИелёзо! незвеадвщв . Нас 807 — 807 1921 
ЖКелфзныя издёшя, г... и... 669 1912, 1916 17.099 1916 
О Аа 576 Ве предшеств., кром% 1.798 1916 
ТУ. 
ОО ое 540 Вс предшеств. годы. 1.629 1919 
Наб. ПЕ КрЕТО Ман 468 1915, 1916, 1917 2.484 1917 
Бакалейный товаръ ии... 424 1915, 1916, 1917 1.278 1917 
И 403 1915, 1916, 1917 584 1919 
аа а НГ мае 392 1919 439. 1919 
Москательный и эптекарскЙ товары. .. 375 1915—16, 1917, 1919 4.851 1916 
Масло) бобовоел: чт: ана е Е 368 1916—17—18, 1919 1.833 1919 
Мяеной това и Е. 322 Вс предшеств. годы. 848 1917 
В Ви о: 273 ВоВ предшеств., кромв 5.705 1915 
1920. 
ВТО ОПОН ОИ ОРВИ 234 1915—16—17, 1920 3.215 1916 
Убит а а Ея Зе в. 233 1915—16, 1917, 1919 1.574 1916 
в ЕН ИАС Я 221 ВеЪ предшеств., кром% 1.546 1913 
| ие 1920. 
роз. тру, го бое Со В 3.031 — — = 
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Такимъ образомъ, 1921 годъ далъ максимальныя за все время существова= 
шя дороги перевозки слфлующихъ грузовъ: хлфбныхъ, лБсныхъ матераловъ, 
дровъ, извести, сБна, желЪза не въ дБлЪ. Если отбросить годы европейской. 
войны -——т915, 1916 и 1917 гг., связанные съ усиленнымъ транзитомъ, а также — 
т9т9 годъ, когда нфкоторые товары въ значительномъ количествЪ шли тран- 
зитомъ въ Сибирь, то по всфмъ привеленнымъ въ таблицЪ грузамъ 1921 г. 
далъ максимальное количество перевозокъ, за исключенемъ соли, сахара, чая, .- 
керосина, рыбы, овощей и мяса, перевозка коихъ сократилась по отношенйю, 
къ обычному ихъ размЪру. 

Перевозки сахара сократились незначительно, по сравненшю жесъ 1920 го- 
домъ превысили ихьъ на 17°/0. Максимальная же цифра перевозокъ сахара падаетъ 
на 1919 годъ —т.13т тыс. пуд., при чемъ превышен! падаетъ цфликомъ на тран- 
зитъ сахара въ Сибирь. 


Перевозки керосина сократились авначительно, съ 700—т1.000 тыс. пудовъ 
ежегодно до 540 тыс. пудовъ. Наивысшаго размЪра перевозки керосина дости- 
гаютъ въ 1916 году —1.629 тыс. пул., при чемъ около т милл. пудовъ прихо- 
дится въ этомъ году на транзитъ его въ Сибирь съ Уссурмйской желЪзной до- 
роги. 


Хотя перевозка соли въ 1921 году поднялась до 2.206 тысячъ пудовъ, про- 
ТИВЪ 1.579 тыс. пудовъ въ 1920 г., однако, она сократилась по сравненйю съ 
обычнымт  размБромь °’и значительно отстала оть цифры перевозокъ. 
Тоту Г.—4.334 тысячъ пудовъ. Уменьшеше перевозки соли по желЪзной дорогЪ 
объясняется переходомъ большого количества ея на гужъ. Въ 1922 году, 
съ заключешемъ новаго договора съ Соляной Монопомей ‘можно ожидать 
значительнаго увеличен!я перевозокъ. | 


Чай шелъ преимущественно транзитомъ: изъ общей перевозки т9т3 Г.— 
4.107 тыс. пудовъ транзитомъ съ Уссурйской на Забайкальскую про- 
шло. 3.790 тыс. пудовъ.; поэтому, впредь до возстановленя транзита, не- 
льзя ожидать и подъема перевозокъ до уровня 1913 г., не говоря уже о го- 
дахъ войны, когда перевозки достигли 5.705 тыс. пуд. (в т9т5 г.). ДЪйство- 
вавийе въ 1920 и 1921 гг. тарифы на чай были выше нормальныхъ въ 1о разъ, 
что значительно сократило ввозъ чая по желЪзной дорог для м5Бстнаго по- 
треблен!я, особенно для столь отдаленныхъ районовъ, какъ Монголя, куда 
стало дешевле доставлять чай черезъ Тяньцзинъ —Калганъ —Ургу. Изв$стную 
роль въ сокращенйи ввоза чая сыграло и то обстоятельство, что за время вой- 
ны въ СЪверной Маньчжур]и скопились значительные запасы его. Съ пони- 
женемъ тарифа на чай 4 сентября 192т г. и истощенемъ старыхъ запасовъ, 
слБдуегь ожидать н$5котораго повышенйя перевозокъ чая, значительное же 
оживлен!е ихъ возможно только съ возобновлешемъ торговли съ Росаей. | 


Перевозки овощей передъ войной и во время войны непрерывно росли,— съ 
485 тыс. пуд. въ ттт году до 1.798 тыс. пуд. въ 1916 году; затЬмъ онЪ стали 
постепенно `падать—до з9т тыс. пуд. въ 1920 году. (Столь значительное со- 
кращен!е перевозокъ овощей въ 1920 году объяснялось какъ высотой тари- 
фовъ, такъ и тфмъ обстоятельствомъ, что Ашихэйск! сахарный заводъ изъ- 
за конкуренщши дешоваго привозного сахара сократилъь свою работу. 
Между тБмъ, заводъ поглощалъ значительное количество  свекловицы, 
перевозимой по желЪзной доротЪ. Съ пониженемъ тарифовъ на овощи въ 
1ЮЛЪ 1921 года и возобновлешемъ работы сахарнаго завода, перевозки овощей 
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возросли въ 1921 году до 576 тыс. пудовъ. Что касается перевозокъ мяса и 
рыбы, то мы не будемъ здЪсь останавливаться на нихъ, такъ кактъ этотъ во- 
просъ освЪщенъ въ спешальныхъ главахъ. Укажемъ только, что до. возстано- 
влешя русской рыбопромышленности на Дальнемъ Восток$ и торговли съ 
Росмей ожидать возстановлея перевозокъ 1913 г. не приходится, ибо до 
войны рыба шла преимулщественно транзитомъ съ Уссур!йской на Забайкаль- 
скую желЪзную дорогу. | 


Перейдемъ теперь къ разсмотрЬн!ю роли различныхъ ‘частковъ’ дороги 
въ грузооборотЪ Кит. Вост. жел. дороги. 


Въ приведенной ниже таблиц указано отправлеше и прибыме по всей 
дорог, а также Харбинскаго узла, западной, восточной и южной лин 
'какъ въ абсолютныхъ величинахъ, такъ и въ °/о0/о. 






















































































| 
Харбиноюй 4 . Восточная : ВСЕГО 
узель, Западная лия. Я Южная лин!я. перовевено. 
Го ды. и Зре т Е т 
Тыс. пуд | °/о9/о || Тыс. пуд. | 0/09/о- | Тыс. пуд. | °/09/о | Тыс. пуд. | 9/09/о || Тыс. пуд. | 6/05/о 
— — — = - 
` От шо а в ол-е]н:т ©: 
т АМИ ОБО ЗЕ 19.723| 26,0]° 12.115| 24/7| 11.838 24,5 12.045| 248 48.721 ° 100 
О ИН Е 14.897 33,3 9.417 ` 21,5 9.721 21,6| 10.632| 23,6| 44.667] 100 
я ее. к. 27.668 48,0] 14.4271 955,1 10.617, 18,6 4.866 8,3| 57.578' 100 
Пе о За 40.757] 52,0] 18.370] 23,6] 14.140] 181 4.964 6,3| 78.281 100 
и Я 45.212 42,6] 21.935| 26,3] 19.239 181 13.531| 13,0] 105.917 100 
п р и б ы т 1 е. 
ПОТЕ ее оао ео 17.1748| . 56,9 '6.821| 21/7 3.860] (12,3 2.848 91| 31.272]: 100 
Е Е И 18.026 59,0 6.217 20,0 4.124 12,9 2.581 81| 30.898]: 100 
ПО Но. ЛЕД 21.494| 61,6 7.641| 21,9 4.221| 12,0 1.576 4,5| 34.933]: 100 
ор ИО ов 22.510] 62,1 9.443| 26,1 8.317 9,2 950 2,6] 36.220] 100 
О ве ео Бо 31.745 70,0 8.989! 19,9 3.781 8,4 769 1,7| 45.284 100 
| 


























Абсолютно отправлеше Харбинскаго узла все время растетъ, относитель- 
ное же значете его до 1920 года увеличивалось, въ 1921 году оно упало съ 
у2°/0 до 42,6°|.. Въ прибыми роль Харбинскаго узла становится исключитель- 
ной, давая устойчивую тенденщю роста. 


‚ Восточная лия отстаетъь отъ общаго развития грузооборота дороги, — от- 
правлене ея растетъ медленно, прибыте падаетъ не только относительно, но 


‘и абсолютно. 


Р$зкое падене отправлешя и прибыйя давала южная линя—гужъ совер- 
шенно ‘забилъ ея работу. Голько 1921г. оживилъ отправлее южной лин!и. 
Южная лин!я какъ бы проснулась и отправила грузовъ почти въ три’раза 


больше, чВмЪъ ВЪ 1920 г. Прибыме же и въ 1921 г. дало падене. Надо ожи: 


дать, что понижене тарифовъ на «цза-хо», послБдовавшее 15 ‘декабря т921 г:, 
дастъ ростъ прибытя въ 1922 г. 
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Западная лин!я, какъ въ отношении отправленя, такъ и въ отношени 
прибытя идеть нога въ яогу съ общимъ развиемъ грузооборота дороги, хо- 
тя анализъ грузооборота запалной лини по участкамъ даетъь другую карти- 
ну, какъ видно изъ нижеприведенной таблины, которая отм$чаетъ значитель- 
ный ростъ отправленля участка, ближайшаго къ Харбину (хлЪбнаго), 
разви!е работы участка Няньцзышань—Якэши (лесного) въ 1919 и 20 гг.. и 
падене ея въ 1921 г. Участокъ Чжаромтэ--Маньчжуря (мясной) не развиваетъ 
своей работы, поэтому значене его въ общемъ отправлеши дороги умень- 
шается. Въ работБ западной лиши исключительную роль играетъ участокъ 
Цицикаръ— Харбинъ, - его отправлене въ 192т году въ то разъ превысило 
отправлен1е двухъ остальныхъ. 



























































т . || Участ. Дуйцинь- | Участ. Няньцзы-! Участ. Чжаром- Отправлен!е 
` Е шань—Гурчиха. | шань —Якоши. || хэ— Маньчжурия | всей дороги. 
Го ды... ЕЕ р | к И и 
Тыс. пуд. | 0/00 || Тыс. пуд. |. °/09/о | Тыс. пуд. | 0/0р[о || "Тыс. ый 0 00/0 || Тыс. пуд. |`.0/00/0 
де реа лес чонноыЬе 
ыы ог 12.115| 24,8 9.864| 20,2 399 ов 1.852 3,8| 48.721 100 
о 9.417| 21,2 1.930 17.9 549 1,2] 931 21| 44.667 100 
Ось. ни За ИЕ 14.427| 24,9 10.988] 18,9 1.819 34 1.625 2,8| 57.578] 100 
СЫ а 18.370] 23,4| 14.045] 11,9 2.114 21 2.201 -2,8| 18.281 100 
ПО ре ны 21.935 26,4) 25.17%] 23,8 1.561 1,5 1.198 11| 105.917 100 
Полар и о вк тов 
р 
с ое Е . 6.821 9117 2.431| 7/7 510 1,6 3.880) 12,4] 31.272] 100 
о 6.217! 20.0 2.141 7,0 406 1,3 3.607 11,9] 30.898 100 
О ао 6 7.641| 21,9 1.800 5,2 341 0,9 5.527| 15,8| 34.932] 100 
ВИ ое 9.443| 96,1 1.788 5,0 553 1,5 7.107| 19,6] 36.220] 100 
ПОВ в и. ‚8.989 19,9 1.875 4,1 784 1,7 6.330] 14,0| 45.284 100 











Въ отношен прибыт!я наблюдается обратная картина—наибольшее зна- 
чен1е имфетъ участокъ Чжаромтэ— Маньчжурия, переотправляюнпий грузы въ 
Забайкалье, и его значене растетъ, какъ абсолютно, такъ и относительно. 

Падене значешя Цидикара, какъ распред$литевьнаго пункта для боль- 
‘шого района, понижаетъ прибыте участка Дуйциньшань—Фуляэрди. 


Грузовые потоки. 


ДЛлаграммы №№ 54, 55 и 56 изображаюлтт, грузовые потоки за 1913, 1920 
И 1921 гг.; онЪ$ даютъ представлене о движении по направленямъ грузовъ, 
какъ частныхъ, такъ и служебныхьъ. Къ сожалБн!ю, мы были лишены воз- 
можности привести движене служебныхъ грузовъ за 1913 г. за отсутствемъ 
данныхт, Мелюй масштабъ не позволилъ показать грузовъ, перевозки коихъЪ 
не очень значительны. 

Ллаграммы подтверждаютъ уже указанную нами неравномфрность движе- 
ния—останавливаетъь вниман1е широкая лента потока отъ станши Аньда на 
востокъ и узенькая въ обратномъ направлении отъ станши Пограничной. Та 
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же картина однобокаго движевя наблюдается и на прочихъ лишяхъ; даже на 
южной лин!и, несмотря на то, что тамъ движен!е отъ Чанчуня къ Харбину 
довольно значительно, все же оно вдвое меньше, чфмъ отъ Харбина къ 
Чанчуню. На западной лиши потокъ частныхъь грузовъ къ станши Мань- 
чжуря также въ н5сколько ‘разъ меньше обратнаго. То обстоятельство, 
что общее движене частныхъ и служебныхь трузовъ отъ станши Чжалайноръ 
на востокъ значительн$е, не спасаютъ положен!я, ибо со станши Чжалайноръ 
въ качеств служебнаго груза илеть преимущественно уголь, требуюпий спе- 
шальнаго подвижного состава. Все указанное вызываеть излишнуй пробЪгъ 
порожняка, иногла двойной, въ чегномъ и нечетномъ направлен!и, какъ это 
имБетъ мЪсто на восточной лиНи, гдф начиная отъ станши Шитоухэпзы къ 
станщи Харбинъ потокъ служебныхь грузовъ, преимущественно дровъ, на- 
столько возрастаетъ, что порожняка, идушаго отъ станши Пограничной, не 
можеть хватить, и ‘требуется дополнительная подача вагоновъ со станшя 
Харбинъ. 


НаиболЪе длинный участокъ дороги —западная линя—имЪетъ узкя лен- 
точки грузовыхъ потоковъ. Только отъ станши Аньла къ Харбину вырастаетъ 
мощный потокъ хл5бныхъ грузовъ. Работа дороги сосредоточилась преиму- 
лцественно на южной лиши и на восточной въ направлени къ станши По- 
траничной, Лсна изъ лаграммъ роль хлЬбныхь грузовъ въ перевозкахъ, 
увеличене движен!я лЪсныхъ грузовъ съ восточной лини къ Харбину и экс- 
порта на Южно-Маньчжурскую желБзную дорогу. (Соль, шелшая въ и: 
съ Уссурйской желЪзной дороги, стала теперь итти съ Южно-Маньчжурской. 
Уголь идетъ къ Харбину двумя потоками: однимъ мошнымъ съ Южно-Мань- 
чжурской, другимъ слабымъ съ Уссурйской желЪ$зной дороги, прекратилось 
ВЪ 1921 г. движене его оть Чжалайнора къ Маньчжури. Широкая лента 
транзита въ 1913 г. исчезаетъ въ 1920 -—192т гг. 


Пассажирское движенге. 


Пассажирское движене играетъ видную роль въ доходахъ дороги, какъ 
это усматривается изъ нижесл$дующей таблицы, указывающей соотношене 
дохода отъ пассажирскаго и товарнаго движен!я въ процентахъ: 


ть пассажирскато Оть товарнаго 

движения. движентя. 

а м 

О 30,0 70,0 

т9Т4 Г. АИ 29,7 71,3 

Т9тУ Г. И тб,т 83,9 

Ню б чето: чит НЕ ая 82,6 

ТЕР, Аль нее 21,4 - 78,6 

О 0 66,4 

О ов о. 33.0 67,0 
ВО Г Одо, - Ихинетвикь 24,1 ь 7529 


О а ООС 25,1 ° 74,9 


а ль СО ДОМ и СЧА 
я р к \г д зыечй 


о 

Такимъ образомъ, пассажирское движеше, за исключешемьъ трехлфтняго 
пер!ола—1915—17 гг., когда шло усиленное грузовое движеве, лаетъ дорогБ 
ОТЪ 24 до 33°/, общаго дохода. 


Перевозка пассажировь по Китайской Восточной жел. дор. имфла въ 
работБЬ дороги болЪе важное значене, чБмъ на Российской сфти желзныхъ 
дорогъ, однако, меньшее, чёмь на Южно-Маньчжурской. ‚Это показываеть 
соотношене какъ пробЪговъ. пассажирскаго и грузового движевя, такъ и 
доходовъ. Ниже мы приводимъ сравнительныя данныя. Лля Росайской же- 
лЪзной дороги мы имБли возможность привести лишь 1909 ГОДЪ, ВЗЯВЪ 
соотвЪтствующий годъь лля Китайской Восточной жел. дор. Для сравненя 


съ Южно-Маньчжурской жел5зной лорогой взятъ 1913 годъ, при чемъ до- 


ХОдНоСтТЬ И ‚пробЪги въ этомъ случа показаны лишь для классныхъ пасса. 






















жировъ, дабы ланныя были сопоставимы, = 
ров. Доходъ отъ перевозокъ. 
т — М —_ — = т Е 
Годы. Грузовъ. Пассажировъ. | Итого. _ Грузовъ. Пассажиров. 
| ЕЕ ЕЕ О ООВ 
У ОО | Тыс. пуд. 9/0. || Тыс. пуд. 9/0. 


п.-В. п.-в, : п.-В. | 











| 
| 


В. д. Евро- 1909. |1.787,418, 72,2] 689.135! 27,8 9.476.548 100] 369.472 79,;1 
пейск. Росси. | 





466.989] 100 


К. В. ж. дор] 1909 25.097 53,6 21.766] 46,4 46.863 100 9.236] 73,6 3.314 26,4 12.550] 100 





| | 
Южно-Мань- 


чжурская ж.д. 19183. 45.989 66,6’ 23.0332] 33.4] 69.021! 1007 10.902 69,8 4.720] 30,2| 15.622] 100 


К. В: ж дор 19132 | 36.137 70:8 








14.928| 29,2| 51.115| 100] 12.648] 75,3 4.136241] 16.184! 100 
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Такимь образомъ, доходы отъ перевозки пассажировъ составляли на Рос- 
сйскихъ желфзныхъ дорогахъ-—"/5 часть общихь доходовъ отъ перевозокъ, 
на Китайской Восточной желЪфзной дорогЪ— и ва Южно-Маньчжурской 

1 
—около 1. 


Необходимо оговорить относительно соотношев я пробЪговъ. 


При переводЪ пассажиро-версть въ пудо-версты нами принято приравне- 
не пассажира бо пуд. груза. Такое исчислеше установлено на Росайскихъ 
и Китайской Восточной жел. дор. съ 1899 г. и базируется на исчислеви какъ 
сравнительной доходности перевозки одного пассажира и одного пуда груза, 
такъ и расходовъ на нихъ. 


Данныя эксплоаташи Росайскихъь желЪфзныхь дорогъ въ общемъ под-- 


тверждаютъ такое исчислеше. 
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Однако, сравнен1е дохолности отъ пассажира и пуда груза на Китайской 
Восточной желЪфзной дорог даетъ иное соотношене, что видно изъ ниже- 



































_  сл5дущаго: 
=. 3 
ь доход Ь. Отношенте 
Г од гы, : Оть 1 пассаж. Отъ 1 пудо- | 1 трафы ко 
3% версты. версты | й 
в — второй. 
р: Е ие х Коп. Коп. 
ре а 9 К а НМ сот, 1,29 0,087 34,8 
- а ` 
Е Е... Ч та. 1,29 0,037 34,8 
Я. 1. а 1,48 0,031 47,6 
ь а. ` 65-90029 52,0 я" 
те и и 2.45 0,061 40.1 
в > < 
в ОА ВЕ о Но Ь Оичаи. Е 9,10 0,182 . 50,0 
. Е в ео а 19.60 0,668 26,3 
И ро ео 2907 0,129 17,6 
О Е Зо ас аа я 2.05 0,072 28,5 
Г 
у Среднее. 4,36 0,138 31,6 я 





Такимъ образомъ, среднее соотношен!е дохола оть. пассажира и пуда 
груза равно 30; оно будетъ даже н5сколько ниже, если отбросить четыре 
военныхъ года. | 


° Если принять при разсмотр5н!и сравнительной таблины (стр. 590) соотно- 
шене равное 30, то пробБги пудо-верстъ пассажирскаго лвиженя уменьшат- 
ся вдвое, что значительно понизить роль нассажирскаго лвижеюя въ работЪ 
дороги, но не отразится, конечно, на соотношени доходовъ. 

Олнако, на сравневи относительной роли пассажирскаго движения на 
различныхъ дорогахъ преувеличенный коэффишентъ перевода пассажира въ 
пуды не повмялъ, ибо онъ принять одинаковымъ лля всфхъ сравниваемыхъ 


дорогъ. 
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ъ‘ликвидащя дБлъ имфла мБсто и въ 1907 году, когда послБ ажютажа, свя- 


























Количество перевезенныхъ пассажировъ растеть, испытывая. ивколоры я 
колебашя, какъ видно изъ нижесл5дующаго: Я хх ан 
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54 ВАНА д: 
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е | Перевезено | 
Годы. пассажировъ НЕЕ 
(въ тысячахъ) 1 класса И класса 
о нь а: > 

ее И, = 1,437 фар 85 _ 103 
ОМ И 1.093 у ‚108 940 
А 795 9 81 539 
Е, ие у ба 876 а и 555 
И И И А - 12 63 543 

к, КЕ Уи | ИА 871 10 78 646 
И о | 1.269 |. 10 > то 905 
И 1.266 а ‚69 _896 
по, ок ВРЕТ. Г Иа 1.196 9 63 885 м 
Е О А. 1.297 7 75 962 
А а 1.782 13 116 220 В 
ЧА Е 2.258 24 — 24 1.462 Е 
Па иво 13 99 942 к 
т а 2.670 23 159 1.609 Я 
в Ц ОМА | 2.196 12 38 1.271 Е 
О ВИАААЕЕ Ч Е АНИ 2.046 и. 62 948 з 

< = № 


Усиленное Движение пассажировъ въ 1906 году объясняется прекраще- 
шемъ русско-японской войны и возвращешемъ олнихъ, особенно китайскаго — 
населен!я, въ Маньчжур!ю, оставившихъ ее во время войны, и отъфздомь = 
другихъ, ликвидировавшихь свои связанныя СЪ войной дЪла. Усиленная 


заннаго съ войной, наступилъ торговый кризисъ. Съ 1909 года начинается = 

постепенный ростъ пассажирскаго движетня, нЪсколько ар событя- о 

ми 1918 И 1920—21 ГГ. | 
| 


Изъ общаго количества пассажировъ свыше 90° слБдуютъ вь Ши № 
классахъ. НаиболЪе густой пассажирск!й потокъ вливается съ юга, откуда за = 
послЪдн!е годы приона ВЪ м: и мЬстномъ сообщении. Е 


1913 1914 1915 ПОт6Е 2 1917 _ 1918 1919’. 19Р01 1-5 порт: 


200.837 — 219.964 312.938 442. и о о и о 
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Е Результаты эксплоатащи. 


Количество сдфланныхъ дорогой съ 1913 гола, какъ коммерческихъ, такъ 
и служебныхъ перевозокъ, представлено въ слБдующей таблицф; 








ИПробЪъгъ (милл!1оновъ пудо-верстъ) 








0/0 отношеше | 














| г оды. = —__| служебныхь 

Грузовъ | Пассаж. Итого | Служебн. и къ коммерч. 
ооо ое 37.718 30.513 68.291| 13.168 91.459] — 192 
С о С. ЕН И 34.628 85.390] 10.460 95.850 12,2 
Ч О ви АН 94.295 35.378 129.673! 12.768 142.441 9,8 
а Н 116.935 55.242 НИРО 16.736] 188.913 9,7 
Е 89.512 40.242 129.754| 11.285] 141.089 8.6 
а за: 17.612 13:808 61.415 11.256 72.671 18,3 
оаза оо ЕН 38.48 41.39% 79.834 14.221 94.055 17.8 
уе о 29.031 28.548 57.574 20.381 77.955 85,3 
аи О АЫ > 59.482 24.888 64.370 ы 20.874 85.244 326 

_ 5 Общее количество пудо-версть въ т92т году на 7,4 милл!арда болфе, Чмъ 

















ВЪ 1920 ГОДУ, при чемъ нарастане цфликомъ приходится на увеличене КОМ- 


ОЪга ихь. 


5. ЗЕ НИНЕ РР лай ОРУ 
` 





уменьшен!е общаго, пробЪга грузовъ въ 2 


_мерческаго движен!я; на служебные грузы—лишь 0,5 милллардовъ пудоверстъ. 


Грузовое же движенйе лало приростъ въ 10.4 миллардовъ пудо-верстъ, 
что достигнуто какъ увеличенемъ перевозокъ грузовъ, такъ и средняго про- 


Средн!й пробЪгъ грузовъ полнялся до 304,40 противъ 277,23 ВЪ 1920 Г., 
однако, онъ значительно ниже пробЪга 1913 г.—441,64 и боле чЪмъ въ два 
раза ниже пробЪга т9тб г. —688,34. Отсутстве частнаго транзита, дававшаго сред- 
н1й пробЪгъ въ 1,388 верстъ, и поворотъ экспорта съ востока на югъ значительно 

_повляли на падене пробЪговъ. Отчасти этимъ обстоятельствомъ объясняется 
раза, по сравнешю съ т9т6 годомъ, 
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ми ЗИ ое ОР КИН 
. ; ВТУ Е ОИ “ +: стае 


* Эх. 


















и уменьшеше его даже по сравненйо съ 1913 годомъ, несмотря на значитель- 
ное увеличене перевозокъ. ‘Главной же причиной уменьшеня пробЪговъ 
является сокращегие перевозокъ воинскихъ, шедшихъ въ значительныхъ коли- _ 
чествахь транзитомъ въ Россю во время, войны. Въ 1915—- т9т6 гг. воинскя = 
перевозки составили 30°/о общаго пробЪга. НижеслБдующая заблица достаточно 7% 
иллюстрируетъ это; к 


ори пы ЕеЫ пудо-верстъ). 


ыы — — — — -: И ЕЕ Ее —*- и - 















































Г оды. я Грузов. движеня. Пассаж. движения. ` Итого Итого 
Е РЕ ЕЕ ЕН Урны АНОИИАВАТИ кромЪ 
Воинск. | Прочихъ. | Итого. | Воинск | Прочихъ | Итого. движен1я. воинскикЪ. 
ты. | р ео 
1918. 2 а 1.898 25.820 27.718 | 10.218 | 20.355 30.573 12.116 
м 9.190 | 41.572 50.762 | 26.202 8.426 34.628 35.392 
Е И 27.390 | 66.905 94.295 | 18.576 | 16.802 35.378 | 45.966 
ТО... 118,8 41.157 15.778 `116:935 | 14.124 | 41.118 55.242 55.281 
а Ао 23.241 | 66.271 89.512 9.222 | 31.020 | 40.242 32.468 
Е А 2.131 | 44.815 47.612 8.568 ' 5.235 13.803 11.305 
Е, бо рее 5.877 | 32.560 38.437 3.000 | 38.397 41.397 8.877 
1920. 4. 662 | 28.369 29.031 3. 612 | 24.931 |. 28.543 4.274 
ЕЕ 62а 888 | 38.600 39.488 69 | 24.811 24.880 952 
| | | И 











Расмотримъ теперь нфкоторые элементы эксплоатащюнной ра въ 


92 Г., дфлая сравнения съ предыдущими годами. 
.й 


Уже отмБ5ченное нами неблагопраятное строеше грузооборота дороги по- ^_ 
вело къ тому, что пробфгъь порожняка на _ Вост. жел. дор, былъ всегда, Г 
значителенъ. 

Соотношен1е пробЪга’ груженыхь и порожнихъ товарныхъ вагоновъ къ’ 
общему ихтъ пробЪгу выражалось слъдующими и (въ °/°/0): | 


ОБЕ а Порожнихъ. ГОДЫ. Груженыхъ. Порожнизъ 
АИ тоя Е 29,8 
оО О® 32,0 а о 31,6 
ВОТ, хх РОТ 30,9 ТОО ия 1 22,7 
Обе еИ 24,9 Е и к 33,4 

а го. 39.7 ь 


Изъ приведенныхъ данныхъ видно, что съ 1913 по 1916 гг. од пробга 
порожняка падаетъ. Начиная съ 1917 года (исключая 1919 гопь), наоборотъ, 
увеличивается. ПробЪгъ порожняка сокращался съ увеличевемъ значення — 
транзита и возрасталъ съ падевемъ транзита и увеличешемъ значеня вывоза 
въ грузооборотЪ,.ибо транзитъ‘шелъ съ Уссурййской ж. д. на Забайкальскую и. 
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жел. дор., т.-е. въ направлев1и обратномъ основному въ преждн/й годы пото- 
ку—на Эгершельлъ. 


Значительное улучшеве было достигнуто въ 1921 году въ отношенш 
использовавя максимальной погрузки поЪзда, вслЪдств!е чего увеличеше коли- 
чества пудо-верстъ грузового движеня на 21,9°/, по сравнен!ю съ 1920 годомъ, 
было сдлано затратой пофздо-верстъ, всего на 12,6°/, превысившихъ число 
пофздо-верстъ 1920 года. 


Въ отношения пассажирскаго движеня соотвфтствуюния данныя являются 
еше боле показательными: количество затраченныхь пассажирскихь поЪздо- 
версть въ 1192 г. было на.23°/, менфе, чфмъ въ предшествовавшемъ году, при 
уменьшении количества пудо-версть пассажирскаго лвиженя на т1,5°/ 


Средняя нагрузка на ось груженыхъ вагоновъ за рядъ прелшествовавшихъ 


_лЬтъ выражается въ слВлующихь пифрахъ: * 
Груженыхь. 
ть. 321,69 
А 8 277,58 
нее 363,76 
р И 427,84 
В О МЕ ча: 456,14 
и Г р о в 417,44 
`Едт9  › АН: ЗОВ 354,55 
а Е 372,87 
ИАН в БВ 390,50 


Такимъ образомъ, нагрузка на ось груженнаго вагона въ 192т году уве- 
личилась, хотя она ниже таковой въ 1916, 1917 и 1918 гг., когда слЪфдовали 
транзитомъ въ Росбю, вагоны груженыя преимущественно металлами. КромЪ 
увеличеня нагрузки на ось увеличился и составъ товарныхь поЪздовъ съ 
67,56 осей въ 1920 г. до 79,17-—вЪ 1921 г. Необходимо отмЪтить увеличене 
коммерческой скорости съ 12,78—вЪ 1920 Г. до 13,90—въ 192т году. 


При разсмотр5н!и пробЪговъ служебныхъ грузовъ бросается въ глаза зна 
чительный ростъ ихъ въ послфдн!е годы. Пробфгь служебныхь грузовъ въ 
т92т г. составиль—32,6°/, пробЪга коммерческихъ, т. е. на 2,7%/о ниже, чфмъ 
ВЪ 1920 г., но выше, чфмъ въ 1913 году. Годы войны даютъ еще меньший ‘/о 
пробЪга служебныхъ грузовъ, но эти годы были исключительно благопраят» 
ными для дороги какъ по размБрамъ грузооборота, такъ и по характеру его, 
_ Поэтому ихъ нельзя считать типичными. По сравнен!ю съ 1920 годомъ пробЪгъ 
_ служебныхъ грузовъ сократился въ 1921 г., НО все же очень великъ. По смЪт- 
нымъ исчисленямъ на 1922 г. соотношен!е пробфга служебныхъ грузовъ къ 
коммерческимъ составитъ только 19,2°/о, т.-е. соотношене т9тз года. 


. 
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Для сравнешя съ существующимь 
пробЪга служебныхь и коммерческихъ грузовъ, приводимъ соотвтствуюния. 
данныя по сБти РосИйскихъ дорогъ: 


По сЪти частныхъ Росайскихъ жел. дор.. .. 


у » 


Детальное разсмотр5ве перевозокъ служебныхъ грузовъ показываетьъ, что 
исключительно на перевозки топлива— угля и. 


ростъ ихъ приходится 


казенныхьъ желЪзныхл, 


ПОЧТИ 


дровъ и, отчасти, лЪсныхЪ матерталовъ. 

















дорогъ , 


Вост. 


1907 


жел. 


Г. 


и 


т, 


2 


дор. соотношеня 








1908 г, 


72,2 
14,8 


1909 г. 
10,9. 
12,7 





























А ВъЪъ томъ чиель. 
везено слу- |— У 
Г о що ы ый у ды Твопыхь | ет сы Земли, ба- 
зовъ. | матер1аловъ | мень и пр.) ласта, 
СУ | ый ы чи т А ВАО фе: р 
т М 68.584 17.871 28.596 4.520 5.625 7.205 
а о: 51.731 18.849 24.788 4.870 92828 1.385 
И мо 51.426 | 15.560 23.919 4.713 2.460 914 
а А к Ре 62.544 20.368 30.169 4.013 3.148 536 
а био 96.714 26.652 53.436 7.850 6.359 2.469 
У и ОО 95.045 22.986 51.184 10.339. 2.904. -5.371 
- | 


Изъ приведенной таблипы видно, что-значительное увеличене перевозокъ 
топлива приходится на 1920 г. Нападенйя хунхузовъ на `лЪсныя концессия 
ВЪ 1921 Г. заставили принять м$ры къ вывозу лБсныхь матераловъ, дабы 
спасти ихъ отъ уничтожен!я. ТЪмъ не менЪе, перевозки топлива въ 1921 г., 





по сравненю съ 1920 г., сократились болЪе, чфмъ на 6 милл. пудовъ. | 


Увеличен!е перевозокъ балласта объясняется работами по улучшеню 


полотна и подсыпкой на участкахъ, отведенныхъ для частныхъ складовъ. 


Не 
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` 











ея ь ый 30 ть ее эр :. 
| 
7 
> ® 
$. , | 
Е | ^ РАБОТА СТАНШЙ 
| у Е | 
в ЕЕ днаялинтя, 
к р г е 
в Грузооборотъ станщй западной лини Кит. Вост. ж. д. по отправлен'ю и 
‘ прибыт!ю частныхъ грузовъ малой, большой -и пассажирской скорости опре- 


дБляется слБдующими цифровыми данными (тыс. пудовъ); при этомъ нами 
_ включены какъ въ прибыте, такъ и въ отправлене безпробфжные грузы 
°—  станши Маньчжурия, т.-е. прибыте ст, Забайкальской ж. д. на ст; Маньчжур!я 
® И отправлеше на Забайкальскую ж. д. со ст. Маньчжурия. 



































Отправлено 1913 ] 1914 1919 1920 1921 1 
ы ы НЫ НС | к НЕ Е 
_ | | 
Грузовъ малой скорости, ;,.:.!... |. 12.678 10.015 14.427 8.570. 121. 935 
Животныхь по ве... .. 162 | 342 278 3687 278 
Е. 2.140 ООВ О] 18.788 158: 913 
66 ° 906 18 569 | 8 
2.806 10.563: | 14.728 19.302 | 28.921 
.551 6.229 7. 658 9.469 8.998. 
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в. Главнфйшими частными грузами, отправленными станщями западной: ‚ли- т 
ши, являлись (тыс. пудовъ): 
































к Наименован!е грузовъ 1913 1914 | 
® 
УлВбыщех, ое ИЕ 50 АСК 9.324 аа 9.939}, 18.400 24.074 
Продукты животноводства еее. 215 547 489 607 608 _ 
я и Рыбный товары ом оо ОЕ 205 а 23 10 ы 59 
хх Сено: 5 603 600 1.034 1.191 
| Продукты лЪсной промышленности ..... 22+ 466 14876 >. 1.638.» 1.398 
т И а ву 1148 288,1 | 251: 75 | 136 
Утоть каменный к ей. 1.219 . 336 ‹_ 1.034 21.250 610 
вх , ОС ео а си. 804 807 5: 1.282 145 
Ио 12.806 | 401588 | 9142798 19.302 28.221 
У Продукты животноводства, рыба, уголь каменный, сфно отправляются 


преимущественно станщями оть Маньчжурш до Чкаромтэ включительно} лЪс-_ 
ные матералы—преимущественно станшями оть Якэши до НЫЙ ‚и 
К хлбные грузы-—станшями отъ ст. Турчиха до ст. Дуйцинышань. 


Въ зависимости оть указаннаго характера отправокъ, станши запажной: 
лини можно подраздфлить на 3 района: т) оть ст. Маньчжурйя до ст. Чжа- 
| ромтэ,—преимущественно скотоводческй; 2) оть ст. Якэши до ст. Няньизы-. 
$ шань—лЪсной; 3).оть ст. Хурхура до ст. Дуйциньш ань—земледБльческй. 


= 
* 


Ст. Маньчжур!я—ст. Чжаромтэ. } р 
Полоса отчужденя Кит. Вост. жел, дороги въ этомъ районЪ проходить. < ; 
по степи, занятой кочевниками-мовголами; осфдлое населене имЪется толь- Е. 
ко въ горолахь и поселкахъ при станшяхъ. Промышленность находится въ — 
зачаточномъ состоянии и занята переработкой животныхъ пролуктовъ. Хозяй- 3 
, ственный характеръ района опредфляеть собою и преимущественный родъ : 
а грузовъ, доставляемыхт для перевозокъ но дорогЪ: рогатый скотъ, лошади, овцы — 
и продукты скотоводства—мясной товаръ, кожи, тикуры, шерсть. 


р 


. Ё 
оа Изъ пролуктовъ животноводства данным райономъ въ 1921 ‚году от- Г 


правлено: 
м о Мясной еж Шкуры и . : Ж ивотны е я 
: : ,: товаръ ИТероть кожи трь. ато Бараны Кр. рог. скоть Лошади м к 
И е @ ину д ов в с; В В у 
292 бт Дт ИХ 6 5 | УИ 


Часть пролуктовъ животноводства района идеть на удовлетвореше по-\ 
требностей полосы отчужденя, преимущественно Харбина, часть же экспор: › 
тируется въ Забайкалье, на Уссурйску ю ж. д. и на Ю.М, ж. д. | - 





РАМА г ых - Ста Не а 





в: Значительно развито о/ородничество, удовлетворяющее не только мфстныя 

° Нужды, но и экспортировавшее избытки на Забайкальскую жел. лор. 

в. Такъ, овощей огородныхъ и полевыхъ со станшй Маньчжурая, Хайларъ и 
_Чжалайнсръ, районовъ огородничества, было отправлено (пудовъ): 



































Ве, 
и Въ мЪотномъ На Забайкальскую 
О НИОНБ ВСЕГО 
сообщеши жел. дор. 
| 

191: т ; А К С ое 88.896 8.551 97.435 
Г к. О ОЕ В 50.782 34.348 86.126 
р. О АС С ооо, ва 101.154 10.475 111.633 
2% 1916. . . о нм 130.602 19.034 149.636 
| о И, 67.339 | 4.284 71.578 
д о и ььй ДыНи о ЗаСоио а 48.4551 | Е: 48.455 
Е: 1919. А ОЗ Г. 65.185 | жа 65.917 
’ И. ОЕ | 45.982 | ы 45.982 
а арб зывогс. изя Ол 17.697 - 17.697 
3 | 
в: ‚ 


СЪ 1918 года, въ силу политическихъ услов, вывозъ овощей на Забай- 
—  Кальскую ж. д. прекратился. Значительно сократилось съ 1917 гола отправлеше 
_ овощей и въ м$стномъ сообщении. 
_ ПО обЪ стороны лини желфзной дороги производится сънокошеше. Со 
° всего даннаго участка, со включенемъ прилегающаго къ нему района на 
— Ст. Якэши, собирается въ урожайные годы до одного миллюна пудовъ сФна. 
‚ Болышая часть отправляемаго станшями даннаго района сЪна направлялось въ 
Забайкалье. Съ т918 гола экспортъь сна въ Забайкалье съ 225—380 тыс. пуд. 
° _ Упалъ до 10—15 тыс. пудовъ. Вообще, западные участки дороги, наиболфе 
близке къ Забайкалью и Сибири, въ наиболышей степени отразилъ падене 
покупательной способности этихъ областей. 


Всего райономъ было отправлено по жел. дорогБ слфлующее коли- 
|’ чество’ сБна. (пудовъ)» 



































Въ мБотномъ Вывезено на За- 
ВСЕГО 

сообщеши байкальск. ж. ц. 
79.179 211.287 290.466 
43.303 281.891 275.194 
95.164 853.976 449.140 
19.838 379.487 458.775 

140.182 ‚227.825 368.007 *) 

135.982 9.299 146.790 
87.820 | ‘25.155 118.075 
‚16% 826 14.465. 187.291 
16.066 Тори Аа 31.309 


500 





Въ послфдню годы сборъ сфна сократился, что объясняется уменьшевемъ 
спроса изъ Забайкалья, а также заняемъ сЪнокосовъ для налобностей китайскихъ _ 
воинскихъ частей, которыя допускаютъ частную заготовку лишь на очень тя- 
желыхъ условяхъ. При арендЪ у гражланскихъ властей себЪстоимость пуда сЪ- 
на предпринимателю обходилась въ 6-—7 коп.: арендная плата—-1 коп., заго- 
товка-—5— 6 к. При аренлЪ же у военныхъ властей себЪстоимость пуда сЪна повы- 
шается до 14—15 коп. Среди станций, отправляющихъ сЪно, первое м$сто занима- 
егь ст, Хакэ, которая даетъ почти половину общихъ отправокъ района, 

Около ст. Чжалайноръ имБются каменноугольныя копи, доставляюния 
лорогЬ перевозки имя, а около ст. Маньчжуря и Хайларъ расположены бо- 
гатыя рыбой озера Лалай-норъ и Буиръ-норъ съ р. Аргунь. Рыбныя богат- 
ства этихъ озерь начали эксплоатироваться съ 1908 гола и обфщаютъ въ бу- 
дущемъ желЪфзной дорог значительное количество рыбныхъ грузовъ. 
До 1920 года болышая часть добытой рыбы шла на вывозъ въ _За- 
байкалье и далфе на Западъ,. меньшая часть потреблялась на мфстныхъ рын- 
кахъ. Послфдовавшее, затфмъ, прекращене сообщенйя съ Забайкальемъ, а 
также высокая арендная плата по найму озеръ и пошлины на рыбу, устано- 
вленныя китайскими властями, повлекли сокращенйе ловли, которая нЪфсколь- 
ко оживилась лишь въ 1921 году. 

Й 


Всего рыбы изъ ланнаго района (со станшй Маньчжуря, Чжалайноръ и 
Хайларъ) было отправлено (пудовъ): 














Въ мВетвомъ На Забайкальскую | 
годы | Итого. 

сообщена. жел. кор. | } 
А О би 4.844 141.951 146.755 
О р А а В 10.864 — 277.060 287.994 
А В А 11.493 ЗОО 355.590 © 
О ето арх ме 5.518 211.082 216.600. 
Е И А т ее: 10.709 163.191 173.830 
о о о р 43.692 50.286 ° 93.978 
ОЕ ТСО рт ар ен ЕВ 4.895 63.720 _ 68.615 
Е К бе ах 5.031 1.284 6.315 
ео р 28.087 10.858 —38.945 





Ланный степной районъ въ настоящее время обслуживается девятью стан- 
шями Кит. Вост. жел. дороги: Маньчжуря, Чжалайноръ, Цаганъ, Хорхонто, 
Ваньгунъ, Угуноръ, Хайларъ, Хакэ, Чжаромтэ. 


НаиболЪе значительными изъ нихъ являются: Маньчжуря, Чжалайноръ и 
Хайларъ. 








= 


кабаны 5 гб Заале па Ва ВЫЯЫИ 
Аве . 





количество (тысячъ пуловъ): 


я. 5% РА и. вый а ре ая 4 ОВР 23” | Пя. < — 
> я .. : 2 ы 4. 


! 
= 


бот 


Ст. Маньчжур!я (876 верстъ отъ Харбина). 


Станщя Маньчжуря съ поселкомъ при ней, по своему положенйо конеч- 
наго пункта, представляетъ изъ себя значительный торговый центръ. Соглас- 
но вфдомостей Поселковаго Управлевя, на второе полугожще т92т года въ по- 
селкф Маньчжур!я имфлось около шестисотъ поллежащихъь обложению торго- 
выхъ предирятй. Изъ промышленныхв же предирятй при станши имЪются 
лишь: одинъ кожевенный заводъ, одинъ—фруктово-минеральныхъ водъ и одинъ 
кирпичный. 

При. станши имфются значительныя складочныя помфщеня жел. дороги, 
находяпияся въ распоряжени Маньчжурскаго Коммерческаго Агенгства. 
Илощаль коммерческихь пакгаузовъь на станши составляеть Г.760 кв. саж. 
КромЪ того, при станщи имфются 14 участковъ Ш категорш, скотопригонный 
лворъ и бойня. | 

Лвляясг, главнымъ образомЪ, пропускнымъ (вывознымъ) пунктомъ сырыхъ 
пролуктовъ для Забайкалья, сбывая въ ту же сторону и товары фабричнаго 


‘производства, поступаюние къ ней съ юга, ст. Маньчжуря является также 


крупнымъ торговымъ центромъ и по торговл$ монгольскимъ скотомъ. Лвумя 
параллельными гужевыми трактами станшя Маньчжур!я связывается со столицей 
Монголии —г. Ургой. Со стороны Забайкалья къ станц. Маньчжур!я тяготютъ: 
Ср$тенскъ, Нерчинск й Заводъ, Абагайтуй. Изъ указанныхъ районовъ сюда го- 
нится скоть и поступаеть сырье: кожи и шерсть. Изъ Забайкальскаго района 
вь настоящее время поступають —пушнина, лЪсъ, дрова и уголь. Изъ нахо- 
лящихся въ 12 верстахъ оть ст. Маньчжуря каменноугольныхъ копей (владЪ- 
лець Марчелло Беллино) подвозится уголь. Съ озера Далай-норъ, аренло- 
ваннаго русскими рыбопромышленниками, поступаетъ рыба. 


Такимъ образомъ, преимущественными грузами, отправляемыми станшей 
Маньчжур1я на вывозъ и въ м$стномъ сообщени, являются: скотъ, мясо, ко- 
жа, шерсть, рыба, хлЪбные грузы. Въ отношения послфднихъ—ст. Маньчжурая 
является лишь пунктомъ переотправки, получая ихъ изъ района станшй Ци- 
цикаръ—Аньла. | 

Главнфйние пункты назначен!я грузовъ: 

Вывозныхь—Владивостокъ (скотъ, мясо, кожа), Куаньченизы (кожа), Лай- 
ренъ--Тяньцзинъ (шерсть), Чита (хлфбные грузы, мясо). 

Вё мюстномь сообщени—Хайларъ (шерсть на мойки), Ципикаръ (скотъ, 
мясо для переотправки въ Благовфщенскъ), Харбинъ (скотъ, мясо, кожа). 

Продуктовъ животноводства со ст. Маньчжурйя отправлено слфлующее 




















Наименовэан{е продуктовъ. т. 1913 1914 1919 | 1920 | 1921 

ы те в РА ыы т ЕС ОР ВЕ 
Мясной | О О О АЗИЯ 41 52 | 45 15 51 
р Е 2 1 | 16 1 — 
Е ео. же 14. 18 р: 258 24 22 
РЕ ее И, 19 12 | 48 | 26 22 
УКивотныя по во... ИВ 15 | 28 23 114 59 
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Отправка рыбныхъ грузовъ 


т9т9 года 








рЬзко 
1921 


сократиле 


года послЪ 


я, упавъ 


пониженя 


ВЪ 





ла почти исключительно на паба 
жел. дорогу и лалфе на Запалъ. По отмфченнымь выше 
рыбы И ВЫВОЗЪ ея СЪ 
почти до нуля. Однако, КЪ КОонНиУ 


причинамъ добыча | 
1920 году Й 


тарифовь й ^ 














































улучшешя общихъ условй, намфчается снова оживлене и увеличеше добычи. о 
рыбы, что видно изъ нижепривеленпыхъь ланныхь, | ит 
№ 
. 
Отправлено рыбныхъ грузовъ: ия 
т гу я . 
ГО А р т.т 9 Ты д т, 
; ТОТ ани : 5142.) у» иж 
тот “Г й ‚ 309 » у Ен 
Е ОИ а ео > РА 
у ; 5 
- ен и » 
тот и 7 ок » Мхи 
К ео » АЙ 
По ОЕ Е НЫ » ы 
` 9 2 у и. 
| х В » рис 
Е . | ро С 
Изъ общаго количества отправленныхъ и прибывшихь въ восточномь = 
у направлении частныхъ грузовъ малой скорости главнЪйшими были: а 
2=. ор ` 
| 1913 | А АО | 19209 | _ 1921 | т 
Наименован!е грузовъ. Е ЕЕ 5 а 
х МУЗ” ао вАеВы ы 
= м ны и Е =. в =. к ЕЕ. = ——- 3 ( 
$ тв -, ый 
- По отправлен!ю: ‚ #. 
И 4.250. 605 37.916 25.569 Ре : 
о о 4.410 5.956 28.028 23.693 22.978 5 
К. . Мятгпой, повар ее аа - 685 -11.307 5.198 11.485. | 51.410 ы 
м А 821 310 29.865 12.294 13.075 я 
5. Бакалейный товар -. . .”. 8.678 604 8.892 45:298 8.374 ый 
-Я Улвбные туз и че аа 32.354 46.576 8.194 22.119 13.994 №3 
Е О статьи трузьг п 31.651 | 18.552 82.785 198.489 207.120 4 
Итого 82.849 81.970 се о 
я 9 По прибытйю: < 
$ . Ну ` | 
т Хлвбные тру ме $ 358.246 429.212 |2.359.613 | 2.312.912 = 916 $ 
Е Уголь. каменный: они 1.100.188 195.775 343.328 961.292 5.868 (“а 
Оьно-и ‘бозона и 08.648 14.337 | `901.101 384.785 т, 428 Е 
" Дрова и о а 5.410 21.180 |< 40.900 | 359.481 460.574 . 
Мануфактура и ее И. 24.859 239.981 110.892 | 20.15 | 90.464 
Е А 150.581 207.208 15.686 9.588 102.508 
у аа и оО В 347.210 257.882 111.028 40.645 88.216 
= Овощи отородные ее ое а 110.800 57.530 48.505 50.073 75.801 
* Остажьните кк. их ы 162.663, 66.606 569.802 501.551 | 582.251 
-- да О В 
Ех. Ито, СЕ 2.328.555 | 1.489.661 | 3.880.778 | 4.640.392 т 3.395.021 
у | г р 
>; я 
58 
хм “ 
; Е я г | ‹ р 
А вр 











’Количество грузовъ по отправлено растетъ съ каждымъ годомъ, по при- 
бытю же работа станши, прогрессируя до 1921 года, въ послЬднемъ дала по- 
нижене, что явилось неизбфжнымъ результатомъ создавшихся неблагопр1ят- 
_  Ныхь условй по грузообороту съ Забайкальской жел. дорогой. Среди грузовъ 
отправленйя замфчается увеличен погрузки продуктовъ скотоводства. 


к: ° ГлавнЪйшими грузами прибытия являются: изъ Мукдена и Владивостока— 

чай, изъ Харбина—мануфактура, мука, изъ Пицикара и Аньла—хлоЪ, изъ 
района, начиная со ст. Маньчжур!я до ст. Хакэ,—сЪно. Изъ грузовь прибытя 
сильное увеличене дали хлБоные грузы, достигие въ 1920 г.—2.313 тыс. пуд. 
противъ` 358 тыс. пуд. и 429 тыс. пуд. въ 1913 и 1914 гг. также растетъ 
-прибыте—угля каменнаго, сфна и дровъ. 


Напротивъ, сильное паден!е въ 1920 году дали отправки значительныхъ 
ране грузовъ—мануфактуры, сахара, чая. Въ 1921 году сократилось прибыте 
хлЬбныхь грузовъ, каменнаго угля и сфна; но зато вновь увеличилось при- 
быте мануфактуры и сахара. Эта перестройка прибыт!я грузовъ объясняется 

’  измБнившимися услов!ями торговли съ`Монголей и Забайкальемъ. 


Работа ст. Маньчжур!я по грузообороту съ Забайкальемъ испытывала р5з- 
юя пониженя въ 1918—1920 гг. Причинами служили неблагопраятныя поли- 
я тическя условя, вызвавиия не только затрудненя въ продвиженш товаровъ, 
но даже прекращеюе грузооборота съ осени 1920 года по 12 марта т92т года. 
Снабжен!е Забайкалья въ этоть перодъ производилось исключительно по 
к. гужевымъ трактамъ Маньчжурля— Машевская и Цицикаръ-—БлаговЪщенскъ и 
по р$чной систем Сунгари и Амура. 


Съ возобновлешемъ съ 12 марта т92т года отправокъ на Забайкальскую 
жел. лор. и нзкоторымъ улучшенемъ общаго положения, грузооборотъ станши 
`Маньчжур!я въ т92т г. незамедлилъ, какъ видно изъ нижесл$лующей таблицы, 
достичь значительнаго учеличения. 


По грузообороту ст. Маньчжури съ Забайкальемъ изъ частныхъ грузовъ 
малой скорости главнфйшими грузами были (въ пудахъ): 








М Наименованте грузовъ. Е 70 22 1918 1919 1920 1921 





= - => — — === 





Йо отправлению зъ Забайкалье. 








|. ы ео ри `’ 16.960 81.251 | 33.451 824.818 394.188 | 1.060.665 
| ЕЯ Е 223.459 215.955 | 16.267 | 9.189. ей 30.001 
3 Чай байховый и кирпичный .. 73.912 174185 | 7.199 | 9.884" 2.645 59.950 

Мясной товарь ((...... 38.967 37.771 1.202 37.299 2.691 50.483 
Рыбный товарь........ 26.341 39.507 50.286 56.891 1.284 10.858 
Е НО А: 5:5 Я 8.749 30.485 т 11.297 | 4.516 15.243 
я Остальные грузы ;.:...:. 14.939 70.033 37.018 158.628 21.267 412.846 
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$ рт И НО ы 
Наименован!е грузовъ. 1913 $81.94 |’. 1918 1919 1920 1921 
По прибытию изъ Забайкалья, 
Хабные грузы. он. 170.985 | 80.389 | 1.071 3.670 2.014 2 
ЦементЪ, известь и пр. .... 19.603 | 28.850 —= 36.757 | 90 4.181 
Лесные строительные матерталы , 210.513 240.940 | 58.061 291.049 1. 29.2 110.624 
Дроць а г Е 107.713 | 545.150 | 113.979 | 559.865 146.434 626.670 || 
ЖелЪзо п желЪзныя изд ЗУ: 6.392 | Э- 92 335 2.539 1.185 10.000. 
ЩИ ми Ромо р 14.297 | 14.119 | 4.579 12.858 15.952 — 
Утоль Каменный о и, 9.268 10.892 | 102.461. 260.300 25.443 | 719.269 
Остальные грузы 142.704 132-244 | "13.961. 66.692 30.730 | 40.743. 
—._—_—.—.„_ | — 
Иса ола 1.277.475 1.059.009 397.147 1.226.730 | 251.559 | 1.508.487 | 





Незначительныя въ прежн!е годы отправки со ст. Маньчжурия въ Забай- 
калье хлЬбныхъ грузовъ, 7 
ВЪ 1921 Г.—1.06т тыс. пуд. Напротивъ, вывозимые ранфе въ значительныхъь 
количествахъ сахаръ и чай съ 1918 года спускаются ло незначительныхъ раз- 


мБровъ. 1921 годъ даеть значительный ростъ отправокъ грузовъ всфхъ ка-. 


тегорий. 

Въ отношени- прибывающихъ изъ Забайкалья на ст. Маньчжуря грузовъ 
слЪлуетъ отм$тить: прекращен е прибытя хлббныхъ грузовь и сокрашеше 
экспорта лфсныхъ строительныхъ матерйаловъ на-ряду съ постепеннымъ Уве 
немъ привоза каменнаго угля. ме 


Станщя Чжалайноръ (349 верстъ отъь Харбина). 


Значене станши и трузовая работа опредБляются расположешемъ ея 
около каменноугольныхъ копей. Чжалайнорскя копи находятся въ 4 верстахт, 
къ западу отъ ст. Чжалайноръ и соединены со станшей вБткой въ 3\з вер- 
сты. Угля на копяхъ добывается ежегодно отъ то до 19 миллюновъ пудовъ, 
изъ которыхь, 
частнымъ лицамъ поступаетъ отъ 300 до т. 300 тыс. пудовъ. 

Чжалайнорскимъ углемъ снабжается районъ оть станши Маньчжур!я до 
ст. Цицикаръ, въ прежн!е годы также ближайпий участокъ Забайкальской 
жел. дор. До 1921 года уголь въ преимущественной своей части направлялся 


на западь и шелъ въ Забайкалье, а въ меньшей доходилъ до Цицикара. Такъ, 
ВЪ 1913 г. ушло на Маньчжурно—1.тоотыс. пуд., до Цицикара—124 тыс. пуд.у' 
въ 1914 г. на Маньчжурю—955 тыс. пуд. и на Харбинъ 258 тыс. пуд. Въ 1921 Г., 
пуд, 


напротивъ, изъ Забайкалья передано на Кит. Вост. жел. дор. 719 тыс. 





съ 1919 года принимають крупные разм5ры, достигая. 


за удовлетворешемъ потребности жел$зной дороги, въ продажу 
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что и вызвало понижене отправокъ угля со ст. Чжалайноръ въ данномъ году 
на частный рынокъ до 464 тыс. пуд.,—главнымъ образомъ въ поселки Хайларъ 
и Маньчжур1ю. | 


Въ районЪ сланши находятся обширные сфнокосы и промысловое рыбо- 
ловство на озер Лалай-норъ. Добыча рыбы начала, было, развиваться, но съ 
т9тб г. почти совсБмъ прекратилась. Точно такъ же и отправка станшей сна 
прекратилась въ 2915 г. Рыба шла, главнымъ образомъ, на Забайкальскую жел. 
дор., сБно— на ст. Маньчжур!я и Хайларъ, а такъ же на Забайкальскую жел. 
дор. Районъ станщи отправляеть также, хотя и въ небольшомъ количествЪ, 
для мБстныхъ нуждъ овощи. 


При станши имБются 14 участковъ Ш-Й категор!и. 


Общая работа ст. Чжалайноръ по отправленю и прибыт!ю частныхъ гру- 
зовъ малой, большой скорости и служебныхъ характеризуется сл$дующими 
цифровыми данными (въ пудахъ): 
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Наименован!е грузовъ. |2 1913 19142; |_ 1919 ^|.— 24920 1921 
== п тел иона = — —- — = — — г пин — — — — — 
Отправлено. | | 
Олужебныхт прувовв о и... | 8.318.011 | 9.340.710 | 13.349.458 | 17.7119.412 | 13.654.387 
Частныхъ малой и большой скорости... .| 1.354.027 | 475.293 1.085.981 | 1.340.778_ 476.079 
Въ томъ чиел$: 
О С ОИ Ао, 1.217.685 | 332.455 | 1.023.279 | 1.244.565 163.575 
Въ томъ числь на Забайк. жел. дор. . ’.. 2.039 | 1.144 | — — Ем 
(О Ио С Ня 12.321 | 27.225 750 ТЭД ‚— 
Въ томъ числв на Забайк. жел. дор... .. 18.829 17.568 = ее и. 
ОИ ОВ 1 55.588 108.111 | 25 980 915 
Въ тоиъ чисяВ на Забайк. жел, дор, .... 53.778 103.130 — — — 
‚Остальные прузЕи а ен И, 5 И 8.438 1.502 61.930 81.436 11.589 
. . | | 
| Прибыло. ‘ | . 
Частныхь грузовъ малой скорости ..... ` 110.076 87.373 494.979 | 1.295.594 352.032 
| 
Въ томъ числф: 
ЛЪеной строительный мателаль ...... 40.578 15.111 326.502 990.546 177.156 
Оно Ру ИЕ — = == — 129.814 
Осдаженыт а круз га: 69.503 | 72.262 168.477 305.048 45.062 
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Служебнымъ грузомъ по отправлен!ю является уголь для надобностей 
желЪзной дороги, котораго копями было поставлено: 
О СО о 13.078,134 пуд. 
ор о О 12.209.672 > 
о. Я тд бо 
О ан и №333. 936. > 


О а НИ 17.692,759 » 
ОСьа а Ро Г3.626,206. > 


а’ 
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ИЪеной матералъ, главнымъ образомь стойки для копей, прибываеть со. 


ст. Лкэщи, Бухэду, `Лукашево, Хорго. 
х 


Станщя Хайларъ (7отг верста отъ Харбина). 


Вторымъ круинфйшимъ въ ланномъ районф центромъ чорговыхъ сноше- 
ши съ Монголей является ст. Хайларъ съ русскимъ торговымъ поселкомъ 
при ней, примыкающимь къ старинному монгольскому городу Амбанъ-хото 
(по-китайски Ху-лунь-сянь, у русскихъ— Старый Хайларъ).. у 


Хайларъ гужевыми трактами связанъ съ Ургой, Забайкальемъ—черезъ 
Нов. Цурухайтуй на Ср$5тенскъ и съ РлаговБщенскомъ-—черезь Моэргэнь. 
Вдоль лини Кит. Вост. жел. дор. идетъ второй тракть на Цицикаръ— Мэр- 
гэнь-- БлаговЪщенскъ. Къ ст. Хайларъ изъ Монголш, въ частности изъ Гань- 


чжура, гонятся лошади, овцы, бараны, рогатый скотъ и подвозится скотопро-. 
У] ) ) 2 ) 


мышленное сырье— мясо, кожа, шерсть. Гочно такъ же гонится скотъ и посту- 
паеть сырье—кожа, шерсть, отчасти масло, изъ района Забайкалья за Аргунью 
включительно до СрЪтенска, Нерчинска, болЪе всего по Цурухайтуйскому тракту 
изъ станипъ, расположенныхъ вдоль границъ сЪвернфе и сЪверо-восточн$е 
Цурухайтуя. Часть поступающихъ продуктовъ перерабатывается въ располо- 
женныхъ въ ХайларБ промышленныхъ заведеняхъ— шерстомойкахъ, овчин- 
ныхЪ, пимокатныхъ, кожевенныхъ заводахъ, сапожныхъ и, прочихъ мастерскихъ. 

Изь озера Буиръ-нора поступаетъь рыба для м$5стныхъ нуждь и вывоза 
въ Забайкалье. Въ районЪ станши развито огородничество, поставляющее зна- 
чительное количество, пролуктовъ, какъ въ м$стномъ сообщени, такъ и на 
вывозЪ въ Забайкалье. Богатыя травой степныя окрестности даютъ. возмож- 
ность заниматься сборомъ сЪна, часть котораго до 1918 года отправлялась 
также въ Забайкалье. Сборъ сфна превышаетъ 150 тыс. пуд., но по желЪзной 
дорог вывозится лишь незначительная часть его. Въ послБдые годы сборъ 
сфна сокращается въ силу тяжелыхъ условй аренды луговъ у китайскихъ во- 
енныхъ властей, въ распоряжевше которыхъ они перешли. Хайларъ сталъ даже 
ввозить значительныя количества 6Фна. 


При станщи имфются то участковъ Ш-ей категории и скотопригонный дворъ. 


Работа станщи опредфляется слБлующими ланными (въ пудахъ): 























| | 
1918 11914 | 1919 1920 199 

{ | 
Отправлено: | 
| 

Частпыхьъ малой и больлой скорости .... 441.101 Е 358.245 514.322 481.478 

Сятжебныхь -.. Зла Олю 745.381 913.062] 362.897 316.670] 323.846 
Прибыло: | 

Частныхь грузовъ малой скорости ..... 845.293 810.223 . 953.325| 1.205.770] 1.036.248 
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ГлавнЪйшими изъ частныхъ грузовъ малой скорости по отправлен1ю были: 



















































СЖ испокон иже пики зизиыжнивеитнье 

в 1913 1914 1919 | 1920 1921 
НОНО ОА ан, 166.656 264.718. 170.702 ` 254.986] 232.823 
Въ томъ числЪ на Забайкальскую жел. дор. . _ 12.919] 3.471! 17.769 „ — — 
Въ томъ числв на Уссур скую жел. дор. .. 18.671] 37.638 15.641] 24.210 23.611 
ОНИ а о 9.149] 37.400 9.670 2.600. 3.580 
Въ томъ числ на Забайкальской жел. дор . 6.824 32.990, 6.829 — | = 
‘НОТ соболя че вое а аа 89.030] ро 65.734 44.638 46.745 
Въ томъ чисаф на Забайкальскую жел. дор. . 298| -- -- | — 
и, 6 О ОИ 27.318] 27.381 32.428 45.571. 38.729 
ОТС ти ООВ рю 14.938 13.768 13.235] 15.694 18.135 
ПВХ ОВОЙ Ор ие. 11.029 13.223 9.519] 7.955 12.788 
ен А. 2.837 1.840 9.536, 7.184 6.644 
А, | 46.663 12.658 3.000 17.326] 6.308 
Въ томъ числф па Забайкальскую жел. дор. . 43.429 10.446 - 203 —- 
О ЫВ, ПрУаВО А и И. Ге .. ВАА, 36.189 41.959) 31.157 32.911] 62.764 
О о... 37.302] 18.760 13.264 85.457 53.012 





Въ т92т году значительно возросли отправки мясного товара; сократились 
отправки сфна. 

Грузомъ ‘большой скорости быль преимущественно рыбный товаръ, кото- 
рый шелъ за Маньчжурию. 

_ ГлавнЪйшими станшями назначения грузовъ, отправляемыхъ ст. Хайларъ, 
въ настоящее время являются: въ мЬстномъ сообщен!и— преимущественно Хар- 
‘бинъ, для вывозныхъ—главнымъ образомъ, Владивостокъ, Дайренъ, до 1916 го- 
да также Забайкальская эк. д. 


По прибытию изъ частныхъ грузовъ малой скорости главнфйшими были 
(въ пудахъ): 





























| 

1913 ВО ОТО 12 1990.2 24031021 

| И И 
О О у. 428.963 | 464.354 384.094 418.454 353.386 
М к ПВ 94.830 68.910 171.055 235.499 219.645 
о... Ра 78.152 51.731 126.337 36.104 147.961 
ок РА О 13.902 26.238 | 20.285 102.744 70.987 
Остальные грузы .`..... В 228.846 258.990 | 301.624 | 413.089 244.318 


| . | 1 Га 

СЪно прибываетъ со станшй Сунъ, Маньгоу, Хурхура и Турчиха; дрова 
со ст. Чжаланьтунь, Чингисъ-Ханъ, Якэши. Прибыте сЪна значительно увеличи- 
лось. Сборные мелк1е грузы (бакалея, мануфактура, мука) идуть изъ Харби- 
на и Цицикара. Съ ростомъ поселка растетъ требоване на лрова и хлБбные 
‚грузы, прибывающие съ востока. 
Изъ промышленныхъ предпраятй въ райснЪф станши имфются: нЪсколько 
шерстомоекъ, заводы— овчинный, пимокатный, два кожевенныхъ, шорная и са- 
пожная мастерскя, катка кошмы; при станши имЪется бойня съ убоемъ 
4-13 тысячь головъ крупнаго рогатаго скота. Англйская Продуктно-Экспорт- 
ная К° имВетъ консервную фабрику и холодильникъ, послЪднее время не ра- 
`ботавийе. 
Представляя изъ себя въ настоящее время значительный торговый центръ, 
откула велутся торговыя операши съ Монгомей, ст. Хайларъ имфетъ значи- 
тельныя данныя КъЪ дальнфйшему развитию. 

Для монгола выгоднЪе гнать скотъ и привозить разные продукты ското- 
водчества въ Хайларъ, какъ административный центръ, куда онъ долженъ 


а 


Ри с бк, Зе ДА, ИИ 


являться для взноса налоговъ и пошлинъ. Значеше Хайлара, какъ центра по’ 


торговл пролуктами скотоводства Барги и сосфднихъ хошуновъ Монгол, 
окончательно укрЪфпится съ переносомь въ него изъ Ганьчжура ярмарки, 


чего добивается Хайларское Коммерческое Общество, приступившее къ 


постройкЪ въ Хайларф дапана, 


Станщи Цаганъ, Хорхонтэ, Ваньгунъ, Угуноръ, Хакэ, Чжаромто. 


Небольция станшши степного района отправляютъ, главнымъ образомъ, 
сфно. Ресурсы, для сбора сЪна здБсь велики, но дЬйствительный сборт, 
сравнительно незначителенъ. НаиболЪе важными по сбору сЪна являются рай- 
оны ст. Хакэ--ло 300 тысячъ пудовъ и ст. Чжаромтэ—до тоо тысячъ пудовъ. 


Помимо удовлетвореня мЪфстныхъ нуждъ, часть сЪна идеть на экспортъ въ. 


Забайкалье. 
Въ виду производящихся на большихъ станшяхъ значительныхь сборовъ 


съ отиравляемаго съ нихь скота и мяса и отсутствия ЭТИХЪ сборовъ на ма 
лыхХЬ станщяхъ, предпринимателями въ посл днее время производятся отправ- 


ки скота и мяса со станшй Хакэ, Хорхонтэ, Цаганъ, Чжаромтэ. 

При станшяхъ имБются участки Ш-ей. категор!и: ст. Цаган - 6; ст. Ваньгунъ 
—4, ст. Угуноръ —4 и ст. Хакэ— 3. ‹ 

Работа станщй по отправлению и прибытно частныхъ грузовъ малой ско- 
рости выражается въ слБдлующихъ пифрахъ (пуды): : 








В - 
сша ви 1913 | 1914 | 1919 1920 1921 



































= СЕМЕЙ з == ==—- 
По отправлен!ю: | 
Цаганъ (819 в. отъ Харбина). 24.519 27.618 11.148 26.749 | 5.977 № 
Хорхонтэ (791 в. оть Харбина) ...... 2.616 4.182 809 285 1.104 
Ваньгунъ (761 в. оть Харбина) ...... 4.623 | 4.948 | 17.268 4.410 93. 
Угуноръ (731 в отъ Харбина) ....: к 38 978 -- ‚ 1.210 мо 
Хако (675 в оть Харбина) ...... м 134.141 1 129.106 | 16.985 |. 83.281 8.414 
Чжаромтэ (651 в. оть Харбина) ...... 9.382 | 57.273 59.802 50.667 3.770 
ЕЕ а ВОНА | 
О 175.329 223.414 105.512 | 176.552 | -19.372- 
По прибытию: : | 
Потан Я. о АеЕ ся 11.265 .й 456 9.677 20.686 | 1.786 
Херкойто со оны О, В 4.3912 || 592008 980 8 ЕАО 
Ванна НИ 2.315 1.510 В ры _ 4.449 
Е ОЕ 14.169 | ^^ 108 975 Боя ЗОВ 
а ре тии Я оне 5.069 2.515 | 87| 1.686 3.062 
ом ЗУ С, ОРАТЬ 4.825 5.766 |< 1.024 | 419 | 6.292 
_ а иные соренынох ное 
Ито. 42.702 16.978 12.854 5.498 | 22.906 
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9 ’ Незначительное количество грузовъ прибымя объясняется отсутстнемъ 
|. около станшй какихъ-либо поселковъ. 


Главн5йшимъ грузомъ отправлев!я Являлось сфно, котораго было погру- 
жено станщями (пуловъ): 



































готавити Е Е | 1919 | 1920 1921 
= ое г и. Ой | 
| 
й | з 
Сы Но. г 21.379. 18.119 | 3.500. 3.155. | 750 
{ Вр. м. на’Забаик. в. 13.875 | 14.609 | — | — — 

\ | | | 
Хорхоно........ и и т” 89| 150 50 19 38 
Г В На Зоб, ес. -— | —- — | —- | — 

Г о... 4.210 3.792 | 11.259 | 4.410 = 
| Вт 9 на Абак д... == | 1.940 | = | -- са 
о А р =: Е 11.150 —= 
| ИСЗ Ь С о ыы ра -е = | = | ке 
ь са в . | 
я ч.5: АЕ 132.369 |° 128.757 16.372 _ 82.891 | 8.260 
м. .. Вона Набайк о жд. ИИ, 193.119 | 125.097 | 1. 703 11 9.746 -- 

\№:-* | | © 
| во СМР ие. 3.938 49.031 | 56.872 49.856 | 710 
| ВЧ на За бакеже 5.286 ЗЫ ` 19.755 | — й = 
ИНО То А а : 162.738 | 203:028 | 94.758 151.512 9.158 
— | Вът. ч. на Забайк. ж.д. | 140.280 | 173.397 | . 14.478 9.746 3 
















РБзко упавъ въ 1918 голу, вывозъ сфна въ Забайкалье въ 192т г. совер- 
© 
шенно прекратился. 


Станщи Якэши--Няньцзышань 


Оть ст. Якэши до ст. Няньцзышань желЬзная дорога проходитъ по гор- 
но-л5сной области Большого Хингана. Вся ‘эта область даеть лЪфсные мате- 
_р!алы какъ ‘для нуждъ жел. дороги, такъ и для частнаго рынка въ прелЪлахъ 
лини и на экспортъ. Районъ отправляетъ значительное количество служебныхъ 
грузовъ, преимущественно дровъ. 


Всего служебныхъ грузовъ изъ района было отправлено (тыс. пуд.): 
т9т3 1914 1919 1920 1921 
ОИ, 6.788 4.802 10.555 13,299 
Наибольшее количество служебныхъ отправокъ падаетъ на ст. Хорго. 


=. ь- ” 5 





6то 


вырубленъ, и въ настоящее время лЪсныя площади нфкоторыхъ изъ станщй 
этого района, какъ напр., Унуръ, Мяньдухэ и Якэши, находятся отъ нихъ въ 
нфсколькихъ десяткахъ верстъ. Доставка выработаннаго матер!ала къ станшямъ " 
происходить по л$совознымъ вфткамъ и сплавомъ по рЪкамъ. 


Въ полосЪ, прилегающей непосредственно къ лини жел. дороги, лфеъ — 
` 
я 


* ь. 
Потребителемъ вырабатываемаго въ районахъ станши л$са въ весьма круп-. 
ныхъ размърахъ является Кит. Вост. ж. д., за1$мъ частный рынокъ—мЪстные 
крупные населенные центры (Харбинъ, Цицикаръ, Хайларъ, Маньчжуря); 
лишь небольшая часть лЪсного матер1ала— лиственницна—идетъ на экспортъ. 
Центръ западнаго района находится оть Харбина въ 540 верстахъ, что ста- 
вить его, при конкуревши съ восточной лишей, пентръ которой всего въ 
180 верстахъ, въ крайне невыголныя услошя въ отношен!и главнЪйшихЪ возмож- 
ныхъ рынковъ сбыта—Харбина, Приморья и Южно-Маньчжурской жел. дот. 
Несмотря на указанныя неблагопрятныя условя, выработка лЪса на запад- : 
номъ участкБ и, въ силу этого, количество перевозокъ ‘его неуклонно. 
растутъ, 


Въ то время какъ въ 1913 и 1914 гг. со станшй даннаго района част- 
ныхъ грузовъ малой скорости— продуктовъ л$сной промышленности—было 
отправлено всего лишь 248 тыс. пуд. и 440 тыс. пудовъ, 1919, 1920 _И 1921 ГГ. 
этихъ матерй1аловъ` было отправлено уже 1.229 тыс. пуд., 1.558 тыс. пуд. и 
т.391 тыс. пудовъ. | вы 


НаиболЪе иятевсивно работающими на частный рынокъ являются стан- 
ши Якэши, Хорго, Бухэду, Ялу, Чжаланьтувь и Чингисъ-Ханъ. ДвЪ посдфдня 
станщи изъ лЪсныхъ матераловь отправляли исключительно дрова. КромЪ 
работы на л$сныхЪ концессяхъ, населене района нЪкоторыхъ станшй (Чингисъ- 
Ханъ, Чжаланьтунь, Ялу, Бухэду, Хинганъ и Якэши) занимается изготовлешемъ . 
древеснаго угля, который отправляется для сбыта въ Харбинъ, добычей камня 
(Хорго, Хинганъ,  Чжаланьтунь, Няньцзышань), извести (Унуръ, Хорго), 
огородничествомъ (Бухэлу, Ялу, Чжаланьтунь). Станшия Якэши—Хинганъ 
отправляютъ довольно значительное количество сЪна. 


Всего частныхъ грузовъ малой скорости изъ даннаго района было от- 
правлено (пудовЪь): . 






































1913 1914 | 1919 | 1920 1921 

| 

| 
Веето` прузовеи а т, | 399.000, 549.000 1.8 9.000, 124.000 1.561.000 р 

Изъ нихъ: | | 
Л5оные` матерталыт. со УВЕ 57.508) 93.819 228.266], 527.716] 504.151 
Продаю с, о ое ОИ 182.934 339.520 847.210 910.670 817.695 
Уголь древесный (о... о .| и 6.390] — 153.450 — 12040% — 69.044 
о С | и 10.779, 116.383 223.865) 55.167 
Остальных ак С. АТ. | о 98.000, 475.000] 341.000 115.000 
же | 
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Падене отправлевя пролуктовь лесной промышленности объясняется иод- 
нижешемъ рыночныхь цфнъ на эти продукты и конкуреншей забайкальскаго 
леса. | 


° . 
До открыя ж.-д. сообщен!я между Забайкальемъ и Маньчжур!ей, забай- 
кальскй лЪсъ шелъ въ поселокъ Маньчжур!ю. гужомъ. Съ марта же 1921 Г. 


начался подвозъ его по жел. дорогЪ, который въ концЪ 1921 и начал 1922 гг. 
замфтно усилился. 


° 


Станщя Якэши (626 версть отъ Харбина) 


Въ тоо верстахъ отъ станши находится лЪсная концесс]я Бр. Воронпо- 
выхъ; въ 7 верстахъ—лфсная гавань на р5кБ Аргуни, къ которой отъ стан- 
щи проведена подъ$злная вЪтка. 

Со станши отправляются преимущественно лЪфсные матералы, дрова и с$- 
но. Сборъ сфна въ районф станщи въ урожайный голъ достигаетъ до 500 Т. 
пуд. но по желЬзной дорогБ отправляется лишь часть сбора. Сфно шло въ 
районъ Маньчжур!я—Чита; въ настоящее время отправка его сократилась. 
ЛЪсъ отправляется на ст. Хайларъ, въ Чжалайнорскя копи (стойки) и на 
ст. Маньчжурия. 


При станши имфются 3 участка Ш-ей категорйи. 


Общая работа станши опредфляется слфлующими цифрами (пудовъ): 
. ИМЕНИ ВИ ии ии испиииикиинни ленин иажнаны 























. | ОИ Ры 1920 1921 
По отправлен!ю.. | 
| | 
Служебныхь грузовь. ....... Вии 62,162 6.028! 403.831 716.909 762.778 
Частный грузъ малой скорости... .... | 5.199) 3.848 100.910, 517.498 268.607 
Въ томъ числ: 
Лесные строительные матералы. . Я Е = == 27.749] 381.794 189.351 
У ок о о о ноя | — — 2.700] 26.250 62.450 
а я Ее 3.043} 3.025 66.291 103.875 11.800 
Мхолвидравееныийе а 996 — | - - | 1.350] 2.444 
О И п 1.160 823 4.170 1.224 2.562 
По прибытю: 
Частныхь грузовъ малой скорости. .... 2.747] 3.574 81 .571 51.425 19.434 
| | 














" 
Значительное количество грузовъ прибываеть зимой —продукты и фуражъ 
изъ Харбина и Цицикара для концессй Бр. Воронцовыхъ. На концесси 
вырабатывается почти исключительно лиственничный строительный матералъ: 
бревна толщиною въ 4—т1о вершковтъ, телеграфные ‚столбы, шпалы и руднич- 
ныя СТОЙКИ. . 
Незначительное количество выпускаемыхъ съ Якэщи дровъ получается 
или распиловкой забракованныхъ матер!аловъ, или ‘рубкой въ лБтнее время 










613 и 

— съ 
березовыхъ рощъ въ окрестностяхъ ст. Якэши, съ цфлью дать работу бездфй-. 
ствующимъ рядчикамъ. Изъ служебныхъ грузовъ отсюда вывозится строитель- — 
ный матерталъ: телефонные столбы’ и шпалы. й 


‘ 
> 4 
— — 


Разъ5здъ Хорго (554 версты отъ Харбина). | ; 
РазъБздь Хорго находится въ район частныхъ лфсныхъ концесяй и 
Чольской концесаи —Китайской Восточной желЪзной дороги. По концесай 
Бр. Шевченко отъ р. Хорго проведена ширококолейная вЪтка, длиною въ. 
26 версть. Этой же вфткой пользуется Чольская концесая, гдЪ начались ра- 
боты въ 192: году. Выработанные на ней матералы (шпалы и телеграфные 
столбы) вывозятся ГУужомъ КЪ 25 верстЪ Хоргоской вфтки Бр. Шевченко; а. 
оттуда по желЪфзной дорогЪ къ р. Хорго. рН 


<> 


При разъБздЬ имЪфются 4 участка Ш-ей категорли. { в, 


Грузооборотъ разъзда выражается вь слБдующихъ пифрахъ (пуды): 




















| | 
| 1983 сломал - 491052 208988 | 1921 
По отправлен!ю: 
Служебныхь грузов, „еее еее. 2.968.542 | 2.768.400 | 2,247.022 | 3.825.040 | 3.199.999. 
Частныхь трузовъ малой скорости 76.238 58.529 428.130 |„ 200.934 180.477 | 
Въ томъ чиелЪ: з 
Лсные строительные матералы ..... 35.470 35.391 59.605 60.544. 113.282 | 
Два ое о то Вь т 40.240 21.380 238.200 108.100 50.950. 





Камень = Ее 113.680 ее С, | 


9 За ме ва о Л, Ар 127 био 













О ь = 11.122 | 27.509 | 10 | 





О Я 598 1.758 5:573 4.781 | 16.285 


По прибыт!ю: 
Чаетныхъ грузовъ малой ок... ....... 36.095 112.069 79.494 135.230 | 97.907 








$; 


Главнйшими станщями назначен!я грузовъ отправления являются ст. Хай- 
ларъ и Маньчжуря. га 

Грузы прибытя идутъ преимущественно со станшй Аньла и Харбинъ и 
состоятъ изъ муки, овса, кукурузы и др. продовольственныхъ продуктовъ для 
рабочихъ концесай. | я 


’ 


Станщя Иректэ (537 версть отъ Харбина). 


Станшя расположена въ районф лфсной концессм Бр. Шевченко и от- 
правляеть исключительно лЪсные матер1алы, дрова и небольшия количества 
сфна. На концессю отъ станши строится вфтка длиною въ 45 .верстъ. Грузы 
со станши отправляются преимущественно на западъ на станши Хайларъ и 
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Маньчжур!я. Можно было бы получать большое количество хорошаго бере- 


_ зоваго древеснаго угля, но вырабатывается его пока мало. 


При станши разбито 6 участковъ Ш категории. 
Станшей было переработано грузовъ (въ пудахъ): 














ПРА Ир рее ДЕ ЗЕЕ вятич ати 
1918 1914 1919 1920 1921 
= РНЕ НЕЕ 
| 
$ По отправлен!ю: 
Одужебныхль, пруды ср НЕ 61.374 36.468 148.079 336.154 321.854 
Частныхь грузовъ малой скорости ....,. 19.337 16.951 16,936 | 20.068 115.809 
Въ томъ числ: 
Л®еные строительные матемалы ...... Е 615 18.420 -- — | 27.492 
И С оу 16.000 | . | ое | 12.000 78.750 
но Но ре ее, СО мы = == 6.149 6.262 4.416 
Остальные грузы я о о в 2.720 9150. | 10.787 | 1.738 | 5.151 








| 
| 


Станщя Хинганъ (529 версть отъ Харбина). 


Станшя находится въ районф лфсной концесои бр. Шевченко и от- 
правляетъ: лЪсные матерйалы, дрова, древесный уголь и сфно. Грузы напра- 
вляются преимущественно на западъ-—главнфйшей станшей назначеная является 
ст. Маньчжуря. Среди грузовъ прибытя преоблаластъ мука и друйе проло- 
вольственные продукты изъ Цицикара, Аньда и Харбина, 

При станщи имфется 9 участковъ П категории. 

Работа ст. Хинганъ опредфляется сл6лующими нифрами (въ пулахъ): 

















1913 {| “1914 1919 1920 1921 
Отправлено: 
Служебныхь грувовь ..... Ор 154.843 | 901.658 355.139 | 1.500.568 | 1.794.118 
Частныхь т рувовъ малой скорости ..... 8.048 14,964 133.685 41.381 31.666 
| . | 
Въ томъ нислф: 
Левые строительные матералы =...’ . 4,870 | 10.648 4.050 | 2.550 3.550 
Про о о Е о аа я — | 700 97.920 23.950 26.950 
о ОО АИРАИСИ, БОН СЯ — х 10.000 - | 
т ри. ге и 2.100 4.850 4 
Уполь Древесный ‚ео еее Е 1.059 2.000 17.750 3.040 — 
Юсбтадены в: пруа ее оса Е 1.669 1.620 1.265 6.991 1.162 
Прибыло: | 
Частныхъ грузовъ малой скорости ..... 36.095 14.118 10.160 47.263 | 8.624 











614 т 
















Отправки лЪсныхъ матераловъ и дровъ, обнаруживиия въ. 1920. ‘годуу в $. 
силу высокихь тарифовъ и неудовлетворительной подачи вагоновъ, пониже- ы 
ше, въ 1921 году, съ устранешемъ указанныхъ причинъ, вновь развиваются. 3 
Совершенно прекратились оторавки древеснаго угля, ‘а также сЪна. 1 | 53 


Станщя Бухэду (505 версть отъ Харбина). 


Въ районЪ тяготЬшя къ станши расположены л' Ьсныя кониесс1и — братьев 
|Певченко, Лю-да-ная и друпя. Станшя отправляегь — лЬсяые матемалы, дрова 
и овощи. Гру: зы идуть въ мБстномъ сообщеши, преимущественно—на стан-_ 
ши Маньчжуря, Хайларъ, Аньда и Харбинъ. у я 


При станши имфется 17 участковъ Ш Категори. 
Работа станши характеризуется слБлующими данными ‘(въ пулахъ): 


























1913 | 1914 1919 | 1920 _|_ 98 ОР 
Отправлено: - = 
| 
Служебныхь (трузовв 11. 1:1. о: 317.528 | 395.005 369.922 | 862.890 1.581.209 || 
Частныхъ трузовь малой скорости ..... 02.826 37.916 | 263.007 | 917.591 |.‘ 916:651 
: 
Въ томь чиелЪ: 
Лфеные строительные матемалы, д... . 8.956 30.452 129.262 69.350 111.498 
х # ` 
О ие. 4.880 | 10.820 71.000 98.680 52.609 | 
| р - 
о 2.515 823 21.659 | :14:186 | - 39.249 
| 
Остальныте: пруди ее 46.415 - 45.811 41.086 84.554 20.365 
м 
, 


Грузами прибыя являются преимущественно продовольственные, —глав- 
нымъ образомь хлЬбные (1921 года—155 тысячъ пул.), прибывающие съ 
Востока. 


Станщя Ялу (477 верстъ отъ Харбина). _ 


Въ район станши расположена лБсная концесая Лю-да-цая, изъ которой. 
отправляются дрова, древесный уголь и, въ незначительномъ количеств®, лЪс- 
_ ные строительные матералы. Грузы отправляются на западъ--на станщи Хай- 
ларъ и Маньчжур!я. ГлавнЪйшими грузами и. Являются “продовоне 
ственные пролукты изъ Пипикара. г | 
При станши имфется 5 участковъ Ш категориа,. 


Я 










й 


Работа станши отрелфляется слфдующими цифрами (въ пулахьъ): 














| | 
. | :1913 | 1914 1919 1920 19271 
# па АЕ дс Ри | 
Отправлено: | | 
Служебныхъ грузовъ....... ‚...| 2,923.642 |1.716.608 331.073 895.520 1.387.719 
Частныхъ грузовъ малой скорости .... 14.834 | 30.922 114.304 280.015 | 63.468 
Ч | : | 
Въ томъ числё: 
„Левые отроитольные матерлалы ..... 934 | 610 4.500 2.700 17.965 
О м оо Ор ВЕН 9.760 27.550 | 105.200 212.850 43.600 
Утоль' хревееный ИЛ, ТЯ | 190 1.000 12.000 9 
Эетадьные грувью тие Бе чо - 4.021 | 2.572 8.604 2.465 1.908 
Прибыло: 
Частныхъ грузовъ малой скорости мо” 25.049 | 14.689 | 2.619 14.938 16150 








Отправка частныхъ грузовъ возросла ло 1921 года, когла началось падс- 
н1с--въ виду сокращешя выработки дровъ на частный рынокъ. 


Ст. Чжаланьтунь (389 версть отъ Харбина). 


Вь районЪ станщи расположены концессш Ма. Изъ лЬсныхъ матер!аловъ 
отправляются лишь одни дрова (въ Маньчжур!ю); грузится въ значительномъ 
количеств древесный уголь и овощи. Древесный уголь вырабатывается мел- 
кими рядчиками, берущими на выработку участки отъ конпесси. Съ распо- 
ложеннаго около станши кирпичнаго завода, удовлетворяющаго почти исклю- 
чительно м5стныя нужды, въ послфдн!е голы были отправки небольшихъ пар- 
ий кирпича. 

При станши имЪфется то участковъ Ш категор!и. 


Работа станши опредфляется слБдующими цифрами (въ пудахъ): 




















- 
1913 1914 1919 1920 1921 
1 Е 
Отправлено: 
Служебныхъ грузавъ ..... о аа 490.540 563.642 | 305.108 262.932 , 661.948 
Частныхъ грузовъ малой скорости .... 43.082 | 40.040 | 220.866 352.852 150.591 
т Въ томъ числ: 
По о. 9.440. | 3.030 | 104.800 257.100 67.500 
Утольудревесный зоо. бл и 15 | 178; — 69.500 | 96 32.618 
(Омь ие о ео аВИ ей 20.368 17.876 | 14.048 4.291 21.695 
Остальные грузы (1... 20.259 18.956 32.518 |: 95.401 | ^ 28.778 
= | 
у 
Прибыло: | 
- | нь си 
Частныхь грузовъ малой скорости .... 11.950! 17.895 | 25: ЭДА 31.658 89.590. 





и 


Прибыте въ послфднае голы уменьшилось, отчасти вслЪдстве ликвидаши 
расположенныхь прежде въ ЧжаланьтунЪ частей Пограничной стражи и же- 
лзнодорожнаго баталона. Развивающаяся выработка лровъ и угля, лостиг- 
шая въ 1920 году значительнаго количества, въ 1921 году сократилась по 
указаннымъ выше причинамъ. Отправки овощей въ 1921 голу увеличились. 


Ст. Чингисъ-Ханъ (359 версть отъ Харбина). 


За послфлье годы м$стность постепенно заселяется переселениами, что 
вызываетъ ростъ отправленйя станши. Населене занимается заготовкой дровъ, 
древеснаго угля, деревянныхъ издфй и собиранемъ лБсныхъ орЪховъ, гри- 
бовъ и лФкарственныхь кореньевъ, въ частности, солодковаго корня. Значи- 
тельная часть грузовъ отправляется гужомъ: дрова—до Цицикара, а уголь дре- 
весный—до Харбина. Въ 192: году гужъ сократился, что отразилось на ростЪ 
отправлен!я въ этомъ году. : 

Въ районЪ станши лБсныхъ концесай н$тъ, лсъ разрабатывается мел- 
кими отдЪльными заготовщиками-китайнами, у которыхь чрезъ посредниковъ 
лрова скупаются для Маньчжурскаго и Хайларскаго поселковыхъ управлений. 

При станши имфется 4 участка Ш категори, 


Работа станщи выражалась въ слБлующихъь цифрахъ (въ пудахъ): 




















1913 1914 199 1920 ‚ 1921 
| | 
=—— ——=——= = - =— а: 
Отправлено: | 
^ . 
Служебные. 328.119 | 42.021 | 16.526 115.171 971.015 
Частныхъ грузовъ малой скорости .... 24.168 35.987 122.331 150.044 265.785 
Бъ томъ числв; | | 
ое * 52.671 | 35.380 | 69.900 |. 97.400 | 240.350 
| 
МОЛЬ и ренехны ион иж: 624 | — 48.850 30.044 24.500 
Остальные грузы... р 01 607 | 3.581 | 22.600 | 935 
| | 
] | 
Прибыло: | 
Частныхъ грузовъ малой скорости ...., 4.191 2.285 | — 130 | ИИ: 


| 
4 
1 1 


Количество отправляемыхъ грузовъ съ кажлымъ годомъ растетъ за счетъ 
развивающагося вывоза дровъ. 

Грузооббротъ остальныхъ станций даннаго участка-—Мяньдухэ, Унуръ, Ба- 
римь, Халасу и Няньпзышань—незначителенъ. Грузами отправлен! я _ являются 
дрова и л5сные матералы. Станши Мяньдухэ и Унуръ, кром$ того, отпра- 
вляютъ сЪфно, а Няньизышань въ 1919 —20 гг.—значительное количество камня. 

ИмБются участки Ш категор!и: на ст. Баримъ —5, Халасу—2 и Няньцзы- 
шань-— тт, \- 
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Отправлено 








1913 








их о .. 
2 > | Частныхь малой скорости ....... 
: ь > - Въ томъ числ: 
в Лвоные о о. 
к Дрова... ЕЕ 
о. р ЕН н 
к , 
. Ст. Унуръ (565. вер. оть Харбина). 
з з ; | Служебныхь ры а, 
ы - Частныхъ уалой скорои .,....,., 
Е. ы Въ Томь числ: 
Е Лвосные строит. матер. *. 
7 . "Дроня:. сот ны: - 
| Е в Ня 
_ Известь ‚... Я ка: 
Ст. Баримъ (447 вер. отъ Харбина), 
2 ^ Служебныхь о 
е =: _Частвыхь малой скорости ....... 
|. : Въ томъ числ: 
|: г Прова ие о раь Е о ОИ 
Г, Ст. Халасу (4 7 вер, оть Харбииа). 
1 Олужебнюикь а ем $ 
в. Частныхь малой о О 
я 8 Въ томъ чиса$: 
г В Е - 
Е. _ Ст. Няньцзышань (331 вер. оть Харбина). 
р Служебвыхь ... А 






Частныхъ малой скорости... . 
Въ томъ числ: 


Ст. Мяньдухэ (594 вер оть Харбина). 


Е 














2.168.738 


42.109 
8.851 


29.160 


. 3.862 


1.588.029 


84.438 


341.288 
37.627 


35.990 


115.952 
749 


898.158 
5.208 





_ По отправлению станши лали слфдующее количество грузовъ (въ пул.): 
р > йе “ 























1914 1919 _ 1920 1921 
| 
350.809 140.768 188.733 499.677 
31.148 | 96.5 61.754 116.036 
1.579. | = 789 3.400 
20.700 | Е 31.350 97.650 
8.967 1 17.620 24.736 1.700 
20.575 | 149.691 268.186 124.636 
17.443 | 36.897 93.024 86.682 
1.480 6.779 36.733 
11.580 Е 9.750 20.086 
3.952 | 20.102 71.060 7.452 
ее 16.600 5.231 2.006 
419.202 232.996 468.016 981.448 
203.133 47.197 19.248 24.245 
201 390 46.800 17.000 22.000 
176.513 89.550 111.717 939.073. 
6.799 13.217 15.721 5.086 
6.370 13.000 15.700 4.700 
90.859 10.314 43.083 922.112 
1.085 256.949 173.104 34.108 
610 97.690 5.400 30.100 
—- 149.044 165.100 34 
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Прибыме грузовъ было невелико (пудовъ): 





























Прибыло на станцию | И 
Мяньду хо бе к аи 25.054 17 900 

УНуь и Зи ао 31.301 3.286 | 576 | 1.659 | 782 

Вариь 3 РА Я 2 132080. |; 3799781 ЗА 21.608 

о а п В ЕЦ 2.695 5.156 | 1.805 | 1.052 | _1.580 

НЯ А Но а | Я. 172 3.2503 424 258 \ 1,258 

| | | И 

Грузами прибытия являются преимущественно продовольственные продукты | 3 
изъ Цицикара и Харбина. у >. 
| | | 
Ст. Турчиха—-ст. Дуйциньшань. Ве 
Вся мЪстность отъ ст. Турчиха до.ст. Харбинъ по обЪф стороны желЪфзно- в. 
лорожной лиш представляетъ районы земледфльческаго хозяйства съ широко е 
развитымъ хлЪбопашествомъ и ряломъ крупныхъ торговыхъ пентровъ. КромЪ | 
земледЪля, населен1е занимается сБнокошешемъ, огородничествомъ и добыва-  _ 
н1емъ соды (въ районБ станшй Сяохаоцзы, Ламадяньизы и Сарту). На стааяхъ у 
. р т». 
Аньла, Маньгоу, Фуляэрди и въ г. ЦицикарЪ расположены мельницы, масло- 
бойные, водочные и ханшинные заводы. Черезъ Цицикаръ изъ Монгоми про- 73 
ходитъ скотъ и мясной товаръ по желфзной дорог на востокъ и по тракту 3 
на БлаговЪщенскъ. По этому же тракту илутъ импортные грузы для Амур- — 


ской области. Значене района, какъ резервуара, откуда черпаются хлЪбные 
грузы для нуждъ мБстнаго сообщеня и на экспортъ съ каждымъ годомъ 
растетъ. ей ` 

Со всего участка отправлено важнфйшихъ частныхь грузовь малой ско- 
рости (въ пудахъ): | 








Наименован!е груза 37% | 1913 1914 1919 | 1920 1921 _ р 








`9.878.075 | 13.042.784 | 23:608:887 


\ 
ЕАО ЧР СУЧА, т. Сар 

















Заббные трувы кат 8 9.189.152 | 7.077.375 

о Е Те 196.485 | 324.509 | 381.129 | ° 609.4 | 1.150.579 ‹ 
вы .. 

Оба ее : 64.867 


38.681 | 95.826 о 58.067 
НаиболЪе крупными центрами, ‘какъ по количеству’ отправляемыхъ гру- 

зовъ, такъ и по своему экономическому значенйо въ этомъ районЪ являются 

станши—Фуляэрди, Цицикаръ, Аньда, Маньгоу и Дуйциньшань. 





Станщя Фуляэрди (265 верстъ отъ Харбина). 


Расположенная на р5кЪ$ Нонни, станшя Фуляэрди, кромБ воднаго 
пуги, имфеть еще гужевые пути на Цзиньсинсянь и Таонаньфу. Въ 
поселкф при станши ранфе были расположены въ большомъ количеств$ рус-- 
скя войска. Для потребностей этихь войскъ подвозилось много продоволь- 


Ст, ба 


у 


Ее а 7 




















ственныхъ грузовъ, какъ по желфзпой дорог, такъ и водою изъ гор. Цици- 
кара, нахолящагося въ 3о-ли верстахъ оть Фуляэрди. 

Въ настоящее время въ Фуляэрди хлёбъ попалаеть только съ праваго бе- 
рега р. Нонни, преимущественно въ лЬтнее время, и отправляется, главнымуь 
 образомъ, на западъ. Кром хлЬбныхъ грузовъ, станишя грузить спиртъ и во- 
дочныя , издЪя съ мфстнаго винокуреннаго завода Сюй-панъ-цзы, а также 
муку съ расположенной вблизи станши мельницы Цицикарскаго банка. 

При станши имфется 36 участковъ Ш категор!и. 


Грузообороть станши выражается слфлующими пифрами (въ пудахъ): 
































1918 | 1914 | 1919 1920 ы 1951 
БИ Пя ЗИ ОРТО 3 вы 
По отправлению: | 
Служебныхь ср Я | 187.279 16.766 | 31.010 | 24.044 13.814 
Частиыхъ трузовъ-малой скорости... .. | 217.645 340.906 _ 298.211 д. 530.801 
р. | | 
. Въ томъ числ: 
ВОН ПрУЗВ с. ие, О .| 166.457 301.022 | 907.184 | 308.546. 478.608 
Сиирть винный. ....... РНЕ о. 4.282 5.226 26.1753 27.009 20.009 
Водочныя изд, с... И р ОЕ 3.603 15.892 21.963 
"Ао О ОО И 17.507 17.495 55.071 59.864 10.921 
| | 
По прибыт!ю: | | 
Частныхь грузовъ _ И, 314.529 | 435.281 258.721 220.504 18.252 
Въ томъ числф; 
О А а. | 165.245 138.774 31.807 30.202 27.012 
а За ов ВИ ео 50.781 221.010 189.550 163.650 27.100 
Остальные грузы . Ат Фия . .| 98.553 69.447 97.261 26.052 22.540 
| | 

















Съ уходомъ войскъ станшя потеряла крупнаго потребителя. Прибыте 
грузовъ на ст. Фуляэрди значительно сократилось, олнако, количество же-от- 
правляемыхъ со станщи грузовъ увеличилось, при чемъ работа ст. Фуляэрди 
является какъ бы дополнительной къ операщямъ ст. Цицикаръ, районъ вля- 
ня которой трудно отдБлить оть района станши Фуляэрли. 


Станщя Цицикаръ (253 версты отъ Харбина). 


Ст. Цицикаръ находится въ 12 верстахъ отъ Фуляэрли и въ`25 верстахъ от 
гор. Пицикара, административнаго центра Хэйлунизянской провинши. Сфвер- 
ная часть района съ гор. Ципикаромъ обслуживается воднымъ путемъ по’ 
р. Нонни; кром$ того, рядъ грунтовыхь путей и трактовъ идеть въ разныхъ 


направленяхъ: на сфверъ (Мэргэнь), на югъ (Таонаньфу, Бодунэ, Чанчунь), 
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на западъ (Хайларъ) и на востокъ (Харбинъ). Зимой жду Пицикаромъ и 
Сахаляномъ существует» автомобильное сообщене. ЛЪтомъ на Сахалянъ Ро- 


нится значительное количество скота. Сверху по Нонни спускаются джонки. 


изъ уфздовъ Нунъ-изянь-сянь и Нэ-хэ-сянь. Наюгъ оть Цицикара по рЪк$ дви- 


жене хлЪба совершается въ обоихъ направлешяхъ. Изъ Цицикара хлЪбъ спу-. 


скается ло Бодунэ или `Цзючжана. Въ свою очередь, снизу хлЪбъ на джонкахъ 
поднимается до Фуляэрли и Цицикара изъ Талайсяна и Цзинсина. Зимнимъ 
гужомъ по трактамъ на ютгъ до Бодунэ везутъ хлЪбъ, рыбу съ Нонни, соду, 
ообратно—«цза-хо». : 
Районъ вмяшя Цицикара пересЪкается съ районами: на западЪ— станши Фу- 
ляэрди, на востокЪ--станши Аньла, при чемъ за посл де годы радусъ его вмя- 
шя нЪсколько сократился, такъ какъ восточная часть-—У$зды Бай-пюань*сянЪ. 


И Кэ-шань-сянь отошли, главным образомъ, БУ СЛЕ Аньда, а южная часть" 


Тай-лай-сянь и Ла-лай-сянь—къ Бодунэ. Это сокрашеше района компенсируется 
успфшной колонизашей уБздовъ Лунъ-изянъ-сянь "(Цицикарский), Нэ-хэ- И 
Нунъ-цзянь-сянь и Цзинь-сянь. : 

КромЪ хлЪба станшя отправляетъ: мясной товаръ, рыбу, овощи, спирть, 


водочныя издфлмя. Шо желфзной дорог$ прибываютъ, кромЪ «иза-хо», стро-=_ 


ительные матералы, масла сЪменныя и минеральныя, кожи, шкуры и дрова. 

Въ послдне, до 1921 годы большая часть грузовъ въ силу разныхъь 
причин (высок тарифъ, задержка въ отправкБ грузовъ изъ-за недостаточ- 
ной полачи подвижного состава и проч.) проходила мимо станши гужомъ. 


Въ 192т году, съ улучшенемъ работы лороги, хлЪбные грузы опять верну-. 


лись на желЪзную дороту. 
При станши имфются: одинъ пакгаузъ площ. тоо кв. с..и 59 участк. Ш катег. 
Грузооборотъ станши выражался въ слБлующихь пифрахъ (пудовъ): 














19137 900 199. |5 1920 1 
ее 2. ЕЕ АННЕ | =— 
—=—. —— —_——ы—ы=ю——=— = - — === = ее -———— — 
Шо отправлен!ю: 
Служебныхъ грузовъ. ...... А 1.146.569, 242.232 400.107’ 319.049! 922.91 
Частныхь грузовъ малой скорости ..... 557.074 567.954|° 1.359.578] 1.686909) `2.453.193 
Въ томъ чисд$: | | | 
Хавбные трузыы м -алаль И ее о иЫ 345.632 347.313] 1.026.845 1.480.069, 2.111.782 
Миеной товара о Бе о 34.037 67.880 61.127 34.384) 143.339 
О И аа . 52.981! 62.623 10.477 3.346 31.780 
Овощи. . . и Зоо 20.700! 11.786 27.135! 6.985 33.066 
Водка и ВОДочныя "иадф, Не ОА а Ир 8.581 4.419 3.266 10.685 7.565 


Ослаянные, трузьт, эле от а ЕН 95..13 13.9383 230.138 151.440] 125.70 


Но прибытию: 


| 











Частныхь малой” скорости (1. о. 1.188. 746] 952.218 19215 702.797 628.551 
Вь томъ чисел: | 
Хавбные трузыт 5. ры а 181.088 149.895 3.474 56.031 8.105 
Дрова а о О 34.484 81.185 130.056] = 178.838 62.848 
Мануфактура а п 18.370 41.786 14.975 40.197 45.898 
Короны: а ая Г М 43.978 34.450 14.641 40.908 16.862 
Соль. И К 5 51 Е 335.193 113.225 331.791 п [027 140.238 
Утон: си-оае еа - 18.606 80.416 5.651 13.558] - 50.555 
КИ селе аа ла и Акане 5.764 5.769 15.978 23.6608] 34.118 
О ПВ о 15.090]. 12, 979 5.910 12.002 18.146 
базары” ПЕРА: ее ое 14.135 3.196 2.664 3.843 17.962 
Алебастр, ИДО: р ас Е 36.841 1.290 22.105 17.394] 24.640 
МИНонои тонер оо ооо 126.147 94.743! 22.990 167.41 2.397 
Камень... НЕ : а, 989 524 15.004 857] 663 
Обтальнето ту ле И 265.061] 332.755) 206.279 97.063 о 206.076 
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|. _ Падевне прибытя грузовъ объясняется, съ одной стороны, сокращешемъ 
я торговли съ Амурской областью, а съ другой—упомянутымъ уменьшенемъ 
сферы вмявйя Цицикара, въ восточной и южной части его прежняго района. 
Отправки хлЪбныхъ грузовъ все время растутъ. ХлЪбные грузы отправляются, 
главнымъ образомъ, на Эгершиельдъ, затфмъ на ст. Маньчжуря, Харбинъ и 
Дайренъ. Увеличивается вывозъ овошей (главнымъ образомъ арбузовъ), а 
также вновь возросли упавиия за предыдупие годы отправки мясныхъ и 
рыбныхъ товаровъ. При ст. Цицикаръ расположенъ значительный поселокъ. 
Въ гор. ЦицикарЪ, кромЪ большого количества мелкихъ кустарныхь мель- 
ницъ, имфется крупный маслобойный заволъ, Строятся больше заводы—лЪсо- 
пильный и маслобойный. Работаетъ электрическая станшЯя. 
Городъ Цицикаръ расположенъ въ 28 верстахь отъ станши и соединенъ 

съ послфдней узкоколейной желфзной дорогой, эксплоатируемой частнымъ 
китайскимъ акшонернымъ обществомъ и имъюшщей какъ пассажирское," такъ 
и товарное движене. Размфръ послфдняго зависить оть состояня гужевыхЪ 
путей: при хорошемъ ихъ состояни жел.-дорожн. перевозки падаютъ. Макси- 
мальная провозная способность узкоколейной дороги—4 пары поЪздовъ, по 
Э вагоновъ въ каждомъ, что даетъ возможность перевезти, при грузоподъем- 


ности вагона около 500: ПУД=—ДО1ТОтТыС, пудовъ въ сутки въ одномъ на- 
- правлени. : 


ЗА д Вас ЗА зыбки —^а—, 
а. ы 


о ЕЕ 5 нь за 
, ео 


2 вадьа 


< ТРУ т 


Станщя Аньда (119 версть отъ Харбина). 


Ст. Аньда по отправлено грузовъ занимаетъ послф 8-го участка (Мосто- 
вой поселокъ) первое мЪсто среди другихъ станшй Китайской Восточной же- 
лЪзной дороги. 

Постепенно увеличивая съ распространешемь колонизащи вывозъ хлЪб- 
ныхъ продуктовъ, ст. Аньда выдвинулась на первое мфсто во время м!ровой 
войны (съ 1915’ г.). Въ послфдн!е годы войны, когда подача вагоновъ подъ 
нагрузку сократилась, и грузы вынуждены были лежать безъ отправлен!я, на 
ст. Аньда подвижной составъ полавался значительно лучше, что потянуло къ 
этой станши грузы и изъ пунктовъ, тяготЬвшихъ къ другимъ станшямъ (Дуй- 
циньшань и Маньгоу). ‘' 

Сфера влявя ст. Аньда распространяется на п Ууфздовъ, но основнымъ 
_ея райономъ являются у$зды—Ань-да, Бай-цюань, Кэ-шань, Линь-дянь, Ванъ- 

куй и Цинъ-гань. Главнымъ по вывозу хлЪба на ст. Аньда является у. Бай- 

цюань, расположенный въ 120 верстахъ къ сфверу отъ ст. Аньда. Изъ тяго- 
тБющаго къ ст. Аньда района идутъ почти исключительно одни хлЪбные 
грузы, въ небольшихъ количествахъ гонится скоть изъ’ Монголии. Несмотря 
на значительное отправлеше, ст. Аньда все-таки не улавливала всего количе- 
ства грузовъ своего района, изъ котораго въ 1920—1921 гг. до 30°/о отпра- 
влялось гужомъ на югъ,—при чемъ въ указанный -пер!одъ гужомъ ушла часть 
грузовъ, завезенныхь уже на ‘станшю. Съ понижешемъ тарифовъ въ 
мартЪ 1921 гола, гужъ почти совершенно прекратился, и отправка хлЪбныхъ 
трузовъ по желфзной дорогБ значительно увеличилась, достигнувъ въ 1921 Г. 
'—17 милл. пудовъ противъ 8 милл. пуд. въ 1920 году. 

Являясь крупнымъ пунктомъ хлфбной торговли, станшя Аньла’ иметь 
значительное количество промышленныхь предпряий. Въ настоящее время 
_На станши расположены т паровая мельница-—крупорушка, т ханшинный и 
'7 маслобойныхъ заводовъ. КромЪ того, строятся еще т мельница и т кру- 


Бе ^ Ва фр 25 АО ея 
И 
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порушка. Къ «Первому русско-японскому маслобойному заводу» проложенъ 
ширококолейный подъ$здной путь, протяженемъ въ’ 294,6 саженъ. 
’ (Станшя работаетъ, главнымъ образомъ, на экспортъ. Экспортируются бо-. 
бы, пшеница, жмыхи, бобовое масло, мука и крупа; въ мЪ$стномъ сообщени 
отправляются: чумиза, и мука на лфсныя концесаи Хингана, въ Хайларъ и 
Маньчжурио и зерно на харбинскя мельницы. Грузами прибытия являются то- 
вары ‘китайскаго потребления, мфшки подъ хлЪбъ, соль, уголь фушунсюй, 
дрова и строительные матералы, какъ для нужлъ быстро растущаго поселка 
при станщи. такъ и для подкладокъ подъ бунты хлЪба, 

При станщши имфются одинъ пакгаузъ площадью 50 кв. саж. и 243 участ- 
‘ка Ш категории. 


Работа станщи Аньда по годамъ рисуется А цифрами (въ 
пулахъ): . 








1913 г. 1914 г. 1919 г. "1920 г. 1921 г, 





— 


Отправлено. 

















Служебныхъ грузовь. .... ау С 295.716. 190.475 ‘453.384 896.119 935.487 
Частныхъ грузовъ большой скорости .... — — 635] — 531.643 82 
› › малой скорости ....- 1.800.242 1.530.798 6.339.300] 8.288.063 17.342.699 
Въ томъ числё: 
ООН есь ое СИС 1.787.772 1.-511.721 6.287.419. 8.252.115 17.261.515 
Изв них: 
О Зы РО 1.270.829 1.084.147 1.191.962 1.960.833| 8.002.335 
Пленицако нота. ролевое ЧЕ 5Т5 107.125| 4.571.590] 5.659.784| 7.944.892 
Зоне О ея 216.124 168.118 150.701 193.625, 140.940 
один... ОНИ а мя 1.187 43.445| — 101.225 
ОБО РЯЧИВЬ ы 27.121 20.961 ° 33.629 14.807 38.320 
МВС: кон, Аб ИА 893 87 169.235 143.597 31.501]. 
Е И И ны 2.001 6.826  \ 62.076 594.807 
Остальные грузы отправления. ....... 12.470 19.077 51.881 35.888 81.184 
Прибыло. 
ЛФоеные строительные матералы ...... 16.763 _ 5.163 94.307 143.327 103.384 
Прова ме о и, — 15.255 о 84.657 54.285 
Миона. рые 2.159 41.604 99.304 143.642] 207.520 
Ч: ГаавИЮ. И Нье, 89.060 284 — 164.241 88.527] — 54.195 
О са ее: На 13.705 4.152 2.500 38.882 | 177.645 
Мануфантур в, / соевое АЙ 6.717 4.750 9.745) 43.588 10.353 
Остальные трузы..:...... ре 96.194 51.796 52.400 247.180 252.168 
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Въ 1920 году болышой скоростью отправлялся хлЪбъ на Южно-Мань- 


чжурскую желфзную дорогу—явлене 


мльными условями работы въ 1920 год 


исключительное, объясняемое ненор- 


а Въ до-военное время экспортъ хлЪба направлялся почти исключительно 























на Владивостокъ. Къ 1920 ГОДУ Южное направленте достигло По 








| Станщя Маньгоу (59 версть отъ Харбина). 
. 
| 


Весьма значительную роль въ количествЪ отправления хлЪбныхъ грузовъ 

играетъ станшя Маньгоу, въ сферу вмян!я которой входятъ уфзлы: Бай-цюань, 

| Суй-хуа, Хай-лунь, Ланъ-си,Цинъ-гань, Чжао-дунв и Чжао-чжоу. Главнымъ пунк- 
| томъ скупки хлЪбныхъ продуктовъ является мЪфстечко Саньдагоу, лежащее 
| на границ$ уфздовъ Бай-цюань и Хай-лунь; отсюда поступаетъ боле половины 
З всего собирающагося на станши хлЪба. Изъ хлЪбныхъ грузовъ со станши отпра- 


пшеница, жмыхи, масло. 





Е вляются: бобы, пшеница, просо, 
хлЪбовъ, станшя отправляеть довольно много сфна, радусъ подвоза котораго 
къ станши достигаетъ 4о верстъ. Скупавииеся въ районЪ станши хлфбъ и сЪ- 
но до весны 1921 г. въ большей части вывозились гужомъ. Въ кампаню 
1921—1922 гг. гужевой вывозъ почти прекратился. 

_ На экспорть въ Дайрень и Эгершельдъ 


Соотношенйе между экспортомъ 


Дайренъ видно изъ нижеслфлующей таблицы: 





тумиза, гаолянъ, жмыхи и проч. 


лнаго преобла- 





Е данля. Однако, въ 1921 ГСДУ большая часть экспорта, попрежнему, была 
З направлена черезъ Владивостокъ. 
| 

Отправлено со ст. | с, 
ео от Аньда 1913. | 19 г 1919 г. 1920 т. 1991 г. 
з ———=—=—— = — - | 
| ен 
. На Уссур!йскую жел. дор... ....... 1.375 1.271 3.440 | 1.615 8.898 
| › Южно-Манвьчжурскую жел. дор.. .. 10 = 936 | 5.541 6.920 
| | | 


КромЪ 


станшей отправляются: бобы, 


на Эгершельдъ и 











РЕ Е ЕЕ ЧЕ КОРЕИ ЧАИ: РРР 

































Отправлено. | 
(тыс. пуд.). 1918 т. 1914 г. 1919 г, 1920 г. 1921 г. 
На Уссурйскую жел. дор... ........ 1.818 1.376 Е 907 473 1.167 
» Южно-Маньчжурскую жел. дор...... — 26 184 886 | 1.201 
| 


Во время войны со станши выросъ вывозъ свиней въ Уссурйский край. 
и Харбинъ—ло 5 тыс. головъ въ 1918 году. ЗатЬмъ вывозъ по желЪфзной до- 
рогБ совершенно прекратился, возобновивитись лишь ВЪ 1921 г. (1.897 гол.). 
Въ м$5стномъ сообщения станшя отправляетъ хлфбные грузы, с$но, немного 
-скота и живую птицу,—главнымъ образомъ въ Харбинъ; хлфбъ и сЪно, 
_кромЪ того, идутъ на хингансюя лсныя концесси, а также въ Маньчжурию. 





‚ водовъ проведенъ дековильный подъЪзной путь. 


и" 
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Количество грузовъ прибытия сравнительно не велико. ГлавнЪйшими среди’ 
нихъ являются: каменный уголь (фушунскй), поступаюпий на маслобойные _ 
заводы, мфшки, соль, дрова и лфсь для подкладокъ; лЁсъ идеть, главнымь = 
образомъ, съ восточной линш—изъ Маоэршаня, менфе съ Хингана. 

Въ 1919—1920 гг. работа станши Маньгоу сократилась и часть грузо: 
ея оттянулась на станщю Аньда. Однако, съ улучшешемъ въ 1921 г. техЕ 
ческихъ и тарифныхъ услов работы желЪзной дороги отправлене хльбны 
грузовъ вновь увеличилось. За послЪднее время наблюдался подвозъ хлЪба 
къ станщи Маньгоу даже изъ аньдинскаго района вслфдстые боле высокихъ. 
ифнъ, предлагаемыхъ земледфльцамъ на ст. Маньгоу, что связано съ меньшими = 
налогами, взимаемыми здЪсь, и меньшими накладными расходами коммерсантовъ. 

При станщи имфются: одинъ пакгаузъ площ. 140 кв. с. и 64 уч. Ш катег. —_ 

Грузовая работа станщи опредфляется слфдующими цифрами (въ пуд.) = 

‚ ] | и 
193 | 194 | 199 | 1920 1921. | 


| | к 


Евы 


По отправлен!ю: | | 


———— 


Служебныхь грузовъ .......... 43.820 | 10.515 |‘ 18.240 54.255 51.293. 


к | 


12%, 
Частвыхь грузовъ малой скорости ..- .| 3.041.094 | 2.7%1.338 | 1.695.974 | 2.287.402 | 3.665.560 | 


Въ томъ чисаф: 


| 








АЕбНЫЙ прах. с ака лее Еда 2.815.334 | 2.290.431 1.445.301  1.958.670 3.078.832 | ы 
бы с носплыЕ мае сана 186.486 | 252.358 | 139.184 | зол | 568.745 
Оетные Пра с 39.274 | 228.549 | 111.489 ` 17.955 | 19.088 
По прибытию: 
Частныхь грузовъ малой скорости .... 251.544 | 138.662 | 12.537 125.302 199.598. 
Въ томъ числЬ: | | - 
ны о ВЕ 17.896 | 13.851 1.085 | . 14.748 33.351 х 
О ори С. _ 42.4. |° 33.318 | 19.5909 | 25.903 48.345 
О Е Е и Ито | 2.91 | 14.936 14.876 || 
Дрова и лесные матералы. ....... 9.813 | 8.933 | 23.329 37.410 42.395 
Остажьные, грузы ие - ее 109.991 * 56.709 | 5.613 | 32.245 60.696 


| 

Какъ и ст. Аньда, ст. Маньгоу развивается и становится значительнымъ 
торговымъ пунктомъ. Въ настоящее время при станши имфются два масло- 
бойныхъ завода, а также конскЙ и свиной заводъ, а въ окрестностяхъ распо- 
ложено н$сколько ханшинныхъ заводовъ. Къ одному изъ маслобойныхь за- 


_Ст. Дуйциньшань (29 верстъ отъ Харбина). | : ь: 


До европейской войны ст. Луйциньшань была самой значительной по о _ 
отправлению хлЪбныхъ грузовъ. Къ ст. Дуйцинышань тяготБлъ очень боль- 





шой районъ— узлы: Бай-пюнь, Хай-лунь, Суй-хуа, Ху-лань, Цинъ-гавь, Ланъ-си, 
рН и Чжао-чжоу. Однако, еще до войны работа ст. Дуйпиньшань 
стала падать. "Гакъ, въ 1911—12 гг. станшя отправляла свыше 7‘милл. хлЪб- 
ныхъ грузовъ, въ 1913 г.—около 4 милл. пудовъ. Районъ прежняго влян!я 
ст. Дуйциньшань отоителъ къ Аньда и Маньгоу, съ одной стороны, ‘и къ 
_ Харбину— съ другой. Посл войны отправлеше ст. ДУ йциньшань ‘еще болЪе со- 
кратилось: въ т9т7 г. оно составило 2.248 тыс. пуд., ‘а въ 1918 г.—825 ты: 
сячъ пудовъ. ХлЪбъ изъ района ст. Луйциньшань оттягивался на ст. Аньда, 
гдф услошя погрузки были благоир!ятны, Луйциныпань же замеръ, и районъ 
станши ограничился ближайшими селенями ‘и горолкомъ Учжанъ. 


КромЪ хлЪба, изъ окрестностей вывозится сфно, при чемъ, въ виду боло- 
тистости здЪшней почвы, урожай сЪна удается въ засушливые голы, когда въ дру- 
гихъ м$стахь все выгораетъ. Со станши вывозятся: бобы, пшеница. гаолянъ, 
чумиза, овесъ, ячмень, мука, жмыхи, немного коноплянаго сЪмени, немного 
_СФна. До 1919 г. хлЬбные грузы шли преимущественно на Эгершельлть, 1 
1920 г.— преимущественно на Дайренъ. 


Соотв$тственно падению торговаго значения ст. Дуйциныпань, сократилось 
и количество грузовъ прибытя. 

При станщи имЪфются: два пакгауза плошадью 300 кв, саж. и 34 участка 
_Ш категорли. 


Грузооборотъ станши за’рялъ лЪтъ выражается въ сл Будои цифрахъ 
_ (въ пудахъ): 








1919 1920 1921 














1915 1914 | 
—= Е т == 
| | 
Отправлено: | | 
р 

Служебныхь грузов .......... 88.98 (— 57.62 | 196 Л4р | 108,955 6.414 

Частныхъ грузовъ малой скорости г =: 007.909 2.611.812 507.506 | 847.211 502.798 
Въ томь числ: | 

ХлЬбные грузы . Е ВИ ....]| 3.964.350 "| 2.566.496 | 445.074 838.281 473.167 

О Е ста и 2.330. | 6.308 2.500 | 450 16.385 

Остальные труба те. и.) 41.144 | 38.918 | 59.982 8.550 | 13.296 

Прибыло: 

Частныхъ грузовъ малой скорости .... 505.044 | 558.498 | 118.042 57.865 26.024 
Въ томъ числЪ: 
О 108.546 | 88.380 2.189“ ТАЗЕ | 1.425 

соо РЕ 90 | 067 54.177 | 8.145 2.866 4.646 

Уголь каменный ..........., 54.977. | 89.924 — | _ 221 500 

ваты Ра 5 НН - 281.544 328.017 161,708 58.647 | 19.453 
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Остальныя станши земледфльческаго района западной лини 1урчиха, Хур- 
хура, Яньтуньтунь, Сяохаоцзы, Лямадяньцзы, Сарту и Сунь въ коммерческой 


работЪ Кит. Вост. жел. дороги играютъ въ настоящее время незначительную роль. 

Станщи Сунз, Турчиха, Хурхура и Яньтуньтунь отправляютъ преимуще- 
ственно сфно. Количество прибывшихъ грузовъ совершенно ничтожно. 

Ст. Сяохаоцзы стала отправлять сколько-нибуль значительныя количества 
хлЬбныхъ грузовъ съ 1917 года. Хлфбъ на станцию поступаеть изъ Линдянь- 
сяня и отправляется по желЪфзной дорог на запалъ. КромЪ хлЪба, станшя 
отправляетъ соду и въ неболышомъ количествЪ сЪно. Станши Сяохаоцзы, Ла- 
мадяньцзы и Сарту окружены содовыми озерами. Сода, добываемая здфсь, очи- 
щается на китайскихъ заводахъ и отправляется по желЪзной доротФ. 

При станши Сунъ имфется 25 участковь Ш категории. 

Работа указанныхъь станщй по отправленио частныхъ грузовъ’ малой ско- 
рости характеризуется слБдующими цифрами (въ пудахъ); 


стл и | 1913 1914 | 1919 | 1920 ‚ 192 
































Турчиха (302 вер. отъ Харбина) .... 939 644 8.948 | 86.428 51.855 | 
Въ томъ числ: | 

Оо и нь ВА 450 500 4.100 85.165 | 51.534 

Хурхура (273 вер. отъь Харбина). ... 1.913 | 1.898 26.459 13.606 51.106 
Въ томъ числЪ: 

р о ны — | == 25.866 - 13.606 53.396 

Яньтуньтунь (223 вер. оть Харбина). . 1.054 | 46 3.407 | ‘14,507 20.006 
Въ томъ числ: я . 

Оно рее лия ЕСИ — | — — 14.507 20.000 

Сяохаоцзы (198 вер. отъ Харбина). .. 26.850 | 20.693 255.865 _ 242.382 237.347 
Въ томъ числ: 

Улдбище? че в: ла о аы 26 10 71.57% 163.495 | 191.925. 

о Е "24.919 19.272 68.398 | 18.984 28.566 

те ИР ВЯ О 58.510 15.492 

Ламадяньцзы (169 вер. оть Харбина) . 26.566 16.105 156.397 34,664 23.616 
Въ томъ числ: | 

Сода а У ОЕ 25.163. | 14.053 23.546 20.070 22.563 

Сарту (149 вер. отъ Харбина) .....- 14.570 | 8.476 218.189 38.527 15.383 

| 

Въ томъ числф: | у 

Сода ое АЕ Я 14.180 5.356 3.882 2.987 6.988 

{9:5 и О СЕ т 278 633 67.208 15.474 6.336 

Сунъ (89 вер. отъ Харбина). .... 176.744 124.718 166.002 164.314 398.706 
Въ томъ чисаБ: ь 

Хлфбнмег ся ое. 167.092 58.734 46.672 9.348 12.114 

Ее оч 3.11 63.385 80.254 154.209 379.898 

- = ! — 








| 
ИО ай 248.636 | 172.638 835.262 | 544.428 | 725.969 











' 
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`Служебныхъ грузовъ со всфхъ указанныхт станшй отправлено: 


ро К мА 202.487 тыс. пуд. 
СЕ К ть Гоа 1602 о: 


И №: 1 :12:407.659 » » 
ПОТА ОА ВЕ нь 


О 1027675 > 


: 


‚а. Восточная линия. 


Отьъ ст. Ашихэ до ст. Пограничная желфзная дорога идетъ, пересфкая частью 
рЪчныя долины, частью покрытые лсомъ водораздьлы. Пересфченный ха- 
рактеръ мЪстности естественно обусловливаетль сосредоточеше хлЪбнаго произ- 
волства въ долинахъ рЪкъ, пересфкающихъ желфзнодорожную полосу, по рфч- 
нымъ жеводораздБламъ тянутся лЪсные районы. ВсЪ районы восточной линии, въ 
зависимости отъ преобладавя въ нихъ рода грузовъ, могутъ быть характери- 
зованы какъ: преимушественно земледфльческе, лЪсные, горные. 


Грузооборотъ станщЙ восточной лини по отправлению и прибытю част- 


‚ ныхъ грузовъ малой, большой и пассажирской скорости выражается въ слф- 


\ 
-- 





дующихь цифровыхъ данныхъ (тысячи пудовъ): 





Частные грузы. 1018 1914 1919 1920 1921 


Отправлено: | : 








Вевхь трузовь ...... в 11.884 9.762 10.768 14.967 19.289 


Въ томъ числ: 








ЕО а а ее, 5.549 3.555 4.242 5.232 4.890 
Продукты лёсопромышл........... 4.130 2.992 3.569 4.873 8.1756 
Строительные малерлалы (камень, известь, 
ОЖ об аи р Е РЕ: 3.488 5.055 
ВОИ. 4 ОЗ оная... 135 98 15 66 121 
Продукты животноводства ......... 129 98 139 91 63 
Оо о В ОЕ В ОН 84 158 29 16 43 
Одтаденыо т рувы ен. Я 585 505 498 477 851 


Прибыло. 


`Вефхъ грузовъ малой, большой и пассажирск. ” 
ОКорВАИГИС О, Вет. ). о лИгал 3.895 4.141 4.272 3.341 5.80 
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По преимущественнымь отправкамъ тфхъ или иныхъ изъ указанныхъ 
грузовъ восточная лия имфетъ четыре преимущественно земледюльческихь 
рапона: 


а) Ашихэйский съ тяготБыемъ къ ст. Ашихеэ, м 
6) Тунбинсянск!й › › » Упзимихэ—Имяньпо, 

в) Нингутинскй > › » Хайлинъ-—Муданьцзянъ, 

г) Мулиньсянскй > › › Мулинь—Мацяохэ. 


Хлфбъ восточной лини идетъ частью въ Харбинъ и на л$сныя концес-. 
си восточной лиШи: бобы —главнымъ образомъ на Эгершельдъ, пшеница—на_ 
мельницы отъ Харбина до Владивостока и даже въ Гиринъ (гужомъ). Въ 

1920г. значительная часть хлЪба восточной линии, до ‘1\/» милл. пудовъ, шла 
на Южно-Маньчжурскую жел. дор. Однако, 1920 годъ является исключитель- 
нымЪъ. Въ 1921 г. вывозъ на югъ-упалъ до 167 тысячъ пудовъ. 


Въ, сравнении съ южной и западной лившями, хлЬбные ресурсы восточ- 
ной лиши представляются незначительными. Несмотря на то, что край усилен- 
но колонизуется за пося5дые*%годы, и хлфбные избытки растутъ, увеличеня 
отправокъ восточной лишей хлба не замЪчается. Это объясняется, съ 
одной стороны, тфмъ, что уфзды, расположенные къ югу отъ восточной ли- 
ви, тягот$ли за посл5дне годы либо кь южной линш, либо къ Гиринъ- 
Чанчунской жел. дорогЪ, а съ другой стороны, на восточной лин колони- - 
зуются мфста, покрытыя л$сомЪ, благодаря ‘чему освоеше этихъ м$фсть пере- 
селениами встр$чаетъ большия трудности, чЪмъ въ степныхъ районахъ, а потому 
и ростъ хлБбныхь избытковъ этихъ районовъ * происходить значительно’ 
медленнЪе. 


Изъ всего количества хлЪбныхъ грузовъ, отправленныхь восточной ли- 
ней, вывезено (тысячъ. пудовъ): | 























о в | 94| 9’ 0 | 
ВЕ | | 
На Уссурйскую жел. дорогу. ....... 4.685.52° 2.191.286 2.204.873 2.452.115| 3.960.306 
На Южно-Мальчжурскую жел. дорогу. ... 60.692 33.849 557.239 1.405.570 166.725 











Лиюсной районь восточной лини простирается отъ ст. Сяолинъ до ст. Си- 
линьхэ. Эдфсь расположенъ цфлый рядъ лЪсныхъ концесой, занимающихъ до 
8$ тысячъ квадратныхъ верстъ. Восточная линйя играетъ исключительную роль 
въ перевозкахъ лВса Кит, Вост. жел. дороги. Помимо удовлетворенмя нуждъь 
Кит. Вост. жел. дор. и м$Бстныхъ частныхъ рынковъ, значительное количество 
продуктовъ лЪсопромышленности восточной лини вывозится Въ в: 
Маньчжур1ю и на Уссурйскую желЪзную дорогу. 


По вывозу матераловъ и дровъ для нуждъ Кит. Вост. ж. д. и частнаго = 
рынка наиболфе интенсивно работали въ 1921 г. слБдуюния станши: Шитоу- 
хэцзы—11,8 милл. пуд.; Вейшахэ—10,4 милл. пуд.; Яблоня-—8,8 милл. пуд,; 
Мацяохэ— 8,7 милл. ‘пуд. и Лукашево-—"”л милл. пуд., даюция главную массу 
служебныхь отправокъь „всей восточной линш. (Станщи,  отправлявпия 
въ прежн!е годы наибольпия количества служебныхъ грузовъ съ ближай- 
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шаго къ Харбину участка Имяньпо, Маоэршань, Эрцендяньцзы, въ 
послднее время, въ виду истощен!я лЪсныхъ запасовъ вблизи желфзной ло- 
роги, сократили свою работу. Лукашево ранфе совсфмъ не работало, Мацяохэ 
имЪло незначительныя отправки. Станщи оть Харбина ло Имявьшо включи- 
гельно вывозять преимущественно дрова, чурки, кругляки ‚и прочйй мелкй 
ЛБсной матералъ. Станши оть Лукашево ло Ханьлаохэцзы включительно от- 
правляютъ строительный матерталъ, брусья и крупныя бревна, ) 


‚ Всего служебныхь грузовъ станшями восточной линш было отправлено: 
































| | 
1913 О. . ОН р 192011 92] 
| 
| 
Отправлено тысячъь пудовь ......... 41.876 39.883 33.430 = 53.984 
| 
а 


и | 

> 
Преимущественную часть этихъ грузовъ составляютъ дрова и лфсные ма- 
тералы, какь это видно изъ слБдующей таблипы: 
И ЛИ АВЕС У О тей 
1917 1920 1921 








——— РЕ = не кар ——«„—Ы 





Отправлено (пудовъ): 











\ ‚ ы ь | 
о и бы О а 21.721:.551 44.238.317 42.045.046 
`Лъевыхъ матераловь , .,, о Е ТТ 3.103.019 5:571.191 | Т.254.7 

Ио 24.824.570 | 49.810.108 | 49.299.757 


Въ 1921 г. усиленная перевозка служебныхь грузовъ началась съ августа 
_и достигла своего максимума въ октябрЪ и ноябрЪ, что отчасти объяснялось 
стремленемъ вывезти всВ заготовленные матер!алы изъ-за опасен!я уничтоже- 
ня его хунхузами. 


На частный рынокъ станшями восточной лини лфсныхъ матераловъ Въ 
разныхъ видахь было отправлено слфдующее количество (тысячи пудовъ): 





иск 


























———_—————ы—ы—ы—ы—3——3—ы—ы—ы—ы—=— 
| Наименован!е грузовъ. | Тань 121919 1990 ° |. 19271 
= — = — а —— | + -— — = —- —- — ——- — — 
Лфеные строитезьные метералы ...... | 2:322| › 1.860 1.781 2.403 4.162 
о и 1.519] 987 1.729 9.332 4.239 
| : : 
„ те | 1 
Уголь древесный ...... р ое! 292 154 50 169, 337 
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ТГакимъ образомъ, послЪ дне годы отправки леса и дровъ на частйый ры 


нокъ все время увеличиваются, у 


БолЪе детально дБятельность и значене каждаго района выясняется изь ^ 


слБлующихь данныхуь; ен 


- — 


Станщя Ашихоэ (39 версть оть Харбина). ме. м. 


= 
8. 

Ив. 
ты 


в 
“ 


Станшя расположена среди земледБльческаго ‘густо заселеннаго района, х 


пентромъ котораго является древнЙ городъ Аченсянь (ло 75 тыс. населения). 
Аченсянь являлся раньше распрелЪлительнымь пунктомъ товаровъ для зна- 
чительнаго района, Вляне сташши охватывало УЪзды А-ченъ-сянь, частью 
Бинь-сянь и даже Шуанъ-ченъ-сянь. Въ настоящее время значен!е Ашихэ упало. 
КромЪ пролуктовъ земледЪ.Ия, станшя отправляетъ камень, а съ сахарнаго ра- 


< 


$; 


а 
`= 


- 


% 
: 
\ 


м4 


финаднаг о завода, расположеннаго въ верстЪ отъ станши, грузитъ сахаръ`и _ 


сахарный песокъ. В силу усиленной конкуренши боле дешоваго привоз-. 
ного сахара, производство завода упало, однако, въ 1921 году замфчается, 
вновь оживлен!е работы завода и увеличене отправокъ сахара, 

Отправлене хлЪбныхъ грузовъ со станши падаеть. ПрежХе, когда хлЬбъ 
на экспортъ шелъ, главнымъ образомъ, въ восточномъ направлеши, районтъ, 
расположенный къ югу отъ ост. Ашихэ, тяготБлъ къ этой станши. Теперь, 


когда экспорть направился на югъ, хлЬбъ сталъ направляться къ южной | 
лини, главнымъ образомъ къ Чанчуню и къ ст. Шуанченпу. Изъ хлЪбныхъ гру- — 


зовъ отправляются преимущественно бобы, пшеница, мука, жмыхи, гаолянЪ,. 
чумиза. Значительно отправлеше строительныхъ матераловъ— камня, кирпича, 
песку, а также сахара, овощей, яицъ и птицы, мяса и табаку. | 

Грузы прибытёя заключаются, главнымъ образомъ, въ «иза-хо», фушун-. 


скомъ углЪ для мЪстныхъь промышленныхъ заведенй, свеклЪ для сазацназа 


завола, строительныхъ матер!алахъ. 
При станши имЪются: одинъ пакгаузъ площадью тоо кв. саж... одинт 
пастилъ площадью тоо кв. саж. и 34 участка Ш категор!и. 


Работа станши выражается въ слБдующихь пифрахъ (въ пулахъ): 














О 1921 
О — а а. ВЕН 
Отправлено: 
Служебныхь трузовь.. 1 .1:.0.2| 1.497.515] "^ 968:805° 298.900 ”\ 151.419" "8882886 
Частныхъ трузовъ малой скорости 1,99. 180 1.291.055 790.106 36 325) 957.979 
| 
Въ числ® частныхъ: ` | 
1. Хавбные грузы „у.е .|- 1.047.074| — 981.517 529 153 570.165 401.099] 
о. Камен 39.865) 39.687 25.050, 97.370 310.683 
Э;. Тесоке ео а ый т — -- 900 119.039 42.820] 
о 5.600] ‘405600 ® = 28.386] 
В: Е Е 51.330, - | 2.641 - | 1.000] — 
Е 2. 19.139 152.995 28.485 15.654 12.09]. 
со 4.700 а 44.5 1.995 3: |2 ИВ 
| | 































В... 13.325 8.328 16.227 15.770 9.558 
НР А ар 17.516 9.734 4.081 8.159 11.472 
Е АИ Е ОА е 1.687 1.693. 20.283 4.076 10.421 
и пора ее в: 8.585 — -- -- | 5.198 
_ Остальные и. ИИ : 190.012 137.668 18.149 53.697 17.969 
Прибыло: | : 
Частныхъ грузовъ малой скорости 1.201.366 1.358.643 896.456 566.117 653.781 
Бъ томъ чиелдЪ: | 
т. 395.122 167.601 — 295.454 142.571 161.257 
ее. Е ЛА 139.205] 197.562 197.575 25.014 18.189 
о, О 543.682 — 308.10 208.119 159.157 155.307 
Прова ГИС О ЗА А 77.000 37.152 34.894 78.857 73.100 
Строительный матерлаль.......... 43.139 43.379 До 58.717 126.585 
Оспажьные с прузьви а ое и бы а а ` 379.618] 304.229 214.381! 101.201 119.343 





Въ район станщи имфются промышленныя заведен]я: сахарный заволъ, 
паровая мельница, пять ханшинныхъ заводовъ, механическй маслобойный и 
ло 25 малыхъ маслобойныхъ заводовъ, а также ло зо кирпиче-обжигательныхъ 
печей. Отъ станщи проведены двЪ карьерныхъ вфтки: къ сахарному и масло- 
бойному заводамъ. 


Ст. Эрцендяньцзы — Эрдахэцзы. 


Обслуживаюция данный участокъ станши Эрцендяньцзы, Сяолинт и Эрла- 
хэнзы по работф совершенно однородны. 

Расположенныя.въ горномъ районф со слабо развитымь земледЪлмемъ, 
онф явтяются крупными отправителями извести и камня и въ небольшомъ 
количествЪ5 дровъ. Камень и известь идуть преимущественно въ Харбинъ, въ 
небольшомъ количествЪ въ Аньда и Цицикаръ. Въ виду растущаго спроса, вы- 
работка камня и извести съ каждымь годомъ увеличивается. Значительное 
количество грузовъ, преимущественно лЬсныхъ матер!аловъ и древеснаго угля, 
уходить въ Харбинъ гужомъ. Со ст. Эрцендяньизы въ Харбинъ гужомъ ло- 
ставляется даже камень и известь. 

Въ районЪ ст. Эрценляньцзы имфется ло 35 обжигательныхъ печей для 
извести и 3 печи для кирпича. Въ районЪ ст. Эрдахэнзы— до 24 известе-обжи- 
гательныхь печей и около 20 курилокъ угля. Въ районЪ ст. Сяолинъ разбро- 
сано до 14 известе-обжигательныхъ печей, изъ нихъ вт т192т году 13 не рабо- 


тали; кром$ того, имфется до 20 курилокъ угля. 


Имфются участки Ш-й категор!и: ст. Эрценляньизы—34, Сяолинъ—9, 
Эрдахэцзы— то. 





Г в" 4. а 4 $ ое в д ик вы * ь Г < к: ы ы ци у! 
\ Ч № = к р ь |, В гу, Ам: 65 тыл 
. ры > ко и ых Уи сы № оо аа 
# « эм ь к к #9 г т в #7 мех 
у { % я > у ро гв 
м г Ру: д 37 Е 
и. 
Общее количество  грузовъ, отправленныхъ со станшй, выра 


® 
слфлующихъь пифрахъ: 

























у" мыса я 
и . 198 | 194 191 1920 
4 5 5 НЕК | 
’. Отправлено: и 
$ р ) ый Г в 
\ к Со ст. Эрцендяньцзы (58 в. отъ Харб.). А и 
ее х . 
> р: Сдужебныхе, грузов ве а 5.127.180/ 3.385.380 779.880] — в 860. вь Е. 
а. Частныхъ грузовъ малой скорости . ас 329.106] 1.357.297| 1.613.320|] 2. 479. 841 у 
№ ы ь П } и т 
вы а Въ числ частныхъ грувовъ: | хх 
м. | ы р ТЯ ПУ т, Ч в. 
аа И пе Нек 188.298 425.804| ‘° 673.096]. 668. 300. 1:1 
. Кнменькел Я Ч 135.700 927.584 890.300 1.808.900 21 
° х 
Со ст. Сяолинтъ (74 вер. отъь Харбина). > 
Служебныхь трувовъ. (и. и... ион 87.820, 68.467 19.044 
у Частныхь грузовъ малой окороотн ..... 45.568 _ 46.495 _ 12.293 
Въ томь числ: | : 
ИВВЗОТЬ` еп. ГЕ золы а И Ве В 24.108. — 28.012 37 300 
О О а — к — в, 35000 
= 
Прова и а\феные мате] {алы ....... о 6.600, 1.830 14.950 
Со ст. Эрдахэцзы (84 вер. оть Харбина). и 
‘ Е г. } - 
Служебныхъ грузовь. ..... Е в 916.350 479.050]  1.307.052 
их Частныхь грузов» малой скороми ..... О 117.314 393.381 689 184 
Въ томъ числ: | #3 бд $ 
ЕО ее С | 105.231| — 274.200] 236.08 — 
Е Каменные ЕЕ ОЕ За - 161045] 11711164. 700] ` 396. 500” 
Дрова и лфсные малелалы. ..... я — ы 5.850 28.500 ` 45.900. 
 Мтоль древесныйг. , ине Наеие о Обо — ана 3.000. 4.000 
| 1 Е 





Прибыце грузовъ не велико, однако, оно значительно выросло, въ 1921 
особенно на ст. (Сяолинъ: 


разв 1913 045% 


> \ р 





193 № 


^ 3 в) Е. .. 
| 1919 рр 1920 








уе арх ® | : и. ь 
Прибыло: ы ВЫ 
< ыХ : И. ры 
осо рщенди нь Да аа 28.373 25.189 22.304 ы 
ОЕ 7 
у Орел А ой Пет {8 НЗ. 038 > 625505 
: О и > 
| 5 в 1 | Е 
к ВЕ: : м о 
23 = к. *. ма 
> > х х д” < а к ы $. 
$ ре д. — ох . Ру О № я г =. ре а мых ь 
Е р. фоне ЗМЕИ ЖА о е- ЗАе ` > + 
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Главньйшими грузами прибытя были,—хлЪбЪ и «иза-хо>. 


Ст. Маоэршань—р. Новый. 


Районъ этотъ по роду отправляемыхъ грузовъ является смфшаннымъ, съ 
преимущественнымь вывозомъ лфсныхъ грузовъ и древеснаго угля. Изъ района 
вывозятся также камень, известь, а со ст. Маоэршань—и хлЪбные грузы. 


Станши расположены въ лБсномъ районф, но за посльдье десять ЛЬть 


‚лфса вблизи желфзной дороги сильно порЪд$ли. Заготовкой лЪфса обычно. за- 


нимаются сами владфльцы лЪфсныхъ участковъ при помощи наемнаго труда. 
Заготовляютъ главнымъ образомъ— дрова, балки, жерди и уголь. 


Районъ колонизируется; вырубленныя мЪста используются подъ пашню. 
Очевидно, и въ настоящее время имются нфкоторые хлЪбные избытки, хотя 
ее въ незначительномъ количествЪ. Однако, въ недалекомъ будущемъ нужно 


ожилать увеличеня отправлен!я хлфба, такъ какъ за послфдне годы въ рай- 


онъ прибыло много переселениевъ. Часть хлЪоныхь избытковъ и въ настоящее 
время скупается скупщиками УБзднаго горола—УнЯнсяня, частью вывозится 
гужомъ на югъ самими земледЪльцами. 





Отправляемыя дрова илуть въ Харбинъ, частью въ Аньда; лЪсные мате- 
р!алы направляются въ Аньда—Маньгоу. 


Изъ района было отправлено грузовъ (пудовъ): 
р а 




















| 
1913 | 1914 | 1919 1920 1921 
Е ИНЕЕ ЗВР еЗЕОКЕ и 
Р | 
а 
О О и Я, 4.215.168' 2.452.882 20.062 535.270 757.037 
| : | > 
7 
м О... || 119.112 295.887 191.543 541.386|  1.305.656 
х ] 
| 
| | 
Въ зисл5 частныхъ: | | 
| Ве | 
Боно матер, С, и. | ВИ 21.083] 28.100] 69.520 599.009 
| ` 
ие 967400 90.707 — 120.300 336.000 — 416.350 
| | 
Уголь древеси. ‘. .... ] и. 189.860] го 19.565 105.186 240.600 
: ? | 
О ИА Г лама 175.700] 43.300] - 
Камень о а» к 80.921 11.000 = = 1.000 
:|| | ы | | 











И | | 1 Ч 


| Имфются участки |] категор!и: ст. Маоэршань—12, раз. Хунхузскй—-22, 
и „раз. Новый — 1$. 





По каждой стангии въ отдфльности грузообороть. поораиниетея по 


вленшю въ слЪд пи цифрахъ (пуль): пы ВА а 
5 > В РЕ, ры 


[7 


ОТПРАВЛЕН 0. з 


= И — а 
В : , „в + ь 1 
= #7 < к 
г т Я; $51 ТУ х 
| . мы 15% 
| 
К а НИ 9 
М а 
| } 


пом зи о Со | 


Со ст. Маоэршань (94 в. оть Харб.). || 


2429.33 | 13.005 


Служебныхъ 30 ОИС »..90 4.175.747 
чрабли. МЛМ НИ ИР, 590.181 ^ 189.775] 184.024] | 








БЪ чисай частиыкь: 
А бамег кН, ре С ЛВВСВОБНАТ ВО т 105808 ое 
Жень Малер а еь ': га ? 12 К М 17.150 
Прова Ще к 110.000 10 98.350 | 
о О 5.500 т 
Камень... з. од 80.921 Не-а 
ОЕ и 5737000 


Р. Хунхузскй (104 в. отъ Харб.) 


Сатжебныхя т: ох Я 5.557 





Чао" СК аи о Е 32 .315 


Въ томъ 


Р. Новый (115 в отъь Харб.). 
у + 
Служебныхь >. ВЕ 10.168 _ 93.548 





Масла О ее О Е о 


Въ_чиел® чаетныхь: 

7.350] — 15.639 = 3.650]. 

88.010 = 30.615]. - 6.500 

МО Доне ое 91.600 : 59.000] _ 14.000 
> ть а ь р ; ри 1$. г } у я 
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Въ районъ прибыло частныхь грузовъ малой скорости: 


- О О ее аси, 


НИ 25.845 > 
Пе вы оаеаслитя. и, ЕЙ ЗПР. 
ет а а О ЧЕ ИЗМЕ рес» 
у тат. . и. 4. 27.3 Овао= 


Прибываютъ главнымъ образомъ «иза-хо» и пищевые продукты. 
При ст. Маоэршань работают два ханшинныхъ завола и одинъ кирпичный 


Ст. Уцзими—Имяньпо. 


Со сг. Уцзими начинается земледфльческий районъ Тунъ-бинь-сянскаго 
УБзда (бассейнъ рфки Маянхэ), который желЪзная дорога обслуживаетъ тре- 
мя станшями: Уцзими, Уцзимихэ и Имяньпо, отправляющими также и про- 
лукты  лЪсопромышленности. | 


Въ районЪ ст. Имяньпо ‘расположены лФсныя концесчи— Бр. Скидель- 
скихъ и Ковальскаго. Со всЪфхъ станшй района отправляются въ значитель- 
номь количествЪ лБспые матералы, выработка которыхь увеличивается, и, на- 
ло ожидать, еще возрастетъ вл, будущемъ. Дрова идутъ, главнымъ образомъ, 
въ Харбинъ, чурки для спичекъ и рудничныя стойки—на Чанчунь. Значи- 
тельная часть грузовъ въ 1920 голу шла гужомъ: хлЬбъ на Чанчунь, лЬсные 
матералы, доски, дрова—въ Харбинъ и лаже на Аньла. 


Станшя Имяньпо наилучше оборудована; при ней находится большой 
поселокъ; станшя является оживленнымь пунктомъ съ развитой торговлей 
и значительнымъ количествомъь промышленныхъ предормяий. Со станщи про-. 
ведены дв» желфзнодорожныя вфтки на концессш: на югъ—Скилельскаго 
(2 версты) и на сЪверъ—Ковальскаго. | 


Въ будущемъ надо ожидать дальнЪйшаго значительнаго развитая хлЪбна- 
го оборота ст. Уцзимихоэ, несмотря на вышеуказанныя преимущества ст. Имянь- 
по, ибо ст. Уцзимихэ соединена наиболфе удобнымъ и короткимъ путемъ съ 
центромъ земледльческаго района—уУЪзднымъ городомъ 'Тунбиньсянемъ. Ра- 
бота ст. Имяньпо также растетъ, главнымъ образомъ за счетъ роста отправокъ 
лБса, отчасти хлЪба. Станшя Уцзими въ отправкЪ хлЬбныхъ грузовъ не имфеть 
значения. Общее отправлеше ся значительно увеличилось въ 1921 году всл$д- 
стве усилешя отправокъ лЪса. | | 





Значительный притокъ переселенцевъ въ послфдн!е голы даеть основание. 
ожидать роста грузооборота станшй даннаго района. Вн-шнимъ выражешемъ 
этого является осуществленное въ 1922 г. образован! новаго колонизащюонна-. 
го УБзда съ центромъ въ поселкЪ при ст. Уцзимихэ; къ этому узлу должны. 
отойти южная часть Тунбинсянскаго и сЪверная—Учансянскаго уЪздовъ. 


Промышленныя предпрятя сосредоточены на ст. Имяньпо, гд$ имЪются: 
паровая мельница, заводы пивоваренный, стекольный, водочный, два ханшин- 
ныхъ, два механическихь маслобойныхъ и пять мелкихь маслобойныхъ. При 
ст. Упзимихэ имфется лишь маслобойный и ханшинный заводы китайскаго 
типа и при ст. Уцзими—небольшой кирпичный заводъ, 


При станщяхъ имЪется: Уизими—16 участковъ Ш категории, р я к. 
два пакгауза плотадью*300 кв. саж. и 34 участка Ш категории, Имяньпо 
одинъ пакгаузъ площадью тоо кв. саж. и 24 участка ИГ категори. 


На частный рынокъ станшями отправлено: а 


> 


1 
Наименован!е ГРУЗОВ 1913 1914 5. 1915 | 1920 


= — — — — пы А 





© 


Хльбныхь грузовь . .. 1.654.449] 1.092.790 и 1.144, Нат хе 1 рвы —. о 
К | 2. 


= 





| ый. 
О А 984.208 783.529 648.705] 1.331614] 19 ли. 


Льсныхь стронтельныхь малераловь .... ‚13. ИА 35.007 Пр ый 408.972] —® ‚из. 


, 





2$ 
Рабога от лфльныхь станшй. характеризуется слБлующими пифрами, Г о 
пудахъ): р 7 


`Отиравлено (будовь): В = 1919 и 1920. и. 














Служебныхь 281:272 ‚ 127.482 5.084 10.066] 


_Со ст. Уцзими (124 в. оть Харбина). а 


Частныхъ трузовъ малой ‘скорости .. .. 304.348! Ган 187. 93 218.087 . 4 р 
Въ томь чиса%: * . 
ХаАбные -& ‚617 "ВО 5 ВВ 
Лесные матергалы „4 а, а . 0: 6.423 117.81 
Дрова’... `.0. | 762. 0 43.650] — 27.1807 
Уголь древесный .- Л |8. й .50: 1 -. 0.500 
Со ст. Уцзимихэ (133 зв. оть Харбина). | 
Служебныхл а 53.708 533. 098 
Частныхь малой скорости | | ‚564. 081. 850.800 .457.869 
Въ числЪ частныхъ: г ква" 
847.470] 648. ) 862.282 а 
316.045 ° 297.035 38.653] 395.325 1.01.60] рр 


Ра 


Льеные матерйвлы 3.600 ^ 1.25 60.2 146.823] _ 184 ‚446 р ее 
Со ст. Имяньпо (153 в, оть Харбина). Кы ] ь УИ у ь . 
Сфибныхь И РАВ 174.561 6.500.554| `3.004.219' 3.394.544 Е 
 астныхь малой скорости - А . 068.612 76.48: 1.047.231 ь `1.390.149 
Въ числ частныхъ: = | Е. г ] ий м 1} р , [2 д 
505.723 эл 466.402 858.539|  ` 927.134 м 
Лёеные _ 68.0 — 3319 15.913 94388] 198%] м 


раны | 364.127] 248.948 — 494.708] 282.109] 600.09 









а 
Е 
|< 
> 
я 
о 
8 
Е: 
Н 
|рЕИ 
я [о 
й 
ве 
са о 
х Р= 
— се 
з [>72] 
о НЕ 
ны 
о Яя 
Е арВ 
Ро 
Ри: 
ВЕ 
вы Я 
& Ф | 
я @ 
Н ЕЕ 
|=) 
а БЕ 
ы > 
& ве, 
и: 
в. 
- о 
== ва 
е- 5 
= 
|= 
Е 
Е = 
© [=] 
_ = 
а 
во 
5 
з 
Е 
ея 
ЕЕ 
г 
о 
нЕ 
я 
бы 
о 
ЕСЕ 
В 
Ф 
я 
|= 
=] 
- 
4 


лин 


ню жная 


1810 


5155 2.512 


4.534 


8.710 


8.795 


10.405 


7.094 


3.712 5.704 


2.378 


3.057 


1.480 


1.315 


498 





ончгауУ«анио 









[=] 
ЕЕ С 


3 теми 


= 
1] -9269ню 


юэ=) = 
м7 м 


30 





29ЕЙЕХ 
- Бомию 


Г 

|| 

| 

| ыном2 
ово 

| ем 














3.420 


2.159 


1.272 





5.015 


2.159 


3.295 


1.591 


192$ 


1.219 


т 
| В 
А Е 
в 
1 
й 
^ > 
. 
о 
: 
й 
р ` 
\ 
й 
` 
4 
й 
. 
Е. 
“ - 
Я 
#1 г 
* 
-.= 
= 
-. # 
< 
а 
д ® у 
$ 
> . 
к ‘ 
' 
а з 
р 
` 
са ь 
> 
ь ря 
= — - “у 
2 >> 
































1913 1914 1919 1920 1921 
Изъ нихъ: 
оо, гк о Я 6.056 69.049 5 48..994 136.312 
Е о о аи 3.409 11.469 27.039 27.130 10.439 
О 82.143 60.718 3.062 1.431 2.2 
ВВК Зы 52 В а пе 15.809 8.298 6.091 6.761 14.521 
Прибыло: 
И м. 58.534 14.048 18.477 2.691 9.348 
ри о ОИ 60.054 117.463 88.621 32.191 89.386 
И ВИНО И, У сы 307.789, 264.762 — 235.296 300.112 396.046 
| 2 


Прибыте грузовъ въ 1921 году значительно увеличилось на всфхъ стан- 
шяхъ; наибольшее количество грузовъ прибываетъ на ст. Имяньпо, им ющую 
при себ большой поселокъ и представляющую значительный торговый и 
промышленный пункть. Прибываеть главнымъ образомъ «иза-хо»; на ст. 
Имяньто подвозится въ значительномъ количествЪ зерно для мельнииъ и 3а- 
водовъ ханшинныхтЪ и пивовареннаго, на Уцзимихэ—мЪшки. 


Лукашево—Сандаводи. 


Районъ поставлять грузы исключительно лБсопромышленные. Лишь нф- 
которыя станши, расположенныя вблизи границъ земледЪльческихъ районовъ 
(Лукашево, Вейшахэ, Ханьдаохэцзы), отправляютъ нЪ$которое количество 
хлЬбныхъ грузовъ. 

Въ районЪ расположены концессш крупнфйшихъ предпринимателей: 

т. Р. Лукашево-_Вейшахэ—концессмя Скидельскаго. 

2. Р. Яблоня и ст. Ханьдаохэпзы—концесси Ковальскаго. 

’ 3. Вблизи ст. Шитоухэпзы —лЪсная концесмя Бр. Шевченко и Слинкина, 
а также «Восточная лфсная концесая О-ва Кит. Вост. жел. дороги». 

Изъ района вывозятся дрова, шпалы и строительные матер1алы для нуждъ 
дороги и частнаго строительства; доски во Владивостокъ для экспорта моремъ 
и бревна, балки, доски, шпалы, чурки и рудничныя стойки въ Южную Мань- 
чжурию. 

`На концесмяхъ имфются лЪсопильные заводы. : 

Уголь древесный выжигается исключительно китайскими переселенцами, 
которые занимаются также огородничествомъ. 


Изъ района было отправлено служебныхъ грузовъ (тыс. пудовъ): 
ТО... .20.909.437 ТОТО. Г. и 24.625.730 
ТОТД: ра. |. `. 20:95:18 т 1920.2: . 240:939.269 
ОА. 6: 86.997:000 





Изъ служебныхъ грузовъ большую часть составляють дрова и лфеные — 
матерйалы, которыхъ райономъ было отправлено: въ 1920 г.—4о. 545 тыс. пуль Е. 
ВЪ 1921 Г.--36. 565 тыс. пудовъ, | фю. 

На частный рынокъ райономъ отправлялось (пуловъ): 


































Наименован1е грузовъ | 1918 1914 1919 1920 1921 | р: 
=— = — ——о—оыиы . ` ь 
Леныхъ строительныхъ матер1аловъ 1.826.548| 1.324.675| 1.069.242| 1.383.914 2.393.492 з 
| с 

У НЫ с ино 5 Зе А ВС НТИ 197.439 102.256 822.06: 597.342 1.005.355 
Утхят древесная м и 12.340 29.877 21.812 2.837 15.148 у > 


Изъ станщй района наиболБе значительной является Ханьдаохэцзы, им$- 
юшая при себЪ большой поселокъ, гдБ сосредоточено н$сколько промыш- 
ленныхъ заведений: четыре водочныхъ завода, одинъ пивоваренный и одна му- у 
комольная мельница, работающая для м$5стныхь нуждъ. Отъ станши къ = 
концесс!и Ковальскаго проложенъ подъ$здной путь протяжешемъ въ 7 верстъ, 
далЪе на 9 верстъь идетъ дековилька. При станщи Шитоухэцзы имфются — масло- = 
бойный и ханшинный заводы. Отъ станщи на концессю К. В. ж. д. проло- | 
жена желфзнодорожная вЪфтка, протяженемъ 35 верстъ съ тупиками на 15 
23 верстЪ. 

‚ Имфются участки Ш катетор!и: на р. Лукашево —7, Вейшахэ—18, Казан- 
пево—12, Яблоня —8, Шитоухэцзы—2, Гаолиньцизы-— 3, Ханьдаохэйзы — тт, 
Сандаводи — 395. 

Отдфльными станшями даннаго района было отправлено грузовъ: 


_» 


’ 


7 
























ты р 
Наименован!е станщи и грузовъ. 1913 де 10 ^ Г» 399 1920 1921 
НЫ г ка е 
Р. Лукашево. (162 версты отъ Харбина). 
Служебныхь о О-В — — 6.373.248| 10.893.744| 6.268.38 
УСН Ем О ее Е — — 94.606 474.109 826.188 : 
Въ томъ числЪ | ь 
Таоные» о они — = 44.000 299.338 26, ЗАЗ. а 
Дрова ов еыаы а Я — — 23.350 166.606 380.400 
‚ 
р - ` м“ 4“ 
Р. Самохвалово. (171 вер. оть Харбина). Е 
О ей 11.149 13.293| 116.050] 1.656.450 520] — 
Чан Мос ПО ЗВЬ . 1.309 2.315 54.650 — : 5 
Въ томъ числ — з 
У воныех ось ое оо — — 37.750 — = _ 
Дрова по ес Ви 1.220 2.250 14.000 - == ь 
Ст. Вейшахэ. (181 верста оть Харбина). 
Одужебныхь понт. лее ооо 6.092.461' 8.334.442| 17.434.122| 12.100.967| 9.909.558 
ЧОН Ве о о с Е 609.376 376.714 441.650 381.943 494.539 
Въ томъ ччсл% Е 4 
оные о Оо СНЕ ое 538.409 339.620 194.454 304.478 178.603] | 
Да а В о ео еее 50.270 28.660 237.715 40.050 254.100 































аа 
‚639 
| каеюоващо они хоро | 59 вы | в | | в | 
Наименован!е т и и грузовъ. 1913 1914 1919 1920 1921 
Р. Казанцево (191 в отъ Харбина). 
ИН И — — 66.623 507.935 784.830 
О ие, — — 97.700 49.750]. 122.686 
Въ томъ числ: 
С о — - 64.800 44.100 108.700 
ЛВеные строительные матералы ...... — — 382.900 4.800 3.600 
Р. Яблоня (200 в. отъ Харбина). 
Воде и. а...) : 8.666.279| 6.609.845| 6.135.557| 6.022.806! 7.701.411 
О О о о р 571.606 793.080 376.601 635.268 1.094.284 
Въ томъ чиелф: : 
Лесные строительные матер!алы ...... 437.844 714.688 321.510 564.532 1.009.196 
Провадсь в, ИИ 5 ЕАО 97.266 32.576 31.750 47.590 72.150 
з 
‘Ст. Шитоухэцзы (210 в. отъ Харб).. 
ВУ О о ее и .966.351| 4.368.356| 4.018.811| 9.155.077| 11.255.095 
Чаетнкихь м/с. ип. О а 668.151 175.428 441.132 838.078 562.862 
Въ томъ числз: 
ЗОО ЗОО Со ое р ООВ '598.644 117.851 18.200 43.992 870.413 
О а ть 45.750 87.210 418.050 290.896 176.580 
Ст. Гаолиньцзы (234 в, отъ Харбина). 
Служебныхь о о а аа 883.460 574.580 20.373 14.679 23.162 
В И.Г. Л 26.332 32.266 85 — 11 
Въ томъ числф: 
а. строительные малералы ...... 21.761 30.345 — — —- 
Ст. Ханьдаохэцзы (255 в.отъ Харб.). 
ОВО С В Е Ч. . 1.251.596 561.619 457.984 576.321| 1.039.442 
а ОАО 287.378 152.842 372.739 159.915 441.412 
Въ томъ числ: 
оные мате ав о хо. 214.996 106.660 817.011 123.418 887.184 
АЯ У а аа ох 1.434 — 17.087 6.750 13.425 
Болоньи в а р ее 24.249 16.844 8.660 1.848! 12.860 
Р. Сандаводи (265 в. отъ Харбина). 
Служебныхь ..... О т 458.096 2.962 11.290 14.689 
АЕ О С ое Сы о. 19.895 11.784 26.383 48.356 18.157 
Въ томъ числ: 
оные ‘махертальй 5... осы. 4.894 7.871 16.388 43.356 17.558 
АЕ о чеаь, ЕЕ вы 1.500 1.500 8.500, — — 
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Въ, районъ прибыло грузовъ (пудовъ). ` 


1913 1914 1919 1920 1921 


р ——_ы АА Е 


— —-- — — Г. И И Ио т Ро 
Частныхъ малой скорости. у.е. 789.760) 693.393 651.511 818.303 609.219 





Въ томъ числЪ: 


УХлфбные грузы. 











О в иж ое 567.565 495.357 477.013 626.489 412.692 


Станщя Шаньши— разъЪ%здъ Эхо. 


Въ сферу вмян станшй даннаго района (Шаньыши, Хайлинъ, Мудань- 
цзянъ) входить Нингутинск  земледфльческй районъ, расположенный 
въ бассейн р$ки Муданьизянъ: Подвозъ .грузовъ совершается, кажъ 
водой по р5кБ Муданьизянъ, по которой грузы идуть къ станши Мудань- 
цзянъ на джонкахъ изъ Нингуты, такъ и по трактамъ: изъ Нингуты въ Хай- 
линъ; изъ Сансина въ Жайлинъ или Муданьизянъ (движенше по этому тракту 
незначительно изъ-за длинной и трудной дороги); наконець, изъ Нингуты 
въ Муданьцзянъ. 


Всего на частный рынокъ изъ даннаго района грузовъ малой скорости 
вывезено (пужовъ): 





























Наименован!е грузовъ. 1918 1914 | 1919 | 1920 1921 
УлЬбныхь трувовь ее 2.615.844 | 1.368.582 | 2.130.430 | 3.206.474 | 2.102.980 
Лвоныхь матерадовв нь. 187.714 158.001 374.898 417.473 107.176 |. 
` 


Отм$чаемое данными таблицы падене количества отправокъ района объ- 
ясняется отвлечешемъ грузовъ на югъ, преимущественно на Гиринъ, и сокра- . 
щенемъ, по этой же причинЪ, подвоза ‘хлфба гужемъ изъ Нингуты, увеличе- 
шемъ китайскихъ пошлинъ, а главное развитемъ въ районЪ хунхузничества, 
повидимому повлекшаго даже сокращеше посфвной площади района; имЪлъ 
значен1е и недородъ хлЪбовъ въ 192т году. 


ХлБбные грузы по жел$зной дорогЬ идутъ преимущественно на вос- 
токъ, за исключенемъ пшеницы, которая отправляется и на западъ. КромЪ : 
хлЪбныхъ грузовъ, районъ отправляетъ изъ расположенныхь вблизи станшй 
Шаньши и Хайлинъ лЪсныхъ концесай (Японскаго Т-ва и Модаошинскаго 
Т.ва) лЪсные строительные матер!алы, идуцпие на Харбинъ и Чанчунь. | 


Изъ промышленныхъ предприятий имЪются: при станщи Хайлинъ— паровая _ 


© : Е 
мельница, три маслобойки и электрическая станщя; при ст. Муданьизянъ— 3 
механический маслобойный заводъ, ханшинный заводъ, до десяти простыхъ й 
маслобоекъ; въ 192т году строились л Бсопильный заводъ и паровая мельни- 


па; при ‘ст. Шаньши-—одинъ маслобойный заводъ, 











вт 


На станши Хайлинъ дЪйствують три подъ$здныхъ пути-дековильки: одинъ 
къ мельниц Юсунхо, второй—на ЛЪсную концесспо. и трейй-—къ складамъ 
Зынханшуна. 

При станшяхь имфются: Хайлинъ—1 пакгаузь площадью тоо кв. саж. и 
31 уч. Ш категормм, Шаныши- тт участковь Ш категори, Муданьцзянъ— 
2 пакгауза площадью 225 кв. саж. и зо участковь Ш категор!и, Эхо—21 уч. 
Ш категорйи. 


ириса писи мии запиши тиши 


Отправлено. | ив | 1914 1919 1920 1921 


Со ст. Шаньши (285 ворсть оть Харбина): 



































аи, 28.491 20.211 20.131 6.747 32.769 
Частныхъь малой скорости ........ 28.449 6.720 63.203 36.990 11.017 
Въ числЪ частных: 
Я и 22.562 474 17.963 35.102 2.928 
Лвоные матерлалы ‹.......... — -—- 43.959 — 3.725 
Со ст. Хайлинъ (313 версть оть Харбина); 
К ее аи баны, 83.089 28.403 46.268 217.175 231.072 
Частныхь грузовъ малой скорости... .|1.651.846 896.244 | 1.154.590 | 1.442.440 855.282 
Въ томъ числ: 
о ЕО ОВ р ОИ 1.460.328 716.607 943.805 | 1.251.959 | 740.894 
Лвеные матералы. ....,... ТЕ 123.980 142.384 175.529 155.063 92.920 
Ст. Муданьцзянъ (332 верстъ отъ Харбина: 
О а и 60.238 10.524 78.966 52.262 98.081 
Частныхь малой скорости ........ 1.204.673 665.482 1.370.925 | 2.150.428 | 1.577.071 
у Въ томъ числЪ: 
Е О И 1.136.960 644.063 | 1.140.178 | 1.872.675 | 1.357.969 
Л$оные матералы ....... ВД 52.153 8.454 153.389 249.380 187.644 
Р. Эхо {339 верстъ оть Харбина): 
уе ВЕХь, ео о ее, 34 756.183 106.459 13.448 10.979 16.709 
Частныхь малой скорости ........ 30.851 25.643 45.608 57.701 17.930 





Въ томъ числё: 


И Ро ое ВГС и в \ 5.994 4.438 28.484 46.748 5188 


Я 


воные мажеруальн о зи ии. 7.881 .168 1.016 4.000 3.798 














Станщи Муданьизянь и Хайлинь отправляютъ значительныя количества 
хлЪба. ВмЪстБ со станшями Уизимихэ и Ашихэ онЪ являются наибол$е важны- 34 
ми по отправкамъ хл Бба съ восточной линш. Черезъ эти станши снабжаются. | ) 























нингутинской пшеницей мельницы отъ Харбина до Владивостока. | р 
Ст. Шаньши, расположенная на западной окраинЪ даннаго хлЪбнаго района, у 

%\ 1 

почти никакой погрузки не имБетъ. Небольшия хлЪбныя отправки за прошлые го- | 
ды носили случайный характеръ и производились хайлинскими отправителями. 5. 
1 

Избытки хлфба въ районф станши вывозятся гужомъ въ Хайлинъ и Нингуту. Е: 
Прибыте частныхь грузовъ малой скорости выразилось (въ пудахъ): а 

у 

1913 1914 1919 1920 1921 | 

— — ме у 

На ‘от. Шаньши о. НИ ЧС © 5.078 3.789 1.291 1.549 1.385 |. | 
Нарет: Халим ооо 507.086 373.677 431.475 231.420 325.359 | у 

У зоот Мудяньоаянь о 51.919 187.962 58.376 54.836 | 84.805 | 2. 
О мы ВА Я = 65:88 55.189 ИХ 7.385 5.046 Ш 

_% 





Прибыте грузовъ въ 1921 году значительно увеличилось по сравнению. 
СЪ 1920 годомъ. Грузами прибытия являются преимущественно предметы пи- 
таня и «пза-хо». 


Ст. Мадаоши-Даймагоу. 


7 ЖелЪзнодорожными центрами этого лесного района являются станши о 
Мадаоши и Лаймагоу. Значительныя разработки, лЪса въ районф происходили 
вЪ 1913—1914 гг. Въ настоящее же время изъ района вывозится немного ХВ 

лЪсныхЪ матер1аловъ. | 

При ст. Модаоши имЪются 14 уч. Ш категор!и, при ст. обман А 

Прежняя работа станшй и современная ихъ дзятельность характеризуется ›_ 
слБдующими пифрами: 





























| | С 
1913 1914 1919 1920 1921 
| Е тей Ро 
Отправлено: | И ых. 
Со ст. Мадаоши (354 вер. отъ Харбина): р 
блужебныхьг Пе соот и. ОВ 299.375 171.960 7.298 48.556 45.932 
Частныхь малой скорости... .,.... 185.279 138.022 14.354 2.212 26.263 © 
ра 
Въ числЪ иль: ` а 
Ховбныее я, ое ро ЗОВ и 1.300 1.428 1.276 1.301 200 | 
Известь ое В К ее 6.592 5.620 — —- — : З 
Лвоной матерталье и ооо и о: 173.608 129.493] . 11.650 = 21.718 к 
Е 
Ст. Даймагоу (378 вер. отъ Харбива): 51 
Служебные а о 1.749..197 538.296 26.443 7.814 6.414 
Частныхъ малой скорости... ...... 26.459 18.348 — — 4.205 
Въ томъ чиолф: 
бе Е: коне Ве БТ 1.757 2.536 — = 
Ка НЫ ор ое к: 18.094 — -- — 
Прибыло: 
На ст. Мадаотиае с вле ОВ, 42.864 43.298 29.255 9.787 
На, ст Дама с оо еее 31.765 21.599 к: 6.116 














№. 






р Ах _ Е а ( "г * ь У у 
ет а" ы Ь, С» 


Прибывающе грузы состоять преимущественно изъ предметовъ питан{я 
И «иза-хо». 


- Станщи Мулинь —Мацяохэ. 


Бассейнъ рЪки Мулинхэ обслуживаютъ три станши: Мулинь, разъ$здъИль- 
инскй и Мацяохэ. Районъ прорЪзанъ гужевыми путями: Нингута— Ми-шань-сянь 
(черезъ Му-линь-сянь) и Ми-шань-сянь—Санчагоу (черезъ Мацяохэ). Главными 
грузами являются лЬсъ и хлЬбъ. ЛЪсъ вывозится изъ находящихся въ районЪ 
лсныхь концесай —бр. Поповыхь у ст. Мацяохэ и Черкасова у ст. Мулинь. 
Отсюда идеть для надобностей Кит. Вост. жел. дор. громадное количество 
служебныхъ грузовъ, состоящихъь почти исключительно изъ лЪеныхь мате- 
раловъ. Особенный рость служебныхъ отправокъ даетъ ст. Мацяохэ, погру- 
зившая въ 1920 г. 8,4 милл. пудовъ, противъ 35 тыс. пуд. въ 1913 году, и 
снабжающая восточный участокъ Кит. Вост. жел. дор. и Уссуййскую желЪз- 
ную лорогу, 

ХлЬбные грузы идутъ изъ четырехъ хлфбосборныхь пунктовъ: Мулина, 
УЪБзднаго города Мулиньсяня, Мапяохэ и расположеннаго на р. Мулинхэ къ 
сЪверо-востоку отъ желФзнодорожной ливши (въ 40—50 верстахъ отъ ст. Ма- 
пяохэ) населеннаго корейцами селенйя Памятуня. 


Всего изъ района станщями было отправлено (пудовт): 























| 
Наименован!е грузовъ. 1913 1914 | Поти (257980 1921 
о аа: МОР | е 
р | 
| 
Обеих прулювь и о... 407.521 363.546 728.244 4.214.182| 8.661.442 
Частныхь грузовъ мадой скорости . ... 248.224 202.192 513.286 816.398 612.088 
Вь томъ числф: 
и 103.808 74.971 304.250 209.580] - 810.154 
у ВсинНе матеральЕ = тег: ка е ни: 12.848 23.555 180.324 74.201 195.828 
| 
Обои Салат ШО, о 84.184 8.456 18.939 68.500 








Изъ указаннаго количества служебныхъ грузовъ было отправлено. 





аи о пенки кк 

















‚`Наименован!е грузовъ. | 1917 1920 1921 
О Ве: 321.126 3.294.250 8.063.900 
Ебеныхь, матер дон а р о... 281.290 784.098 516.065 

Пт мое ныЮ ` 602.416 4.078.348 8.579.965 





ХлБбъ идеть, главнымъ образомъ, на востокъ: пшеница вывозится вЪ 
Уссурйск!й край на Никольскя и Владивостокскя мельницы; бобы, за по- 
крытемъ потребности м$Бстныхъ и сяосуйфынскихъ маслобоекъ, экспортиру- 
‘ются черезъ Эгершельдъ. Часть хлЪба уходить гужомъ къ НингутЪ, а также 
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по рк$ Мулинхэ сплавляется на Иманъ (изъ уБзда Ми-шань-сянь). Развие 
района сильно замедляется хунхузничествомъ, которое за послЪ лее годы нашло 
здБсь благоприятную почву, въ связи съ распространешемъ макосЪянйя. 

Ст. Мулинь (402 в. отъ Харбина), расположенная въ 9 верстахъ отъ у$зднаго 
города Мулиньсяня, собираетъ хлЪбные грузы, главнымъ образомъ, изъ этого 
уфзда. Въ прежьия годы грузы прибывали на станцйо и изъ западной части 
Мишаньсянскаго уфзда, теперь же притокъ ихъ отсюда, въ виду развивша- 
гося отправлешя хлЪба на Иманъ, почти совершенно ` прекратился. ХлЪбъ со 
станти Мулинь отправляется, главнымъ образомъ, на востокъ; л$сные и. 
(съ концесаия Черкасова) идутъ на Чанчунь и Харбинъ. 

Оть станши проложена къ концесаия Черкасова дековилька на 3 версты; 
при ставни имфются два маслобойныхъ завода. 

При станши имфются 8 участковъ Ш-Й категори. 


‘ 





Разьтздь Ильинский (413 в. отъ Харбина), расположенъ въ 1!/» верстахъ отъ 


города Мулиньсяня. До 1915 года разъфздъ этотъ былъ приписанъ къ ст. Му- 
линь, и его работа не учитывалась отдфльно. Работа разъБзда возрастаетъ па- 
раллельно съ развимемъ Мулиньсяня. Трактами черезь Мулиньсянь разъфздъ 


Ильинск!й связанъ съ Нингутой и Мишаньсянемъ. Разъ$здъ отправляетъ: пше-. 
ницу (Никольскъ и Владивостокъ), бобы (Пограничная и Владивостокъ), лЪсЪ 


(Пограничная). 

Въ окрестностяхь разъ$зда Ильинскаго имЪется известковая гора и пред- 
полагаются залежи золота, желЪза, угля. Въ гор. Мулиньсян$ работаетъ н$- 
сколько китайскихъ маслобоекъ, ханшинныхЪ заводовъ и примитивныхъ мельницъ. 

При разъБздф имЪфется то учасковъ Ш-й категор!и. 

Ст Мацяоло, (433 в. отъ Харбина), стоящая на гужевомъ пути Мишаньсянь— 
Пограничная—Санчагоу отправляеть громадное количество служебныхъ гру- 
зовъ-—дровъ и лБсныхь матераловъ-—въ Харбинъ и Пограничную. Въ виду 
развит!я при станши поселка, увеличивается прибыт!е грузовъ. При станщи 
имфтся 3 маслобойки и ханшинный заводъ. Китайскими фирмами предпола- 
гались къ открытию —паровая мельница и механический маслобойный заводъ. 

Въ районЪ ст. Мацяохэ имБются залежи каменнаго угля и золотые розсыпи. 
Въ г2о0 верстахъ къ сЪверу залегаютъ пласты прекраснаго по качеству угля. Частные 
предприниматели обратили на него вниман!е и лЪтомъ 1921 г. производили изыска- 


шя по соединен1ю ст. Мацяохэ вфткой съ указаннымъ м5сторождеемъ. =. 


При станши имЪфется то участковъ Ш-Йй категории. 


’ Работа станшй по отправлен1ю ОЕ характеризуется слЪдующими цифра 
ми (въ пудахъ). 











1913 1914 1919 1920 | _ 1921 
Со ст. Мулинь. | 
Олужебныхь грузов 372.142 321.103 321.246 188.830 204.000 
Частныхь малой скорости... са. 189.289 151.675 190.235 56.687 249.308 
Въ числ частныхъ: | 
ОО о ль ое , 65.863 48.811 132.529 29.938 ` 63.946 
Льоные малермалы и.о д... 2.848 10.800 32.229 1.550 112.428 


ОО Е О В о: © 101. т 73.358 7.328 16.134 65.181 





о 








1919 1920 | 1921 














Раз. Ильинскй. . | 
О о". = — | 1.670, 7.841 17.521 
Частныхь малой скорости -- — 19.727 47.004 93.095 


Въ числ частных: | 



















































Не о Е И о а | и ее 14.732 35.580 81.056 
Лфеной строительный малераль ...... | — -- * 2.221 1.000 5.000 
а Е 3: — — а. 6.300 == 
ы Ст. Мацяохэ 
А Е, С, , 35.379 48.443 405..328\ 4.017.511 3.439.915 
Частныхь малой скорости... ...... 58.935 50.517 303.274 212.156 269.685 
у | 
Въ числф частныхт: 
о. 37.945 26.160 157.349 144.001 165.152 
ОУН ИА 12.000 12.755 38.618 _ 63.851 76.500 
бл. 2 ео . — == 50.250 1.500 1.900 
°  Прибыло частныхъ грузовъ малой скорости на станщи (въ пудахъ): 
Уч" | Г | 
а 5 1913 1914 = 1919 1920 | о 
С Е о т 201.615 214.544 144.483 “ 90.736 
й Ф " | 
Ва Ильин о, Е — | -- 20.659 ПОВ 8.565 
О о ди И 36.454 34.147 105.575 о 149.596 





Прибываютъ, главнымъ образомъ, хлЪбные, а также сборные грузы. 


А —’ Станцш Тайпинлинъ —Пограничная. 

Н | 
“Приграничный районъ расположенъ на пути гужевого движен!я— Ми- 
шаньсянь, Манцяохо, Пограничная— Санчагоу. Горно-лфсная мфстность даеть 


для отправленя по желфзной дорогБ незначительное количество грузовъ, 
_ главнымъ образомъ, лЪса и камня. 


> 








64 6 

















‚ 
Изъ района по желфзной дорогЪ ставнями было отправлёно (пуловъ): | 
ТЫ | ь 
| | | » . 
Наименован!е грузовъ. 1913 1914 | 1919 | 1920 | 1951 ы 
| 
` | 
| 
Служебнихь грузов о 2.043.640 3.866.590 НО 1.642.360' 80.564] 
Частныхь грузовь малой скорости ..... 687.004 1.076.013 218.350 208.379 136.662] 
Въ числЪ частныху: " | 
Лвеныюо матераль и дрова еее, 20.700) 167.621 83.520 19.750 14.108 
Кирпичь ПА Ио ву 62.400 42.500 14.000) 10.000 24.000 
Като К и ав уно (093.964 1.018 69 142 
Кб осо, аи О 27.867 33.645| — 15.128 16.186 8.188 








Камень въ 1913 й 1914 гг. отправлялся на постройку Амурской в 
дорогБ; съ окончашемъ ея вывозъ камня прекратился. 

(Ст. Тайпиилинь (454 версты отъ Харбина) совершенно не ведеть ро 
вой работы. Поэтому имфюпщеся при станщи 5 участковъ Ш-й категорш 
пустуютъ. 

Ст. Силиньхэ, (469 верстъ отъ Харбина) хотя и расположена въ районЪ 
лесной концесаи бр. Скидельскихъ, но частныхъ отправокъ лфеныхъ гру- 
зовъ въ посльдне т даеть ничтожное количество; въ прежнйе годы выво- 
зился камень. Отправляется значительное количество служебныхъ грузовъ на 

‚ Пограничная. Прибываюцие на ст. Силиньхэ грузы предназначаются для 
концессия, | . 

При станши имфется 5 участковъ 11-й категор!и. 

(Си. Сяосуйфынь (489 верстъ оть Харбина) расположена въ центрЪ мако- 
вых, посфвовт, вслЬлстве чего является центромъ хунхузничества. Поборы 
хунхузовъ являются для хозяйства непосильной тяжестью, и торгово-промышлен- 
ная жизнь станшоннаго района замираетъ. За два послЪдн1е года число торговыхъ 
Фирмъ китайскаго поселка при ст. Сяосуйфыньъ сократилось съ 50—60 до 30; 
только что открытыя въ этомъ году маслобойки вынуждены закрыться. Рисовые 
посфвы почти совершенно изчезли (съ 400 шанъ два года тому назадъ сокра- 
тилась въ 1921 году до 10—20 шанъ). 

Въ настоящее время станшя отправляетъ незначительное количество кир- 
пича, песка, глины, дровъ. Въ 1913—14 гг. камень отправлялся на постройку’ 
Амурской желфзной дороги; съ прекращентемъ спроса прекратилась и ломка 
гранита. Изъ промышленныхъ предирямй при станшонномъ поселк$ имФется 
четыре маслобойки, въ настоящее время не работающия. Прибываетъ мука, 
немного сборнаго груза. 

При станши имфется то участковъ 1-й категории. 
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Работа станшй-=Тайпинлинъ, Силиньхэ и Сяосуйфынъ характеризуется 
слЪлующимъ оборотомъ частныхъ грузовъ малой скорости (въ пудахъ): 





























”. 1913 1914 1919 1920 1921 
3 
й. з = 
я Отправлено: | 
| р 
Е ’ Ст. Тайпинлинъ. | | 
| 2 
3 Служебныхь грузовъ. ....... о 41.054 48.016 6.280) 2.949 1.525 
| ре Чаетныхь грузовь малой скорости ..... 50. 9.199 56 — — 
. Въ томъ числ: . | 
‚ О О и ие — 9.017 = 38? са» 
в. 
ь к Ст. Силиньхэ. | 
| . Служебныхь Про ие ие М, Но 1.860.502 83.426.504 2.645.113 1.556.023 58.496 
} Частныхъ грузовъ малой скорости ..... 142.268 408.818 62.480]. 22.092 14.036 
| 
: Въ томъ числ; 3 
| о и и И 2.700] — 151.971 28.020 17150] 11.103 
Е Е В и Цена и > 418.000 3.600 29.250 е в 
Г. р. НСО Печь 27 Е ИОНЫ 114.304 248.211 —- —. = 
р Ст. Сяосуйфынъ. 
Служебныть Прувонвь сб. = Бе: 142.084 39.070 8.173 62.495 5.972 
Частныхъ грузовъ малой скорости ..... 450.629 577.551 62.001 28.679 43.729 
Въ томъ числ: ы 
О о... 4.126 11.354 9.116 4.259 2.733 
Кирпичь. (о... о ЛА 62.400 12.500 14.000 10.000, 51.000 
от а а ое И ИЕ — * 906 22.000 2.000 — 
и И <. 315.561 445.158 1.013 69 149 
И | 
Прибыло: 
_ На ст. Тайпинаинь ее... а 3.7282 4.183 9 — | 121 
ИО ИЕ о ов 121.266 114.058, 92.641 83.561 38.000 
о ОНО а ее. Е р 45.585 15.877 159.406 - 82.555 80.4532 
| 
} 
ых й > 5 ые 





Е 
- к } < Риби Ц ф- 
- р 4 _^ м 4% 
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Станщя Пограничная (512 верстъ отъ Харбина). 5 
) му 
Станшя является конечнымъ восточнымъ пунктомъ Китайской р 
жел. дор. ЭдБсь находятся Китайская.и Русская таможни. `Для грузовъ, иду- 
шихъ гужомъ, пограничнымъ перевалочнымъпунктомъ является Санчагоу— › с ь 
Е въ 30—40 верстахь къ югу отъ, Пограничной. я 
При станши имЪется довольно значительный и быстро растуий посе- ЕК 
<. локъ съ развитой торговлей, носящей въ. значительной в контрабавдны У. 


характеръ. Г. 

Изъ промышленныхъ заведлешй при станши имЪются: пивной о. 
паровая мельница Кооператива служащихъ Китайской Восточной жел. пор | 
к (въ 192 г, не рабогала), винно-очистительный заводъ, лва квасныхъ завода, 
электрическая станшя. Въ 11/2 верстахь отъ русскаго поселка находится 0б- 
щественная бойня, гл производится лБтомъ ‘убой скота м$стными ее - 
промышленниками. Н Е. 

При станши имфются 3 участка Ш-й категори. | у 

БолЪе детально работа и значене стании Пограничной рисуется сй- 
дующими пифрами: 


4 2% 


















































: ТЗ: 1914. 1919. 1920. 
Наименован!е грузовъ. : 2 
Е ОИСЕВ Ъ 
Отправлено : 
Служебное иеАе Е 124.589 108.595 352.480 258.110] 
Уастныхь малой скорости о в: 94.062 `- 80.445 86.521 157.609 
Въ томъ. числ 
би ое ве 91.130 21.350 5.615 11.664 
Бакалейные ...’.'. . НЕ ЧИИ бр : 16.144 18.260 ОВЕН 16.305 
Остальные та С д Во Е юн 58.788 40.835 28.189 129.640] _ 
х У ОГО 94.062 80.445 86.521 157.609, 
а 
Прибыло |. 
. Служебных .....; Е ЕЕ 745.870 °2.509.062 1.570.238| 4.238.951 
Эастаыоеь малом скоро ` 454.578 489.504 1.238.313 919.750 
| | Въ томь числф. 
: ОН 100.090' 153.309 913.216 617.294 583.196] 
ебные ОР а а 11.011 72.874 29.988 18.750] 94.778] ‹ 
Дрова, оли $ = 700, 37.250, 8000 10.500 
Кр р: о ес а ве —= 44.500' 15.800 _ 19.100 24.000 У: 
9х Мясной товары к 4.933! 4.343 1.909, 25.9701. "38.06 Е 
ый. бахаи еее С 3.860. 2.072] 35.9719 12.515 19,5997 > 
| Фи ое Чен Е В 16.793 14.180, 10.104 10.618 51.428} и. 
И О МС оо Е 5.348 6.242) 12.717 19.289. 34.891 
О И Ве 1.904 2.808 370 5.507 ° 59.98 
Ор ина ы а Во 90.634 188.516! 181. 080 198. Я ‚ 213.103 
я РАЗРЫВЕ | Е 
ато 
о а 234.578, 489.504! 1.238.313 91$.750 1.130.78] — 








3% | Изъ грузовъ прибытя. мноме прелназначаются для поселка, въ частности 
лЪсные матер!алы. Увеличеше прибытия нЪкоторыхъ грузовъ, какъ напримфръ 
< мяса, объясняется отсутстиемъ прямого сообщения съ Уссурйской жел. дор. 


_ Спарть, табакъ, сахаръ прелназначаются, главнымъ образомъ, для ны 
ИХЪ коптрабанднымъ путемъ въ Уссурйсяй край. 


в: 3, Южная линия, 


Южная линйя адейской" Восточной желфзной лороги оть станши Упзя 
до станши Куаньченизы проходить среди густо заселенныхъ, плодородныхъ 
равнинъ Гиринской провинии!у. 





Всф станши линш, кромЪ станиш Куаньченизы, отправляютъ почти исклю- 

















°Э чительно хл5бные грузы, главвымъ образомъ въ южномъ _направлени. Разм$ръ 
р прибытя не великъ, такъ какъ население получаетъ необходимые товары изъ 
‚ с  Куаньченцаы и Харбина преимущественно гужомъ. 
ке еж 
: Станшя Куаньченизы отправляетъ на сфверъ разныя импортные товары. 
|. Грузооборотъ южной лини (безъ ст. Куаньченцзы) характеризуется слЪ- 
я лующими данными (въ пулахъ}: : 
;я 
ты - 1913. ОА о ЧА РТО 1921 
: | 
.. | | 
: т Отправлено: | | 
р Частныхъ грузовъ малой скорости ..... 10.713.216' 9.347.655, 3.476.596) 4.241.113|` 12.019.377 
Я р Въ томъ чиелЪ: | 
2$ БОЕВ ивы -. 10.051.479 8.764.600 3.076.455 4.010.497| 11.685.098 
4 | | | 
| 
Прибыло: 
Частныхъ грузовъ малой скорости РИ 2.018.806) 1.681.467\ 1.172.721 700.678 992.708 





$ Хотя районъ южной линш является густо заселеннымъ и поэтому сколько- 
° нибудь значительнаго роста хлфбныхъ избытковъ ожидать не приходится, но 
— Понижеше тарифовъ на хлЪбъ и «цза-хо» и установленйе съ весны 192г г. 
прямого. пониженнаго тарифа значительно увеличили отправлене южной 
лини за счеть сокращеня работы гужа. 










Весь районъ является ареной наиболЪе острой борьбы между жел$зно- 
®—  Дорожной и гужевой перевозкой. Ровный характеръ мЪстности и малыя раз- 
‚ стояня между торговыми центрами благопраятствуютъ арбовшикамъ. Лишь 

усиля 1921 года вернули на рельсы болыпую часть грузовъ. 


1922 ГОЛЪ, ПОВИиДИимому, дастъ дальнфйшее увеличене какъ погрузки, такъ 
и прибытя, За январь и февраль погружено уже 3.8 тт тыс. пудовъ. 





р А 


РаспредЪлене экспорта хлЬбныхъ грузовъ южной 
рисуется слБдующими данными (въ пудахъ): 





Отправлено хлЪб- 


1913 1914 1915 1916 | 1917 1918 
ныхъ грузовъ, | 








На Уссурйек. ж. д. |6.927.428]5.362.3614.981. 199. 1.498.092\ 518.732 226.712 226.315! 458.381 208.121 


| 








| 
| 
] 
| 




















›; Ю.-Маньчже. яз. д. |. 629.615 1.942, 536 6. 310. тт 855.9857.930 5897 107.0282.337.323.2.982.790 10.723.692] 


7.930.589 7.107.028 2.337.3232.982.790, 

До 1915 года хлфбные грузы вывозились преимущественно на Эгершельлъ. 
Съ этого года отправки на югъ значительно возросли, а СЪ 1917 года хлЪбъЪ 
пошелъ почти исключительно на Южно-Маньчжурскую ж. д. 


Станц!я Уцзя (30 версть отъ Харбина). 


Лежащая между двумя крупными торговыми центрами — Харбиномъ иШу- 
анченну—станшя Упзя собираетъ хлЪбъ изъ небольшого района, примыкаю- 
щаго къ станщи. Крупныхъ торговыхъ центровъ вблизи станши нЪтЪ. 

При станщи имфются т2 участковъ Ш категор!и. 

Работу станши характеризуютъ слфлуюния данныя (пудовтъ): 


| 














Наименован!е грузовъ | 1913 1914. ">|. '. 1919 | 1920 | 1921 
Отправлено: | | х 
Оби ЕЕ р ИВИС 6.010 | 2.883 | 11.160 22.274 = 93.008 
Чаетныхь малой скорости ......,. с 106.205 47.344 205.219 187.017 | 132.458. 





Въ томъ чиелЪ: 











И а. | 105.049 41.060; 202.280, 16.055 132.301 
| | 
Прибыло: | 
Частныхъ грузовъ малой скорости .....| 2.828 1.099 1.812 | 2.828 3.112 
| ] | 
Станщя Шуанченпу (47 версть отъ Харбина).. 
/ 


Ст. Шуанченпу расположена въ плолородномъ, густо населенномъ районЪ. 
В», 2-хь верстахь отъ станщи находится соединенный съ ней рельсовой 
лорогой съ конной тягой оживленный городъ Шуанченсянь,—важный 
торговый пункть, куда окрестными горолами и деревнями свозятся хлЪбные 
грузы. Районъ тятотЬшя станши въ общемъ совпалаеть съ гранипами уфзда 
Шуанъ-ченъ-сянь. Но югъ уфзда тяготБеть къ Санъ-чахэ и Пайпзягоу; съ 
другой стороны хл$бъ подвозится и изъ Аченсянскаго уЪзда. 

На ст. Шуанченпу и въ г. Шуанченсянь ведетъ рядъ грунтовыхъ путей 
пзъ окрестныхъ центровъ. | 

До т9т9 гола станшя отправляла ежегодно отъ 3 до 4? миллоновъ пу- 
довъ хлЬбныхъ грузовъ. Въ послфдуюние годы: хлЪбъ изъ района станши 


\ 





А 
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сталъ уходить гужемъ на Чанчунь. Въ 192т году хлЬбъ опять пошелъ, главнымъ 
образомь по желфзной дорогЪ. 


Въ прежнее время хлБбные грузы изъ Шуанченпу направлялись по же-. 


лфзной дорог преимущественно на Эгершельдъ, съ 1917 года— на югъ. 








у | | | | | 
а 1913 1914 т 1915 | 1916 | 1917 | 1918 | 195 1920 195] 


ыы я Е НН ПОНИ ЗОНЕ = 
| | | 
320 2.606. 647 1.242.900 342.743! 196.772 24.085] 272.326 57.574 


| 


| 
› Южно-Маньчж. › 527.738 336.819 1 .247.629| 821.30312.396. тб. .5491.134.6751.563..34613.815.320 
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На Уссурйскую ж, д. |2.773.9511 























| 


Грузами прибыт!я на ст. Шуанчениу являются преимущественно товары 
китайскаго потребленя: мануфактура, соль, галантерея, скобяной товаръ, а 
также фушунскй уголь для города и мельницы и мфшки для хлЪбныхЪъ гру- 
зовъ. Съ падешемъ отправлев!я грузовъ по желфзной дорогЪ, падало и при- 
быме, такъ какъ арбы, везш!я въ Чанчунь хлфбъ, привозили обратно товары. 
Съ повышенемъ отправленйя, увеличивается и прибыте груза. 

При станщи расположена крупная паровая мельница Сонъ-хо-шинъ, отпра- 


вляющая за годъ до 400.000 пудовъ муки по желЪзной дорогЪ. Въ гор. Шу- 


анченпу работаеть одна паровая маслобойка, электрическая станщя, до 30 ки- 
тайскихъ маслобоекъ и то ханшинныхъ заводовъ. Е 

При станши имЪются: 2 пакгауза съ плошадью 350 кв. саж., настилъ 
площадью 200 кв. саж. и 73 участка Ш-й категории. 

Работа станщи и выражается слфлующими цифровыми `даниы- 
ми (въ пудахъ): 



































Наименован!е грузовъ И 1913. 59" 1943 1919 | 1920 | 1991 
Отправлено: 
Служебныхь грузов... .... А 30.592 56.610 | 25.134 | 85.684 299.939 
` Частныхь грузовъ большой скорости .... 655 — — 106.716 12 
› >. малой , › ср 2.249.519 3.779.771 | 1.750.346: | 2:080.439. | 4.283.646 
Въ числЪ частныхь: ) | 
Хафбные грузы. .... р... .1| 3.914.994 | 3.383.608 | 1:596.688-| 9.001.053' | 4.158.561 
| | 
Прибыло: 
й . | | | 
Частныхь грузовъ малой скорости .....| 1.215.598 | 1.022.587 662.718 | 442.677 |’ 656.219 
Въ числЪ изъ: 
Мануфактура . А РЯ 54.609 |^. 49.85 21.029 29.959 36.576 
боры. Оль а и о 340.954 180.570 | 115.913 9.171 88.674 
АИ сист р ЗЫ О С ОА ть 392.624 361.016 | 219.275 229.588 206.051 
М 5) В дос МО И орион 50.104 46.901 16.011 | 18.391 _ 50.882 
О Зы 67.152 45.167 83.216 40.458 | 26.076 
, | | 





*; 


> 
















и ая 4% а к У к м = 3 $ г у ь 
1 ь : а к ты ых О аи: # 
5, у У ее 2 ев * вл ;' А 
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Ве Большой скоростью въ 1920 году отправлялась мука. 
ЗА Какъ отправлеше, такъ и прибыте станши сильно возросли въ тот 


‘ду. Однако, прибыте 1921 года почти вдвое меньше, чБмъ въ 19131 
грузовъ прибытя —соль, керосинъ и уголь даютъ значительное пал 


в сравненйо съ 1913—14 тг., хотя прибыме соли увеличилось въ то _ 

`’ __.  бравненио съ 1920 г. Паден!е прибымя соли и керосина объясняется ро 
ка . гужевой доставки ихъ, угля—застоемъ въ работБ маслобойныхъ —. - 
в. 1921 ГОДУ. и. 


. а 


Станщя ан (78 верстъ отъ Харбин. 


ть т917 гола хлЬбные грузы а ` преимущественно на. 
_  шельдъ, съ 1917 года—исключительно на Дайренъ: 





| 
Отправлено хлЪбныхъ м т Н р 
грузовъ 1913 1914 ; 1915 | 1916 с. 1917 | 1918 | 1919 





=. А 








Ра 


з 
Е, 


На Уссурскую ж.д. | 140.078 71.801 159.515] 137.405] 17. = о АЕ 





= 


| 
1.661 73.440] 144.862] 357. оз _580. в 205. 158 271. ди ‚528 ее 
| Е Рея : РИ 
< | В -7 < 


По рЪкЪ Лалинхэ силавляется лЪсъ, который частью расходится. въ бли- = 
жайшихъ селеняхъ, частью грузится на станши и отправляется въ. Чань 

При станши имфется т навЪсъ площадью бо кв. саж. и 32 участка Ш-й категори 

Грузооборотъ станши выражается въ слфдующихь пифрахъ (въ пудахъ) 


› Южно-Маньчж. › 12.810 
































= 1913 | 1914 1919 __ ро 
—“ „ р. $ 
р. т > 
де | 
*. : 
Е Отправлено: _ 
и - 
5 ь 4 Е 
м . 
Е: `Служебныхь грузовь. ...... ИХ 57.851 14.405 20.479 
Е Частныхь грузовъ малой скорости ..... -|| 206.142. 83.467 311.887 | _ 406.936. 
: Бъ томъ числф: Е 
Хаббные трувые о. ей: 201.129 78.628 243.197 | 354.251 
Лесные малертаьгсо о о ее > -1.844 3.827 14.076 51.564 
Е о ИХ 41 50.750 | 800. 
Вромё того свиней и.о. пудовъ 19.654 | 19.720 -6.144 12.672 
штувъ 2.468 2.465 168 1.584 
Прибыло: ь } 
Частныхъ грузовъ малой скорости. ..... а 8.601 _ 4.671 9,018 ` 6.054 
вр 
” Е м 9. то а 8 
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"Станщя Санъ-Чахэ. 


в Къ станши Сант-Чахэ ведутъь пути изъ торговыхъ центровъ -- у$здныхь 

| городовъ Юйшусяня, Чанчунлина, Учансяня и Бодунэ, доставляющихъ хлфбъ 
также ‘и на ст. 'Таолайчжао; сюда стекается хлЪбъ изъ уфздовъ Юй-шу-сянь 
Фу-юй-сянь, Шуанъ-ченъ-сянь и У-чанъ-сянь. 

Работа ст. Санъ-Чахэ р$зко упала съ 1919 года, вслЪдстые отвлеченя гру- 
зовъ гужемъ. Однако, въ 1921 году отправки станши Санъ-Чахэ, по сравненйю 
съ 1920 годомъ, увеличились почти`въ пять разъ, давъ рекордную цифру 
погрузки. 


До. 1915 года хлЪбъ отправлялся, главнымъ образомъ, на Эгершельдъ. Въ 
1915—-1916 гг. отправки на Эгершельль и Дайренъ сравнялись. Съ т9т7 г. 
_движеше на Эгершельдъ почти прекратилось, и хлЪбъ повернуль на югъ. 


2 








Отправлено хлЪб- Е . 
ВЕ. 1913 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 








— На Уссур!йской: ж. д..|1.885.488|1.-162.9981.201.258 1.082.896 148.743| 30.000 — — 18.246 





»› Южно-Маньчж. ж. д. | 582.198 574.911| 978.7731.057.2651.377.1081.084.494| 258.599 358.6963.036.842 




















Прибывають на станшю мфшки, «иза-хо», соль, уголь, керосинъ, при чемъ 
_ количество прибывающихъ грузовъ значительно уменьшилось за послфдне 
годы, достигнувь минимума въ 1920 году. Въ 1921 г. оно вновь возросло. 

При станщи имфются: 1 пакгаузъ площадью 200 кв. саж., т настилъ 
плошадью 300 кв. саж. и 35 участковъ Ш-й категор!и. 


Болфе детально работа станши рисуется слБдующими цифрами (въ пудахъ): 


| | | 














Наименованте грузовъ. 1913 1914 | 1919 1920 1921 
. Отправлено: 
13.053 
В О О оо ОВ 6 оо. 22.407 р 9:81 20.615 17.413 3.121.929 


` Частныхь малой скорости. ........ 2.710.859 2.140.899 319.474 654.626\ 


Въ числв частныхъ: 


бы о Пра 2.689.400 2.130.084| 289.599 645.156 3.111.588 
-3 Кром8 того: свиней. ........ пудовъ 63.552 37.504 4.360 5.296 3.936 
- | итукь 7.944 4.688 545 662 492 
Прибыло: 

Чаотныхь малой скорости... ...... 820.519 265.396 95.499 33.135 98.561 

Въ томъ числ%: | 

О о. и. 38.552 31748 15.453 8.844 49.491 

рик: с Ее ола 100.690 105.529 45.000 2.861 4.078 

О ОО и ее М ь о. 51.343 45.176 18.578 5.398 1.167 

Керосинь В а аа ПОНЬ 4 54.427 21.606. 6.642 4.988 3.322 

(ОА р а а О в 15.507 61.337 9.826 049 _40.513 
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Ст. Таолайчжао (114 верстъ отЪ Харбина). ГА 


Свои грузы ст. Гаолайчжао черпаетъ изъ уБздовъь Фу-юй-сянь и Юй-шу- 
сянь. До 1914 года черезть ст. Гаолайчжао шло значительное количество лЪеныхъ 
матер!аловъ, прибывающихъ сюда изъ Гирина по р$зкЪ Сунгари. Съ проведе- 
немъ Гиринъ-Чанчунской желЪзной дороги, лЪсные грузы пошли по этой 
дорогЪ. Олнако въ навигашю 1922 года ожидается прибыте грузовъ на 
пристань Лаошаогоу, что объясняется отчасти перенесешемъ лфсныхъ складовЪ 
со ст. Чанчунь на ст. Куаньченцзы. 


При станщи имЪется 25 участковъ Ш-й категор!и. 


До 1915 года хлЪбные грузы шли, главнымъ образомъ, на Владивостокъ; 
СЪ 1915 года оба направлен!я сравнялись; съ 1917 года хлЪбъ пошелъ исклю- 
чительно на югъ. , 




















Отправлено хлЪб- ‹ : | 
ныхъ грузовъ, 1918 1914 1915 | 1916 | 1917 1918 1919 | 1920 1921 
На Уссурйск, ж.д..| 851.142| 482.998 503.221] 674.585 5.924 — —- — и 
› Ю.-Маньчж. ж.д..| 362.147 419.3741.481.425 1.046.657|2.165.7411.386.273| 408.682 419.6742.367.234 
Я 
| 

















Ло октября 1521 года отправки прист. Лаотиаогоу не регистровались от- 
дБльно, а входили въ отправки ст. Таолайчжао. 


Грузооборотъ станши выражается (въ пудахъ): 











Наименован!е грузовъ. | 1913 1914 1919 | ` 1920 | 1921 ЗЕ 
== - ВИ Е 
` 

По отправлено: 
Служебныхь трузовь о ое 201.952 45.676 56.738 33.861 60.958] 
Частныхь малой скорости... бе. ` 1.410.786] 1.033.448 508.023 569.888 2.594.046] — 

Въ числЪ частныхъ: 
О а о ро 1.310.309 1.010.670 462.746 561.561| 2.590.493 
Но ео ь о па но о ла ое 76.558 34 — — — 

По прибыт!ю: 
Частныхь малой скорости „о... 191.823 165.708 199.079 92.221 122.472 
Въ томъ числф: | 
УВВуфакту ра. нм с, ло По 5.795 53.462 35.189 32.252 30.361 
О О а НА 5 28.292 20.382 8.724 9.938 26.880 
я 9.802 17.148 41.640 2.004 5.087 
| 
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Ст. Лаошаогоу-Пристань (122 вер. отъь Харбина). 


Станшя расположена на лЪвомъ бёрегу р. Сунгари и обслуживаетъ, глав- 
нымъ образомъ, перевалку на желЪзную дорогу хлЪбныхъ грузовъ, прибы- 
вающихь сюда водою на джонкахь по р. Сунгари— преимущественно изъ 
г. Бодунэ и его района; кромБ этого станшя грузитъ зимою хлЪбъ, полвози- 
мый сюда арбами, въ большинствЪ случаевъь изъ ближайшаго района. Ком- 
мерческ1я операши желфзной дороги здфсь велетъ ОтдБлене Бодунэскаго 
Коммерческаго Агентства Китайской Восточной желфзной пороги. 


Работа ст. Лаошаогоу-Пристань особенно усилилась послЪ введен!я 3 ок- 
тября 1921 г. спешальнаго навигашоннаго тарифа на хлЪбные грузы съ по- 
ниженными ставками. Въ 1921—22 гг. станшя работала весьма интен- 
сивно: съ’4 мая по 3 октября 1921 г. (съ открытя навигаши до введен!я на- 
вигашоннаго тарифа) погружено 570.874 пуда; съ 4 октября по то ноября 


`’(за время дЬйстыя навигашоннаго тарифа)—т30.002 пуда и съ то ноября 


1921 г. по т марта 1922 г.—364.88о пуловъ. 


_Съ развимемъ хлЪфбнаго производства въ Бодунэскомъ район и улучше- 
ыемъ воднаго транспорта по р. Сунгари, станцая, несомнфнно, весьма значительно 
расширить свои операши. 


При станщи имфется 11 участковъ Ш категории. 


Станщя Лаошаогоу (125 версть отъ Харбина). 


Станшя отправляетъ грузы ближайшаго района. 


Со включешемъ съ 3 октября т92т г. ст. Лаошаогоу въ прямой понижен- 
ный тарифъ съ Южно-Маньчжурской жел. дор., можно разсчитывать на зна- 
чительное увеличен!е отправокъ со ст. Лаошаогоу. Уже т92т г. далъ весьма 
значительное увеличене: въ 192т г. погружено 306 тыс. пуд, противъ 29 тыс. 
пуд. въ 1920 г. Январь и февраль 1922 года дали 160 тыс. пудовъ. 


При станши имЪется т пакгаузь площадью 50 кв. саж. и т2 участковъ 


Ш категории. 


Работа станцаи по отправленю характеризуется слБдлующими цифровыми 
данными (въ пудахъ): 

















1918 | 1914 1919 1920 1921 
Служебныхь грузовь: еее. 84.934 70.209 27.050 72.1741 68.892 
Частныхъ малой скорости ......... .239.115 714.074 9.853 28.606 306.424 


Въ числ частныхъ; } | 


Зо нИе БСОЯ с то всьо оао № 228.914 71.003 9.258 23.576 306.290 











и. 
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Въ 1913 и 1914 годахъ хлБбъ со ст. Лаошаогоу шелъ 


на Уссурйскую ж. д.; въ настоящее время—исключительно на Южно-Мань-_ 
чжурскую жел. дорогу. 





























Отправлено хлЪбныхъ : : Бу 7 
грузовъ. 1913 1914 191 1916 | 1917 
о аи т — == ——- -—— 
ое 
| 
На Уссуршск. жж. д 165.338 Яо — 212: тв - 
На Ю.—Мальчж. ж. д.. _- — 3.324 - 11:687| 74,597 — 22.576 304.290 
| Я ы 
| 











Прибыт1е частныхъ грузовъ на ст. Лаошаогоу было незначительнымъ, но’ 
также н$фсколько увеличилось въ т92т году: 


| Е ИО т9т9 ИР 
т9т4 ОЕ А 920 5 ;р п 16650 3 
Ор оО БО мы 


Станщя Яомынь (151 верста отъ Харбина). 


Максимальныя отправки со станши и. въ 1911 и т9т6 годахъ,. 
когда было погружено 3.014 тыс. пуд. и 2.986 тыс. пуд. 

ПослЪ 1911 г. погрузка уменышается до 358 тыс. пуд. (въ 1913 году), _ 
затБмъ вновь возрастаеть къ 1916 году и далфе падаетъ годъ оть года, дой- 
ля до 199 тыс. пул. въ 1920 г. Въ 1921 г. отправлене значительно увеличи- 
вается, всл5дстые пониженя тарифа въ южномъ направлении. 


Въ 1922 году ожидается дальнфйшее увеличен!е отправления. За пиварь 
и февраль 1922 г. ст, Ломынь отправила уже 775 тыс. пудовъ. 


Поставщикомъ хлЪбныхъ грузовъ на стан является уфздъ Де-хуй-сянь, 


но хлЪбъ поступаетъь и изъ болфе отдаленныхъ уфздовьъ—Юй-шу-сянь, Фу- 
юй-сянь и др. 


Хльбные грузы до 1915 г. шли, главнымъ образомъ, на Эгершельдь; въ. 


1915 г.— преимущественно, а съ 1917 г.--исключительно, на Южно- Маньчжур- 
скую ж. д., что видно изъ слфдующихъ цифръ: 





преиму шественно › , 


Отправлено хл$бныхъ 





| 
| 


| 














грузовъ. 1918 1914 1915 1916 1917 и 1918 1919 | 1920 1921 
На Уссур рок. ж. д.. .| 877.0501.019.978! 412.9141.094.703 — — —- — — 
| | | 4 
На Ю.-Манчжурск. ж.д. || `128.765 406.2632.155.32311.605.2081.449.202! 806.486] 252.22098.521| 531.775 _ 























Въ районЪ станщи весьма развито птицеводство. Болфе половины от- 
правления яицъ съ Кит. Вост. ж д. идетъ со ст. Яомынь. Яйпа отправляются. 
какъь въ Харбинъ, такъ и на экспортъ. Въ верст оть станши расположена . 

желЪзнодорожная бойня, гдЪ забиваются, главнымъ образомъ, СВИНЬИ, у 








СА Р-. ЦЫЗ 


в 
Не р 9’ 


ИЕ х нех |: 





. °— Въ 35 верстахъ къ востоку отъь Яомыня и то верстахъ отъ ст. Сяцзютай 
Гиринъ-Чанчунской жел. дор., находятся небольния угольныя копи. Уголь— 
невысокаго качества, идеть на удовлетворене мфстныхь потребностей, и лишь 
частью вывозится въ Харбинъ со станшй Яомынь и Бухай. Всего въ 1921 г. 
































? › СЪ этихь двухъ станШй было отправлено 57 тыс. пудовъ угля. 
я ВозлЪ станши расположенъ крупный “поселокт, (до 3 тыс: длворовъ), прел- 
Г. ставляюний значительный торговый пунктъ. 
54 ’. 
Е При станши имфются: 1 пакгаузъ площадью тоо кв. саж. и 22 участка 
— __ Ш-й категор. 
< * 
ео. Грузооборотъ станши за посл Бдние годы выражается въ слБдующихъ циф- 
ь 
ь рахъ (въ пудахъ): 
Е. 
й Наименован!е грузовъ. 1913 1914 1919 1920 1921 
| в 
& Отправлено. 
Г : | 
- О Е о Е 172.578 146.710 204.907 398.209 404.369 
= Частныхь малой ОВО Пе. 1.416.235| 1.820.602 357.886 198.589 194.346 
Е. 
Въ числ частныхъ: 
ое на И 1.276.162| 1.675.123 272.687] — 104.898 — 665.319 
3 О а Ср, : 104.322 116.407 50.329 36.764 72.188 
к Кром того, свивьи 
3 а. 105.072 76.448 9.664 17.728 9.296 
. ` Шаукь. .... Е ЗОН 13.134 9.556 1.208 2.216 1.162 
к Прибыло. 
Частныхь малой скорости .. ЗЕЕ: я 219.615 188.988 190.380 115.899 76.621 
Въ томъ числ: 
Мавуфактура..... р анаАВЕ 13.154 8.977 17 980 2.722 
Е Он нЕ О .. 70.338 68.153 154.442 57.665 21.409 
са: О ет РУО 37.940 16.974 28 1.869 10.871 
У а - 3.868 6.736 7.405 8.004 10.428 








в... Станши Бухай (168 версть отъ Харбина) и. Мейшаизы (196 верстъ отъ Хар- 
бина) отправляютъ хлЪбъ изъ района, лежащаго непосредственно У станшй. 
Въ 6’ верстахъ отъ ст. Бухай расположена торговая слобода Шуанмяопзы. 
Ст. Бухай отправила въ 1913—14 гг. свыше 300 тыс. пуд. грузовъ— пре- 
общественно хлЪбныхьъ, но въ 1919—1920 ГГ. ИВ СОБЕрЩенНо убилъ ра- 
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боту станши: въ 1919 г. не было отправлено ни одного пуда, въ 1920 г.— В 
875 пудовъ. Въ 192т'году, вслфдстве понижен!я тарифовъ, работа станши ° 
возобновилась, —было отправлено 77 тыс. пуд., изъ нихъ 62 тыс. пуд. хлЪба 

и 15 тыс. пул. угля изъ т5хъ же копей, что доставляютъ уголь и черезъ ст. — 
Яомынь. Копи эти отъ ст. Бухай расположены въ 3о верстахъ. За январь и 
февраль 1922 г. станщей было отёравлено 52 тысячи пудовъ. 


Обций грузооборотъ станщи Бухай выражается въ слБлующихь цифро- 
выхъ данныхъ (пудовЪъ): 








1913 1914 | 1919. | 1920 | 1921 
Наименован!е грузовъ. Е ав ВВ | НЕА 








И у д 0 В ъ, 

















Отправлено: ` 
Схужебныхь грузовое мена 2.333 7.428 5.907 18.886 32.809 
Частныхъ малой скорости ........ 358.348 312.153 — 875 77.376 


Въ томъ числ: 


ХВбные ее 280.981 805.979  — —__ 61.555 











УрО, о иньоми 65.000 3.000 == — 15.600 
Прибыло: к #2 

Частвыхь малой скорости. ...... 10.512 3.737 О 182 71 

Работа ст. Мейшацзы еще менЪфе значительна, чБмтъ ст. Бухай: 7’. 








1913 | 1914 | 1919 | 1920 1921 
Наименован!е грузовъ. ВЕНЕ | | | ь 























Отправлено: 
Стужебныхь трузовь 64.307 7.090 4.302 11.564 35.284 
Чаетныхъ малой скорости ........ 45.407 62.897 13.958 164.137 41.500 Е 

Въ томъ числ$: ' 
Хавбные те сие 44.540 62.458 55 119.947 35.585 . 

Прибыло: ч 
ЧастныхЪ грузовъ малой скороёти .... 5.197 2.458 421 13 949 
< 








., 
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Въ то верстахъ къ западу отъ станши расположена торговая слобода 
`Вамбашань. Въ посл$днее время нфкоторыя китайск!я торговыя фирмы выра- 


жаютъ желаве перенести работу изъ Вамбашаня на ст. Мейшаизы, что должно 
оживить работу станши. 


Ст. Куаньченцзы (223 версты отъ Харбина). 


Городлъ Куаньченизы давно уже сталъ однимъ изъ самыхъ крупныхъ торго- 
выхъ центровъ Маньчжур!и; онъ служитъ посредникомъ въ торговлЪ СЪверной и 
Южной Маньчжур1и; въ немъ и въ примыкающей къ нему японской кон- 


“песси у ст. Чанчунь, Южно-Маньчжурской жел. дороги, расположены много- 


численныя транспортныя конторы, преимущественно китайскя и японскИя. 


Станшя Куаньченизы является конечнымъ пунктомъ южной лини Кит. 
Вост. жел. дороги. Она соединена со ст. Чанчунь, Южно-Маньчжурской жел. 
дороги, в$ткой въ 3 версты. Ширококолейная вЪтка идетъ со ст. Куаньченцзы 
на ст. Чанчунь и узкоколейная—со ст. Чанчунь на ст. Куаньченизы. На стан- 
ши Куаньченизы происходитъ перегрузка товаровъ, идущихъ съ Южно-Мань- 
чжурской жел. дор., за исключенемъ угля. Грузы, идупиае съ Китайской 


Восточной ‘жел. лор., перегружаются на ст. Чанчунь, за исключенемъ лЪс- 
ныхъ матерлаловъ. 


Со времени установлея прямого сообщеня, непосредственное отправле- 
ве и прибыше ст. Куаньченизы уменьшилось. Грузы съ Кит. Вост. жел. дор., 
адресовавииеся ранфе на ст. Куаньченцзы и затмъ переотправлявииеся на 
ст. Чанчунь, стали итти въ прямомъ сообщени и адресоваться на Южно- 
Маньчжурскую` жел..дор. Общая тенденшя къ паденшю отправлен!я со стан- 
ши Куаньченцзы подтверждается еще и тВмъ обстоятельствомъ, что посредниче- 
ская работа многочисленныхъ транспортныхь конторъ, расположенныхъ въ 
гор. Куаньченизы, сократилась. На паден!е работы ст. Куаньченцзы оказываетъ 
вляше и то, что грунтовая дорога между станщей и городомъ Куаньченизы 
(около 2 версть) въ перюдъ дождей становится непроЪзжей. Пользоваться для 
грузового движен!я выстроеннымъ японцами шоссе не разрЪ шается. 


Р+зкое падене отправленйя въ 1920 году и 1921 году объясняется тфмъ, 
что вслёдстве перевода многихъ тарифныхъ группъ въ высиие классы въ 
1919 году, стало значительно выгоднЪе отправлять грузы въ прямомъ со- 
общени, на которое эти изм$нен!я не были распространены. 


Значительное увеличен!е прибытя на ст. Куаньченизы въ 1918 г. хлЪб- 
ныхъ грузовъ съ Кит. Вост. жел. дор. объясняется малымъ количествомъ ва- 
тоновъ, предоставлявшихся  Южно-Маньчжурской жел. дор. въ эти го- 
ды для грузовъ, передаваемыхъ съ Кит, Вост. жел. дор., почему отправители 
вынуждены были отправлять грузы въ м$стномъ сообщени до ст. Куань- 


ченизы и зат$мъ гужомъ перевозить на ст. Чанчунь, откуда отправить грузы 
было легче. 


Въ полуверстБ отъ ст. Куаньченизы расположены двЪ китайская паровыя 
мельницы. 


При станши имЪется г пакгаузъ площадью тоо кв. саж. и 159 участковъ 


ПЕЙ категорли. 


о ЗВРАВ, 
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Работа сг. Куаньченизы какъ но транзиту, такъ по отправлено и при- 

















Ввезено 
съ 
Ю.-Маньчж. 
жел. дор. 


1.429.774 
3.573.020 
7.104.052 
12.434.166 
11.629.877 
11.020.613 
8.868.237 
9.258.704 
12.271.816 
17.580. 495 


Отправлено 
со 


ст. Куань- 
ченцзы. 





8.398 .198 
8.790.707 
7.499.463 
г. 
2.265.214 
3.152.601 
5.707.073 


2.1713.873 


4.989.710 
2.422.326 


мстномь сообщен выражается въ слБдующихь цифрахъ (въ — 


“ 


ВСЕГО. — 


14.248. 414 
У 


бытно въ 
пудахъ): 
ОО о п усло го со 
Вывозено Прибыло 
Годы: т Мане, от. ты ВСЕГО. 
жел. дор. ченцзы, 
Оо ее — 5.169.831 5.169.881 
ПО нора 3.082.827 1.041.699' 4.114.526 
ПО а С АЕ 3.102:952 818.772 4.521.724 
ПОТА ак 4.465.909 849.505 5.325.414 
У ео ОБ. 25 9.294.783 1.362.898! 10.657.681 
О Пе 10.277.878| 1.150.443| 11.428.321 
У и И ЕР ТА НЕ 17.713. 751 3.421.263] 21.135.014 
О А ва Зе 5: ОЙ 271.626.842 5.147.127| 32.1773.969 
о Е в 21.461.620 2.458.641| 23.915.261 
О и: 46.923.123 3.050.662 49.974.385 
ПО о ре 52.845.282 1.175.761 54.021.048 


По отправлению главнЪйшими частными грузами малой скорости были 


(въ пудахъ): 





Мануфактура 
Соль 

Мфшки 
Сахаръ 
Табакь . 


Бумата 


ее: ВЕ ада ее ао и 
С аа о ея ев иь, 
Ча Нбр ь ыы 
еее ила 2 Ре ИИС Жене 
ее пм №; 15244.57 46: 39 Ге в 
НО вс, ЗО оО Овна 
ПЕ а ВЖС 
о О О НЕ 
К ЛОС, НО 
в Зее Ве Ща 
м ое бо пар баке о За 


ее о о; 2х Юя - 48 
; 





. 


. 


. 




















379. 
161. 
166 


12. 


83 


82. 


188. 


68. 


971 


364 
241 


.324 
2.823 


902 


.445 


385 
378 


.883 


176 


.709 
.227 








=. 





889.655 
376.756 
_ 298.982 
499.615 
197.463 
234.612 
170.137 
65.994 


200.794 


234.867 
97.099 
1.729.736 


443.605 





25.247 
241.330 
47.853 
114.904 
69.663 
61.835 
74.949 
37.615 
79.964 
106.361 
1.119.700 





19.092.507 


1913 | 19 1920 191 — 





378.090 ое 

187.072] 

118.390 

48.312 с 
47.546 
42.635] — 
34.982 

ь 

24.945 
6.506 
5.961 
3.459 ] 


664.241 








| | 6в 


По. всфмъ группамъ товаровъ отм$чается пален!е отправленйя; причины 


этого нами были уже отм$чены. 


Р$зкое падене отправленя_ угля. произошло съ 1916 года, когла чанчун- 
ск складъ угля впервые былъ включенъ въ спешальный тарифъ КВЮМ 


сообщеня. 
2 По прибыпию главнфйшими частными грузами малой скорости были 
— ^^ (въ пудахь): 
1913 1914 1919 1920 1921 
Жлзоные. ...\.... 386.071 262.409 1.962.031 2.554.789 73.1641 
Л$сные матералы. *. .. 34.363 30.058 9700г 90.670 44.233 
Жел$зо и желЪзныя издБл!я 10.982 6.246 то 95.7920 39.10 
Керосинъ ........ с 810 1.399 202.439 42.267 . 16.357 
и ор О 396.546 547.394 279.361 277.136. 1196:355 


ХлБбные грузы прибываютъ въ Куаньченизы съ южной лин!и — отчасти изъ 
Харбина—для надобностей мельниць и маслобойныхъ заводовъ въ ЧанчунЪ 
и Куаньченизы, лЪсные матер!алы съ восточной лини. 

Сьъ перенесенмемъ лЬсныхъ складовъ съ Чанчуня на станшю Куаньченцзы 
должно развиться прибыте на станши Куаньченизы лЪсныхъ. матераловъ. 


<, Харбиневй узелт. 


Харбинск!й узелъ состоитъ изъ желфзнодорожныхъ пунктовъ: Харбинъ. 
Центральный, Харбинъ-8 участокъ (Мостовой поселокъ), Харбинъ-Пристань, 
Харбинъ-А-во, Харбинъ-Старый и разъзадъ Интендантский (см. маграмму № 59). 


Харбинскйй узелъ обслуживаетъ г. Харбинъ, расположенный при судо- 
ходной рЪкБ Сунгари, въ центрЪ земледЪльческаго района; Харбинъ является 
сосредоточемъ обрабатывающей промышленности и торговли СФверной Мань- 
такъ водныхъ и 
грунтовыхъ путей, пересфкающихъ край и соелиняющихь СФверную Мань- 
чжур!ю съ Забайкальемъ, ‘Амурской областью, Приморьемь и Южной Мань- 
чжурей. Рядомъ съ гор. Харбиномъ, на берегу рЪки Сунгари расположенъ 
большой торговый китайский городъ Фуцзядянь; на противоположномъ 0е- 


чжури нахолясь въ центрЪ, какъ 


регу нарождается новый китайский 
чженъ). 


желфзнодорожныхъ, 


поселокь Ма-цзя-чуань-коу (Сунъ-бэй- 


Указанное положене Харбинскаго узла отводитъ ему громадную роль въ 
Е: общемъ грузооборот Кит. Вост. ж. д., длая его центральнымъ распредфли- 


вленя и прибытая грузовъ. 


изъ всего прибытия —отъ 60 до 70°/. 





тельнымъ пунктомъ товаровъ для всей СБверной Маньчжурии. СоотвЪ$тствен- 
но увеличивающемуся значенто Харбинскаго узла, происходитъ ростъ отпра- 


‚ Роль Харбинскаго узла въ общемъ грузооборот Кит. Вост. ж. д. нагляд* 
но рисуется изъ приведенной на стр. 506 таблицы, которая позволяетъ уста- 
новить, что въ настоящее время изъ всего отправленя частныхъ грузовъ по 
Кит. Вост. ж. д. на долю Харбинскаго узла приходится отъ 40 до 50°/., а 


|6 ру: зооборотъ Харбинскаго узла и соотношене между прибытемъ и отиравлени 
| | 


пифровых' ь данныхтъ: 
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Наименован!е 


грузов” 
ВО м Че. Зоя 
Масло бобо вое ее Не 
О мове ео ОА 
аа и има 
Уголь: каменный р 


Строительные матер. (камни, известь)... 





Лесные матералы и дрова. ....... 
Жо ЮЗ ЮИ о 
чел 80 иожелвзн о ‘изд не 
О ео 
Мануфактура ее 
МИ И р и ЕО 
Уголь древесный у.е. 
РИС УВЕ У О 
Веросиныя ня ЕЛЕ 
Буматасяы т Уно. т 
Продукты животе сни а 
Пабы КЕ О 
Машины вояки зо кои 
Фрукты к Ве Яо 
о 9 а 68.8 = 
С@теклотиГ издали пра Роем 
Москательный! товарь 2. оне 
О ие А 
ВыОный товар с а ие 
И о о ии 
бахарь о ГЕ ЗЕСИТ. а еееае 
Фиички ое ВАТ 
Яица оьь ео рере 
Водки, спирть, випа изпиво ..... 
Пряжа, Ники о вые 
Остальные грузы о о 
От О . ме 


Животныхь, . штукъ 


тысячъ пудовъ 








Е ы > а 50. 












| 

В. о ото м 

| ПКО р. 
Превышене | | 

| 

| 

| 
































в: ) Прибыт!е | га ЕР и Прибытте. 

г. | прибыт. (—) ы. 
Ну ы ( я Ч уе 3 И у д 0. В, . 

10.400 2.882 58 22.338 | 889. 

80 105 Е 95 1.615 20 

. 15 4 че 11 56 8 

19 18 Ж 1 83 и 

5 3.989 4: 3.984 182 5.457 

3 12 714 —/о 909 | 35 2.705. 

54 1.830 11 1796 233 2.345 

343 2.689 9846 510 3.081 

7 490 43 81 644 

1 69 — 68 5-- 141 

134 347 Зи 351 1.038. 

141 271 130 159. 415. 

8 254 о. 1 5390 

29 228 > 09% 46 127 

54 467 ыт АЗЫ 38 312 

12 150 АВ 59 803 

_ 890 * 796 == 031406 577 40 

58 128 =. 70 133 221 

14 48 де 34 19 96 

40 84 Е 6 34. 

с 10 = 10 29 59 

36| 50 НИ 12 85 

92 90 ыы 81 ` 53 174 

9 37 - 28 118 241 

53 41 -- 12 40 161 

97 120 г 23 170 140 

54 410 356 180 _ 409 

Е: 60 ЕСО 1 - 140 

8 89 = 81 |: 44 65 | 

122 234 о Ма 30 102 | 

1 20 И "7 3 33 

567 1.629 = 069 559 1.546 

12.837 18.248 и 27.836 21.668 

‘12.513 39.088 — 96.525 13.416 _ 25.85 

113 500 — 387 168 13 








лЬльныхъ группъ частныхъ грузовъ ‘малой скорости рисуется 


й». 


т ма 


-Ы 





Е. . 


пех. (-|-) 
прибыл, ых ) 


.449 
.595 


ВЕ > 


72 
.275 
.670 
112 
.571 
в — 563 
# > 156 


Ее++. |. 


[-| 
м № в хм 


| 


687 
р 316 
АР 
Ра 81 
в 4 

Е 
И: 172 
88 
77 
‚98 
30 
й 3 
_ а 
Е 129 
121 








Е: > 
_ 
в `21 
| ке 
и чз 

В 99 


в 30. 














изъ нижесл5дующихь 














- рчнинаниванання 
1920 годъ 1921 годъ 
Г Превышене у ‚ Превышене 
м Прибыт!е | Е р к | Прибыте оотраля, (--) 
ре ` прибыт. (—) | г прибыт. (—) 
Ъ Ы [9 я ч а, Хх Ъ П у 0 В 

37.458 . ‘11.182 -- 36.326 42.216 | 2.238 + 39.978 
354 6 НР > 348 302 | 15, И 
_19 2 ПОТЕ 25 5 Ни 90 

13 4 3 9 29 1 НБ 28 

70 6.722 — 6.652 26 7.521 —1 7.495 

30 4.000 — 3.970 Е 5.399 =. .5.361 
569 2.637 — 2.068 115 5.148 — 5.083 
260 1.235 51241975 352 1.668 1. 336 
131 837 Е»: 06 158 1.127 4 0в 

ВЕ 257 г: - 957 1 811 2-5. 810 
102 . 528 & 426 180 843 41663 
188 646 +’! 458 298 898 25.8 596 

1 231 3980 1 380 92 5 

23 191 =. 168 34 403 — 369 

24 484 — 460 18 300 и ОЗ 

32 179 АИ 46 303 95 
322 376 -— 54 221 422 Е 
80 174 та 94 134 229 < 95 

: 48 78 =5 30 20 177 р 
14 76 ыы 62 49 139 = 90 

14 О 21 161 2.140 

18 88 т 70 27 117 -- 90 

33 95 в 62 35 107 ее 12 

21 78 т 57 91 131 Е 40 

39 63 28 31 36 69 Ев 33 
137 98 ЧЕ 44 114 145 4 31 
81 189 Ом 155 658 = 5808 
тт 33 — 22 26 35 = 9 
И 7 р 4 10 и 6 
33 89 — 56 90 52 Е 38 

5 39 = Не 6 100 - 94 

523 1.971 ее 1.448 412 2.355 #117983 
40.757 22.108 |6. 18.054 45.280 31.972 —- 13.308 

| 

4.975 14.205 | —— 9.280 4.699 | 17.150 и 
56 193 И! 68 | 227 9 
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Изъ данныхъ таблицы ясно, что грузооборотъ харбинскаго узла растетъ_ 


преимущественно за счеть отправления. 

Въ 1913—14 гг. харбинск узелъ получалъ больше грузовъ, чфмЪ от- 
правлялъ, въ т919—-2т гг. онЪ отправляетъ больше, ч$мъ получаетъ. Указанное 
изм$нене вызвано чрезвычайнымъ ростомъ отправленя хлЪБбныхъ грузовъ, 
стягиваемыхъ какъ гужевымъ подвозомъ, такъ и водой по рЪФкамъ Сунгари 
и Хуланьхэ. Если отбросить отправлене и прибыте хлбныхъ грузовъ, то 
прибыте прочихъ грузовъ значительно превышаетъ ихъ отправлене, при 
чемъ превышене привоза растетъ съ каждымъ голомъ: 


1913 1914 ` 1919 1920 1921 
Ро ов Ре ЕтЕчЕ И ДНО Я ПВ. 


12.929 13.915 4.281. 76,200 26: 


Однако, рость превышеня, прибытия приходится, главнымъ образомъ, на 
такте грузы, какъ: дрова, л5съ, камень, известь, уголь, т.-е. товары, для которыхъ 
Харбинъ не является распредфлительнымъ центромъ. Если отбросить эту группу 
грузовъ, а также масло бобовое_ свфчи и мыло, производимыя въ ХарбинЪ, 
то окажется, что превышен!е прибытия надъ отправлешемъ. прочихъ товаровъ 
остается почти безъ измфненя и только 1921 годъ даетъ значительное уве- 
личеше: 

1913 1914 1919 1920 1921 


1 ы С Я Ч И й уг догов 


6.444 5380 6.893. "5.679 81078 


Межлу тБмъ, несомнБнно, происходитъ ростъ Харбина и Фуизяляня, а 
также увеличеше потреблен!я въ районЪ, обслуживаемомъ ими. Очевидно 
все большая доля снабжешя Харбинскаго велась помимо желЪзной до- 
роги до послБдняго 192т года. 


Первое мЪсто изъ грузовъ отправлейя занимаютъ хлЪбные грузы, состА- 
влявиШе къ общему количеству отправокъ узла: 


ВЪ 1913 Г. — 81,2% вЪ 1919 Г. — 80,5°/о 
» 1914 ›» — 86,9°/0 5, 1020: № —* 91600 
ВЪ 1921 Г. — 92,39/0 


Общее прибыте грузовъ въ узелъь непрерывно растетъ, причемъ особо 


рЪзкое увеличенше прибытя даетъ 1921 годъ. На первомъ м$стБ стоить фу- 


шунск уголь, количество котораго съ каждымъ годомъ увеличивается, въ 
соотвфтсйи съ ростомъ промышленныхъ предпрятй. Непрерывный рость 
прибытя замфчается и въ отношени строительныхъ матераловъ—лЪсныхъ, 
камня, извести и желфза, поль влянемъ развивающагося строительства 
города Харбина и его окрестностей. БолЪе, ч$мъ въ 3 ‘раза по сравненю 
съ 1913 годомъ увеличилось прибыте сБна, благодаря значительному 
количеству лошадей, ввезенныхъ въ городъ, а также усиленному разведеню 
въ город молочнаго скота. ХлЪфбные грузы поступаютъ въ Харбинъ по же- 
лфзной дорогЬ въ незначительномъ количествЪ$, преимущественно пшеница, 
гаолянъ, сяомипза, овесъ, гречиха. ’Развиме промышленныхъ предпрИятй въ 
кра вызываетъ ростъ прибыйя машинъ и оборудованй. 


1 


` 










= 
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По направлешямь грузооборотъ харбинскаго узла по частнымъ грузамъ 
малой скорости (безъ животныхъ) рисуется въ слфдующихъ ланныхъ: 






























































Е. По южному || По восточи. | По западн. | Въ предлахт, ИЯ 

8 направлению... Е направлено. а У: Е 

3 еее 
Отправлено: > | Е ‚ : 

Г И 847| 6,6] 9.844 18,4] 1.907 144| 86 —0,6]12.724| 100 
к. т 35.005 86,01 2.638 6,4 2.848 10 210 0,640.701| 100 
Е а. 30.552 бт.8Т 963 2.68 59 06 од» 100 
к Прибыло: | 

$ г. 8.958 50,3 6.198 35,0] 2.506] 142 86 0517.148 100 
Г г. 13.027] 57.8] 6.996| 31.0] 2.277 102 210  №022.510 100 
| 1921 и. =: 17.090] 53.2 11.203 _ 36| 3.358 а 94  0,331.745 100 
Е з 7 | 

| Въ 1913 году харбинскШ узелъ отправлялъ, главнымъ образомъ, въ вос- 
4 точномъ направлени, затБЬмъ въ западномъ и, сравнительно незначительный 


процентъ, вь южномъ направлен. Въ 1920 году направлеше грузовъ м$няется: 
они отправляются въ подавляющемъ количеств въ южномъ направлени, и 
лишь 6—7°’/ю въ западномъ и восточномъ направлен!яхъ. Въ 1921 году— 
грузы отправляются, главнымъ образомъ, также въ южномъ направленш, но 
въ меныпемъ размЪрЪ, чБмъ въ 1920 голу; въ 4 раза увеличились отправки 
на востокъ; отправлене на западъ увеличилось противъ 1913 и немного умень- 
шилось противъ 1920 года. 

— Главнымъ направлеемъ, откула прибываютъ въ Харбинъ грузы, является 
все время южное, доставляющее 5о--60°/) общаго прибыия; при этомъ при- 
быте съ юга значительно растетъ--192т г. лалъ превышене на 4 милл. пуд. 
противъ 1920 г., и на 8 милл. противъ 1913 г. Треть прибымя приходится 
на восточную лин, откула притокъ грузовъ въ 1921 году увеличился на 
4,3 милл. пуд. противъ 1920 года. Увеличилось на т милл. пуд. въ 1921 Г. 
по сравненю съ т920 Г. прибыме съ западной лини. 

Количество прослБдовавшихь Харбинскй ‘узелъ транзитныхь грузовъ 
частныхь малой скорости, и направлене грузовъ потока вырисовываются изъ 
длаграммы № 6о. Величина транзита и его отдБльныхъ потоковъ по на- 


правленямъ представляется нижесл5лующими данными: 
Е ЕЕ ое ЕАН НН ЧЕ Е НВЕЕ В НИЕ, 





транзитомъ. 





Просл $ довало 





ВСЕГО. 









































Съ Запада. Съ Востока. Съ Юга. 

Тыс. пуд. бр. Тыс. пуд | ‘о. ||Тые. пуд. о), |‘Тые. ПУХ Т 0]. 
8.658 350] 6.8% 278 8.919 Э72 24.439] 100 
10.433 66.5 `4:089 26| &1.149 74| 15.669 100 
не 80,0 3,368 12,5 1.971 7.3: 26.211 | 100 
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Главную роль въ транзитныхъ грузахъ играютъ хлБбные злаки; при чемъ 
и абсолютно, и относительно количество ихь непрерывно растетъ, достигая 
ВЪ 1921 году 80°/о всего транзита по Харбинскому узлу. . 


ХлБбные грузы слфдуютъ, главнымъ образомъ, съ западной лини, при 
чемъ сл» ростомъ прибымя ихъ съ этой лин происходить сокращене” ихъ 
транзита съ востока и юга. Съ востока проходять преимущественно лЪеные 
грузы; съ юга, преимущественно, уголь каменный и «иза-хо». 


Если учесть отправлене, прибы\е и транзитъ Харбинскаго узла, то ока- 
жется, что онъ переработалъ тоз милл. пуд. грузовъ частныхъ отправителей, а 
со служебными—до 150 милл. пудовъ. 


Приведемъ данныя о прибыти и отправлени служебныхь грузовъ по 
Харбинскому узлу (въ тыс. пудовъ): 























| | | 
1913 | 1914 | 1919 1920 | 1921 
Отправленте. | р 
1. Харбинъ-Центральный. ........, 886 | 1.172 1.419 1.6183 _ 2.303 
| Ц 
2. р Ар, в кей 654 | 960 872 ` 730 478 
с РА Е ОИ: 1.449 | 1.042 1.166 1.577 1.574 
. | 1 
Я о ЗА - | к == 22 158 
5. Разъёздь Интендантеюмй зе ха 2х = 5 57 
Я | | Ч 
У 0:70. 2.9895} {28.17% | 28457 рр 3.9 ВВ 
| 
Прибыт!е. , 
| 3 | 
1. Харбивъ-Центральный .. .:..... ‚18:322\. | 7.957 | 8.602 | 15.997 9.049 
э/ | | 
2. › Стар м 10.266 | 8.845 | 1.219 | 13.550. 15.582 
8 сы араовадь али ео 7.4124.) 1.182 10.591 10.469 9.058 
| | / 
4. › 8 учабтокь ели . - — =‘ | 55 = 90 
5. Разъ$здь Интенданеми +. еее — | — | — | — 323 
Итого. .| . 96.000 |: 23.984 | 26.342 | 40.071 | 34.629 





| 
Такимъ образомъ, изъ 95.046 тыс. пуд. служебныхь грузовъ, отправлен- 

ныхъ всей дорогой въ 1921 г., 34.622 тыс. пудовъ, или 36,4’ слЪдовало 

на Харбинсюй узелъ, что объясняется какъ той работой, которая приходится, 

какъ мы уже отм$тили, на долю узла, такъ и тмъ обстоятельствомъ, что 

здфсь находятся центральные склады топлива и матер!аловъ. 3 








Вей 


Перехоля къ описанйю отдфльныхь станшй Харбинскаго узла, мы приве- 
демъ по н5которымъ изъ нихъ, въ отступлеше отъ принятаго, данныя лишь за 
1921 Г., такъ какъ данныя статистики за прежние годы ни въ какой степени 
не отображаюлъ дЬйствительнаго грузооборота отдБльныхъ станшй харбинска- 
го узла, за исключешемъ Харбина-Стараго. ДЛЪло въ томъ, что право само- 
стоятельнаго составлешя локументовъ 8-й участокъ получилъ только въ ноя- 
ОрЪ 1920 года. Харбинъ-Пристань до т августа 1921 г. не могла самостоятель- 
но составлять документовъ въ сообщени съ Южно-Маньчжурской жел. дор., 
а разъфздь Интендантский—ло 15 января 1921 г. въ сообщени съ Уссурш- 
ской жел. дор. и ло 5 Шоня т92т г. въ сообщени съ Южно-Маньчжурской 
жел. дорогою. 

Соотношеше грузооборота отд$льныхъ жел знодорожныхъ пунктовъ, вхо- 
дящихъ въ составъ Харбинскаго узла, рисуется изъ нижеслБдующихъ сравни- 
тельныхъ данныхъ за 1921 голъ (по частнымъ грузамъ малой скорости): 





















































Отправлено. Пуибыло. ВСЕГО. 
: | 0/0 отно- 9/0 отно- 0/0 отно. 
Стан ци. Тысячъ | шеше къ | Тысячь | Шеше къ | Тысячь | шене къ 
|сумы® от- сумм$ при сумм тру- 
ПУдовВЪ. | правокъ | ПУДОВЪ. бытя Хрб.| ПУДОВЪ. | зооборота 
Хрб. узла. узла. Хрб. узла. 

| | 

ПВО ООВ Ми О ое К 34.206 15,5 | 13.061 40,8 47.267 61,2 
2. Харбинъ-Центральный. .... и, х 4.112 90| 10.494 32,8 14.606 18,8 
3. > И о о а: 1.246 28! 5.893 18,5 7.139 9,3 
4. › бара ато СО КИ 3.152 7,0 | 2.225 1,0 О 
5 › АВ НО  о  Й 1.715 3,8 32 0,1 1.747 2,3 
6. Разъёздъ Интендантеюй. .......,. 849 1,9 267 0,8 1.116 1,4 
Илона. > 45.280 100 81.972 100 77.252 100 








8-ой участокъ занимаетъ совершенно исключительное м$5сто въ работЪ узла. 


Ст. Харбинъ-Центральный. 


Станшя расположена при городЪ Харбинъ-Новый, имя вЪтки на городской 
складъ топлива, къ мельницЪ Сонхошина и къ Англ ской Экспортной Компании, 
съ отвфтвленями къ лфснымъ складамъ Скидельскаго и братьевь Шевченко. 

’Съ станшями Харбинъ-Пристань и 8-мъ участкомъ Хароинъ соединенъ 
вфтками. Вс грузы этихь послфднихъ станшй прохолятъ черезъ Харбинтъ- 
Центральный. Территоря станшонныхъ путей стБснена со всЪхъ сторонъ 
зданйями города, что препятствуетъ развитю достаточной пропускной спо- 
собности Центральной станщи. 

Ранфе Харбинъ-Центральный имфлъ большое количество приписанныхъ 
къ нему завозныхъ складовь въ Московскихъ рядахъ для товаровъ, получае- 
мыхъ изъ Росси. Въ настоящее время склады Московскихъ рядовъ не дЪй- 
ствуютъ, и кь станши приписано только 4 частныхъь склада. При станши 
имется 5 станшонныхъ пакгаузовъь общей площадью 1,230 кв. саж. и скот- 
ская площадка. 





*) Отправлеше и прибыте А-ва учтено не полностью, т. к. желзнодорожная статистика часть работы А-ва 
относить къ 8-му участку и Харбину— Пристани. Весь грузообороть А-ва проведень при разсмотр&ни работы его. 
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Харбинъ-Центральный  получаетъ, главнымъ образомъ, грузы «сборные», 
навалочные (камень, лБеъ, дрова), сфно и скотъ. Сборные грузы ‘поступаютъ 
съ Южно-Маньчжурской жел. дор., навалочные—сЪ восточной, сфно— съ 
запалной лини Кит. Вост. жел. лор. Скотъ прибываеть съ западной лиши и 


идеть, главнымь образомъ, на удовлетвореше нужд» городскаго населения, _ 


частью ‘же переотправляется на Уссурйскую жел. лор. р 


Станшя отправляетъ: в5 мьстиомь сообщеши муку, мануфактуру, колон! 
альные товары, соль, сахаръ, керосинъ и т. п.; на вывозь—бобы, ишеницу, 
гаолянъ, сяомицзу, муку, жмыхи, масло бобовое. Въ м56стномъ сообщенш 
грузы разсылаются по вс$мъ торговымъ пунктамъ лини, а также на лЪеныя. 
концессали. | 


Работа станши по отправлено и прибытию частныхъ грузовъ. характери- 
зуется слБдующими ланными (въ пудахъ): 






















































|| 
. 1921 тодъ. - 1921 тодъ, 
Наименован!е грузов: Наименован!е грузовъ. Г 
| Отправлено. — Прибыло | отправь, Прибыло. 
Е. Е я пе З 
Уз бные трузы (о. .... 2.401.622 198.226] Табак сии с | 118.911| 161.166 
очи абы > 19.212 А о 63.385 100.479 
и | 17.666 41002] Овощи в а 16.312 90.754 
| 
Строительные матерлалы (ка- Аптекарский товаръ ....| 29.653 78.049 
мень, известь и др.) ... 28.019] 1.626.726 | 
Хлопокъ и вата. ....-| 18.528 61.457 
Лесные матер!алы и дрова . 16.820 1.069.326 : | 
Рыбный товаръ ..... | 26.879 56.558 
Ио И О, ПОНИ нЕ 12.478 888.470 ; | 2 
ПЕТЬ. ЧА МНР 29.632 55.576 
оно бе те И — 600.234 | ‹ 
ОИ Е ое д ть Е 19.078 
Продукты животноводства. . 188.330 346.862] — 
| Бакалейный товаръ 
ЖелВзо и жел. издфмя ... 123.584 $88.718 
Машииы веямя ...... | 
Мануфактура... 163.177 666.292 | 
тет ое а | 
ар и ЗЕ 136.499 412.591 | 
Битве Пряжа ее ое 
Ви се = а 81.494. 409.065 | 
Фарфоровыя издЪл!я 
Веросинь сре а Ь 14.487 290.650 7 | 
: Веровкиее озеь 
БуматаодтязуьоНи. о 40.354 210.018 
Остальные трузы. ..:.. 
| о ооо 29.968] 275.046 
ее р 10.808 222.286 Итого... 4.112.332 
Въ томъ чисдф: 
Животныхь—штукф ..) 4.699 17.150 
› пудовь ...| 68.0421, 221.064 
| 














= 





= 7. 


’ «> 


< 





2. ва ах № 59. 
СХЕМА ХАРБИНСКАГО УЗЛА. 
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Болыше половины отправленя Харбина  Пентральнаго  составляютъ 
хлфбные грузы и свыше 1 милл. пуд., или 25°/о отправлен!я, приходится на 
переотправку ввозныхъ товаровъ. Около 40°/, прибыт!я составляютъ м$стные 
грузы и свыше 60°/,—ввозные съ Южно-Маньчжурской жел. дор. 


‚Ст. Харбинъ—8-й участокъ. 


Входяний въ составъ Харбинскаго узла 8-й участокъ расположенъ близъ 
моста черезъ р$ку Сунгари, въ непосредственномъ сосфдствЪ съ важнфйшимъ 
торговымъ центромъ СЪверной Маньчжур!и—китайскимъ гороломъ Фупзядя- 
немъ. Выгодное мЪстоположен!е 8-го участка послужило къ развит ком- 
мерческой дфятельности всего Мостового поселка и росту грузооборота са- 
мого 8-го участка. 


Работа участка сосредоточена почти исключительно на заарендованныхъ 
- у Кит. Вост. жел. дор. подъ частные склады участкахь земли. 


ВсЪхъ частныхъ складовъ на 8-мъ участкЪ— 112 считая и не приписанные. 
Расположены они на т18 участкахъ, принадлежащихь Кит. Вост. жел. дор., и 
на то участкахь вн полосы отчуждешя —въ гор. Фуцзядян$; участки Кит. 

- Вост. жел. дор. занимаютъ площадь въ 93,000 кв. саж. 


18 складовъ работаютъ съ разными грузами — ‹цза-хо», 26 заняты мель- 
ницами и маслобойными заводами, 36 приписано для хлЪбныхъ грузовъ, 
20—для навалочныхъ и одинъ—для соли. 


Исключительная роль 8-го участка въ грузооборотЪ дороги и особыя 

условия, въ которыхъ протекаетъь работа его, побудили Управлене Кит. Вост. 

— жел. дор. передать съ 5 декабря т92т г. 8-Й участокъ въ вБдЪн!е Харбинскаго 

_  Коммерческаго Агентства, дабы создать благопрятныя услоня дальнфйшаго 

развитя коммерческой работы участка. Въ распоряжении Агентства нахо- 
дится 4 пакгауза въ 600 кв. саж. общей площади. 


Въ 1921 году была произведена переукладка путей. Система тупиковъ, ве- 
дущихъ къ частнымъ складамъ, препятствовавшая развит!ю интенсивной работы, 
- была замфнена системой параллельныхь колецъ, опоясывающихъ 8-й участокъ, 
- И предоставляющихъ наибольшя удобства для погрузки. 


Грузооборотъ 8-го участка въ 1921 году далъ значительное улучшеше 
по сравненйю съ 1920 г., что видно изъ слБдующихъ цифръ (въ милл. пуд.): 


Е Отправлеше ° Прибыте 
1920 г. 1921 г. 1920 г. 1921. т. 


26,7 34,2 тГ,О 13,0 





ъ 6 7 о 





Главнфйшими грузами по отправлению и прибытйю частныхъ грузовъ ма- _ 


ЛОЙ скорости въ 1921 году являлись: 
































отл влано ИРИ выл 9 0 
Наименован!е грузовъ. | Пудовъ Наименован!е грузовъ. Пудовъ. | 
Хиабные Пров о а о ев 35.316.245 Утожь каменный Ч. “и с’, О 5.523.917 
о Е хх 1.465.356 
Я инь, Си 338.060 7 
ЖаВбные, прузь о о, Ве .| 1.258.854 
с со ЗИ 205.789 Прова” иво о а 1.156.058 
н Строит, мал. (известь, камень, цементъ) | 1.014.560 
Мао бое ее 117.789 
ИУ О о. И УВ 470.097 
зеные малералы оо 10.965 Сахаре Ме: с. 177.505 
у 
Мануфактура ое ооо В 175.364 
Остальные" ое и 187.185 
Жел6зо и желфзныя издвая ... 161.061 
Вата а ат бл Л Е . 99.900 
А | 
Итого... .|'34.906.038 Таба. Ито ЗИ 67.429 
ь Остальные Ре. ох ами 1.595.441 
Итого. ,..| 13.060.537 





Въ отправлен 8-го участка исключительную роль играютъ хлБбные 
грузы, составляюпие 97°/о, затЪЬмъ соль, мфшки, масло бобовое и, въ незна- 
чительномъ количеств, «иза-хо». 

Въ прибыти наибольшую роль играютъ навалочные грузы—58°/, общаго 
прибытия, затЪмъ ‹«иза-хо>—22‘/о, соль—11°/о, хлЪбные—9°. Изъ навалочныхъ 
первое мЪсто занимаеть фушунск уголь, составляющий 42,3/о всего прибы- 
т1я участка (5,5 милл. пудовъ). Понижевне тарифа на «цза-хо», введенное съ 
т5 декабря 1921 года, повело къ значительному росту прибытия «цза-хо» въ 
-декабрЪ т92т года, и въ началЪ и года. 


Ст. Харбинъ-Пристань. 


\ 


До т марта 1912 года ст. Харбинъ-Пристань не имфла права отправлять 
и получать сама . непосредственно грузы въ прямомъ сообщеви съ Южно- 
Маньчжурской жел. дор. Въ прямой же тарифъ Китайско-Восточн.-Южно- 
Маньчж. сообщен!я Харбинъ-Пристань была включена лишь 20-го декабря 
т92т года. Запрещене это было проведено въ видахъ покровительства росс- 
ской торговл и сбыта продуктовь русской промышленности, въ виду на- 
хожден!я складовъ для русскихъ товаровъ (Московсюе ряды) въ Харбин$Ъ-Но- 
вомъ, во избЪжане прибытя товаровь съ Южно-Маньчжурской жел. дор: 
непосредственно на Пристань. 
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_— Д1аграмма № 60. 


Грузообороть Харбинскаго Узла. 
Въ милл1онахь пудовъ. 









Запада. 
Востока. 
га. 


Прибыт!е. 


Транзить съ 
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Д1аграмма № 61. 


Грузообороть К.В.ж.д.и Харбинскаго узла за 1921г. 


Въ мила!онахъ пудовъ, 
л Е н 


<. 





Д1аграмма № 62: 


ГРУЗООБОРОТЪ ХАРЬИНСКАГО УЗЛА И ОТДЗЛЬ- 
НЫХЪ ЕГО СТАНШЙ зл 1921 г. 


ЗЕРНОВЫЕ ГРУЗЫ. ВВОЗНЫЕ ГРУЗЫ, КРОМЕ УГЛЯ 
ПРОДУКТЫ — ХАРБИНСКОЙ — УГОЛЬ. 
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При станши имфются небольшой станшонный пакгаузъ въ 30 кв. саж., 
а также 3 коммерческихь пакгауза площадью 380 кв. саж., находяцицеся въ 
распоряжен!и Харбинскаго Коммерческаго Агентства. КромЪ того, на .При- 
стани расположенъ пакгаузъ, являюцИйся Центральнымъ складомъ невостре- 
бованныхъ грузовъ. Къ. станши приписано 15 частныхъ складовъ, занимаю- 
щихь площадь въ 9.228 кв. саженъ. 


Грузами отправленйя являются, главнымъ образомъ, хлЪбные грузы: на вы- 
6035—бобы, пшеница, поступаюние съ Сунгари, мука и жмыхи мельницъ и за- 
водовъ, расположенныхъ вблизи Харбина-Пристани; в5 мюстномь— преимущест- 
венно мука. Грузами прибытя въ настоящее время являются главнымъ образомъ, 
навалочные. Дрова, лЪсной строительный матералъ, камень, известь при- 
бываютъ съ восточной лини, уголь—съ Южно-Маньчжурской жел. дороги. 


Съ 1920 года грузооборотъ ст. Харбинъ-Пристань значительно упалъ. 
Причинами сокращен!я. являются—торговый ростъ гор. Фуцпзядяня, сильное 
обмельше р. Сунгари вблизи станши и переходъ р5чной Китайской Таможни 
въ Фупзядянь. 


Зимой 1920—22 года дорога произвела работы по углубленйо русла р$ки 
(Сунгари у Харбина-Пристани. Это обстоятельство можеть значительно ожи- 
вить работу станши. 


ГлавнЪйшими изъ частныхъ грузовъ малой скорости въ т92т году явпя- 
лись (пудовъ): 


$ о . 
По отправлен!ю: 








‘илвоные трузы. ..’. . 1.183:068 7 ЖелЪзо и желЬзныя из- 
и. ЕР 
Л$сные матер!алы. *.. 13.244 Фетальные ее ес сх 9302908 
Иов пода до 


По прибыт!ю: 


Строительные матералы . 2.414.372 Оно; За им Инн. 30.461 
ЛЪсные матералы. .. я 2.389.547 а а 7.461 
Уголь каменный .... 509.185 Мануоакт ира А 1.479 
ЖлБоные грузы! 1. 396.259 О А 633 
КелЪзо и желфзныя из- В а 32 

А ыы Отальные Зо 60:06 








Ито реа, ЗАЗВОЮЗО 
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Ст. Харбинъ-Старый. 


Главнфишими по отправленю и прибыто частными грузами малой ско-- 


рости являлись (пудовъ): 








— = а 


ИеЕ. 
Наименован!е грузовъ | 1913 1914 1919 1920 С Ри 


По отправлен!ю: 








Хабные р 505.695 657.316 | 1.524.460 | 1.493.461 |2.968.092 
Оводиовеае ви Такая 88.608 | 175.820 147.486 | 128.129 96.529 
Масло с\менное И ‚ 8.688 8.012 107.341 17.292 39.021 
Спиртъ и водочныя издфия ....... 96.303 65.300 5.944 | —- 20.462 
Лёсвые матемалы (3... ..... ВО Зы 9.750 | 19.696 14.495 
Обтиавыне, 5 ок рыи в 26.56 | 16.488 24.945 | 40.697 р 13.219 

Итог. .... | 129.380 | 929.087 |1.817.996 | 1.814.275 | 3.151. -818 





`По прибытию: 














Утоль каменный о Е 606.462 573.247 490.338 | 555. 615 816.846 
Лёоные матералы . =... ев. 15.828 | 6157 | 241.097 106.777 517.017 | 
Хавбные трузво, по сеа а, слВОЕ 373.380 — 216.981 50.014 120.239 387.765 
Строительные малералы-. ........ 12.176 | 187.475 77.131 242.295 | 280.409 | 
СИГ а О де: = | = — — 155.459 
Обажьные 3 ель То ЕЕ 173.061 114.912 155* 948 95.855 12.925 
рот кк т ЕС ] 
ИО ет 1.118.902 | 1.154.192 | 1.014.528 1.120.781 | 2.225.421 
| 


| 
| 


На экспорть со станши Харбинъ-Старый отправляются жмыхи, мука и 


бобовое масло съ расположенныхъ у станши заводовъ и мельницъ. Ре мЪст- 


стномъ сообщеши идетъ мука, спиртъ, водка, ‘а также овоши— свекла (от- 


правлене овощей на востокъ ближайшаго къ станши разъфзда Ченгаузъь 
также входить въ отправлеше станши Харбинъ-Старый), идущая на Ашихэ 
для сахарнаго завода. жа 


<> 


Грузами прибыйя являются преиму шественно: лЪеные сь восточной ли- 


ни—со станШи Яблоня, Лукашево и др.; известь—со’станшй Эрценляньцзы, 
Эрдахэцзы, Сяолинъ; фушунсюк уголь-—съ Южно-Маньчжурской ж. д., хлЪб- 
ные —со станшШй Аньда, Маньгоу, Луйцинышань, сфно—со станщй Сунъ и 
Маньгоу. 


На станши имфются два подъБздныхъ пути: одинъ длиною 586 саж. на 
востокъ отъ станши къ заводу Кабалкина и др.; второй на западъ отъ стан- 


щи длиною 292 саж. У станщи расположено тт частныхъ складовъ и раз-. 


бито 52 участка Ш категории. ы 






































` 





РазъЪздъ Интендантснй. 


3 

Разъфздь Интендантсюй пр1обрфлъ право самостоятельнаго составлен!я 
документовъ лишь съ 192т года, ране же его работа проводилась по стан- 
ши Харбинъ-Центральный. Разъфздъ обслуживаеть ифлый рядъ расположен- 
ныхь въ его районЪ ‹фабрично-заводскихь предпр!ятйЙ: пять маслобойныхъ 
заводовъ, двЪ паровыхъ мельницы, винокуренный заводъ и кожевенный. 
Маслобойные заводы, винокуренный и мельницы имЪютъ подъфздные завод- 
ске пути общимъ протяжешемъ т6ту саженъ. 


На. разъфздЪ имфется 3 большихъь коммерческихъ пакгауза площадью въ 


_2.100 кв. саж., и 3 частныхъ склада, разбито 42 участка Ш-Й категория. 


Въ 3—4 верстахъ на югъ отъ разъБзда расположенъ китайск!й поселокъ. 
Куй-сянь-тунь, вырабатываюпий значительное количество кирпича для снаб- 
женя города Харбина и его, пригородовъ. Въ виду того, что въ районЪ го- 
рода ошущается недостатокъ свободной площади подъ крупныя промышлен- 
ныя предпраят1я, естественно ожидать, что разъБздъ станетъь пентромъ пфлаго 
промышленнаго городка. 


РазъЪздъ Интендлантск!й отправляетъ на экспортъ преимущественно муку 


` => < 
и масло бобовое. Съ Южно-Маньчжурской жел. дор. прибываютъ-— фушун- 


сюй уголь, жел5зныя издфля и машины. Въ м5стномъ сообщен!и восточная 
линя присылаетъ строительные и лфсные матералы, а западная— с$но. 


Грузооборотъ разъфзда въ 1921 году по отправленю и прибытио част- 


ныхъ грузовъ малой скорости выразился въ слБлующихъ цифровыхъ данныхъ: 


Отправлено: Прибыло: 

Пудовъ. Пудовъ. 

й 7 
Хльбные грузы ....... 721.041 Уголь каменный... ': :.... 162.771 
Строительные матералы . .. 43.995 
Васно бобов. к, 121.998 ое че ар и ИО 36.000 
ОЕ. т Лёсные матерлалы ее. 10.200 
о... ь Масло бобовое м: 8.116 
Отан 6 6.199 
о а 
Итого. 849.127 Ио. 267 281 


Харбинское Агентство. 


Харбинское Коммерческое Агентство состоитъ изъ отдфлен1й на При- 
стани и 8-мъ `Участк$. Къ нему также относится работа Перевалочной, рас- 


положенной у Ковша. Работа отдфлевя Агентства на Пристани незначительна, 
хотя она и: увеличилась въ т92Е ГОДУ. 


‚ Отдфлене на Пристани отправляетъ и получаетъ сборные грузы. 
Главное значене въ работЪ Харбинскаго Агентства имфетъ Перевалочная 
станщя, расположенная у'Ковша и примыкающая непосредственно къ 8-му участ- 
ку. Она работаеть исключительно по перевалкБ хлЪбныхь грузовъ, при- 


°— бывающихъ. по р5кф Сунгари на баржахъ, главнымъ образомъ для экспорта. 
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При станши Перевалочной имФется два болымихъ коммерческихъ пак- 
гауза общей площадью въ 1.000 кв. саж, а также деревянные настилы для 
склада хлЪбныхъ грузовъ, площалью въ 1.200 кв. саж. 


Общая работа Коммерческаго Агентства по Перевалочной и отдБленямъ 
на Пристани и 8-мъ участкЪ, не считая грузооборота. частныхъ склацовъ 8-го 
участка, выразились въ 192т г. (въ пудахъ); 





Отправлено: Прибыло: 
Отдёлёне“на Пристани 6. Мао 117.793 99.495 
‚ » » Инь РЯ 119.074 187.551 
Перевалочная и Тео ь 5 ия 00968706 3.558.320 (съ р. Сунгари) 
Итого . 3.855.633 3.855.633 


Такимъ образомь, работа Харбинскаго узла сосредоточена преимуществен- 
но на 8-мъ участкЪ. Надо полагать, что дальнфйшее развите ея будетъ про- 
исходить за счетъ 8-го участка, гдБ сосредоточены мельницы, заводы и мно- 
гочисленныя склады торговыхъ фирмъ. 

Въ случа предполагаемаго открыя товарной конторы въ ФуцзядянЪ, 


послЪдняя должна дать значительную работу, которая будетъ я отчасти 


за счетъ 8-го участка и Харбина- Центральнаго. 
Конкурентамъ 8-му участку можетъ явиться лежащая на противополож- 


номъ берегу р. Сунгари торговая слободка Ма-изя-чуань-коу. Въ 1921 году | 


она значительно развилась. Въ случаЪ приведея вЪтки къ слоболкБ можно 
разсчитывать на бельшое развитйе ея грузооборота, такъ.-какъ дешовая аренда 
земли, хоропий причалъ, отсутстйе нЪкоторыхь пошлинЪ, въ частности на 


хлЪбЪ, на ввозъ его въ Гиринскую провиншю (слободка находится въ Ци- 


пикарской провинши) создаютъ для для этого благоприятныя условйя. 

Съ измБненемъ политики дороги въ отношен!и ст. Харбинъ- Пристань и 
углублевшемъ русла р$ки возлЪ нея слфдуетъ разсчитывать на оживлен!е ея ра- 
боты отчасти за счетъь Харбина-Центральнаго. 

ИмЪетъ всБ данныя къ дальнфйшему росту промышленный городокъ на 
раз. Интендантскомъ. 
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’ Таризы Китайской Восточной желЪзной дороги. 


Истор1я тарифовъ Кит. Вост. жел. дор. рЪзко распадается на четыре 


т-й пер!олъ: до русско-японской войны (1903-—1904[5 ГОДЪ). 
2-Й » посл Портсмутскаго мира до войны 1914 года. 
3-Й > войны и револющи (1914-—1920 ГОДЪ). 

и 4-й » современное состояве (съ т92т года). 


у Тарифы до Русско-Японской войны. 


Постройка Кит. Вост. жел. дороги им$ла цЪлью установлев1е сплошного 
рельсового пути изъ Роса въ ея дальневосточныя владфн!я и соелинеше Си- 
бирской магистрали съ Уссурйскимъ краемъ и незамерзающими портами Ти- 
хаго Океана. 


Въ основу тарифной политики при создани К. В. ж. д. были положены 
три основныхъ положен!я: т) дорога должна была служить проводникомъ 
русскаго экономическаго вмявя въ краЪ и всемьрно содЪйствовать водворе- 
ню на рынки Маньчжур! и прилегающей къ ней Монголии и внутренняго 
Китая русскихъ товаровъ; 2) способствовать развитю транзитныхъ перево- 
зокъ пассажировъ, багажа и груза по Великому Сибирскому пути изъ Евро- 
пы въ порты Китая и Япоши и обратно и 3) въ отношенш тарифовъ м$стна- 
го сообщевн!я было принято положеше, что ставки этихъ тарифовъ должны 
быть возможно болЪе высокими, какъ для увеличенйя общей доходности ло- 
роги, такъ и въ пБляхь противодБйствя облегченному распространеню 
иностранныхъ товаровъ, проникающихъ безпошлинно черезьъ южные порты 


Китая. 


Наоборотъ, ввозные тарифы прямого русско-китайскаго сообщен!я (изъ 
Росс1и) для товаравъ отечественнаго производства р5шено было установить въ 
возможно пониженномъ размЪрЪ для завоеван!я рынковъ Маньчжурии. 


Въ отношенйи вывоза въ Россю было принято за правило— допускать 
вывозъ въ Россю лишь того сырья или тТЪхъ продуктовъ, въ которыхъ въ 
Россш чувствовалась опредЪленная потребность и которые не могли бы 
конкурировать съ аналогичными продуктами отечественнаго производства. 





китайскаго сырья Ва скота, кожъ, а признано желательнымъ Хер о 
жать въ пониженномъ разм Брь для облегчения переработки его на местных = 
фабрикахъ и заводахъ и недопущеня на тамошее рынки (напр., въ „Ус. 
сурЙскй край) американской муки, австралйскаго мяса ит. п. а 


2#4ы 
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Вывозъ хлфба въ УссурЙскЙ край и Приамурье долженъ былъ регулиро- | ЗЫ 
ваться основнымъ требовашемъ, чтобы внфдреше въ край маньчжурскаго 5 
на не наносило ущерба м$стному землелЪлию. УЗ 


Въ отношен вывоза хлЪба въ Забайкалье было установлено, что мань 
чжурсюй хлЪбъ не долженЪ быль проникать въ Забайкалье далфе Читы. 
Кит, Вост. жел. дорогЪ было предложено такъ конструировать тарифы, что» — 
бы пшеница и мука изъ Харбина (1.323 верстъ) перевозились до’ Читы п 
той же ставкЪ, что и западно-сибирсюй хлЪбъ изъ Ново-Николаевска = 
(2.695 верстъ). 


Наконецъ, особое внимаше было признано необходимымъ обратить на — 
привлечене для транзитныхъ перевозокъ чая—-груза, по своему количеству и 
цфнности, для русскихъ дорогъ весьма интереснаго, отвлекая его отъ кара- т 
ваннаго пути черезь Монголю, или воднаго—по Амуру (ЕВ СрЪ- г 


генскъ). | : иг 

Кром того, тарифами, введенными въ дЪйстве при началЪ коммерческой — г. 
эксплоатащи дороги въ 1903 году, опредлялось направлене экспорта хлЬбЕ 
ныхъ грузовъ на главный незамерзающий портъ`Тихаго Океана—ЛДальвй. — В 


‚\7 


Задача тарифной политики, по словамъ тов. Предсфдателя Правлевя Об- — 
щества Кит. Вост. жел. дор. А. Н. Венцеля, состояла въ томъ, «чтобы напра- = 


вить по возможности всю перевозку импортныхъ и экспортныхъ грузовъ че- 5 
резъ находяцийся въ полномъ распоряжен!и дороги портъ Дальний, поборовъ к 
конкурренщю рЪки Ляо и порта Инкоу». И 


77 = #56 
Ро 


ри 
= х ый — 
Въ соотвтстни съ изложенными выше задачами была принята въ 1903 тоду слБдующая = 









схема тарифовъ: ве: 
Большая скорость т коп. съ пудо-версты ы а р 
| -классъ мет ОСЬ В: \^ классов. стос: а КОП Мы Е г 
| » Е » У » А № 116,6 — (» » г и. 
ПЕ Е Пари Ь УП И Е ух, . т 
а ее У ор и Ш: 
т 
Два особо пониженныхъ тарифа: р 
Классъ А — \зз коп. съ п.-в. и В .— М КОП. СЪ П.-В. | Е 
КромЪ того, для перевозки хИВбньОСЬ, грузовъ существоваль лишь одинъ дифференщаль- г 
ный тарифъ по схемф: | ня 
17 250веретьх сна „М! классъ — 116,6 к к 
251 — 400 »› ..... . прибавляется по 1/5 м Е 
И 9 » у ки: 

651 === 8005: иг. ЫЕа и МШаюлассь-е 335 < а 

801 —1575 (1... , прибавляезеяено “бу 1 ‚$ 


свыше 1575 » ИВ классу А. — '/зз СЪ П.В, 
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Какъ видно, тарифы по своимъ ставкамъ были достаточно высоки: въ то 
время, какъ на русскихъ дорогахъ высшая ставка была установлена въ 1/10 СЪ 
п.-в, на Кит. Вост. жел. дор. дороме товары (1 кл.) таксировались по 
'" съ пуло-версты. И такъ какъ, напримЪръ, мануфактура таксировалась ‘по 
т-му: классу, то схема тарифовъ соотвфтствовала заданю: быть возможно 
высокой, дабы заградить доступъ въ Маньчжур!ю иностраннымъ товарамъ, въ 
частности мануфактурЪ. 


Что касается ввоза изъ Росси прелметовъ отечественнаго производства, 
то для нихь были установлены особые ввозные тарифы Русско-Китайскаго 
сообщен!я, ставки которыхъ были равны минимальнымъ ставкамъ, по кото- 
рымъ на Кит. Вост. жел. дорог перевозились лишь навалочные, дешовые гру- 
зы: кирпичъ, глина, угбль и т. д. 


Для сравнения приводимъ слБдуюция ланныя стоимости провоза главныхъ 
грузовъ изъ Росси: 


























Плата Вь м 
м въ прямомъ Съ НЫ 
НАИМЕНОВАНЕ ТОВАРОВЪ. Разстояшя. | сообщени сообщени 
въ коп. за | пудо-версты. | „пузо ве 
пудъ. удо-вер. 
Мануфактура изъ Москвы... еее: 7 174,28 1/40 7 
з 
Желфзныя издёшя изъ Екатеринбурга ......’ 107,57 1/50 118 
ч 
Сажать ив ВоВ о. он : 136,94 1/56 1,3 
Спирть изъ Москвы. ре ани пе Е : 155,02 | 1/45 1 


Лля вывоза хлЪфба, какъ было указано, были поставлены условия: 1) вы- 
возъ въ Уссурйск край не долженъ былъ наносить ущерба мЪстному зе- 
мледфлию, 2) вывозъ въ Забайкалье ло Читы долженъ былъ имфть ставку, рав- 
ную стоимости провоза сибирскаго хлЪба, и 3) экспортъ хлЪба долженъ былъ 


быть направленъ на портъ Дальний. 1 
По схем хлЪбнаго тарифа провозъ отъ Харбина до Владивостока 


`(740 верстъ) былъ 29,45 коп. (1); отъ Харбина ло Дальняго (887 верстъ)— 


17,6 коп. (1). Такимъ образомъ, перевозка до порта Лальн!й обходилась де- 
шевле болфе чёмъ въ полтора раза сравнительно, съ Владивостокомъ, и до- 
ступъ въ Уссурйск! край маньчжурскаго зерна былъ н$сколько затруд- 
ненъ, , 

Для вывоза въ Забайкалье хлЪбъ таксировался: отъ Харбина до Читы 
—35,92 коп. (*/зв); отъ ст. Обь (Ново-Николаевска)—34,от ког. ('/зз). Преиму- 
шество оставалось за сибирскимъ хлЪбомъ. 

Для привлечен!я чая черезъ ДЛальнй и Владивостокь изъ пунктовъ его 
отправленя—Ханькоу, Шанхая, Коломбо, и Калькутты—былъ принять особо 
пониженный тарифъ и установлены особыя таможенныя льготы для чаетор- 


говцевъ. 
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2-й перодъ: отъ Портсмутскаго мира до войны 1914—17 гг. 


Согласно Портсмутскому миру, какъ извЪфстно, южная часть. дороги отъ 
ст. Куаньченцзы (въ 223 верстахъь оть Харбина ‘на югъ) перешла въ аренд- 
ное пользоваше Японии, что совершенно измфнило все строене коммерческой 
дфятельности дороги. Результатом новой обстановки явились активная кон- 
куреншя японскихъ‘товаровъ, переносъ экспорта во Влаливостокл и развитие 
гужевого транспорта на короткомъ участкЪ дороги—между Куаньченизы и 
Харбиномъ. 


Въ виду этихъ новыхъ условй экономической жизни и (такъ какъ выра- 
ботанная въ 1903 году схема тарифовъ для многихъ грузовъ была слишкомЪ 
высока), для облегченя условй коммерческой дЪятелвности, крайне стЪенен- 
ной ликвидашей войны, въ перодъ съ 1905 по 1907 гг: было установлено 
нфсколько временныхъ тарифовъ и допущенъ цфлый рядъ значительныхъ ре- 
факшй для отдфльныхь партий грузовъ. Въ частности, въ 1906 голу былъ 
установленъ спешальный экспортный тарифъ на вывозъ хлфбныхь грузовъ 
черезъ Владивостокъ. 


Одновременно, признавая необходимымъ, въ виду измфнившейся обста- 
новки, внести въ работу по пересмотру тарифовъ опредфленвую систему съ 
ясно намфченной конечной цфлью, Правленме Общества въ 1907 году пред- 
ставило Министру Финансовъ подробно мотивированный докладъ, «О коммер- 
ческихъ задачахъ и тарифной политикф Кит. Вост. жел. дороги», главныя по- 
ложеня коего были Высочайше утверждены 20 марта 1907 года. Руководяния 
указанля этого доклада положены были въ основашя новаго пересмотра та- 
рифовъ, произведеннаго въ Обобомъ СовЪщанш подъ предсфдательствомъ Тов. 
Предсфдателя Правлешя Общества Кит. Вост. жел. дороги А. Н. Венцеля въ 
вЪ 1908 году. . 


Основные принципы новой тарифной политики были таковы: 


1) Главной задачей тарифной политики Кит. Вост. жел. дороги остава- 
лись, по прежнему, всяческое содЪйстые по распространен1ю отечественныхъ из- 
дЬмй и завоеваню маньчжурскаго рынка. Главенствующую ц$ль такъ опре- 


дфлялЪ К. П. Лазаревъ: «при установлени разм$ровъ тарифныхъ плать, долж-_ 


но было быть принято во внимаше не развитюе благосостояея края съ по- 
сильными жертвами со стороны желфзной дороги, какъ это имфло м$сто въ 
отношени отечественныхь желфзныхъ дарогъ къ пролегаемымъ ими районамъ, 
а эксплоаташю перевозочнаго предпрятая на коловальныхъ началахъ, т.-е, въ. 
пользу метропол!и, а не за ея счетъ». 


2) Но такъ какъ въ самые ближайние годы трудно было разсчитывать на рас- 
пространен!е нашего экономическаго влян!я въ Маньчжурш, СовЪщан1е полагало 
правильнымъ «не содЪйствовать путемъ тарифныхъ м5ръ развит обраба- 
тывающей промышленности въ Маньчжурии», сохраняя край для продуктовъ 
русскаго производства. 


3) Строенйе тарифовъ должно было облегчать доставку изъ Маньчжур!и 
и Монгол!и сырья въ ифляхъ насажленя и развития русской промышленности 
въ коренныхъ русскихъ областяхъ: Забайкальской, Уссурйской и Амурской, 


и 4) Сознавая вполнЪ ясно неизбЪжность конкуренши Китайской Вос- 
точной и Южно-Маньчжурской жел. дорогъ, въ зависимости отъ противопо- 
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Е: ложныхъ пресл$луемыхъ ими ифлей, Совфшане отмфтило, что «соперничество 
р это; не должно переходить изв$стнаго прелфла, при которомъ стремлене къ 
сохраненню дорогой возможно большаго количества грузовъ не ‘’лавало“бы, ол- 
нако, повода къ осложнешямъ съ Японей». ' 


в Въ самомъ строен тарифовъ при ихъ выработкВ были приняты поло- 
У жен!я: т) взять съ перевозки грузовъ весь тотъ сборъ, который платежная 
х способность товара можетъ выдержать, безъ опасен!я отвлеченшя товаровъ на 
’— гужъ или на воду, и 2) ставки классовъ не должны быть примфняемы без- 
условно во всфхъ направлешяхъ, а могуть быть измфняемы въ зависимости 
отъ направления. 

Вм5ст5 съ тЬмъ, съ потерей нами порта Дальняго, въ интересахъ дороги 
было признано необходимымъ направить экспортъ на Влаливостокъ, какъ 
единственный русск портъ, оставшийся въ распоряжени дороги. 


Строй мистныхь тарифов». Лля выполневя поставленчаго условя «взять 
съ перевозки товара весь тотъ сборъ, который платежная способность мо- 


г жетъ выдержать», была примБнена гибкая, но весьма сложная система боль- 
р шей частью дифференщальныхь тарифовъ, при чемъ товары были разбиты по 
“1 степени ихъ платежеспособности и по другимъ признакамъ на 35 классовъ. Эта 


схема сохранила свое дЪйств!е и до сихъ поръ. 


|! Существующ!я ставки классовъ. 


и 1 класса— 1/7. 18 класса— 1/25. 
: 2 » — 17—18. 19 » —1/25—11/35. 
Е. ое 8 20. 3, 6 -105-540 
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в. Е р 50 
в БОЕ: 221, = 1190 1160. 
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35 класса—1/60=1/75. 







Для борьбы съ гужомъ на участкЪ Харбинъ—Куаньченцзы, цЪлому рялу 
товаровъ, имфющихь широкое распространен среди китайскаго населения, 
такъ называемыхъ, «цза-хо>, было предоставлено значительное понижеше про- 
тивъ основного класса товара. Такъ, напримЪръ, мануфактура перевозилась 


ра 


по 1-му классу (1/7), а китайскя бумажныя ткани по 5-му классу- (т/то); 
бумага по 4-му классу (1/8-—т/то); а кит, и бумага ‘по 16-му на 
(т/20—1/25) И т. п. $ 


” | > Ра 

Для того, чтобы заградить доступь въ Маньчжурию иностраннымъ това- 

рамъ, была примфнена система одностороннихё тарифныхь барьеровь, при кото- 

рыхъ товаръ отъ Куаньченизы на сЪфверъ таксировался дороже, чфмъ на югъ 
отъь Харбина. Напр., провозъ вагона сахара стоилъ (безъ доп. сборовъ) | 


оть Куаньченцзы до Харбина... . 329,00 руб. 
» Харбина до Куаньченцаы |. в’... 230,00 |» и 


Гаке же тарифные барьеры были созданы п со стороны Владивостока на 
участкь Харбинъ— Пограничная, для заграждешя ввоза иностранныхъ товаровъ 
съ востока, 


(лешальные тарифы. Въ виду основной задачи— не поошрять развите м$ст- 
пой промышленности путемъ тарифныхъ мфроприий, въ мЬстномъ сообщент 
по проекту 1908 г. никакихъ льготь не лфлалось. Однако въ перюодъ съ 1908 по 
1914 годЪ вь полос отчужденя возникло н$Ъсколько заводовъ русскихъ 
предпринимателей: сахарный заводъ вь Ашихэ и спиртогонные въ Харбинф. 


УКелая нфсколько пойти навстрфчу этимъ заводамъ въ ихъ конкуренши 


съ ввозными товарами дорога установила спешальный тарифъ для сахара _ 


отъ ст. Ашихэ (1/10— 1/17) и для спирта отъ ст. Харбинъ ло станшй южной 
лини. 


Кром того, въ связи съ установленемъ въ 1912 голу спешальнаго та- 
рифа № 9 въ Кит. Вост..—Южно-Маньчж. сообщени для вывоза муки на югъ 
былъ установленъ такой же льготный тарифъ № 6 (1/40 съ п/версты) отъ 
станций, глБ имфлись мельницы, до ст. Куаньченцзы. 


ВпослЪдстви (въ 1914 году) былъ установленъ весьма низюй тарифъ 
(т/5о—1/т20о съ п/версты) для Чжалайнорскаго угля и лля ввоза алебастра 
изъ Забайкалья. 


Въ Уссурййско-Китайскомъ прямомъ сообщении, по общему правилу, грузы 
таксируются по совокупности тарифовъ мЪстваго сообщеня. Спешальные же 
тарифы предназначались: а) для поошреня вывоза излБлй русской промыш- 
ленности изъ Приморья: цемента, (со ст. Евгеньевка), Сучанскаго угля, спи- 
чекъ (со ст. Седанка), овощей, грибовъ и зелени (отъ ст. Владивостокъ 

и Хабаровскъ) и рыбы свфжей и соленой—съ Амура; 0) лля развития русской 
промышленности въ Уссурйскомъ краф были установлены спешальные та- 
рифы: для полвоза хлфба къ мельницамъ въ Никольскъ-УссуЙйскомъ, кости 
простой, кожъ и шкуръ, шерсти и т.д. Кром того, для поощтреная развитя муко- 
мольной промышленности въ Приморь$ были установлены особые перемолоч- 
ные тарифы. 


Для привлечен!я на Влаливостокъ грузовъ китайскаго происхожденя И 
отвлеченя ихъ отъ направленйя на Лайренъ были установлены спешальные 
тарифы: для чая байховаго (сохраненъ тарифъ 1903 Года), для риса и соли. 
камейной. Впослдстйи къ этимъ тарифамъ были добавлены спешальные та- 
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рифы для ввоза. китайскихе бумажныхъ тканей, циновокъ, соды ›кальциниро- 


ванной и др. Тарифъ № 4 (лБсъ) и’ № у и то (скоть и мясо): ‘имфли афлью 
борьбу съ ввозомъ американскаго лБса и шанхайскаго (чифускаго) мяса въ 
Приморье. КромЪ того, съ иблью борьбы ‘съ’ водной перевозкой ‘грузовъ 
‘внизъ по р. Сунгари былъ установленъь цфлый ‘рядъ навигашонныхъ тарифовъ, 
главнымъ образомъ отъ Харбина ло Хабаровска въ, прямомъ УссурЙско-Кит. 
сообщении. 
Прямыя сообщения съ японскими дороами. Въ 1907 году состоялась смычка 
Южно-Маньчжурской и Кит. Вост. жел. дор. Въ виду этого, у1-го‘мая 1907 го- 
да, примБнительно къ ст. У“Ш-й Портсмутскаго договора, была заключена 
«Временная конвеншя касательно соединешя русскихь и японскихъ желЪз- 
ныхЪ дорогъ>. По этой конвенщи договариваюцияся стороны обязывались 
установить соглашен!е о прямомъ пассажирскомъ и грузовомъ сообщении меж- 


‚ ду лорогами. 


Основные вопросы ‘этого соглашея обсуждались ‘уже въ апрБлЪ 
1908 года при учаспйи японскаго посла въ С.-Петербург, ‘барона Мотоно. 
ЛЪЬтомъ того же года Петербургъ посътиль министръ путей  сообщеюшя  ба- 
ронъ Гото для опрелБлевя основныхъ принциповъ предстоящихъ перегово- 
ровъ. Осенью 1908 года въ ПетербургЪ была созвана «Первая конференшя по 
установлено прямыхъ пассажирскихь и грузовыхъ сообщенй». Выработка 
основныхъ положенйй прямого сообитен!я происходила крайне’ медленно ВЪ 
виду удаленности договаривающихся странъ и новизны дфла, особенно ДлЯ 
Японш, какъ островной страны, не состоявшей ранбе въ прямыхъ сообщен- 
яхъ, и лишь въ 1912 голу быль установленъ тарифъ прямого грузового 
К.-В,-Ю.-М. сообщен!я.Въ 1914 году этоть тарифуъ былъ нзсколько упрощенъ. 

Расчеть плать за перевозку грузовъ, какъ общее правило, производится 
по сложности тарифовъ обЪфихъ дорогъ. Исключене сд$лано лишь для грузовт, 
вывозъ и ввозъ коихь желательно было поощрить лля той или другой стороны. 
Такъ, для русскихъ, по направлению съ К. В. на Ю.-М ж. д. были установлены 
спешальные тарифы на лЪсъ, муку, масло коровье, сахаръ, спиртъ и мануфак- 
туру; для японцевъ: на каменный уголь, фрукты, рыбу, мфики, керосинъи 
т. п. Одновременно, по желанйо ‘обЪфихъ сторонъ, были установлены взаимные 
льготные тарифы’ лля русскаго цемента со ст. Евгеньевка Уссурийской ж. .л. 
и японскаго со ст. Чоушуйцзы Ю.-М. эк: д. 

Особую остроту вызвалъ вопросъ о конкуренши Дайрена и Владивосто- 
ка. На 1-й конферениии (15 ноября 1908 гола) былъ впервые вылвинутъ и 
утвержденъ приннипъ отказа договаривающихся желЪфзныхьъ лорогъ’ оть в3А- 
имной конкуренши и установлена необходимость тарифнаго равновфая. Но 
провозглашенный принцичъ оказалось, весьма трудно осуществить на дЪлЪ. 
Достаточно было поставить вопросъ о пунктБ тарифнаго равновая, чтобы 
все соглашене заколебалось. Японск!е представители предлагали считать пунк- 
томъ равновфыя Харбинъ, уравнявъ отъ него ставки на Дайренъ ‘и Эгер- 
шельдъ, но предложен!е, это было категорически. отвергнуто` представителями 
Кит. Вост. ж. д., которые, со своей. стороны, предложили считать тарифо-раз- 
дфльной станшей Куаньченизы. На это, въ свою очерель, не согласились пред- 
ставители Ю.-М. ж. д., которые вылвинули принципъ, «что- не существуетъ 
‘лвухъ районовъ желфзныхь дорогь Маньчжурш, а обЪ дороги имютъ одинъ 
обиий районъ». Это предложевше было отклонено представителями К Важен, 
и провозглашенный принцииъ равновёся практически не былъ разрЪшенъ. 
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Одновременно съ установлешемъ прямого К.-В.-Ю.-М. сообщевя разра-. 
батывался вопросъ объ установлени прямыхъ сообщешй съ японскими пра- 
вительственными дорогами черезъ Владивостокъ и Дайренъ. Во избЪжане со- 
перничества между Лайреномъ и Владивостокомъ произведено было территор1- 
альное распредБлене сферъ влян!я того и другого направленя. 1) Для япон- 
скихъ станщий сфвернфе Клото (Токо, Покогама, Нагойя и Цуруга) установлены 
тарифы прямого сообщенйя черезъ Владивостокъ; 2) для южныхъ портовъ 
Японви (Осака, Кобэ, Симоносеки и Модзи)--черезъ Дайренъ, при чемъ ставки : 
отъ Осака въ виду близости`отъ Клото, раздБляющей два направленя, рфшено : 
уравнять по наиболЪе низкой. 


Изъ изложеннаго видно, что въ своемъ стремлени къ наиболфе успфш- 
ному выполнению поставленныхъ ей обще-государственныхъ залачъ, Кит. Вост. 
жел. дорога должна была открыто жертвовать своими хозяйственными инте- 
ресами и игнорировать (если не затруднять) развите м5стной промышленности. 


Такъ, предоставлене нЪкоторыхъ очень скромныхъ льготъ единственно- 
му въ краЪ свекло-сахарному заволу вь Ашихэ приводилось какъ примЪръо. 
того, «насколько тарифная политика Кит. Вост. жел. дор. чибельно отражается 
на интересахъ русской промышленности и торговли». 


Придерживаясь строго указаний упомянутаго выше доклада «О коммерче- 
ской дБятельности и тарифной политик$ дороги», дорога не принимала и не 
могла принимать м$ръ къ оживлению и насажденйо нЪкоторыхъ вполнЪ жиз- 
ненныхъ предпряй и соотвЪтствующими тарифами привлекать нужные гру- | 
зы. Напримфрт, рЬшенйе привлечь монгольское сырье къ перевозкЪ на Либа- — 
ву (транзитомъ черезъ Россию) заставило дорогу отказаться отъ направленйя 
этого сырья на Владивостокъ или Дайренъ, и въ результатБ все это рев 
стало уходить гужомъ черезь Калганъ и Тяньцзинъ. ‚ * ь 


Въ еще худшемъ положении оказалась лорога въ отношеши импорта’‘ино- 
странныхъ товаровъ черезъ Владивостокъ. Руссе товары, въ весьма маломъ 
количествЪ перевозимые въ заморскомъ русско-китайскомъ сообщении, не мог- 
ли заполнить весь рынокъ и вытЪенить товары, ввозимые изъ Япови и Ки- 
тая. ВслЪдств!е же высокихъ ставокъ на импортные грузы и существования та- 
рифныхъ барьеровъ, ввозъ черезъ Владивостокь почти совершенно прекра- 
тился и пошелъ по болфе дешовому пути черезъ Лайренъ и Куаньченцзы. 
Соединенными усимями Управленая дороги, харбинскаго и владивостокскаго = 
биржевыхъ комитетовъ удалось понизить ставки на Владивостокъ для импор-. 
та иностранныхъ товаровъ, но этотъ тарифъ былъ введенъ уже во время вой- * 
ны (въ 1915 году) и фактическихь результатовъ дать не могъ. 


11. 3-й пер!одъ: война и революция. р 


Въ теченле этого перюда принпипы тарифной политики дороги, не- 
смотря на калейлоскопически изм$нявшуюся обстановку, какъ въ Росаи, такъ 
и въ Маньчжур!и, оставались неизмфнными. 


Но если система тарифовъ оставалась прежней, то стоимость (абсолютная) : 
тарифныхъ ставокъ претерпЪ вала самыя жестокя измфненя. Съ конца 1914г. = 
началось общее паден!е нашихъ кредитныхъ знаковъ, которые, продержавшись 
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въ 1915 г. на уровнЪ въ среднемъ 1.37 за енъ, а въ 1916 г.—1.72 за енъ, въ 
1917 году, со времени русской революши, начали стремительно падать внизъ. 


ИзмЪневе курса рубля автоматически отражалось на высотЪ тарифныхъ 
ставокъ: .съ падешемь рубля падала абсолютная стоимость тарифнаго рубля 
въ твердой валютЪ. 


Тарифный рубль оплачивался: 


Въ 1915 году въ январБ . на 89°/0; въшолБ . на 67°/; вълекабрЕ : на 629/о 
1916» » О а 0-9 » 9 10 


ТГ. 5 р ». 245) 95/0; > » к 49010; » > я 5 24°/0 


Въ виду столь значительнаго паден!я стоимости. тарифнаго рубля, 15-го 


юля т9т7 г. на Кит. Вост. жел. дор., также какъ и на русскихь желфзныхъ 


дорогахъ, стоимость тарифнаго рубля была увеличена на т1о0’/, (кромЪ экс- 
портныхъ тарифовъ на Эгершельдъ, увеличенныхъ на 40%/о); 


Однако, увеличеше тарифа на 100°/о уже не соотвфтствовало курсу рубля, 
такъ какъ къ этому времени кредитный рубль упалъ до 2 р. 70 к. за енъ, 
и реальная высота тарифовъ оставалась въ 75°/о номинала, а такъ какъ 
рубль `продолжалъ неуклонно и быстро падать, то въ декабрЪ 1917 г. уже 
оплачивалось едва 24°/ стоимости тарифа. 


г9 декабря т9т7 г. тарифъ былъ увеличенъ в 7 разь. Это повысило сто- 
имость тарифа до 81°’/о номинала (повышене тарифа всегла нЪсколько за- 
паздывало сравнительно съ палешемъ рубля). 


Съ начала 1918 года, въ связи съ сокрашенемъ притока изъ Росси пе- 
нежныхъ знаковъ, курсъ рубля нЪ$сколько поднялся, что вызвало автома- 
тическое повышенше тарифа на 20— 60‘°/, выше номинала. Съ апрЪля 1919 года 
на Восток появились кредитные знаки (обязательства казначейства) Сибир- 
скаго Временнаго Правительства, которые котировались ниже другихъ кредит- 
ныхЪ знаковъ; а такъ какъ рынокъ платилъ за перевозку наибол5е дешовыми 
и наименфе устойчивыми, «сибирскими». деньгами, то естественно, что къ 
Юлю 1919 года тарифъ вновь упалъ до 40‘°/о своей стоимости. 


Дабы выравнять тарифный рубль, стоимость его была повышена 15 1юня 
г9т9 года в гу разь. Но эта мфра, какъ всяюй палллативъ, никакихъ реаль- 
ныхъ результатовъ не принесла; стремительное паден!е «сибирскихъ» продол- 
жалось, и тарифъ продолжалъ падать, дойдя въ октябрЪ 1919 года до 19°[о 
стоимости до-военнаго времени. 


Въ виду столь катастрофическаго положен1я, когда фактически оплачи- 
валась 1/5 стоимости перевозокъ, въ ноябрЪ т9т9 года (приказъ № 212) была 
сдЪлана попытка перейти на золотой рубль по курсу, объявляемому дорогой. 
Съ 11 ноября былъ объявленъ курсъ: г зол. рубль=то роман.=5о керен- 
сКИхЪ И 100 «сибирскихъ». Но такъ какъ въ ноябрЪ въ среднемъ т зол. руб. 
былъ равень и роман.—6о керенскихъ и 150 «сибирскихъ», то фактически 
тарифная плата составляла (при уплатЪ «сибирскими») 66°/о номинала съ тенден- 
щей къ быстрому понижению. Въ виду этого, вновь прибЪгли къ непосредствен- 
ному увелинен!ю тарифнаго рубля, который съ 19 декабря 1919 года быль 
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повышенъ в5 60 раз», при чемъ въ уплату принималось: Из «мелкихъ 'романов- 
-СКИХЪ», 1/3 ‘«керенскихъ» и '/з «сибирскихъ». г 

Эта ‘мЪра, сразу, въ разгаръ хлЪбной кампанйя увеличила’ стоимость 
тарифа почти 65 2!» раза (230'|,), а такъ какъ въ январ$ и .февралЪ 
1920 года курсъ кредитокъ нфсколько повысился, то тарифуъ увеличился по- 
чти в5 три раза. Столь внезапное повышене тарифовъ вызвало справедливыя 
нарекания. экспортеровъ, почему 26 февраля 1920 года было рЪшено ‘устано- 
вить предБлъ повышения; | тар.=2 зол. руб., при чемъ кредитные денежные! 
знаки принимались по курсу дня. 


Съ 9 мая было установлено \ платы принимать въ твердой 
валют —‘русскомъ золотБ или китайскихь долларахъ, а/»—въ кредит- 
ныхъ знакахъ по курсу дня. Премъ «сибирскихъ» былъ прекращенъ. 
Тарифный рубль оставался равнымъ двумъ золотымъ. Но такъ какъ 
курсъ, объявляемый по дорог Ъ, всегда быль н5сколько ниже биржевого, то 
тарифная плата въ среднемъ была нЪсколько ниже 2 золотыхъ (180—190°/о). 
И лишь съ 4 декабря 1920 года, когда дорога совершенно отказалась отъ приема 
крелитныхъ знаковъ, тарифъ дЪйствительно. сталъ равенъ 2 золотымъ, превы- 
сивъ норму до-военнаго времени въ 2 раза. врун 


Представленная нами картина лишь въ слабой степени ‘отражаетъ тЪ 


осложнешя которые происходили велфлдстве палеюмя курса  денежныхъь 


знаковь въ этоть перюдъ. Стремительное падене курса, огромное, ко-_ 


личество разнообразныхъь денежныхъ знаковъ, неустойчивая политика до- 
роги (то. увеличене тарифнаго рубля, то премъ по курсу), огромное коли- 
чество распоряжений, дополней, разъясненй, пиркулярныхъ телеграммъ созда- 
вали крайнюю запутанность и вносили неустойчивость въ коммерчесюй об0- 
ротъ. | | 


Одновременно съ повышенемъ `тарифнаго рубля,- дорога въ 1919 году 


предприняла попытку повысить стоимость тарифа путемъ перевода ряда ‘това- 
ровъ въ высийе классы. Для этого въ весьма спфЪшномъ порядкЪ часть това- 
ровъ (около половины: 52 группы изъ 129) полностью или частично были по- 
вышены въ классахъ: 


Такъ, напримБръ, китайскя курительныя свфчи (сянъ) были перенесены 
изъ 16 кл. (/5—1/ь) въ 4 кл. (з—1/0) кит. бум. ткани изъ 5 кл. (№) 
въ ний. (1 )`и т, п: 


ВыЪстБ сь тЬмъ, изъ наиболЪе важныхъ товаровъ были переведены: *.: 


Мука... .`. . . въ 13 кл, (Ито 30) въ до, вл, Са 
Масло бобовое , ТИ. 9) [ (аз) у 9. » (1/10). 
Кожи не выдаану дна Мора) Хо: 0 


При этомъ характерно, что повышене коснулось, главнымъ образомъ, им- 
портныхъ товаровь широкаго китайскаго потреблешя (т.-наз. «иза-хо»), кото- 


рые перевозятся гужомъ и для которыхь въ 1908 году было сдфлано спеш-. 


альное понижение противЪ основног о класса товаровъ. 


Но ‘это повышение, путемъ перевола изъ класса въ классъ, мало дости- 
гало ифли: тарифуъ лишь для нЪкоторыхъ грузовъ повышался на’ 20— 36%, 
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когда падеве курса шло гораздо скорЪе. Кром того, нарушалась вся система 
> борьбы съ гужомъ, такъ какъ увеличивались ставки на участк5 Куаньченизы— . 
Харбинъ именно для тхъ товаровъ широкаго китайскаго потребленля, которые 
идутъ гужомъ. Наконецъ, это повышене переносило товары изъ одной схемы 
въ другую (напр., мука изъ 13 кл. въ то), нарушая этимъ самый принципъ, 
положенный въ основу выработанной схемы. Такимъ образомъ, эта мЪра, не 


давъ практическихъ результатовъ, только исказила тарифную систему и по- 
вляла весьма значительно на увеличение Гужа. 


Кром$ того, 25 мая и 16 ноября 1920 гола были отмфнены вс спец!- 
альные тарифы м$стнаго и Уссурййско-Китайскаго сообщен1я, кромЪ экспорт- 
ныхь спещальныхъ тарифовъ для хлЪфбныхь грузовь, п нзкоторые тарифы 
прямого Кит,-Вост.-Южно-Маньчж. сообщен!я. Эта отмфна спешальныхъ тари- 
фовъ имфла громадное значен!е для мЪстной промышленности, уничтоживтъ 
вс льготы и повысивъ тарифы, напр., на Куку 68 3—4. раза. 


4-й перТодъ: Современное состояне тарифовъ. 


.- Конецъ 1920 и начало 192т года ознаменовались мфровымъ экономиче- 
скимъ кризисомъ. Переходъ нароловъь къ мирному строительству вызвалъ 
общую торговую депресстою, которая, конечно, не замедлила отразиться на 
Маньчжурии. 


Лля примфра понижения цфнъ на мровомъ рынкЪ, приводимъ котировку 
з на Лондонской бирж бобовъ: 


| 1990 г. 1991 г. 
| АПрБЛЬ «ини: фе ста тонну 10—13 Фф. ст. за тонну 
у И » НИ > 
>. |НА У > ОН >» 
| |оо о 23 Уимьых » 13—13 1/2» У.» » 


Межлу тЪмъ, морсюе фрахты въ два-три раза превосходили стоимость 
мирнаго времени. При этихъ услов!яхъ экспортъ изъ Маньчжури при суше: 
ствовавшихъ высокихъ тарифахь былъ крайне затрудненъ. 


Экономическое положен!е СЬверной Маньчжур!и осложнилось еще и Тмъ, 
что, всл$дсте революши въ Россш, торговыя и финансовыя связи Мань- 
чжурй съ русскими областями были порваны. Роль дороги, какъ транзитнаго 
предприятя, окончилась. Лишенная поддержки извнЪ, дорога должна была 
базироваться лишь на м5стныя экономическ1я силы. | 

Сл$луетъ отмфтить, что одновременно въ 1918 году (пр. № 11о), въ виду 
пороговизны жизни, былъ установленъ особо-льготный тарифъ на строитель- 
ные и продовольственные грузы (пшеница, мука, крупа, лЪсъ, лрова, камен- 
ный уголь, кирпичъ, камень) по удостов5решямъ городскихъ и поселковыхъь 
 управленай, по которымъ грузы перевозились за плату 50—75‘/о ниже нормальной. 
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Прекрашене всякаго сообщешя и вывоза въ Забайкалье, неустойчивое 
политическое положене въ ПриморьЪ, политическая борьба въ Монголш. со- 
здавали неблагопрАятныя условя для торговли. Вывозъ въ Китай и Японю 
былъ крайне затрудненъ: высоке тарифы убивали всякую возможность ши- = — 
рокаго экспорта по желфзной дорог. Положене мЪ$стной промышленности 
осложнилось внезапнымъ и стремительнымъ падешемъ русскихъ крелитвыхъ 
знаковъ и отсутствемъ банковскаго или иного кредита. 


Положеше дороги было не лучше. Перевозки въ кониф 1920 и началЪ 
т92т года, р. перехода на расчеты только въ твердой валютф, р$зко 
упали. | 
Изъ нихъ бобовъ | ь 


Перевезено хлЪбныхъ грузовъ: 
(въ тыс. пуд.): 


1920 г. 

Октябрь: а с ты НЕ 1.516 лыс. пуд. 

Ноябрь и. ово же 

Декабрь те а Пер ДТВ О 
1921 г. ' 

Январь ль она ОДО ВЫ, 


Въ конц года, когда обычно хлБбныя перевозки достигали наиболыша- 
го оживлен!я, отправка хлЪба почти прекратилась. Станши`были забиты мил-. 
лонами пудовъ хлЪба. Гужевыя перевозки чрезвычайно возросли. ХлЪбъ не 
только изъ деревень, но даже и со станшй отправлялся на арбахъ. 


Для борьбы со столь опаснымъ конкурентомъ необходимы были рфши- 
тельныя м5ропр!ятйя и, въ первую очередь. понижен!е тарифовъ. Тарифы до- 
роги, въ виду перехода съ 4 декабря 1920 года на золотой рубль при условии, 
что т тарифный руб.=2 зол. руб., были чрезвычайно велики. Ло 4 декабря, 
когда въ уплату принимались кредитные знаки, ‹грузоотправители, которые 
имфли большой запасъ падающихъ кредитокъ, мирились съ повышенемъ та- 
рифа, но когда съ декабря пр1емъ бумажныхъ денегь былъ прекращенъ, на- 15 
чались усиленныя ходатайства о понижен тарифовъ. | 


Въ виду изложенной обстановки (паденйя мровыхъ цфнъ, развитя гужа 
и чрезм$рной высоты тарифовъ, не соотв$тствующихъ соотношенйю между 
заготовительной и рыночной пифной) въ течеше 1921 года былъ произведенъ 
пересмотръ тарифовъ всфхъ главнфйшихъ грузовъ, и понижеше ихъ въ со- 
ОТВЪТСтВИИ со сложившейся экономической обстановкой. 


Разсмотримъ основы пониженвя для нфкоторыхъ главнЪйшихъ трузоеж 
въ порядк’ Б ихъ важности и количества перевозокъ. : 


Хлъьбь вё зернь. Уже ту января т92т года, въ виду рЪзкаго падешя пере- 
возокъ, по ходатайству экспортеровъ тарифъ былъ пониженъ на 25°/, (тт. р.= 
=1.50 3. р.). Но это понижеше оказалось недостаточнымъ. Продолжали по- 
ступать мотивированныя ходатайства о необходимости пониженшя тарифа на 
хлфбъ до нормъ до-военнаго времени. ы 
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Для сравненйя абсолютной высоты тарифовъ къ началу т92т года, при- 
водимъ сл$дующую таблицу стоимости провоза за 230 верстъ (отъ Харбина 
до Куаньченизы) безъ дополнительныхъ сборовъ. 


и 


. По тарифу К. В. ж. д. къ марту 1921 г. . 20,6 зол. коп. (1/11 съ пудо-вер. 
> Русск. ж. д. 

Ю -М. ж. д. 
Кит. Пр. дор. 
Яп. Госуд. 


9,8 у у (1/25 УИ > ) 
О Е И 
8,4 п. (1 [21 ще » ). 
роже. (1/45 » » у ). 


'Такимъ образомъ, ставки Китайской Восточной желЪ$зной дороги болЪе 


ставки сосБлней Южно-Маньчжурской желЪзной 


дороги. Между тфмъ, ц$ны бобовъ на лондонской биржЪ приближались къ 
норм мирнаго времени. ЦЪна же морского фрахта въ 2— 21/2 раза превосходила 
норму мирнаго времени. Несмотря на то, что дорога къ осени 1920 гола уже 


располагала свободнымъ подвижнымъ 


составомъ, миллюны пудовъ хлЪба 


недвижно лежали на станщяхь. Въ виду всего этого тарифы на хлЪбъ въ 
зерн$ были понижены съ 21 марта на 25°|, сравнительно съ январемъ, т.-е. по 


Ее в Е р. = 1.12; 3. р; 


тарифъ тг’ мая, г 
въ главЪ \1. 


р!и съ самаго основания дороги 


Но этимъ вопросъ о тариф на хлЪфбъ не исчерпывался. Необходимо 
было прелвилЪть, что гужъ отв$тить на понижен!е тарифовъ—пониженемъ 
гужевыхь ставокъ. Плата 17,5 (съ дополн. сборами) по желфзной дорог$ на 
участкБ Харбинъ —Куаньченизы, при себЪстоимости гужевой перевозки то— 
13 коп., все же была высока. Поэтому путемъ переговоровъ съ Южно-Мань- 
чжурской жел. дор. удалось выработать и ввести въ дЪйстве «антигужевой» 


ромадное значене котораго въ борьбЪ съ гужомъ указано 


Мука, крупа и отруби. Мукомольная промышленность СФверной Маньчжу- 


пользовалась особымъ покровительствомЪ 


Китайской Восточной жел. дор. и за 20 л5тъ существоваюня дороги достигла 


весьма значительнаго развития. 


Ло войны мука перевозилась по 


13-му классу ('/11—1/20). Для вывоза 


муки на югъ были созданы особо пониженные спещальные тарифы № 6 (въ 
мЬстномъ сообщении) и № 9 (въ К.-В.-Ю.-М. сообщен!и), по которымъ ставки 


разсчитывались по 1/0 съ пудо-версты. 


Съ 1:5 мая 1919 года мука и крупа были перенесены изъ т} кл. (1/1 — 20) 
въ 10-й (14 —1/1т). Съ переходомъ расчетовъ на золотой рубль и съ отмфной 
ВЪ 1920 году спешальныхъ тарифовъ № 6 и № 9, тарифъ на муку при вывозъЪ 
на югъ увеличился въ три раза, Когда же въ мартБ 1921 года тарифъ на зерно 


былъ значительно пониженъ, стало выгоднЪе вывозить не муку, а зерно. Одно- 
временно появились угрожаюние признаки увеличеня ввоза шанхайской и 
американской муки въ Южную Маньчжур!ю. Въ виду этого, 5 мая 1921 г. 
тарифъ на муку былъ пониженъ на 25'|о (тер 150 3 р.) и возстано- 
влены спещальные тарифы № би9 (въ К.-В.-Ю.-М. сообщении). 
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ЖКмыхи и масло. бобовое. Въ настоящее время жмыхи перевозятся наравнф съ 
ообами по 19 кл. ('/11—1/з5) и при экспорт на Влаливостокъ по спещаль- 
ному тарифу № 23. Масло бобовое до 1919 года перевозилось по 11 кл. 
('[1*), но въ маЪ 1919 года масло было перенесено изъ тт °звъ 9 кл. (14), что 
повысило тарифу на 20°/. Ири расчет 1 т. р.=2 з. р., тарифъ на масло 
увеличился еще на 200°/, 


За время войны маслобойная промышленность С$верной Маньчжурии до- 
стигла цвЪтущаго состоян!я. Но вслфдств!е неблагопрятныхъ услов!й (падене 
ифнъ на масло, сокращен е спрсса на жмыхи и высота тарифа) работа масло- 
бойной промышленности пр!остановилась. Произвеленное 8 февраля пониже- 
не тарифовъ на жмыхи на 25°/, было явно недостаточно. Поэтому, 17 юля та- 


рифы на жмыхи и бобовое масло были понижены еще на 25°/, (1 тарифный 
рубль==т зол. руб.). 


Лись и дрова. Съ 1908 года по м6стному тарифу Китайской Восточной 
жел. дор. лЪсные матемлалы и дрова были разбиты’ на 3 категораи: 

| категоря—лоски, брусья и др. наиболЪфе крупные сортименты, 

П категоря— дрова и мелюе сортименты. 

Ш категоря— шпалы и проч. сортименты, не подходяче ни къ 1-й, ни 
къ Ш категори. 


Указанное подраздБлене а правильную тарификаиио грузовъ. 
Особенно трудно было отличать Г и  категорю. Поэтому, 17 1юля, при 


пересмотр лБсныхъ тарифовъ, эти не были соединены въ одну (П). 


По лЪйствующему тарифу лБсъ и лБсные строительные матералы (П кат,) 
повагонно _таксируются - по 17 кл. (1/20—1[в0); дрова (Ш кат.)—по 24 Кл. 
(1/32—1/15). Начавшееся съ начала 192т года падеше ифнъ не могло, конечно, не 
отразиться на л5сномъ рынкЪ. Сокрашался спросъ, понижались оны, и пони- 
жались далеко не пропоршонально пониженйю расхедовъ по’ заготовкЪ лфса. 
Стоимость перевозокъ лБса (фрахтъ) былъ крайне дорогъ и отнималъ 70—80°/, 


всБхъ расхоловъ по выработкЪ лЪса. Въ.виду несоразмЪрности желфзноло-. 


рожнаго фрахта съ заготовительной и рыночной иной, тарифъ на лфсные 
матералы и дрова былъ пониженъ на 37°/, (гт. р.==1 253. р.). Но одновременные 
лыотные тарифы по приказу Л тто т918 1юда для люса и дровё были отмтнены. 


Мотольскй скоть и сырье. Вывозъ монгольскаго сырья, отвлечен!е его отъ 
направленя Калганъ— Гяньцзинъ и борьба съ гономъ лошадей и крупнаго 
рогатаго скота всегда особенно интересовали дорогу. Между тБмъ, перевозка 
по жел. дорогБ лошадей и крупнаго рогатаго скота при высокихъ ставкахъ, 
сравнительно съ гономъ, была безусловно невыгодной. Въ вилу этого, 28 ав- 
густа тарифы на крупный рогатый скоть и лошадей были пересмотрбны и 
понижены до нормъ лдо-военнаго времени. Олновременно были понижены та- 
рифы и на друше продукты монгольскаго скотоводства: мясо, сало скотское 
(возстановленъ 12 кл.), шерсть, волос конскй, кожи и шкуры (возстановленъ 
Г] кл.), и возстановлены сп. тар. № 6, 7 и 26 для вывоза лошадей, кожъ и 
шерсти въ Уссурйскй край. 

Съ начала 1921 года владфльцы мельниць и маслобойныхь заводовъ 
въ Харбин стали указывать на чрезвычайную высоту тарифовъ, 





`’ 
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по перевозкамь уыя, высокая ина котораго чрезвычайно удорожаетъ стоимость 
производства. Идя навстрЪчу поощреню мЪстной промышленности, 17 юля 
дорога. возстановила весьма льготный спешальный тарифъ № 5 для чжалай- 
порскаго угля, спец. тарифъ № 17а для сучанскаго угля и понизила на 25% 
тарифъ на фушунскИй уголь. 


Доставка съна въ Харбинъ, въ вилу высоты жел.-дор. тарифа, шла гу- 
жомъ, ибо, напр., отъ ст. Сунъ перевозка вагона стоила: 


р . 


$ ЕЛ ПОВ ито бОиРМОЛеЙ: 


гужомъ мы О » 


То же происхолило и съ с0д0й самосадочной (отъ ст. Ламадяньизы): 


доставка по ж. д. въ Харбинъ . . 313 руб, 14 коп. вагонъ, 
гужомъ К =— 


Для отвлечевя этихъ массовыхъ грузовь отъ гужа, тарифъ на нихъ быль 
пониженъ на 50°[о (23 октября и 20 августа). 

Кром того, для поошрешя м$стной промышленности и торговли былъ 
пониженъ на 25°/о и возстановленъ спец, тарифъ № 6 (оть ст. Ашихэ) для 
сахара и пониженъ тарифъ на спирть (на 25/5) и на табакь (на 50°/.), на 
овощи отородные, чай ит. п. _ | 

Для привлечевля Бодунэскаго хлЪба, отправляемаго вверхъ ‘по Сунгари, 
былъ установленъ 20 октября особый спешальный навигащонный тарифъ 
отъ ст. Лаошаогоу ло ст. Куаньченизы, и ст. Лаошаогоу-пристань включена 
въ тарифъ 1т мая. Наконецъ, 15 декабря 1921 г. быль пониженъ тарифуъ 
вообще на импортные грузы, главнымъ образомъ, широкаго китайскаго по- 
требленля. 

Какъ указано въ главЪ УГ о гужевыхъ перевозкахъ, для борьбы съ гу- 
жомъ необходимо было понижать ставки не только на хлфбъ съ сЪвера, но 
и на «иза-хо» съ юга. Межлу тфмъ, по своему строенпо («тарифные барьеры») 
ставки съ юга были особенно высоки. При этомъ, какъ указано ранфе, всЪ 
понижен!я, которыя были сдЪланы для «иза-хо» въ тарифахъ 1908 года, бы- 
ли отмБнены. Провозная плата для «иза-хо» къ декабрю 1921 года 
составляла 70,6—43,2—37,6 коп., между тЬмъ какъ стоимость провоза гужомъ 
опредфлялась въ 20—22 коп. 


Принимая во вниман! цфнность товаровъ и ихъ особенности по отно- 
шеншю къ гужу, они были разбиты на 3 категори: 


т категор!я —дорогое «иза-хо» (галантерея, канцелярск!я приналлежности, 
спички и св$чи и др.), могущее выдержать бол$е высокую ставку —35—40 к. на 
участкЪ Куаньченизы ——Харбинъ. 


2 категорйя - среднее «иза-хо» (желЪзныя издфля, обувь и платье кит,, 
китайскя бумажныя ткани, китайсю сахаръ хунтанф и др.)—25—30 коп. 


и 3 категорля—дешовое «цза-хо» (китайская жертвенная бумага и свЪчи, 
цыновки, вБники, деревянныя издЪл!я и части арбъ и др.)—17—20 коп. 


Въ соотвфтстви съ изложеннымъ, тарифъ на указанные грузы былъ по- 
ниженъ на 25—37--509/. 
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6-я Конференця прямого К.-В.-Ю.-М. собщеня. 


Говоря о тарифныхъ м$фропр!ятяхъь 1921 гола, необходимо останоз ‘_ 
виться на б-й Конференщши прямого К.-В-.Ю.-М. сообщеня (26 сентября | 
по 2 октября 192т года въ ЧанчунЪ), собранной впервые посл большого 
промежутка (съ 1916 года) при совершенно измЪнившейся обстановкЪ. 

На этой Конференши прелставителями Южно-Маньчжурской жел. дор. Е 
былъ вновь поднять вопросъ объ уравнени тарифныхъ ставокъ для однихъ С, 
и тБхъ же грузовъ по южной лин! и объ уничтожен!и спешальнаго пониже- 
шя для экспортныхъ хлЪбныхъ грузовъ, отправляемыхъ съ южной лини ` на 
Владивостокъ. ВмЪстБ съ этимъ представители Ю.-М. ж. д. подняли вообще _ 
вопросъ объ уравнен!и ставокъ экспортныхъ тарифовъ въ обоихъ направле-._ 
шяхъ, въ ибляхь предоставлешя экспортерамъ своболнаго выбора направле- 
шя для вывоза маньчжурскаго хлЪба. 

Вопросъ этотъ былъ разбитъ на двф части: соглашаясь на уравненше ста- 
вокъ для импортныхъ грузовъь на южной лиши, представители Кит. Вост. 
жел. дороги, подтвердивъ принципъ отказа оть взаимной конкуренцш, на- 
стаивали на томъ, что существующее соотношен!е ставокъ восточнаго и юж- 
наго направлешй не даетъ замфтныхъ преимуществъь ни одному ‘изъ напра- 
вленйй. 

Второй вопросъ, не менфе больной и острый, возникъ изъ-за того, что | 
Ю.-М. ж. д., желая поощрить развите собственнато мукомолия на югЪ Маньчжу- — 
рии, внесла предложеше о повышени тарифа на муку, или о понижен та- 
рифа на пшеницу, ссылаясь на то, что по своей ифнности мука (выдЪланный 
продуктъ) должна таксироваться выше ишенипы (сырой продуктъ), между 
тЪмъ какъ мука, вывозимая на югъ (по спеп. тар. № 9), таксируется на 
42,7°/о ниже зерна. : 

Представители Китайской Восточной желЪзной дороги, ссылаясь на 6бо0- 
лфе высоке расходы производства мельницъ Сфверной Маньчжур!и (дорого- 
визна угля, рабочихъ рукъ и т. л.), отклонили это предложенше. Было рЪфше- 
но созвать особое совъшане представителей мукомольной промышленности ^ 
сфвера и юга Маньчжур!и, чтобы окончательно рфшить этотъ вопросъ пу- - 
темъ взаимнаго соглашения. СовЪщан!е это начало свои работы въ ХарбинЪ 
20 января текущаго года, но до сего времени р5шенйя своего не вынесло. 

На этой же 6-й Конференши, было продлено впредь до отм$ны дфйстние 
соглашея 13 мая 1921 гола о понижени лоли Ю.-М. ж. д. въ прямомъ 
К.-В.-Ю.-М. сообщен!и, распространивъ его дфйстые и на ст. Лаошаогоу и - 
Лаошаогоу-пристань, включивъ эти станщи и навигашонный тарифъ отъ 
ст. Лаошаогоу-пристань до ст. Куаньченизы въ прямое К.-В`-Ю.-М. сообщение. 

Громадное значен!е этого соглашеня, въ борьбЪ съ гужомъ, указывалось 
нами неоднократно. ь Г г 

Одновременно былъ разрфшенъ рядъ вопросовъ бол$е второстепеннаго 
характера: о вывоз осиновыхъ чурокъ, объ обезличенной перевозкЪ$ бобовъ, пе- 
ресмотрЪ грузовыхъ повагонныхъ нормъ и т. л. 


Современное состоян!е тарифовъ. 


Въ настоящее время тарифная система Кит. Вост. ж. д. отличается боль- 
шой сложностью. Помимо сложности самихъ тарифовъ, приходится прини- - 
мать во внимане разные коэффишенты тарифнаго рубля, многочисленные и 
разнообразные дополнительные сборы, нормы погрузокъ и т. д. 








ый % б9т 


Номенклатура товаровъ составлена по группамъ, при чемъ однородные 
товары объединены въ одну группу. 

‚Для ознакомлен!я съ существующей классификашей, приводимъ перечень 
главн5йшихъ грузовъ съ указанемъ расчета тарифнаго рубля. * 

(№№ обозначены спещальные тарифы). 




































































Е Е КЕЛАССЪ. Тарифный рубль. 

: ВЕ Наименован!е товаровъ. а роли, Провози, | Допови. 

зе Доля К В жд | 19Та. | сборы. 

ПИЯ Хлфбъ въ зернё (повагонно) .......... 19 № 31 | №22—23 1,125 | 1,50 

Жмыхи (повагонно)...... НУ 19 №31 № 23 4,00 1,50 

: Я и т ее и, 13 и №6 №9 № 24 1,50 1,50 

28| 55 Дерево всякое—Г и И калегор!и: Доски, бревна, шпа- 
ие оВахонно а 17 №7 №4 1,25 1,50 

Ш калегор: Дрова, чурки и т. п. (повагонно) .. 24 №38 24 1,25 1,50 

73 Мясной товаръ, битая птица и дичь ....... 12 12 12 1,00 1,00 

48 | — Кожин шкуры невыдфланныя .......... 11 11 №7 2.00 2,00 

т - 123 о. А Е 1 № 26 1,00 1,00 

57 Мануфактурный товаръ, кромЪ нижепоименованиаго. 1 Жо», 1 2,00 2,00 

| Китайсвя грубыя бумажныя ткани. ...... 1 1 1 1,00 1,00 

24. Галантерейный, мелочной и игольный товарь. ... 1 1 1 1,25 1,25 

Е 32 Желзо не въ дфлЪ, листовое и сортовое ..... 10 12 10 2,00 2,00 

и. 58 | Масло бобовое (повахонно)......... ие И 11 № 9а 1,00 1,00 
ь | 59 | . Керосинъ (попудно).(....... Я: 3 8 3 

в 2,00 2.00 
› а а. о 6 8 в 

Сахаръ, сахарный песокь ..... АЕ 4 - № 13 № 31 1,50 1,50 

и о 4 - 4 1,25 1,25 

А ИИ ее О 5 № 12 5 1,50 1,50 

СВно (повагонно). .... СЫ 28 28 28 1,00 1,00 

Камень простой (повагонно) ........ о. 33 30" 33 2,00 2.00 

Утоль каменный (поватонно) .. ...... ..| 23 и №5 № 3%) | № 11мм) 2100 1,50 

*) 1,50 
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КромЪ платы за провозъ по опредфленному классу, взимаются’ особые 
дополнительные сборы: 1) за станшонные расходы, 2) плата за взв5шиваше въ 
тЪхъ случаяхъ, когда грузоотправитель не указалъ вфса груза, или указалъ 
его неправильно, и 3) за нагрузку и выгрузку. 


Одновременно существуеть цБлый рядъ факультативныхъ (необязатель- 
ныхЪ) дополнительныхъ сборовъ: за бланки накладныхъ, за простой вагоновъ, 
за пользоване вагонными приспособлениями, за составлене увЪфдомлевй, за 
переадресовку грузовъ, за пользоване вЪтками и т. д. 


Изъ обзора современнаго состоянйя тарифовъ видно, что въ течене 1921 г. 
произведенъ частичный пересмотръ тарифовъ на главнфйиие грузы. 


Основашями для пересмотра тарифовь служили: 1) всемБрное по- 
огрене экспорта хлЪба, л6са и сырья, какъ основы финансоваго благопо- 
луч!я лороги и края; 2) завоеване и удержан!е за собой рынковъ Дальняго 
Востока, въ частности Приморья; 3) равномрное развите обоихъ экспортныхъ 
направлен: на югъ и Эгершельдъ, и 4) всемЪрное, не въ ущербъ интересамъ 
дороги, развите м$стной промышленности и края. 


Однако, въ техническомъ отношенш, существуюние тарифы отличаются 
большой сложностью, которая усугубляется прим$ненемъ различныхъ ко- 
эффищентовъ тарифнаго рубля. 


Въ виду этого въ настоящее время производится обиий пересмотръ и си- 
стематизашя тарифныхъ изм5ненй (сокращене числа классовъ, упрощене 
номенклатуры, отм$на н5которыхъ дополнительныхъ сборовь и т. п.) . УИ 
шене общей системы тарифовъ: 
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ОБЩАЯ ПЛОЩАДЬ. о ПОСЪВНАЯ 
п Не пт БВ = Е 
| Д.я Хойлунцз. пров. по | Е Ны а По а ва 
у По исчисленямъ кит. карть изд. 1918 т., ев Е Е я АИ Ве =. Е 58 Е 
я ” П, Н. Меньшикова. дия Гирипек.—по кит. | © Е. ра м Е 5. 
Е Районы и УЗЗДЫ. офиц, источникамь. | 255 | З8 : бапу. ЕЕ: в ЕЕ 
Е -- о - }—> = ды С 
= 1914 1918- -1919 1917 
Е ре ВЕ Е ЗЫ НРИ А А Ф: у Е: 
5 Кв. в. Кв. ли. |Тыс. ш| Кв, в. | Вв. ли. |Тыс. ш 
1. Цицикарскй. « к. 
1 Лунь-цвянъ г... 15.200| 52.275 2.352] 11.468| 39.335] 1.770 582,4 582,4 — 100,0] 2 
2 Цзинъ-синъ лы 1.045 3.591 162! 9.508! 32.616! 1.468 275,0 822,8 —- — 
8 Нунь-цзянъ. ... 59.350] 204.000] 9.180] 74.894] 256.866|11.560 611,0 611,0 —- 34,6 
4 Ро БС 10.185| 35.000| 1.575! 9.261. 31.765! 1.429 133,3 800,0 — 78,8 
51 Буи. 61.100! 210.000] 9.450 65.046] 223.108 10.040 115,5 49,0 -- — 
146.880] 504.86622.719170.178` 588.710]26.267] 2.317,2| 2.365,2|1 (370,0)| 213,4 
|. Аньдинский. Е 
6 Анда ИИ Е } : 5.734! 19.668 885 485,3 58,5 — С 
7 | Линь-дянь |} 13.092 45.000` 2.025 4.558 14.605 65] 8667 4000 — | 235 
8 Ко-Шаны ле С См. Нэ хэ — — 5.891| 20.206 909 580,3 568, '8 — — 
Э Цинъ-ганъ . 2:357' 8.100 365| 3.448, 11.827 532 106,8 300, 0 — 152,0 | 
10 Бай-цюань ... 5.819 20.000 900! 8.346' 28.627] 1.288 481,8 762 '0 -— 70,0 ое ‚0 
И Чаю -дунь 4.800] 16.500 743| 4.950' 16.978| 764 172,6 335 '8 _ — |. 300,0 
12 | Хай-лупъ Е 4.5382 15.545| 700 74,5 225, | 
18 Вань-куй а _ 9.600 33.000] 1.485! 2.828 9.701 437 2,5 300,0 475,7| 670.0, 2 
14 Тунъ-бьй,. 1 11.043, 37.877| 1.705 136,6 627, || 30,0] _ 
15 Лань-си к 2.327 8.000 360] 2.717 9.319 419 96,21 146, К. 150,0] 215,0 195,1] 224,4] 81 
16 Тунъ-мынъ ..... 10-185] 35.000] 1.575! 14.185] 48.655| 2.189] 1.064,3 414,7 — — 40,0] 15,0] (280 
| ГВ 
48.180] 165.600] 7.453] 67.932] 288.008|10.485] 4.023,5| 3.838,6 450,0] 943,71.625,0 1.7597 
НТ, Харбинск!Я. И 
17 Бинь-цзянъ , 418 1.440] 65| 1.076|\ 3.692] 166] — — 35,0 41,6] о 
18 Суй-хуа..:.. ее го Зеро 20992025 456 21,1 262,0] _ 
О |. 2-377 8.172 368 1.033 5.601] 25] 581 170,0. 2855] 294 то 
20| Ху-лань . 4.030| 13.856! 623] 5.564| 19.085] 859] °— 135 302,0] 248,2] 246,9; 349,5] 
21 Бан а 5.913! 20.400 918 4.114 14.111 635 72,1 265,0 250,0! 324,0 р к 
22 Цинъ-чэнъ : и 5.225 11.922 806 ПЗ 106,4 
В ТЫ 5.25. | 7.100 26.500 1.192 6.050] 20.786] 985] 2093 ЕР изв РЕ 
р 20.438, 10.368! 3.166] 26.624| 91.322! 4.109 549,2 — 905,0 1.000,0 | 052,0 1226 _ < 
1У. Нижне-Сунгар. м 
24 Му-лань.... 4.522 15.600 702! 4.206] 14.427 649 150,2 — 55,0| 86,0] 121,8 
25 о 2.473 8.500 3883! 1.014! 24.058] 1.0838 333,1 — — 40,0' 49,8 
26 Танъ-юань.... 9.078! 31.200] 1.404! 28.004] 96.054] 4.322] 1.071:0 993,0 — 11,4 26,4 
27 Бинь-сянь ` 5.400! 18.561 835] 19.592 67.200] 3.024 0,3 1,6 365,0] 225,0] 226,5 
ы ни. : 4.819] 16.555 745] - 8.020} 27.710] 1.247 23,0 23,0, — 55, 37,4 
29-1 И-лань .... Е | 9.446 и 1.458] 1.527.1| 1.3817 - 
а р 15.000 52.000 2.3401 7.591 56.087 119] — 1267]{. 175,0] 255,0] 1200 _”_ 
81 Хуа-чуань ..-.. 6.613! 22.730, 1.023] 6:527; -22. 730 1.023 185,7 459,4 — 70,0! 36,9, 12,0 
32 | Фу-цзйиь. 5.237| 18.000] `810] 6.705| 23.000] 1.035] `8149] 8133] — | — | 23| 299,6 
| к 
53.142] 183.146] 8.242] 97.205| 333.616\15.013 ты — | 595,0 629,0] -640,1! 602 я = 
: 




























хозяевъ. 
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ЩЕ | 888 
. |= > С [=] 
|= а о ы Е 
|--] 
РЕЖЕ 
(914 1917 
ЕДИНИЦЫ. 
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4.590| 4.094 
(2.000) 742 
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5.684 
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| 54.000 
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11.625 
4.842 
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Районы и УЪЗДы- 


№№ по порядку. 






































\. Бодунэски. 


33 Тай-лай 

З4 о ка 
35 | Чжао-чжоу . . 
30 Фу-юи п. га 


У. Южной лини 





37 Шуанъ-чонъ 

38 У-чанъ 

39 10й-шу : 

ЗО Лохуис иные 

41 Нунь-ань. .. 
УН. Восточной лини. 

42 А-чэнъ уе 

43 | Тунъ-бинъ . 1.2: . 

44 Нинъ-апь 

45 У 

46 испании > 


Итого. “. 


Въ томъ числ: 


а) по 28 у$зд. Хэйл. 
провинция 


6) 18 уБзд. Гиринек. 
провинции 
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ОЕЩАЯ ЕВ и 
—- — - О—— — — ——— Е - а — —— — Ра 
г Хойл . я. с И © 
По исчислешямъ ии ее Е ыы ва -- ЕЙ . Е 
‘т МА к ЩЕ =я А, П. Боло- Е 
РЖ я для Гиринок.—по кит. | 2:9 5 На 
п. Н. Мевьшикова, офиц. источникамт Е ов бану о $ 
Е М - | ЕЕ: 
1914 1918—1919 1917 1919 191$ | 1914 | 1917 |1918—1 _19 
Кв. в. ок [№ Ив. ли. |Гыс ш| Вв. в, | Кв. ли. "Гые. ш у 
15.837! 54.445! 2.540] 16.291! 55.715! 2.510 151,7 330,0 — — 
3.176|* 10.914 491] 4.624| 15.860] ‘714 137,5 136,0 — 150,0 
8.292 28.500 1.283] 8.934! 30.644| 1.379 110,5 486,0 — 160,0 
6.147 21.210 954! 6:102 '20.930]° 942 вн 13,0] -250,0| 360,0 
33.452 115.069 5.268 35.921| 123.209] 5.545 412,71 965,0 — 770,0 
| 
4.625 15.900 716! 11.997] 41.150-1.859 > = 400,0] 480,0 326,7] 848.4] 
6.500| 22.000] 990| 14.125] 48.450! 2.180 10,0 10,0] 150 | 257,0] 249,5| 166,9] | 
4.650] 16.000 1201] 5.714| 19.600 882 — — 450,0! 420,0] 4181| 425,4 
3.500! 12.020] 541! 3.504" 12.020] 5 — -- — 176,0] 190,0] 189,4 Е 
4.000’ 13.800 621] 4.023! 13.800 621 2,3 2.3 370,0] 335,0]. 419,91 2171 _ ‚218 ь- 
. | : ‚7 
23.275| 19.720] 3.588 39.363' 135.020! 6.076 12.3 12,3] 1.370,01 668,0]1.604,2 1.3472 1.347,5 
2.327 8,000] 360| 3.802 13.040 587] 712 и т 155,0] 164,4 119,0] 13057 
8.500' 28.870| 1.2991 18.804 64.500 2.903 3,3 22,0 — — 157,2| 10,6 Я д 
. вю. 14.801| 51.068| 2.298] 20.966 69.512 3.128 152,5 132,9 50,0] 140,0] 162,0] 2011 187,1] 
5.240. 18.000] 810 9.096 31.200] 1.404 8,4 82]  — 9,0] 14,8 8,8 9,0 
16.220 56.000 2.520! 11.662 40.000] 1.800 808,7 3581 — — 21,0] . 33:4 33,4_ 
47.068| 161.938| 7.287|'63:630| 218.252 9.822] 1.044,1 
372.485 1.280.707157.7231500.85311:718.187|77.316] 12.4623} — (3.990,0)5.528,116.760,4.6.272,6 54 
258.458| 888.553|40.076 332.701 1.141,166\51.351| 8.841,9| —  [(1.780,0)2.569,513.822,813,671,0 
113.977! 392.154117.647168.152| 576.971125.965] 3.620,4 - [(2.210,0) 2 858,6] 2.937,6`2.601,6 
‘ 
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т НЕА 
АС: а 
у `. 
\ 
тие миль. ое => сы - 
Число сельскихъ - Исчислен1е средн. производства, по- 
хоЗяиствЪ. } т® сени Е ВЕОЫЕ, | требности и избытка хлЪбовъ. 
ы м [9 иг . Е = ы та [23 д 
| ЗЕ ы Е ЕЙ Е На Не |= Е В 8 Е На По офиц. даннымъ. |5 ы ен = Средняя потребность. = 
ЕЕ ВЕ = [= |8 8568 ВЕ Ее Ве - 
яяо| На аи г РЕ = На ноя оз | р Е ыы Е 5 
ааа ее | 58| оч Я | э8 о7Я оЕ | Муж | Жен. | Воето. |е 82183.23 Вана я 
Ноа вара | 93 | 95. | Ва Неа На | ЕЕ И 
С НЕ: = НВ па ана в | 5! = . > 
- Е: = |" са В Ня 8 =. 
2 Ф 
В МИ 1919 1911 1914’ 1919 | 1919 1919 1921 ЕЕ ыЕ Е НВЕНЕЕ Е Е: 
ЕДИНИЦЫ. авео и вит. Ъ. МИЛЛОНЫ ПУДОВЪ. 
110,0] 4.028 4.394] -- ьл 46,4! 42,6| 41,2] 93,6! 168 40,4] 600] 55| 02 2 ол 2,5 
200,0] 6.973] ^7.835| — 85,0| 591| 11,5] 74,0] 427] 35,2] 07759] 120,0] 10,0 0,4 4,5] 12 аа 
400,0] 17.166] 15.944 — 70,0! 158,6] 208,9] 208'9| 113,2] 949| 207,4| 970,0] 20,0] 08 95 94 127] 73 
= | 400,0] 50.441! 28.454! (56.627| 378.0 355,8 49,0 — | 201,6 166,2! 367,8] 400,0] 200] 08 140] 24| 179. 28 
ыы 
18.608 56.627 — 528,0] 619,9 312,0] — 381,1 312,4! 693,5! 850,01 55,5 2.2" ..29.8 67: 38,0 
`500,0] 46.446| 53.766] 53.059] 424,9] 378,01 40,2 — | 2544| 211,5] 465,9] 500,0] 275 11| 17,5]. 3,4] 22,0 
260,0] 34.381 7.663| 32.694 241,4! 265,0] 251,9 - 117,3! 96,9 214,2 275,01 13,0 0,5 9,6 6 я 
_| 500,0]. 57.001! 18.140] 69.693 498,9: 358,4| 21,6 266,1| 195,7] 461,8]500,0*)! 27,5 т 17,5 3.4 22,0 
_| 300,0 82.008 22.488| 31.026 248,5| 383,6 18. — 160,9] 154,1] 315,0] 350,01 17,0 ОА 12.3 2,01 15,0 
` 400,0; 36.000’ 35.786] 36.186 431,7! 407,0] 362,01 — 1781| 139,4] 317,5! 400,0] 20,0 0.8 14,0 24| 19,2 
а ЧЕ 
_ [1.960,0] 205.836] 137.843| 299.658] 1.8457/1.742,0] 677,5 °— | 976,8 1797,6] 1.774,419.025,0] 105,0] 42 070,9] 12,8] 87,9 
200,0] 21.276! 16.452| 34.299] ° 115,9 1517| 20,5 — | 1486] 574 206,0] 2500] 110] 01 81 12| 97|. 13 
250,01 (21.000)! 14.287|. 23.566 94,01 155,07 22,0] — 76,6| 57,5: 1341 175,0] 12,5 0.5 36 1,5 8 4,4 
220,0] ` 23.500] 11.629|’ 13.831]  111,6| 157,3] 132 — 54,6] 46,5 1011! 150,0] 11,0] 0,4 53 14| 7 3,9 
30,0] 3.250 1.730] 2.439 а В 89| 68 157] 950] 15 0 059. 09 1 0,3 
70,0] 1.278 ‹ 4.309| 5.302] (8,0) 17 371 — 30,8! ›17,3| 481| 650 35| 01 23 04 2 0,7 
у | вов. о ао Бы У СИ 
_ 770,0] 70.304 48.407 п. 397,0! 4938,31 944 — 319,5' 185.5| 505,0] 645,0 в 1,5 22:7 41| 28,9 
— 622.138 —. | 5.071,415.376,313.520,6| — 13.610,712.7211| 6.331,8» ваз] 479;0' 19,3]. 288,2| 58,25] 865,75 
— 317.683 — 1.995,312.326,511.848,4\ — |1.630,0'1.263,2| 2.8938,2'3.960,01 264,7 10,75 138,8 32,4 181,95 
5 304.455! 464551| 3.0761 3.049,8.1.672,2 — |1.980,7|1.457,9] 3.438,6 |4.262,0] 214,3! 8,55 149,4| 25,85! 183,8 | 30,5 
| 
| | | 
1 | 
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о позднёйшимъ даннымъ не менфе 600.000 душъ (см. 8-е приложение). 
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ОБЩАЯ ПЛОЩАДЬ. 

















По исчисленяму Для Хойлунцзянской провинции | 


















































к > по китайской карт издалия 
вое. > Районы и уЪзды. П. Н. Меньшикова 1918 г., для Гиринской пров. 
ии ! по китайск. офиц. источникамъ. 
ы. я 1914 Гр и 4915-99197 
: Ев. вер | Кв. ли. | Тыс. шанъ || Ев. вер, | Кв. ли. д! ИН шанъ Тыс. ты. 
Хэйлунцзянская провинщя: 
М ОКО о о ееЫя 61.100 210.000 9.450 46.499 159.492 |1“ 7.177 
ма авы 46.550 160.000 7.200 19.553 67.067 3.018 
ЗА еКУНЬ Я о ви 32.000 110.006 4.950 + 18.591 64.110 2,885 
юны О тот ь 35.057 120.245 5.411 
Боб кн 72.125 260.000 11.700 |]. 
6. СИ Дун ‚ } о а Зов 708, и 
` ПЕСО ЖУНЬ Ме ом ь во — — — - 10;.292 35.302 1.589 
Виа а ь — — — | 
^^ ЭХу-лунвх В. о == — = - 
ТО Лубнин: Аве тва ИЕ ЕЕ 161.152 552.151 -24. 874 
;. ПО ИВ А ме © — — — й 
212.315 740.000 33.300. 312.351 |1.071.364 48. 212 
Гиринская провинщия: 
По иелиНых Бо к. 7.560 26.000 1.170 | 22.364 65.200 | 2.934,00 
2 Чань-жинь зе Ее 5.072 17.500 788 5,976 17.424 784,08 
Зе Чань чины воно РЕ 5.480 18.900 850 9.741 28.400 Е 278, 00 
4. Шу-лань ..... ОЕ 4.400 | 15.300 689. 15.641 45.600 2: 052, 00 
БЕ Туан-янь ее. 2.660 | 9.200 414 4.519 13.175 `599, ‚88 
в И тн ем. Ри. 5.690 19.500. 877 5.461 15.922 716,40 
Ч Пани ; 3.4109 `11.700 527 9.412 27.614 1 249, 63 
8. Хуа-дянь ... ант 6.400 22.000 990 9.433 27.500 1.287 "50. 
9: Монца о. 4.525 15.600 702 6.483 18.900 850 '50 
КЮ; д-муонроронак т 6.000 20.000 900 10:920-|-- 31.837 | 1:482 66 
о Дунь-хуа оон 4.900 16.890 160 6.596 19.229 865, Ща 
То Ваньцинь с. 9. и. 6.780 23.300 1.048. 8.258 24.075 ты 083}, ‚37 
И оО ео 8.070 27.800 1.251 8.052 23.415 | 1. 056,38 || 
о ол 5.240 18.100 815 5.780, 16.850 758,25 
15. Хунбечунь, хе. `В 4.415 15.200 684 5.246 15.295 > 688,27 
16. Дун-нино о т 8.415 29.035 1.307 11.722 34.1176. 1:530, '92 
1 Оуи-юаныи 8 Е: 9.100 |. 31.300 1.408 20.511 59.800 2.691 '00 
О о КЕ 1.050 24.500 1.108 183.446 39.2005 1. 764, 00 
г ПХ нь 1.900. 27.000 1.215 15.418. 44.950 2. 022, 75 
| 20. Пун=цаяны а. В: 13.400 46.000 2.070 18.453 53.800 | 2.491 "00 
2. «Вао-Цин с ыы. —- — — 21.609 63.000 | 2. 835, 00_ 
: 126.467 434.825 | 19.568 235.101 | -685.422 Го 205,99 . 
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у: - ее Е р 
я Аб АИ я дс Я ы -- р, т 
ТВ 
УП Приложение 2-е . 
къ главамъ 1, Пи ТУ. 
—  Шосфвная площадь. Число сельскихъ хозяйствъ. НА СЕЛЕ НТЕ. 
Е’ | 4 | | 
По Но _оборн. По По сборн, По По По офищальнымъ дани 
| т. Е. Мин. | По офиц. М. Мин. По офиц. М, исчислен. Е а В 
и] _Меньши- Землед. и | данпымъ. | Меньши- | Землед. и | даннымь. | Меньшие | Почтоваго Я | ! 
Акс _кову. Торговли. кову. Торговли. кову. ВЪдом. Мужч. Женщ. Всего. > 
к 19 _ 1914 1917 1919 17 1914 Е 1917 | 1919 1914 1919 1919 
| _ Тысячи шанъ. индивиды. о чи д Ш 
В 01 ол — — 12 = 1,3 0,3 0,1 0,4 
Е 5,0 - "2,5 -- 144 148 — ы р 1,5 2 0,5 2,6 
’® 26,9 39,1 — 9.509 3.856 — 36,0 22,0 13,5 10,3 23,8 
ве = > — рт: 0,8 0,1 0,9 
6-64 1,8 = .1.400 `808 —- 100 3,8 5,7 1,2 6,9 
вх 1,9 5 2 1.653 = 1,3 4,5 2.5 7,0 
Вы; — а = — — 1,4 0,4 0,2 0,6 
ве: ы Е я г ы а > ы 
= Е # а 28 6 19,7 ее и — 
Ее. 384 45,4 о 11.053 6.472 =: 64,4 85,1 27,3 14,9 а о 
__ 9598 290,7 368,8 67.051 29.319 | 102.087 644,2 540,2 287,3 ° 945,0 589,8 |^ 
5 154,5 44.9 16.999 13.471 20.977 100,8 139,5 "82,5 73.8 156,3 
_ 261.3 258,6 268, 6 83.764 34.884 84.775 612 9 147,4 256.1 220,7 476,8 
‘. 123;2 121,2 125,6 | 21.715 10.620 22.510 189, 1 4,0 110,2 88,6 198,8 
115,8 139,5 139,5 217.169 МЗ 27.170 283,7 214,5 141,4 127,1 268,5 ) 
__ 261,3 2211 238, 1 40.376 26.139 во ПЕЙ 318, 1 85,0 177, $ 152, ‚3 329,9 
_ 326,5 118,7 118,7 30.075 95.319 29.269 165, р. 161,3 112, 84,1 197,1 
ме. 52,7 52,0 56,5 10.293 16.941 21.719 61,2 — ыы 52,8 136,9 
Е - 220 20,9 59,4 2.101 3.655 2.728 10,9 141 6,2 3,5 9,7 
№529 419,5 - 8.466 2.557 7.913 37,6 46,2 21,4 21,1 48,5 
В .. 53.3 66,5 61,2 5.576 8.118 7.575 31,6 43,6 26,3 17,6 43,9 
З 9,9 20,4 22,6 3.381 4.796 5.319 10,6 4,4 7.9 4,2 11,9 
Н 170,2 155,8 80,3 18.094 22.390 25.252 105,1 144,7 19,5 65,1 144,6 
1291 43,9 43,9 12.398 16.650 16.351 59,9 139,0 6,5 9,5 
ие 40.Ъ 36,5 38,0 6.884 6.311 9.258 39,8 7,2 2:5 22,5 49,8 
8 -20.0 21,0 29.0 1.746 2.583 4.947 14,1 310 151 6,4 21,5 
р ы 0,1 0,14 160 171 612 1,5. 1,5 1,8 0,3 2,1 
"30 1,9 3,0 190 516 415 24 8,4 2,8 0,5 3,3 
Ве. 16 5,2 6,0 569 935 1.956 5,0 9,2 _— 3,6 1,2 4,8 
9,0 6,0 6,0 =. 962 1.199 6,5 5,8 4,6 2,1 6,7 
| : т 8,3 -- 850 1.712 г 1,4 7,1 3,3 10,4 
1.9162 2.168,8 | 1.747,34 353.807 234.442 431.181 Е === 2.154,2 1.751,4 1.467,5 1.195,8 2.663,3 
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Приложене 3-е 
къ главамъ 1, Пи У. 





Источники цифровыхъ данныхъ. 


1. Общая площадь. 


НаиболЪе надежнымъ источникомъ данныхъ объ общей площади Хэй- 
лунизянской и Гиринской провиншй болышинствомъ изсл$дователей при- 
знается извфстный 2-томный трулъ («СЪверная Маньчжур!я. Отчетъ по коман- 
дировкЪ агентовъ Коммерческой Части Кит. Вост. жел. дор. П. Н. Меньши- 
кова, П. Н. Смольникова и А. И. Чиркова въ 1914 и 1915 гг.». Т. 1-й Ги- 
ринская провиншя. Т. 2-й---Хэйлунцизянская провиншя), изданный въ 1916 г. 
Коммерческой Частью Кит. Вост. жел. дор. 

Площадь обфихъ провинщй опредфляется этимъ источникомъ въ такихъ 
разм$рахъ: 


Хэйлунизянская (безъ Барги). .. . . 470,833 кв. версты. 
о. 2 а ОДО» 





Итого. .’ 711,297 кв. верстьъ. 


Такъ какъ со времени этого изслБдовашя въ Хэйлунизянской провинши 
было образовано много новыхъ УуфздовЪ, вслфдстые чего произошла значи- 
тельная передвижка внутреннихъ административныхъ границъ провинши, то 
явилась необходимость получить боле современныя данныя о площаляхъ 
_ отдфльныхъ уфздовъ. Экономическое Бюро воспользовалось для этой иЪли 
упомянутымъ въ тёкстБ главы атласомъ провинщи, изданным въ 1918 году 
” м5стнымъ Главнымь Межевымъ и Колонизацоннымъ Управлешемъ (Цинъ- 
чжанъ-изянь чжао-кэнь пзунъ-цзюй). Промфрка планиметромъ границъ уЪз- 
довъ по сводной картБ этого атласа дала общую площадь Хэйлунизянской 
провинши безъ новаго уфзда Со-лунь въ 473,608 кв. версть и Барги съ Со- 
лунемъ въ 171,444 кв. в. Такимъ образомъ, въ отношевши этой провинши 
данныя обоихъ указанныхъ источниковъ почти совпали. 


Экономическое Бюро озаботилось полученемъ болЪе современныхъ свф- 
дфшй о площадяхь уфздовь и по Гиринской провинши. Представленныя 
администращей послдней данныя опредЪляютъ общую площаль этой провин- 
Щи ВЪ 1.262.393 кв. ли, Т.-е. ВЪ 403.253 кв, верстъ, или на 67,7°/о болЪе, чБмЪ 
‘даетъ указанный трудъ П.Н. Меньшикова. Тщательный анализъ представленных 
 данныхъ по отдфльнымъ уУЪфзламъ убЪждаеть въ наличии въ нихЪъ многихъ 
о невомнфнныхь преувеличен!й (напримЪръ, по уфздамъ Бинь-сянь, Шуанъ-чэнъь, 
° У-чанъ, Тунъ-бинь, Му-линь и друг.), 
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и. Японске источники («Есопопис Ногу оГ Мапспийа») опрелБляютъ рой 
шаль Гиринской провинши въ меньшей, чфмъ даже П, Н. Меньшиков 
величинЪ, именно въ 218,000 кв. верстъ. м 
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Для настоящей работы нами приняты данныя слБлующихъ. источников с во 
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й Для Хэйлунизянской провинщи— результаты измфрешя пла- у а Пи 
ниметромъ китайской карты 1918 г. ......... 473,608 ВВ: ео ы у 

Для Гиринской провинщи по уЪзлу Бинь-изянъ—офишаль- х. 
ныЫЯ. китайекя. Даны. 1,076 3 


у 
| Для остальныхъ уЪфздовъ этой провинщи—ланныя труда 
6 Ц. Н, Меньшикова” оз ан о И 








Для Барги ‘по карту тот8 т. гминилл, очно стоя аа 171,444 \ 
|} ох < 

На основани этихъ ланныхъ и построены расчеты въ текстЪ, въ табли-. бт . В 
пахь и картограммахъ. С 
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|, Не распаханныя земли. = - 


Использованы три источника: 


| «Статистичесюй отчетъ Статистическаго Отд$лешя Обшаго' _Отдфла. Е. 
` а ЗемледЪ ля и Торговли» за 6-й годъ Китайской. республики — 
| (Ли-лю-цы Нунъ-шанъ-тунъ-пзи-бяо. Нунъ-шанъ-бу цзунъ-у-тинъ тунъ-изи- кэ).. | 
Пекинъ 1920 г. Въ немъ имфются данныя по ВСБмъ уБздамь обЪихъь прое < 
виншИй. чм | 
2. «Офишальный ВЪстникъ Промышленности Хэйлунцзянской провинщи» о 

за 1919 г. Издан1е Редакшюоннаго стдЪла Департамента Промышленности этой — 
провинши. (Хэй-лунъ-цзянъ Ши-Ъ-гунъ-бао. Хэй-лунъ-изянъ ши-Ъ-тинъ бянь-. 
цзи-чу). Изъ семи вышедшихъ выпусковъ этого издан!я въ распоряжени = 
Экономическаго Бюро имфлось 6 (за исключешемъ т-го), вь которыхъ имЪ 
лись данныя лишь по..УуЪздамъ Пицикарскало, Аньдинскаго и БОдУНЮ 
районовъ. 
3. Офишальныя данныя за 1919 г., полученныя Экономическимь Бюро 

оть административныхь органовъ Гиринской провинщи, —по всБмъ у аЛАЩ 
этой провинщши. 
ВсЪ эти источники не претендуютъ на точность и даютъ лишь И 
приблизительныя данныя; но, за отсутстыемъ какихъ-либо, провоза ма- 
тераловъ, отъ внесешя коррективовъ пришлось отказаться, к; 
Использованъ, главнымъ образомъ, первый изъ УРА источниковъ. 


Ш. Посфвная плошадь. 

ВЕ: сводныхъ таблицахъь приведены данныя И Е источников: 

. Для 1908 г.-—изъ труда А. П. Болобана: «Земледьле и хлфбопромыш-. 
ленность СЪфверной Маньчжур!и». ‹Харбинъ. а $: И ани не. 
полны и порой внушаютъ сомнЪния. си 








х 


Ч 2. Лля т9тт г.—-изъ «Отчета» того же автора по обслЪдован!ю районовъ 
__  Хэйлунизянской, Гиринской и Мукденской провиншй, тяготьющихъ въ Кит. 
+. Вост. жел. дор. въ землелфльческомъ и хлЬбопромышленномъ отношен!яхъ. 


е Харбинъ. 1912 г. 

_ $ 

‚> 3. Для 1914 г.—изъ упомянутаго труда П. Н. "Меньшикова, П. Н. Смоль- 
°—  никова и А. И. Чиркова. 

Е. < 4: Для 1917 г.—изъ упомянутаго «Отчета» Министерства Земледфля и 
в  РарГовли, 

8 5. Лля 1918-1919 тг.—изъ упомянутаго «Офищальнаго ВЪстника» Про- 
_ _  мышленности Хэйлунизянской провинши по Уфздамъ Ципикарскаго, Аньдин- 
° скаго и Бодунэскаго районовъ (т9т9 г.) и изъ полученныхъ Экономическимъ 
® _ Бюро отъ административныхь органовъ Гиринской провинши данныхъ по 
$ УБздамъ этой провинши (1918 г.). 

5 : 

о 6. Для т9т9 г.—изъ полученныхъ Экономическимъ Бюро данныхъ посл$д- 
= няго источника по тБмъ же уЪздамъ. | 
7. Для 1920 г.—изъ офишальной вфломости облагаемыхъ земель по у%з- 
—  Дамъ Хэйлунизянской провинши. 

ь ° Даже ОбЪглый просмотръ всфхъ этихъ данныхъ по отдфльнымъ уфзламъ 
ке убЪжлаетъ, что китайск!е источники большею частью сильно преуменьшаютъ 
°Э разм$ры посфвной площали; особенно это замфтно по У$здамъ Гиринской 
°— _ провинщш, гдБ межевыя работы прошли съ менышимъ успЪфхомъ. Въ качествЪ 
ее примфра можно привести у$здъ Бинь-сянь. Вторичное изслфдоване А. П. Бо- 
к. лобана зарегистрировало для этого Уфзда еще въ т9тг г., т,-е. то лЪтъ назадъ, 
м посфвную плошадь ВЪ 225,000 шанъ. Китайске источники сохраняютъ этотъ 
Е размБръ посфвовъ и для 1919 г. Между тЪмъ, уБздь за указанный  перюдъ 


®— усиленно заселялся, что подтверждаютъ и сами китайске источники, показы- 
°— вая для 1919 г. 430.5 тыс. душъ обоего пола противъ 263.8 тыс. лушъ въ 
°— 19 г. (увеличене на 63%/о). Что же получится, если принять на в$ру китай- 


и. ске источники? Показываемая ими для 1919 года посфвная площаль можетъ 
°— Дать средый валовой урожай (50 пуд.Х 225.000) ВЪ 11,25 милл. пуд., или 
в ° 26 пудовъ на душу исчисляемаго тБми же источниками за тотъ же годъ на- 
















°  селевя, численность котораго, какъ увидимъь ниже, тоже, въ свою очередь, 
—  преуменьшена. Этого количества далеко не хватило бы даже на продовольстве, 
°— ве говоря уже объ обсфменени и кормахъ, между т5мъ узздъ не только 

удовлетворяетъ всЪ свои потребности, но и даетъ значительные избытки хлф- 
_бовъ. Такимь образомъ, и тоть, и другой путь анализа убЪждаютъ въ нали- 
№ чи несомнфннаго и весьма значительнаго преуменьшеня здфсь разм5ровъ 
° _  Госфвной площади. 


ВА =. Въ большей или менышей степени то же самое необходимо сказать почти 
Е `о всфхь уфздахь Гиринской провинщи и н$фкоторыхъ—Хэйлунизянской. 


Не представляютъ исключен!я изъ этого даже старые уЪфзды съ ихъ уже 
давно остановившимся заселенемъ. Съ начала введеня поземельнаго налога 
каждый владЪфлецъ, естественно, стремился показать меньшее количество удоб- 

_ной— слЪфдовательно, и засфянной— земли. Ланная имъ однажды преуменьшен- 
®— ная цифра продолжала обычно фигурировать изъ года въ годъ, несмотря на 
_ то, что въ силу подняпйя цфнности земли и увеличения густоты населения 
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размфры посфвовъ значительно возрастали за счетъ распашки менЪе улобныхь гы 
и болЪе удаленныхъ отъ транспортныхъ путей земель. Типичнымь примфромь | а 
можеть служить УЪздъ Шуанъ-чэнъ. Со времени изслфлованя П. Н. Меньши- — 
кова, офишальные источники ежегодно даютъ для него почти одну и ту же В 
пифру посфвовъ, колеблющуюся въ предЪлахъ 526—348 тысячъ шанъ. Межд и. т 
тЪмъ, при произведенномъ Экономическимъ Бюро лЪфтомъ 1921 года изсл? А 
доваши мЪстные коммерческие круги высказались, что, хотя за послфдейя то лъть 
массоваго вселешя въ УЪфздъ и не было, все же посфвная площадь неуклонно _ 
возрастала, такъ какъ постепенно распахивались маньчжурскя и малоудаОН Е 
земли; въ настоящее время посфвная площадь не менфе 500,000 шанъ. Эта — 
цифра, несомнфнно, болЪе соотвБтствуетъ фактическимъ хлЪбнымъ оборотамъ 
уфзда, чБмъ офищальныя данныя. з 6%” 


=’, 


Весьма возможно, что это преуменьшене еше болЪе увеличивалось сохра- 
нившимся въ н-которыхъ районахъ, особенно въ Гиринской ее о < 
томъ не на малые -казенные шаны (около 1,600 кв. саженъ), а на большие — 
(около 2,000 кв.  саж.). с. 


Все это вынудило Экономическое Бюро заняться тщательнымъ сопоста- р 
влешемъ всфхъ прямыхъ и косвенныхъ данныхъь о посвныхъ площаляхъ по = п 
каждому узду въ отдБльности. При этомъ, кромЪ указанныхъ источниковъ, ф 
были использованы: а) ланныя предпринятаго Экономическимь Бюро анкет-_ 
наго изслБдованя, бланки котораго были разосланы ‚администраши уЪздовъ .. 
и коммерческимъ обществамь (къ моменту написашя этого отвЪфты а > 
получены изъ 20 уфздовъ); 0) матералы произведеннаго тЪмъ же Бюро лЪ- 2 
томъ ‘1921 года Е. изслБловашя ‘района вмяыя Китайской. >. ыы 
Восточной желЪзной дороги, и в) болБе или мене и. данныя. изъ. | 
разныхьъ лругихъ источниковъ. ы ти. 


На основании этой кропотливой работы и исчислены величины посфвной — 
площади т92т года. | 


1\. Число сельскихъ хозяйствъ, 

Источники: х 
. Для 1914 г.-трудъ П. Н. Мевьшикова‘и др. „ 
2. Для 1917 г.—<«Отчегь» Министерства ЗемледЪля и а 


3. Для 1919 г.—полученныя Экономическимъ Бюро данныя администра- _ 


тивныхъ органовъ Гиринской провиншш (только по уфздамъ этой провинши). 5 


Данныя второго источника отличаются крайнимъ преуменьшешемъ. Не 
вполнЪ достовфрны и офитальныя цифры для 1919 года по Гиринской 
провинши. Р-Н 


Га 


У Населменте. 
Источники: 
Для 1911 года—«Отчетъ» А. П. Болобана. 
Для 1914 года—трудъ П. Н. Меньшикова и др. › 


Для 1919 года—г) въ большинствЪ случаевъ явно ОВЕН исчис-. 
лешя Почтоваго В’Ъдомства, заимствованныя изъ «Ста Уеаг ВооК» за 1921 г: 


‘ 





в. к 


Е: 2) по уУБзламь Пицикарскаго, Аньдинскаго и Бодунэскаго районовъ упомя- 

к нутый «Офищальный Въстникь Промышленности Хэйлунизянской’ провин- 
ши» и 3) полученныя Экономическимь Бюро дланныя административныхъ 
органовъ-—по уфздамъ обЪихъ провиншй. 


и На-рялу съ преуменьшевшемъ посфвныхъ площадей всЪ китайсще источ- 
ники, какъ общее правило, преуменыпаютъ и численность населеня. Это 
объясняется двоякаго ‘рода причинами. Европейскй опытъ показалъ, что 

’ одинъ полицейск учетъ, даже и хорошо поставленный, но не основанный 
на твердыхъ данныхъ повторяющихся время-отъ-времени научно’ организо- 
ванныхь переписей, не можетъ дать вфрнаго количества населения. Особенно 
это необходимо сказать о мЪстностяхъ съ развитымъ механическимъ передви- 
женемъ населеня. ВсТ, эти’ усломя имфютъ тфмъ болыпее ‘ значен!е для 
СБверной Маньчжур!и. Переписей въ европбйскомъ смысл этого слова здфсь 
никогда не производилось. Полицейский учетъ поставленъ очень примитивно, 
премы его не отличаются единообраз!емъ, порой производится приблизительно 
учеть не населеня, а лишь числа хозяйствъ; статистической регистраши 
рождаемости и смертности не ведется и такъ далЪе. Вдлобавокъ СФверная 
Маньчжур1я— какъ-разъ представляеть страну съ очень развитымъ вселешемъ 

ь йзвнБ и съ внутренней передвижкой нассленя съ юга на сфверъ. Учетъ же 

этихь явлешй полицейскимъ путемъ представляетъ непреололимыя трудности 

даже для самыхъ культурныхъ странъ съ первокласснымъ административнымъ 
аппаратомъ. | 


Е Къ этимъ общимъ причинамъ систематическаго нелоучета населенйя при- 

- соединяется вляве специфически китайскихъ традишй — считать лиить взро- 

слое или даже трулоспособное населеше, нижые пред$лы котораго въ олномъ 

‚ уБздЪ опредфляются 16-лЬтнимъ возрастомъ, въ лругомъ —12-лВтнимъ, въ 

” . Третьемь—еще боле низкимъ, а верхе—то бо-л$тнимъ, то инымъ; при 

чемь недоучеть женскаго пола сказывается, повидимому, еще силь- 

нфе, чБмъь мужского. Видимо, неодинаковъ по качеству также учетъ ки- 

тайскаго и туземнаго населеня. Вдобавокъ всЪ эти минусы м$стной регистра- 

| щи населення не однородны не только въ пространств (въ различныхъ 

® УЪздахъ), но и во времени, такъ какъ см5на мфстной администраши ведетъ 
С иногда и къ измфненво пруемовъ учета. 


ее Въ то время какъ недоучеть посфвныхъ площадей наблюдается въ осо- 
бенности въ уЗздахъ Гиринской провинши, недоучетъ населевя особенно 
в. значительные размБры имфеть въ Хэйлунизянской. Это объясняется отчасти 
° (Ся меньшей заселенностью, ея большимъ пространственнымъ протяжешемъ, 
-ь ея сравнительной административной молодостью, но, главнымъ образомъ, 
о __ вмянемь не могущаго быть учтеннымъ полицейскимъ путемъ постояннаго 
°  вселевя извн$. 


Все это вынудило и по отношеню количества населеншя на описываемой 
Е территор!и продфлать ту же кропотливую работу пересмотра. данныхъ по 
зы каждому узду, что и по отношеню посфвныхъ площадей. Использоване 
тБхъ же матераловъ дало возможность установить приблизительное коли- 
‘чество населеня для 1921 года въ земледЬльческихь УЪздахъ, тяготьющихъ 
къ Китайской Восточной желЪзной дорогФЪ. 


ИмЪя въ виду вышеуказанныя особенности китайскихъ источниковъ, 
посмотримъ, что они говорятъ о населени Маньчжур! за прошлое время. 
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Въ статьь А. П. Болобана «Будущее Маньчжурм» («ВЪстникъ Азш» 
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т9тт г;, № 9) приведена слБлующая справка по этому вопросу. 


+7 та 


«Китайское Правительство въ Маньчжур!и съ 1749 по 1802 Годы. про-. | 


изводило перепись то разъ, но разновременно и въ разныхь’ мБстностяхъ ь 


Маньчжур!и. - о 
Ур ий 7 Е м 


Въ 1749 году населене Маньчжурил исчислялось въ 46.511 душ, Въ 
1802 ГгОДу оно достигло 165.542 души. Въ 1882 году въ Мукденской про- 
винщи было 4.240.000 душъ, въ 1887 году въ Хэйлунизяиской 498.000 д. 
и вь 1891 году въ Гиринской т.063. 317 душъ. Что же касается самаго по-. 


слЪдняго времени, то по переписи китайскихъ властей ВЪ 1908 16 населене зе 


Маньчжури исчислялось въ такихъ цифрахъ: ; 


Мукденская провиншя. .. .. _1.602.055 семей 10.155 680 душ, 
Гиринская » р 566.996 > 4.2223.290 ТВ 
Хэйлунизянская провиншя. .. 213.090» 1.455.657 о 





Всего. . 2.382.101 сем. 15.833.629 ЛушЪ». 


= р 


Въ вышеупомянутомъ труд П. И. Меньшикова и др. для 1914 г. даются _ 


такя величины (безъ дтей ло’т6 лЪтъ): 


Гиринская провиншя . . . . 5:617.088 душъ. ща 
Хэйлунизянская » И : 








Всего. ’.., '. „ .8,078.902` души. > 


По статитическимъ даннымъ Общества Южно-Маньчжурской жел. м 


роги, изложеннымъ въ книг «Есопопе Ногу оЁ Мапсвима», населене 
Гиринской провинши исчисляется въ 5.638.700 душъ и Хйлувизянской | 
—2.494.000 душъ, что очень близко къ ланнымъ П. Н. Меньшикова. 


а 


Въ томъ же японскомъ источникЪ имЪфется указаше, что Въ 1916 Г. на-_ г 


селеше Хэйлунизянской и Гиринской провинщши исчислялось пифрою въ. 


7.835.430 душтъ, а средн1й ежегодный приростъ населешя этихъ? провиащй | 


составлялъ 333.000 человфкъ. Если основываться на этой величин$ прироста, — 
то КЪ 1921 г. населенйе СЪверной Маньчжурш должно быть исчисленно циф- | 
рою около то милл. душъ обоего пола. = - 
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ка 


ВсБ эти данныя базируются на китайскихъ источникахъ, которые не учи- — я 


тывають’ малолфтнихъ (П. Н. Меньшиковъ это прямо и оговариваетъ). По. 


исчисленямъ Экономическаго Бюро, все населене СЪФверной Маньчжурйи _ Въ 


т92т г. выражалось въ такихъ числахъ: 


Гиринская провиншя. . . .7.512.000 душъ обоего пола. 
Хэйлунизянская » ны ОО У 
Барга ЗОН ОВО » > 


- 








Вороны 11.742.000 ДуШЪ обоего пола.“ 


При этомъ есть основан!я думать, что пифры эти скорЪе нфсколько пре- 


уменьшены. противъ йствительноеки, чЪмъ преувеличены. 
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Единичное подтвержден!е этому получено Экономическимьъ Бюро уже 
послЪ напечатан!я болышей части настоящаго изданя—въ видЪ.данныхь по 
уБзду Юй-шу, Гиринской провинции. Офишальные источники насчитывали 
здЪсь въ 1911 году—358.400 душъ и въ 1915 ГОДУ— 461.800 душъ населенИя. 
Бюро приняло цифру 500.000 душъ. Между тЪмъ, въ 1921 году здфсь былъ 
произведенъ административный учетъ населенйя, при чемъ были приняты во 
внимаше и нетрудоспособные элементы, въ томъ числВ и дфти. Результаты 
получились: 


И Е ем 
И О 15156,39 
| р ИИ. 
Въ томъ числ дБтей до 15 лЪтъ. . .. 123.383 


Такъ какъ и при этомъ исчислеви неизбЪженъ былъ нЪФкоторый недо- 
учетъ, то можно думать, что населеня въ УЪздБ не менБе 600.000 душъ 
обоего пола. . 


УГ. Урожайность. 


При всфхъ расчетахъ нормой средней урожайности съ 1 шана принята ве- 
личина 50 пудовъ, за исключешемъ у$здомъ —Бинь-сянь, Шуанъ-чэнъ, Юй-шу, 
Дэ-хуй и А-чэнъ, гдБ среднйй сборъ исчисленъ изъ расчета 55 пудовъ. На са- 
момъ дфлЪ, конечно, размръ средняго урожая въ большей мЪрЪ варьируетъ 


то отдфльнымъ районамъ, ВЪ зависимости отъ ихь почвенныхъ и климати- 


ческихъ услоый и отчасти отъ степени интенсивности полеводства. Въ част- 
ности, можно думать, что, въ общемъ, урожай н$сколько ниже средней нормы 
по всей описываемой территори—въ Цицикарскомъ районЪ, юго-западныхъ 
УЪздахъ (Линь-лянь, Ань-да) Аньдинскаго района и на западЪ Бодунэскаго 
района—и выше въ большинствЪ уфздовъ старой колонизащи; возможно, что 
кром$ вышеуказанныхъ, онъ выше въ Суй-хуа, Ху-лань, Ба-янь, Фу-юй и нЪко- 





торыхъ другихъ. Къ сожалВнпо, отсутств!е правильно организованной текущей 


урожайной статистики не позволяетъ съ ув$ренностью установить боле диф- 
ференцированныя нормы срелняго сбора. 


С 


УП. Потреблене хлЪбовъ. 


Какъ указано въ текстЪ главы о земледфли, для учета годового потре- 
бленя хл5бовъ были приняты слБдуюцщия нормы: . 


непосрёдственно на продовольстые. .... .27,5 ПУд. 
ОН ПЕД М ХИН о ее. 5 


\ 2 
Ронни 


5 вое оне о ощуд нар ду: 


На самомъ дЪлЪ расходъ хлЪбовъ на масло и ханшинЪъ выражается, повидимо- 


му, въ меньшихъ величинахъ, едва ли превышающихъ 5—6 пуд. нат душу. 


Олднако, въ виду указаннаго выше возможнаго недоучета населеня и невоз- 


_ можности достаточно точно учесть расходъ зерна на кормъ скоту, представи- 


`° Дующимъ В расчетомъ, выполненнымъ по отношен!ю 46 земледЪльче- 























ХУ. е р №... г 
лось бол лфе цфлесообразнымъ воспользоваться этой нсколько преувеличен- — ь 
ной нормой—для избЪжашя еще болъе серьезныхъ ошибокъ въ во 
общей потребности въ хл5бахъ и ихь избытковъ. "Вана 
: “ИВ ый. 

1% 
Конечно, эта ревизая данныхъ м$5етныхъЪ административныхъ Источников: 5 
не претендуеть на результаты, равноцфнные итогамъ научно организованной и: я 
всеобщей переписи населенйя и посфвныхъ площадей. Она является лишь поз 
пыткой внести необходимыя для практическихь ифлей поправки въ противо- 
рЪчивый хаосъ м$стныхъ данныхъ. Принять послфдейя на вру безъ всякаго  — 
критическаго отношенйя было совершенно невозможно. Это доказывается слЪ- : ом 


«< 


скихъ УуЪздовъ обфихъь провинщй, тяготЪющихъ къ Кит. Вост. жел. дорог, | 
при чемъ и количество посфвовъ, и численность населеня приняты по поелЪд- | 
нимъ китайскимъ даннымъ: о - 
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тоны пудовтъ. 


1 








| 


3.671,0/2.893,2| 183,6 





28 уфздовъ Хэйлунцаянской к 





29,4 101,3. | 130,7 













18 уфздовъ Гиринской провинци . 2.748,83.438,6 137,4 22,0 120,3 142,3 


Итого 





6.419,8 3.331.8 221,6. 








Такимъ образомъ, руковолствуясь мБетными офишальными ланными, мы 
получили бы для 1919 гола среднйй товарный хлфбный избытокъ по уБаламь. 
Хэйлунцзянской провинши въ 50 милл. пуловъ-—вмЪсто дьйствительнаго = 
избытка того времени 70 милл. пудсвъ, а по уфздамъ Гиринской обнаружи-_ 


ли бы потребность во ввозЪ- около 5$ милл. пудовъ-—-вмЪсто ао ЗЕ 
бытка минимумъ въ 25 милл. пудовъ. 
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| Приложение 4-е 
къ отдФлу «ХлВбныя цВны». 


сженедъьльнымъ котировкамъ харбин- 
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_Приложеше 5- 6. 


























‚ аселене полосы отчужденя Кит. Воет. жел. дор. 


_на 1921 годъ, по даннымъ Земельнаго ОтдЪла К. В. ж,, д. 


Количество 
жителей. 


Количество 
жителей. 





Наименоване станщИй. Наименован!е станцщИй. 



















1. Харбинъ съ пригородами. . бо. БАТ Раз; болланоно с о ие 74 
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Рав- №62. сны 
›» Темной 
Ушитюга .. 
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Раз, Горлобь а, НО о и 
Маньоу. .. У Отта: мл 
Раз Лучко. Хайлинь ое 
ый Лимудянь ан: Лао оны 
Луйциньшань.. . Мудальдзяиь ..: 
И ТИ ОТ КИ 


Итого нпаселеня Западной лини 


С. О, 


3. Восточная линия. 
Раз. Ченгаузъ. 
Иа о 
Я 
Газ. Тайягоу . И 
Эрцевдяньцзы. 
Раз. Известковыйе. зе а 
О Е Е 
Раз. Орда. бе бе 
х Мар ов 
Раз: Куииуаони ус ое 
› Новый. ... 
Уцзими 
Упзимихо и Е 
в 
НМ и ЕЯ 
Раз. Самохвалова 
т 
РЯ бо. 
ТУ О С и С 
Гаоланьщаы о | НЫЕ 


Раз, Лидахцзы. .. 








г \ &= $ ба ы 2% 
ро те АЗЫ 


ХХ 21 

2 * 
Количество р |: 
жителей, Наименован!е 


Раз. Сарахэцзы. .. 
Ханьдаохэцзы. ... 
Раз. Сандаводи ; 


НР И 


› Лишний... 
Модаоши о К 
Раз. Подгорвый Е 
› Нагорный ... 
> Рон с а 
ДЖайматоу рее 
Раз. Засада. тег ЖЕ 
Целзинцае зы 
е. 

Пжывучи о и. 
Полуказарма на 1249 
нь и Е 
Раз. Ильинсий ... 
>  бочиниаа 9.2 
Мацяохэ'. ... т 
Раз. Зелевый Долъ. ь 
зу Лоис = 9. 
ВЪтка бр. Поповыхъ 
Тайпинаинь ...ь 
Раз. Тифенбахъь .. 
Силиньха . м 2 


Сяосуйфыць ... 


Нограничная .... 





ит 


1е станщй. | "очетю | Маименоване станщй. | Козичестьо 


х И 





= 


р: 4. Южная линия. Бухай , 


г В Юновичь у пан °  Мейшацаы 
У цв я.” . . : Е Гоманхэ 

Шуанчениу., . ‹ и | Куаньченцзы 

Цайцзягоу 

Санъ-Чахо не : 3 | Е Итото населемя Южной лини .. 

_Таолайчжао . 
Раз. Лаошаотоу. .. 
р 7 Всего населентя въ полосЪ отчуждешя 


Иоселокъ Лаошаогоу Е в Ан Вот. жет ор ео _ 288.225 


т 


Примьчане. Цифры этой таблипы преуменьшены, такъ какъ въ нихъ = 
ее 
ть 


о учтено лишь постоянно живущее при станшяхъ населенйе. о 
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ини еЯ | 


ста 
ео 
фк ь 


2 * 
сара 
. р + 


\- 


чегиуе 


ИУ 
чи. 


Ре АГ 


` м. ый 
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т 


АТОС 


о ибн 


` 
гм 


т'4ри 


в +; 
;: 
пы! 


4. 
О 


а Я 


Яном 
Г } 


+ 
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Страница. Строка. 
‚ УШ 3-я снизу 
УШ 1-я снизу _ 
к: 16 10-я. сверху 
а 21 9-я сверху 
51 Въ таблиц 2-я 
ь сверху 
53 2-я снизу 
54 12-я сверху 
и, 12-я сверху 
54 14-я сверху 
55 Таблица. Графа 


«Общее количе- 
ство сельскихъ 


хозяйствъЪ» 
67 — 
76 Таблица. 1 сверху 
76 ‹ Таблица. 2 сверху 
79. - 18-я снизу 
100 24-я снизу 
106 11-я сверху 
108 9-я сверху 
-118 ` 7-я снизу 
130 20-я снизу 
138 9—10 сверху 
УЗО 8-я сверху 
139 9-я сверху 
156 ‚ 13-я сверху 
Пыолы 16-я снизу 
160 14-я сверху 
163 2-я сверху 
164 - 22-я снизу 
164 17-я снизу 
_ 164 ‚ 6-я снизу 
17% - 20-я снизу 
205 10-я Снизу 
г Г 205 ` ‘ 9-я снизу 
РОБ 9-я снизу 
2 _ 220 15-я. снизу 
224 5-я снизу 
. 3 6-я снизу 
т 354— 11.я сверху 
15-359 Таблица. 1-я снизу 
8983 4-я сверху 
ь 390. 2-я сверху 
Ри. 404 9-я снизу 
-418 7-я сверху 
Е 
-я сверху 
39 ас 


Харбинъ-Старый 
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672 

674 
гольцы 

552 


2.743 
8.310.000 шанъ 
22.063.000 шанъ 
14.708.000 
17.149.000 шанъ 


5.3 
10;4 
50 
25 
около ло 
Ю-шуй-сянь 
шицзы 
промежуточныя 
въ нзкоторыхъ 
1юнь-= сентябрь 
октябрь—ноябрь 
пятнадцатому 
зерна 
английская 
образомъ 
1.850 
2.982 
9.913 
26,9 
1120 
1121 
10.476 
100/о 100/о 
13.290 
Даграмма № 39 
сосна 
21,45 коп. 
въ нижнемъ 
внизъ 
5 
статистикЪ 
сверху внизъ 
въ срединЪ 1921 года 


39,6 


—  ОПЕЧАТНИ. 


Должно быть. 


670 
670 
гольды 
537 
2.753 
8.380.000 шанъ 
21.833.000 шанъ 
14.628 000. 
16.919.000 шанъ 


К 

*) Необходимо имЪть въ виду/йчто 
довольно распространеннымъ терми- 
номъ «мицза» обозначаются различ- 
ныя разновидности «шуцзы». 


около 10 
Юй-шу-сянь 
шуцзы 
промежуточныя фирмы 
въ нЪкоторые годы 
пюль— сентябрь 
октябрь —декабрь 
ближайшему пятнадцатому 
хлЪъба 
англйскя 
образомъ (милл. пудовъ): 
1.860 


2.582 
9.882 
26,3 
1920 
1921 
14.476 
90%/0° 100/о 
13.920 
Даграмма № 39а 
ель и сосна 
21 руб. 45 коп. 
въ среднемъ 
вверхъ 
7 
статикЪ 
снизу вверхъ 
въ срединЪ января 1922 года 


30,6 
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483 


483 
505 
507 





к 530 
и 536 
ус 544 

ая 95 


А 574 

я * 585 
т 2-я таблица. 
х: к 


и .. > 
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594 





598 
599 
603 
607 
>. 608 
г 659 
675 
676 
679 
684 
_ 685 








: : 688 
` 688 
а : 691 


ы. Приложения: 
=. И-Ш 








1-я таблица. 
ра 
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ПримЪчане къ мм 
таблиц | к. 


1-я снизу КУ” а 

8-я снизу Г% а, ыы] | 
Таблица о/о гру- 
зовъ съ прочихъ 


станц. 1-я сверху ; 10 р 
_ 12-я снизу колблющемуся а" _ коле блющ 
20-я снизу торгово-промышленныхъ банковъ_ торгово-промы к 
К: 
5-я сверху происходящее = в > 
14-я снизу . характеренъ для СЪверной р 5 
чжури _ с 
3-я снизу _ прыжокъ. РЗ % 
3-я сверху ЛЪсной матералъ 5.079 с 
4-я сверху ;. Дрова 7% | 
5-я сверху и нд м 
камень `.: 93.827 По Е АЯ 
6-я сверху _ х ^ р ка, 
известь 2.230 ле 
9-я сверху ы | 7 к 
мануфактура 1.916 Вр а 
- 11-я сверху | а са 
сахаръ ВсЪ предшеств., кромЪ 1920 г._ оВеь о о 
12-я сверху | = 
рукты з р 1917 1; 
14-я сверху - < 
жел. издЪл!я 1912, 1916 | =: 
15-я сверху : к Ве Е! 
овощи - ВсЪ предшеств., кромЪ 1911 г. Вс№п 
19-я сверху - в о а Х2 2 
бумага - 1915, на и о 
28-я сверху р И 5 
° проче грузы ) Е 031 т 
1-я сверху 25, 820 27.718; 46.175; -. 
9-я сверху 883; 38.483; 24.811; 24.880; 952; 64. 411. 
‚ 13-я сверху _ уголь каменный, 'СБно 
15-я снизу отразилъ р Ее 
12-я сверху — дали отправки 9 - дало пр 
3-я сверху Мясной товаръ И. ‘товар и живо 
13-я сверху сборовъ ‚ `сборовт 
21-я снизу 5 подтверждается и 
4—5 сверху _ ТЕТЕ четыре ет к р 
15-я снизу —— 11 г. | в ИВ 
7-я снизу ов. 
8-я снизу 7 Ор ы 
5-я снизу : 
16-я сверху ` И категормя  — 
17-я сверху Ш категоря. . а 
12-я снизу чет ое. к АНИ г. 
3. Нунь-цзянъ , =. 


Общ. площадь. а 256.866. ет 


С 































_ Строка. 


ее Линь-дянь.. 
_Посфвная плещадь 
2: ^1920 
я — 18. Суй-х а. 
Е Жен- 
щинъ. 1919 г. 
ОР. Бинь-сянь. . 
_ Посввн. площадь. 
ВТ 
31. Хуа-чуань 
Общая площадь. 
кв. в. 
33. Тай-лай 





ЕВ -у_ 42. А-чэнъ 
1 ©. Населене 1921 г. 
Е И 14. Нанъ-ань 
$: И За И с Общая площадь 
ыы Ех КСВ, 


У-У Итогъ района | В 

о Точной лини. 
Уи. 3 Ай-хунь 

Е _ Общая площадь 

Ее, ры кв.. В, 

`УГ-УИ = 12. Ванъ-цинъ 

| ° Населеше. 1914 г. 





ан. _ ской провинщи. 


_ Общая площ. кв. в. * 


У1—УИ = Итогъ по Гирин-. 


т Населене 19141. 
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12,5 
21,9 
452,3 


6.527. 
16.291 
250,0 


20.966. 
33° 


18.591 
10,9 


254,2 


Должно быть. 





7215; 
91,9 
152,3 


6.627 
16.261 
230,0 


20.266 


958, 


18.691 
19 


2.654,2 
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Шелковые 
матер!алы 


собственныхъ 
фабр. въ Японии. 


Мануфактур- 
ные товары 
англйскихъ, 
французскихъ 

и 
американскихъ 
фабрикъ. 


Галантерей- 
ные товары _ 


германскихъ 
фабрикъ. 


| ГОТОВОЕ ПТАТЬЕ | 


] 


_ мужское и дамское. 


Премъ. заказовъ: собственныя мастер- 
° ск, опытные закройщики. 





Всегда имъетть слъдуюцие товары: 





ТОРГОВЫЙ ЛОМЪ. 


МАЦУУРАи К° 


ГЛАВНАЯ КОНТОРА: 
ХАРБИНСКОЕ ОТДЪЛЕНЕЕ: 


ОКОГАМА, ЯПОНЯ. 


Розничные магазины въ ХарбинЪ: Пристань, Китайская улица, собственный домъ. 
| Новый Городъ, Новоторговая улица. 


Модныя 
отдЪлки. 


БЪлье 


мужское и дамское. 


Чулки. 


НЕЕ» ЧСЕУеЗЕНЕНИЗЫ 


Носки. 


Перчатки. 


Французскую 
парфюмер!ю. 


Игрушки. 


® 


НЫ 
ОБУВЬ 


‚ ДОРОЖНЫЯ ВЕЩИ. 
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ПНА АА ААЦ 
УЯТНЕУНОЬа 


ПСЗНОЬ 





илэлэ!5 
Заунап лизызлимп зупа 


